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Férdtjénst ska vara en rattighet for personer som har visentliga svarigheter att
forflytta sig pa egen hand eller att resa med allmidnna kommunikationer, en
rattighet att kunna rora sig fritt i likhet med personer utan funktionshinder. Men
sedan 1998 giller lagen (1997:736) om fardtjanst, och i och med den
lagstiftningen blev regelverket kring vem som ar beréttigad till fardtjénst
betydligt striktare. Rétten till fardtjénst har gatt fran en insats for personer med
en funktionsnedséttning i syfte att ge skéliga levnadsvillkor till en trafikpolitisk
16sning. Som en konsekvens av lagstiftningen far endast en del av de personer
med funktionsnedsittning som faktiskt behdver fardtjanst rétt till det.
Bedomningen gors endast efter individens formagor, framst formaga att
forflytta sig dven vid gynnsamma forhéllanden. Synskadades Riksforbund
rapporterar att detta har inneburit att &ven blinda personer nu nekas fardtjanst.

En rad i forarbetet till lagen anger att fardtjanst ska ses som en trafikform, inte
en form av bistand. Konsekvensen blir att till exempel en person med
synnedsittning som inte har svérigheter att rora sig fysiskt men som inte kan se
eller orientera sig och dérfor inte kan forflytta sig i okédnda miljoer utan fara
inte ldngre anses kvalificera sig som en person som har vésentliga svarigheter i
fardtjanstlagens mening.

Dagens regelverk har betydande brister, och systemet med méanga aktorer och
splittrat ansvar &r svart att 6verblicka. Enligt Trafikanalys har antalet
fardtjansttillstdnd minskat med 25 procent sedan lagen om férdtjanst tradde i
kraft 1998 trots att befolkningen, inte minst den dldre delen, har 6kat sedan
dess. I personer ridknat innebar det 100 000 farre personer som i dag beviljas
fardtjanst. Det dr uppenbart att vi i dag har hamnat pa en miniminiva. Detta
géller inte minst synskadade och blinda som numera férvédntas kunna anvénda
sig av kollektivtrafiken pd samma sétt som seende. Man gor inte ldngre en
enskild bedomning pa samma sitt som tidigare, och beddomningen har alltmer
kommit att handla om fysiska rorelsehinder. Synskadade hamnar dédrmed allt
oftare i klam. Foljden blir att manga ménniskor far sémre forutsattningar for
arbete, studier och fri rorlighet. Problemet &r tilltagande.

En utredning har gjorts om sérskilda persontransporter for att 6ka
samordningen: Sdrskilda persontransporter — moderniserad lagstifining for
okad samordning (SOU 2018:58), vilken eventuellt leder till en proposition
fran regeringen. Vissa fragor kommer att vara kopplade till fardtjanst.
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Utredningen behandlade dock inte tillstandsfragor, och om regeringen inte
breddar den f6ljande propositionen (om en sddan kommer) sa atgardas inte
problemet med att manniskor som behover fardtjénst for att fa vardagen att
fungera inte far ritt till det och problemet med att fardtjénst ses som en
transportpolitisk fraga kopplad till den allménna kollektivtrafiken i stillet for en
funktionspolitisk fraga ddr ménniskors rétt att fritt bosétta sig, arbeta, studera
och ha en aktiv fritid dr grundlaggande for fardtjansttillstand.

Med anledning av detta vill jag frdga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Hur anser ministern att den 1998 @ndrade grunden for fardtjinsttillstand
ar 1 linje med de funktionshinderspolitiska mélen?

2. Hur tinker ministern se till att bedomningen av vem som ska ha rétt till
tillstand utgar fran réttighetsperspektivet och de funktionsrattspolitiska
malen?

3. Hur ser ministern pa de lokala restriktioner som finns och kraftigt
begrinsar rétten till fardtjdnst &ven for dem som trots allt fatt ett
tillstand, och dr det nagot regeringen planerar att dtgarda?

Jessica Thunander (V)

Overlidmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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