Motion

1983/84:1017

Oswald Soderqvist m. 1.
Norra stambanan mellan Stockholm och Gavle

Norra stambanan mellan Stockholm och Gavle hér till landets mest
trafikerade bandelar. Det galler sarskilt strackan Stockholm-Uppsala och i
an hogre grad Stockholm-Marsta.

Forbi Gavle slussas samtliga fjarrtag till Ostersund-Storlien, Sundsvallsdi-
striktet och de till 6vre Norrland. Vid Uppsala tillkommer hela dalatrafiken
Sala-Borldnge—Mora. Den far trangas med Uppsalapendeln, som ensam star
for en intensivare trafik dn vad som forekommer pd andra jarnvégslinjer i
Sverige. Vid Marsta tillkommer SL:s pendelitdg ner till Sodertalje.

Det sager sig sjalvt att den enkla sparforbindelsen Uppsala-Gavle och
dubbelsparet Stockholm-Uppsala blir 0verlastat av denna trafik. Det mmas
mycket for olika jarnvagslinjer i Sverige, som anses viktiga for sina regioner,
men f3 om ndgra kan visa pd ett sddant transportbehov som norra
stambanans forsta del frdn Stockholm. Stora svarigheter att hélla trafiken i
géng uppkommer ocksa med jamna mellanrum. Forsenade fjarrtag stor den
lokala trafiken, forseningar i den senare paverkar omedelbart den forra.
Speciellt vintertid blir problemen ibland s& gott som olidliga.

Ett ytterligare spar skulle ge en avlastning som direkt skulle 16sa de varsta
svarigheterna. Det bor inte laggas tillsammans med den befintliga
strackningen. En ny strickning genom Uppland bor viljas. Den loser
Overlastningen pd strackan och kan ges en dragning, som gynnar saval de
nordodstgra delarna av Storstockholm som Nordupplandsregionen.

[ Stockholms ldns landsting har frdgan om Roslagsbanans fortsatta 6den
lange debatterats. Har finns nu mojligheter till kombinerade l6sningar. Ett
nytt spdr for norra stambanan i Roslagsbanans gamia strackning loser
trafikproblemen for denna del av Storstockholm genom att trafik med SL:s
pendeltdg blir mojlig. For de norra delarna av Stockhoims lan och for
Norduppland i 6vrigt betyder ett terupprattande av Roslagsbanan och en
nybyggnad vidare norrut stora fordelar. Arbetstillfillen skapas och
bestdende varden for framtiden erhélls.

I samband med den ombyggnad vid Stockholms Central, som SJ nu
forbereder, bor den nya strackningen av norra stambanan planeras in.

Den skall sdledes utg frdn Centralen. f6lja de befintliga spdren genom
Hagalunds-tunneln och omedelbart dérefter vika av dsterut. Genom planfria
korsningar tas den 6ver E 4 vid Ulriksdal, férbi Brunnsvikens nordspets. fors
itunnel genom berget vid Bergshamra och pd en ny hogbro 6ver Edsviken for
att sedan i Danderyd anslutas till Roslagsbanans nuvarande strackning.
Denna iordningstélls sedan upp till Rimbo. &teruppbyggs darifran till
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Hallstavik och nybyggs vidare genom Norduppland forbi Hargshamn-
Osthammar-Oregrund upp till Marma omedelbart soder om Dalilven. Dir
férenas den med nuvarande strackning av norra stambanan och fors sedan
som dubbelspar éver den befintliga, nybyggda bron vid Alvkarleé och vidare
upp till Gavle.

Detta blir strackningen for alla fjarrtdg mot Norrland. En utbyggnad av
systemet i enlighet med vad vpk foreslog i fjolarets motion 1982/83:622 omen
jarnvagsforbindelse med Finland via en farjehamn i Hargshamn bor senare
genomforas. Det ar ocksd tankbart att dteruppbygga Roslagsbanan frén
Rimbo till Norrtdlje-Kapellskar och pa det sattet minska lastbilstrafiken pa
E 3 ner till Stockholm.

Ingen forbattring av jarnvagstrafiken i Sverige ar mera motiverad an den
hér foreslagna. Den kommer att betala sig inom ett fatal ar. Den l6ser lokala
trafikproblem och ger ett uppsving i en av Sveriges mest utsatta glesbygder.

Med hénvisning till det anforda foresls

att riksdagen hos regeringen hemstaller om dtgarder fér en utbyggnad
av norra stambanans forsta del i enlighet med vad som féreslas i
motionen.

Stockholm den 23 januari 1984
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