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Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om anslag for 2025 inom
utgiftsomrade 22 som uppgar till ca 94,4 miljarder kronor. Utskottet tillstyrker
ocksa regeringens forslag om bemyndiganden om ekonomiska ataganden,
godké&nnande av investeringsplaner och &vriga bemyndiganden. Dérmed
avstyrker utskottet de alternativa budgetforslag som forts fram i motioner.

| betdnkandet finns fyra sarskilda yttranden (S, V, C, MP). Ledaméterna
fran Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet avstar
fran stallningstagande nar det géller budgetbeslutet och redovisar i stéllet sina
dvervaganden i sédrskilda yttranden.

Behandlade forslag
Proposition 2024/25:1 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
Nio yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2024/25.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Statens budget inom utgiftsomrade 22

a) Anslagen for 2025
Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2025 inom utgiftsomrade 22 enligt
regeringens forslag.
Darmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:1 utgiftsomrade 22 punkt
13 och avslar motionerna
2024/25:1911 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V),
2024/25:2151 av Ulrika Heie m.fl. (C),
2024/25:3064 av Linus Lakso m.fl. (MP),
2024/25:3125 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 26, 31-33 och 84.

b) Bemyndiganden om ekonomiska ataganden
Riksdagen bemyndigar regeringen att

1. for 2025 ta upp lan i Riksgaldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som
inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst 75 337 475 000 kronor.

2. for 2025 besluta om en kredit i Riksgaldskontoret for att tillgodose
Transportstyrelsens behov av rorelsekapital vid utbetalningar inom ramen for
det gemensamma avgiftsutjagmningsystemet for sékerhetskontroll av
passagerare och deras bagage samt det internationella systemet for
undervigsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hogst
1 800 000 000 kronor.

3. for 2025 besluta att Svensk-Danska Broférbindelsen Svedab AB far ta
upp lan i Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
6 400 000 000 kronor.

4. under 2025 inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden
medfor behov av framtida anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder
som regeringen foreslar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:1 utgiftsomrade 22
punkterna 1, 3, 10 och 14.

c) Godkannande av investeringsplaner
Riksdagen godkéanner

1. Trafikverkets investeringsplan for 2025-2027 som riktlinje for
Trafikverkets samhallsinvesteringar.

2. investeringsplanen for Sjofartsverket for 2025-2027 som en riktlinje for
Sjofartsverkets investeringar.

3. investeringsplanen for Luftfartsverket for 2025-2027 som en riktlinje for
Luftfartsverkets investeringar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:1 utgiftsomrade 22
punkterna 2, 6 och 9.
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d) Ovriga bemyndiganden och godkénnande av ekonomiska mal
Riksdagen

1. godkanner de ekonomiska malen for Sjofartsverket samt bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i enlighet med vad
regeringen forordar.

2. bemyndigar regeringen att for 2025 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar.

3. godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket samt bemyndigar
regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i enlighet med vad
regeringen forordar.

4. bemyndigar regeringen att for 2025 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar.

5. bemyndigar regeringen att revidera avtalet om en fast forbindelse dver
Oresund mellan Sverige och Danmark av den 23 mars 1991 sd att en
marknadsmadssig avgift kan tas ut for statliga garantier som utfardas till
Oresundsbrokonsortiet fr.o.m. 2025.

6. bemyndigar regeringen att disponera de avgifter som tas ut med stdd av
lagen (2024:500) med kompletterande bestdmmelser till EU:s datafor-
valtningsférordning.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2024/25:1 utgiftsomrade 22
punkterna 4,5, 7, 8, 11 och 12.

Stockholm den 3 december 2024

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Féljande ledamoter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C)*, Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S)*, Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S)”,
Jimmy Stahl (SD), Asa Karlsson (S)*, Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S)",
Helena Gellerman (L), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V)*, Magnus
Jacobsson (KD), Asa Hartzell (M), Johanna Rantsi (M), Zara Leghissa (S)"
och Rebecka Le Moine (MP)".

* Avstar fran stéillningstagande, se sarskilda yttranden.
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| detta drende behandlas regeringens budgetproposition 2024/25:1 i de delar
som galler utgiftsomrade 22 Kommunikationer och 9 motionsyrkanden fran
allménna motionstiden 2024/25. Regeringens forslag till riksdagsbeslut och
motionsforslagen finns i bilaga 1.

I bilaga 2 och 3 finns en sammanstélining av regeringens forslag till anslag
for 2025 och bestallningsbemyndiganden samt de avvikelser fran dessa som
Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet foreslar i
sina respektive budgetmotioner.

Budgetprocessen i riksdagen

Rambeslutsprocessen

Budgetprocessen innebdr bl.a. att riksdagen i ett forsta steg genom ett beslut
faststaller en utgiftsram for varje utgiftsomrade. Utgiftsramen anger det belopp
som utgiftsomradets anslag hogst far uppga till (11 kap. 18 § tredje stycket
riksdagsordningen).

Riksdagen har bifallit regeringens forslag och bestamt utgiftsramen for
2025 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer till 94 447 432 000 kronor
(prop. 2024/25:1, bet 2024/25:FiU1, rskr. 2024/25:49). | detta betdnkande
foreslar trafikutskottet for riksdagen hur anslagen for utgiftsomradet ska
fordelas inom utgiftsomradesramen. Riksdagens stallningstagande till anslag
for utgiftsomradet ska géras genom ett enda beslut (11 kap. 18 § fjarde stycket
riksdagsordningen).

Uppféljning av resultatredovisningen

Regeringen ska enligt 10 kap. 3 8 budgetlagen (2011:203) lamna en redo-
visning i budgetpropositionen av de resultat som har uppnatts i verksamheten
i forhallande till de mal som riksdagen har beslutat.

I utskottens uppgifter ingar att folja upp och utvardera riksdagsbeslut
(4 kap. 8 § regeringsformen). Som en del i utskottens uppfdljning ingar att
behandla den resultatinformation som regeringen presenterar. Riksdagen har
beslutat om riktlinjer for bl.a. den I6pande uppféljningen av regeringens
resultatredovisning (framst. 2005/06:RS3, bet. 2005/06:KU21, rskr.
2005/06:333-335).

Utskottet har mot den bakgrunden gatt igenom regeringens resultat-
redovisning for utgiftsomrade 22 i budgetpropositionen. Genomgangen &r ett
underlag for utskottets behandling av budgetpropositionen och for den fort-
satta mal- och resultatdialogen med regeringen.
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Betdnkandets disposition

Betinkandet har disponerats s& att malet for utgiftsomradet och regeringens
resultatredovisning behandlas forst. Darefter behandlas regeringens hantering
av de tillkannagivanden fran riksdagen som redovisas i budgetpropositionen.
Dérefter behandlar utskottet de forslag i budgetpropositionen och de motions-
forslag som galler statens budget inom utgiftsomrade 22.

2024/25:TU1
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Utskottets Overviganden

Regeringens resultatredovisning for utgiftsomrade 22

Bakgrund

Trafikutskottet har under flera r uppmarksammat mal- och resultatfragor i
beredningen av budgetpropositionen. Utskottets arbetsgrupp for uppféljning
och forskning har darfér i samband med beredningen av budgetpropositionen
for 2025 foljt upp regeringens resultatredovisning inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Utskottet konstaterar att dialogen med regeringen
successivt har resulterat i en tydligare och mer d&ndamalsenlig redovisning av
bl.a. mal, indikatorer och resultat. Uppfoljningen har inriktats pa att folja upp
resultatredovisningens struktur samt arbetet med resultatindikatorer och de
resultat som regeringen redovisar inom utgiftsomradet.

Propositionen

Overgripande

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. | omréadet transportpolitik ingér infrastruktur- och
trafikfrdgor inom jarnvags-, vag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhallet omfattar omradena
overgripande  frdgor om  digitalisering och  informationsteknik
(digitaliseringspolitik), inklusive digitalisering och it inom offentlig
forvaltning, elektronisk kommunikation, post samt grundldggande
betaltjanster.

Mal och redovisning av resultat for transportpolitiken

Overgripande mal for transportpolitiken

Av budgetpropositionen for 2025 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
framgér malen for transportpolitiken enligt nedan.

Transportpolitikens Gvergripande mal

Riksdagens overgripande mal for transportpolitiken ar att sékerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Dessutom har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal om sékerhet, miljo
och hélsa.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
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god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det dvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nés samt bidra till 6kad hélsa.

Utdver detta har regeringen i propositionen Ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige faststallt mélet att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom
inrikes luftfart som ingér i EU:s system for handel med utslappsratter, EU
ETS) ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
Riksdagen fattade beslut om malet i juni 2017. Regeringen beslutade i
samband med budgetpropositionen for 2020 att detta mal dven skulle vara ett
transportpolitiskt etappmal.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och de
globala mélen for hallbar utveckling, bl.a. till att halvera antalet dodsfall och
skador i vagtrafikolyckor i vérlden (delmal 3.6) och skapa héllbara,
motsténdskraftiga och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1) och senast
2030 tillhandahélla tillgéng till sakra, ekonomiskt dverkomliga, tillgangliga
och hallbara transportsystem for alla. Forbattra vagtrafiksakerheten, sarskilt
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sarskild uppmarksamhet pa
behoven hos ménniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsattning samt aldre personer (delmal 11.2).

Resultatindikatorer

| budgetpropositionen for 2022 &ndrade regeringen en uppsattning indikatorer
med hanvisning till en o6kad enhetlighet mellan vad som beskrivs som
indikatorer inom olika utgiftsomrdden. | &rets budgetproposition ar
indikatorerna desamma som i budgetpropositionen fér 2024.

Indikatorer for transportpolitikens dvergripande mal

» internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader
» samhallsekonomisk effektivitet for 6ppnade statliga infrastrukturobjekt.

Indikatorer for funktionsmélet

» punktlighet for person- respektive godstag

» varaktighet i totalstopp i vagnatet

 tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattning

« fordonsinnehav respektive korkortsinnehav bland kvinnor respektive mén.

Indikatorer for hansynsmalet

* antalet doda respektive allvarligt skadade i trafiken

2024/25:TU1
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* antalet viltolyckor
« viéxthusgasutslapp fran inrikes transporter exklusive flyg
e overskridanden av miljokvalitetsnormer for kvavedioxider i gaturum.

Resultaten inom transportpolitiken

Regeringen redovisar resultat med utgangspunkt i de dvergripande mélen och
baserat pa indikatorer som ska ticka de olika aspekterna av malen.

Regeringen anfor att transportforsérjningen inte ar fullt ut samhélls-
ekonomiskt effektiv. Den redogor dven for att en forutsattning for att
transportforsorjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv &r att
transportkdparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar.

Regeringen framfor vidare att Trafikverket anvander samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys  fér  att  bedéma infrastrukturinvesteringars
samhéllsekonomiska I6nsamhet. Regeringen lyfter fram att kalkylerna som
ligger bakom bedémningar av samhallsekonomisk lonsamhet inte fangar allt
som ar relevant for att fatta beslut om vilka atgarder som bor genomféras och
darfor endast ar en del av beslutsunderlaget. | propositionen konstaterar
regeringen att sju av de elva namngivna objekt som dppnades for trafik under
perioden oktober 2022 till september 2023 har beddomts vara samhalls-
ekonomiskt I6nsamma och tre objekt har beddmts vara olénsamma.

Regeringen konstaterar att for transportsystemet som helhet, nér det géller
standard och tillforlitlighet, forbyttes den positiva trenden for flera av matten
under pandemiaren till en mer negativ utveckling under 2021 som ocksa har
fortsatt under 2023. Den nedatgéende utvecklingen sedan 2020 som ror
jarnvagstrafikens punktlighet har ocksé fortsatt 2023. Regeringen pekar pa att
tdgtrafikens punktlighet kan péverkas av flera olika faktorer, exempelvis
vaderforhallanden, lok och vagnar kan ga sénder, brister i infrastrukturen osv.
Awven nar det galler flyget har punktligheten forsamrats, men punktligheten for
utrikes flyg forbattrades daremot ndgot under 2023. Regeringen pekar pa att
antalet resendrer med flyget 6kade med drygt 16 procent under 2023 jamfort
med 2022. Stérningar i vagtransportsystemet kan generellt beskrivas genom
varaktigheten pd de totalstopp som sker i vagnaten. Varaktigheten i
totalstoppen i vagtransportsystemet har okat nagot under 2023 jamfort med
2022.

Regeringen framhéller att bortsett frdn pandemin och dess direkta
konsekvenser pa anvindningen av transportsystemet har dess anvandbarhet
for olika grupper i stort inte utvecklats i ndgon tydlig riktning sedan malen
antogs. Det innebdr bla. att anvindbarheten for personer med
funktionsnedséttning inte har forandrats mérkbart.

I propositionen framhéller regeringen att skillnaden i bilinnehav och
korkortsinnehav mellan mén och kvinnor minskar. | propositionen redogors
dock for att personbilar &gs i betydligt storre utstrdckning av mén &n av
kvinnor och méan har ocksd kérkort for personbil i storre utstrackning &n
kvinnor.
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Regeringen lyfter fram att tillgédngligheten for person- och godstransporter
ar pa en jamforbar niva som nar de transportpolitiska malen antogs, men det
finns stora geografiska variationer i tillgdngligheten for persontransporter.
Glesa landsbygdskommuner och mycket glesa landsbygdskommuner har l&gst
tillgdnglighet.

I propositionen framhaller regeringen att transportkostnaderna har stigit
kraftigt till féljd av internationella stérningar i transportsystemet. Regeringen
lyfter vidare fram att transportbranschen saknar utbildad personal. Det géller
inte minst inom féraryrken for tag, taxi, buss och tung lastbil.

Regeringen framfor att arbetet med civilt forsvar och krisberedskap
fortsétter. Regeringen lyfter fram att det &r betydelsefullt att transport-
infrastruktur och transporter fungerar i vasentliga delar for det civila forsvaret
och for Forsvarsmaktens verksamhet samt for att andra samhéllsviktiga
funktioner ska kunna uppratthéllas vid olika handelser och situationer i
fredstid samt infor och vid héjd beredskap och ytterst i krig.

I propositionen konstaterar regeringen att nédr det géller antalet omkomna
och allvarligt skadade i trafiken har detta antal okat. Antalet omkomna i
vagtrafiken och luftfarten har minskat nagot, medan det har skett en 6kning
nar det galler fritidssjéfarten och bantrafiken. Regeringen pekar pa att antalet
viltolyckor fortfarande ar pa en hég niva och att det har skett en liten 6kning
jamfort med féregéende ar. Antalet rapporterade olyckor med vilt och ren var
under 2023 det higsta sedan malen antogs.

I propositionen anfor regeringen att utslapp av véxthusgaser har minskat
och att en 6kad andel elbilar har bidragit till att minska utslappen. Enligt
preliminar statistik fran Naturvardsverket minskade utslappen fran inrikes
transporter med 1 procent 2023 jamfort med 2022. Jamfort med 2010 &r
minskningen ca 35 procent. Regeringen lyfter fram att berékningarna av
utslapp fran internationell luftfart och sjofart ar behaftade med stora
oséakerheter men en metodutveckling for att forbattra kvaliteten pagér bland
berérda myndigheter.

Vidare pekar regeringen pa att andelen som anvander fysiskt aktiv transport
har minskat dver tid. Regeringen konstaterar att det &r en stor utmaning att
hitta en tillforlitlig metod for arliga jamfarelser av aktiva transporter.

Sammanfattningsvis bedémer regeringen att det Gvergripande transport-
politiska malet inte har ntts eftersom flera indikatorer har utvecklats negativt.
Regeringen pekar pa att flera stora utmaningar — bade internationellt och
nationellt — under 2023 och borjan av 2024 har paverkat méjligheten att na
malet. Regeringen beddmer vidare att funktionsmalet i vissa delar inte har
fordndrats medan andra delar har haft en negativ utveckling. Regeringen
konstaterar att uppfyllelsen av hansynsmalet ligger generellt sett ligger péa en
oférandrad niva.

2024/25:TU1
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Mal for politiken for informationssamhallet

Av budgetpropositionen for 2025 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
framgar malen for informationssamhallet enligt nedan.

Mal for digitaliseringspolitiken
Malet for digitaliseringspolitiken &r att Sverige ska vara bast i varlden pa att
anvénda digitaliseringens méjligheter.

Under mélet for digitaliseringspolitiken finns foljande tva delmal:

» Sverige ska ha bredband i varldsklass. Alla hushall och féretag bor ha goda
mojligheter att anvénda sig av elektroniska samhallistjénster och service
via bredband.

* Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sékra och robusta samt
tillgodose anvandarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i forsta
hand tillhandahallas genom en val fungerande marknad, men staten ska ha
ett ansvar pd omraden dar allmanna intressen inte kan tillgodoses av enbart
marknaden.

Mal for posten

Malet for postsektorn &r att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela
landet som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045).

Mal for grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundlaggande betaltjansterna ar att alla i samhallet
ska ha tillgéng till grundlaggande betaltjanster till rimliga priser.

Indikatorer for digitaliseringspolitiken

For att folja upp digitaliseringspolitiken anvands indikatorer frén Europeiska
kommissionens senast publicerade lagesrapport om det digitala decenniet.
Kommissionens indikatorer har anpassats for att kunna folja det digitala
decenniet. | kommissionens lagesrapport om det digitala decenniet redovisas
indikatorer och rankning inom nedanstaende omraden:

digital kompetens

— digital infrastruktur
digitalisering av foretag
digitala offentliga tjanster.

For att folja upp malet om digitaliseringen av den offentliga forvaltningen
anvands indikatorer fran Statistiska centralbyran (SCB) som visar andelen
personer i dldrarna 16-85 ar som anvant internet for att

— fa myndighetspost,
— hamta information fran myndigheternas webbplatser, eller
— ladda ned och himta blanketter fran myndigheters webbplatser.

For att folja upp malet anvands &ven andra bedomningsunderlag fran
Myndigheten for digital férvaltning (Digg) och Europeiska kommissionen.
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For delmalet om bredband anvands féljande indikatorer:

— Sveriges rankning i index for digital infrastruktur
— andel hushall och féretag som har tillgang till bredoand och mobila
tjanster.

For att folja upp delmalet om elektronisk kommunikation &r de mest centrala
indikatorerna

— prisjdgmforelser mellan mobilabonnemang och mellan bredbands-
abonnemang
— sékerhetsincidentrapportering.

Malet for postsektorn foljs upp med bl.a. andelen brev som har lamnats in till
Postnord AB for vernattbefordran (fr.o.m. 2018 tvadagarsbefordran) och som
delats ut inom tidsramen.

Malet for grundlaggande betalningstjanster foljs upp genom bl.a.
lansstyrelsernas bedémning av om tillgangen till grundlaggande betaltjanster
&r tillfredsstallande for privatpersoner.

Resultaten inom politiken fér informationssamhallet

Regeringen anfér att EU har antagit ett policyprogram som omfattar
grundl&ggande réttigheter och principer for den digitala omvandlingen samt
malen foér EU:s digitalisering t.0.m. 2030. Den fardplan som Sverige har
lamnat inom ramen for EU:s policyprogram for det digitala decenniet 2030
visar att Sverige har goda forutsattningar att bidra till EU:s digitala mal.
Sverige ligger ocksa 6ver EU-snittet nar det galler samtliga indikatorer som
mats inom omradet.

Regeringen framhéller att teknikutvecklingen fortfarande ar hog och
anvandningen av digital teknik med en snabbt 6kande méngd data fortsatter
att vara en central drivkraft for okad produktivitet inom den privata och
offentliga sektorn och for den ekonomiska tillvéxten.

I propositionen anfor regeringen att &ven om manga lander investerar
offensivt i forskning, utveckling och innovationer presterar Sverige alltjamt
over genomsnittet i EU och rankas fortfarande hogt i internationella métningar
av digitalisering. | propositionen framhaller regeringen vidare att den digitala
kompetensen hos befolkningen fortfarande &r en konkurrensfordel. Sverige
placerar sig hogt nar det galler anvandningen av digitaliseringens méjligheter,
men efter ledande lander.

Regeringen konstaterar att digitaliseringen av den offentliga forvaltningen
gar langsammare i Sverige an i manga andra jamforbara lander. Det skiljer sig
at hur langt de statliga myndigheterna, regionerna och kommunerna har
kommit i anvandningen av Al.

Den digitala delaktigheten i Sverige ar fortfarande hog. Vidare framhaller
regeringen att anvandningen av offentliga digitala tjanster fortsétter att dka
och bidrar till battre valfard. Anvéndningen av digital post och e-
legitimationen bank-id fortsatter att 6ka.

2024/25:TU1
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Regeringen lyfter fram att Sverige i internationell jamforelse har en mycket
val utbyggd bredbandsinfrastruktur och att utbyggnaden av 5G-nétet i Sverige
tog fart under 2023. Regeringen beddmer att bredbandsstddet och andra
atgarder har varit viktiga och att det bidrar till mojligheten att nd malet om att
hela Sverige ska ha tillgang till snabbt bredband 2025. Regeringen pekar pa
att det tilldelade bredbandsstodet per byggnad ckade 2023 i forhallande till
foregaende ar, vilket indikerar att aterstdende byggnader blir allt dyrare att
ansluta. Regeringen konstaterar vidare att skillnaden mellan ttort och
glesbygd fortsatter att minska. | propositionen anger regeringen att tillgangen
till funktionellt internet och telefoni i Sverige ar mycket god.

Regeringen pekar pd att den har vidtagit atgarder for att skydda
privatpersoner och foretag fran telefonbedragerier.

I propositionen konstateras att marknaderna  for elektroniska
kommunikationer ar valfungerande. Vidare framhaller regeringen att det
sakerhetspolitiska laget satter 6kat fokus pa informations- och cybersakerhet.

Regeringen framhaller att postmarknaden fortsatter att forandras.
Regeringen pekar pa att samhallets digitalisering har lett till stora férandringar
i anvandarnas kommunikationsvanor och ddrmed behov av posttjanster.
Vidare konstaterar regeringen att Postnord nadde, i rollen som utsedd
tillhandahallare av den samhillsomfattande posttjansten, for helaret 2023 inte
upp till befordringskravet.

Regeringen konstaterar att tillgdngen till grundldggande betaltjanster har
forsamrats, vilket bl.a. beror pd att antalet platser for kontantuttag har minskat
i flera lan och tillgangen till tjansten betalningsformedling har forsamrats
kraftigt. Tillgdngen till kontanttjanster har forbattrats sedan 2022, och
uppfyller enligt regeringen lagens krav sett till de granser som anges i
betaltjanstforordningen.

I propositionen beddmer regeringen sammanfattningsvis att Sverige inte
nér det 6vergripande mélet med den svenska digitaliseringspolitiken att vara
bast i varlden pd att nyttja digitaliseringens majligheter. Regeringen
konstaterar att Sverige placerar sig hogt nar det géller anvandningen av
digitaliseringens mojligheter, men efter ledande lander som Danmark, Finland
och Nederldnderna. Regeringen beddmer att det finns goda forutséttningar att
nd malet om att alla hushall och foretag ska ha tillgang till snabbt bredband
2025. Regeringens samlade bedémning ar att malen for postsektorn i huvudsak
uppfylls men att den svenska postmarknaden alltjamt fortsatter att forandras.
Regeringens bedémning &r att mélen for politiken for de grundlaggande
betaltjansterna har forsamrats. Daremot har tillgéangen till kontanttjanster inte
forsamrats.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet har foljt upp regeringens resultatredovisning i budgetpropositionen
for 2025 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Utskottet anser att dialogen
med regeringen successivt har resulterat i en tydligare och mer andamalsenlig
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redovisning av bl.a. mal, indikatorer och resultat. Utskottet anser att
utvecklingen av resultatredovisningen stirks av en dialog déar regeringen
motiverar forandringar utifran utskottets stallningstaganden.

Transportpolitiken

Resultatredovisningens struktur

Regeringen har dven i rets redovisning valt att i rubrikerna ange en 6versiktlig
beddmning av indikatorernas utveckling. Utskottet valkomnar detta eftersom
det ger en snabb Gverblick Gver utvecklingen. Utskottet ar ocksa positivt till
att det finns text, tabeller och diagram som i manga fall redovisar tidsserier
langre an tio ar och som darmed ger en bild av den mer langsiktiga
utvecklingen.

Utskottet konstaterar att indikatorn fér andelen personer som anvénder
fysiskt aktiva transporter, som att gé& eller cykla &r borttagen &ven i arets
redovisning. Utskottet uppmarksammar att regeringen har framfort att det ar
svart med en tillforlitlig metod for att kunna géra arliga jamforelser av aktiva
transporter. Utskottet har dock i flera sammanhang framhallit betydelsen av
fysiskt aktiva transporter sdsom cykling och utskottet vill understryka
betydelsen av att regeringen fortsatter arbetet med att hitta en tillforlitlig metod
for arliga jamforelser av personer som anvander fysiskt aktiva transporter.

Beddmningar av redovisade resultat

Utskottet noterar att den sarskilda redovisningen av covid-19 pandemins
konsekvenser pa transportsektorn ar borttagen. Utskottet har tidigare varit
positivt till den sarskilda redovisningen, men utskottet konstaterar att den inte
fyller samma funktion langre och darmed inte &r nodvandig.

Utskottet &r vidare positivt till regeringens redovisning av kostnader for
godstransporter pa grund av omvarldsléget och till att regeringen under en
sérskild rubrik har redogjort for bristen inom transportbranschen nar det géller
utbildad personal.

Utskottet konstaterar att det fanns ett resonemang om férhallandet mellan
funktions- och hansynsmalen i budgetpropositionen for 2021, men att det
liksom foregdende ar saknas dven i ar. Utskottet lyfte d& fram att det garna
hade sett en klargérande argumentation om férhallandet mellan funktions- och
hansynsmalen. Utskottets 6nskemal i denna del kvarstar aven i ar.

Utskottet konstaterar ocksa att den utférliga langsiktiga redovisning av vag-
och jarnvagsnatets kvalitet som utskottet tidigare efterfragat saknas aven i ar.
Detta gor det svarare att fa en samlad bild av utvecklingen. Utskottet noterar
dock samtidigt att det dven i ar finns redovisningar av transportsystemets
standard och tillforlitlighet, t.ex. tdgens punktlighet, totalstopp i det statliga
vagnatet, standard i infrastrukturen samt antalet déda och allvarligt skadade i
trafiken, som alla &r viktiga komponenter i vdg- och jarnvéagsnatets kvalitet.
Utskottets 6nskemal om en mer langsiktig och utforlig redovisning av vag-

2024/25:TU1

15



2024/25:TU1

16

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

och jarnvagsnatets kvalitet kvarstar, inte minst mot bakgrund av att
punktligheten for jarnvagstrafiken fortfarande ar pa laga nivaer.

Utskottet valkomnar att det i arets proposition finns en redovisning 6ver tid
av indikatorn internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader.

Politiken for informationssamhéallet

Redovisningens struktur

Utskottet valkomnar att regeringen har valt att i manga av rubrikerna ange en
oversiktlig beddmning av indikatorernas utveckling eftersom detta ger en
snabb overblick av utvecklingen.

Utskottet konstaterar att resultatindikatorerna for att folja upp
digitaliseringspolitiken har dndrats i arets budgetproposition som en féljd av
att Europeiska kommissionen har &ndrat i den internationella métningen.

Liksom foregéende &r presenteras de indikatorer som anses vara centrala
for resultatuppfoljningen i tabeller som visar utvecklingen over tid. Utskottet
ar positivt till att redovisningen i tabellerna i de flesta fall avser fem ar eller
mer. Utskottet vill dock understryka att det &r vardefullt om regeringen aven i
textdelen kommenterar resultaten utifran en langre tidsperiod an foregaende ar
eller de tva senaste aren.

Bedomningar av redovisade resultat

Utskottet noterar regeringens bedémning att Sverige inte nar det 6vergripande
malet for digitaliseringspolitiken. Féregdende ar efterfrdgade utskottet en
tydligare analys av den bristande maluppfyllelsen. Enligt utskottets
uppfattning finns det i ar utrymme for att ytterligare tydliggéra varfor Sverige
inte nar det dvergripande mélet med den svenska digitaliseringspolitiken.

Utskottet anser att det vore bra med en tydligare redovisning om varfor
digitaliseringen av den offentliga forvaltningen gar langsammare i Sverige &n
i manga andra jamfarbara lander.

I propositionen framfor regeringen att det &r viktigt att sékerstélla en
vélfungerande posttjanst, bl.a. med beaktande av behov under hojd beredskap.
Utskottet anser att det hade varit véardefullt med ett mer utforligt resonemang
ur ett totalforsvarsperspektiv.

Utskottet paminner ocksd om det tidigare framforda onskemélet med en
samlad bedémning av maluppfyllelsen for delmalet om elektronisk
kommunikation.

Utskottet konstaterar slutligen att regeringen i redovisningen av resultat i
viss utstrackning blandar insatser och resultat med beskrivningar av tillstand.
Detta forsvarar redovisningen av den totala utvecklingen inom omradet for
digitaliseringspolitiken.
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Regeringens hantering av riksdagens
tillkdnnagivanden

Bakgrund

Den konstitutionella praxis som har vuxit fram i friga om tillkannagivanden
innebar att utgdngspunkten bor vara att regeringen tillgodoser ett tillkanna-
givande. Tillkdnnagivanden &r dock inte rattsligt bindande, och om regeringen
inte delar riksdagens mening i en fraga och inte har for avsikt att tillgodose
riksdagens onskemal, bor den underratta riksdagen om detta inom den
eventuella tidsgrdns som angetts i tillkdnnagivandet. Konstitutionsutskottet
har i betdnkande 2016/17:KU21 framfort bl.a. att det berfrda utskottet
lampligen kan redovisa sin syn i samband med att regeringen i t.ex. budget-
propositionen redovisar sin behandling av ett tillkdnnagivande.

Redovisade tillkénnagivanden

Nar det galler utgiftsomrdde 22 i budgetpropositionen fér 2025 redovisar
regeringen behandlingen av féljande fyra tillkdnnagivanden som har fore-
slagits av trafikutskottet, varav samtliga anges som slutbehandlade.

I riksdagsskrivelse 2021/22:451 tillk&nnagav riksdagen for regeringen det
som utskottet anférde om behovet av dkad samordning av myndigheternas
arbete nér det géller kontroll av yrkestrafiken (bet. 2021/22: TU20 punkt 3). |
betankandet framholl utskottet att den nuvarande tillsynsorganisationen maste
fa mojlighet att arbeta pad ett mycket mer effektivt och traffsakert satt.
Regeringen pekar i budgetpropositionen pa att ett rundabordssamtal hélls med
Kustbevakningen, Polismyndigheten, Transportstyrelsen och Tullverket den
15 maj 2023 for att diskutera hur kontrollen av yrkestrafiken pa vag kan
forbattras. Regeringen pekar vidare pa att den gav Polismyndigheten och
Trafikverket i uppdrag den 29 augusti 2024 att ta fram ett forslag till tydligare
ansvarsfordelning for atgarder vid nyetablering, forbattringar samt underhall
och avveckling av kontrollplatser langs vagnatet. Regeringen framhaller att
det ar angeléget att ansvarsfordelningen tydliggors eftersom kontrollplatser
som &r adekvat utrustade och ar en god geografisk spridning &r en forutsattning
for effektiva kontroller av yrkestrafik pa vag. Med detta anser regeringen att
tillkdnnagivandet ar slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2018/19:259 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som utskottet anforde om att regeringen skyndsamt bor vidta lampliga atgarder
dels for att kriminalisera sédan manipulation av vagmétare som sker i syfte att
sénka eller felaktigt ange uppgiften om fordonets kilometerstéllning, dels for
att fordonets vagmatare ska kontrolleras mot féregaende inrapporterade
vagmatarstéllning vid besiktning och att informationen om tidigare métar-
stéliningar ska redovisas i besiktningsprotokollet (bet. 2018/19:TU16 punkt
3). | betankandet framholl utskottet bl.a. att den nuvarande situationen var
otillfredsstallande och att det darfor behovs ytterligare tgarder inom omradet
for att komma till rétta med problemen med manipulerade vagmatare. |
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budgetpropositionen  redogdr regeringen  for det uppdrag som
Transportstyrelsen fick i april 2021 att genomfora atgarder sa att ett fordons
vagmatare ska kontrolleras mot foregdende inrapporterad vagmatarstallning
vid besiktning och att informationen om tidigare matarstéllningar ska redo-
visas i besiktningsprotokollet. | uppdraget ingick &ven att utreda om det &r
lampligt att foresla forfattningsforslag sa att manipulering av matar-stallningar
kriminaliseras. Transportstyrelsen redovisade uppdraget i juni 2022 och gjorde
dar bedémningen att det inte &r lampligt med en s&rskild reglering som
specifikt kriminaliserar manipulering av matarstaliningar. Rapporten har
déarefter remissbehandlats och regeringen konstaterar att ingen av instanserna
som besvarat remissen ifragasatter Transportstyrelsens beddmning i fraiga om
forutsattningar for kriminalisering av manipulering av fordons maétar-
stallningar. Regeringen pekar vidare pa att Transportstyrelsen har beslutat om
en andring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad som tradde i
kraft i maj 2023 och som innebar att information om matarstéllningar fran de
tre senaste fullstandiga besiktningarna ska framga av besiktningsprotokollet
och att det sérskilt noteras om den aktuella matarstéllningen inte &r hogre &n
den som har registrerats tidigare. Regeringen anser att tillkdnnagivandet
darmed &r slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2021/22:152 tillk&nnagav riksdagen till regeringen det
som utskottet anférde om att Sverige bor utreda vilka konsekvenser de svenska
kraven pa miljokontroll har fatt i jamforelse med miljokontrollen i andra
lander i EU (bet. 2021/22:TU7 punkt 8). | betdnkandet konstaterade utskottet
att det under flera r har patalats att Sverige har infort regler i fordons-
besiktningen som knappt nar miniminivaerna for miljékontroll och moderna
sékerhetssystem enligt EU:s besiktningspaket. Utskottet menade att Sverige i
stallet borde ha gjort ett anpassat genomférande som gar i linje med svenska
trafiksakerhets- och miljomal. | budgetpropositionen paminner regeringen om
att Transportstyrelsen i februari 2022 fick i uppdrag att analysera vilka
forutsattningar som skulle behdva &ndras for att kunna forbéttra luftkvaliteten
genom skarpt miljokontroll vid besiktning och att detta uppdrag redovisades i
februari 2023. Regeringen pekar pa Transportstyrelsens slutsats att de svenska
kraven i vissa delar &r hogre stéllda och i vissa delar lagre stallda &n kraven i
jamforbara lander. Regeringen konstaterar att det finns omraden dar for-
battrade matmetoder kan gora miljokontrollen mer dndamalsenlig och slut-
satserna inkluderas i Transportstyrelsens fortsatta regelutveckling péa fore-
skriftsniva. Regeringen anser att tillkdnnagivandet darmed ar slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2021/22:280 tillkdnnagav riksdagen till regeringen det
som utskottet anférde om behovet av fortydliganden av regelverket for hyrda
cyklar och elsparkcyklar (bet. 2021/22:TU11 punkt 6). | betdnkandet anfoérde
utskottet bl.a. att det finns ett vaxande problem inne i stdderna med cyklar och
elsparkcyklar som lamnas mitt pa vagar och andra olampliga platser och att
detta forsvarar framkomligheten. | budgetpropositionen pekar regeringen pa
att den har beslutat om regeléandringar for elsparkcyklar som géller sedan den
1 september 2022 och innebér att elsparkcyklar inte langre far framforas pa
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gangbana och att elsparkcyklar inte far parkeras pa en gang- eller cykelbana
annat an pa en uppstallningsplats eller anordning for parkering av cyklar.
Regeringen héanvisar aven till en genomgang av problembilden med hyrcyklar
som genomforts inom Landsbygds- och infrastrukturdepartementet dér det
konstateras att ordningsproblemen med hyrcyklar &r litet och att det ddrmed
inte ar motiverat att ga vidare med ytterligare atgarder. Regeringen anser att
tillk&nnagivandet ddrmed &r slutbehandlat.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet har inget att invdnda mot regeringens redovisning av de fyra
tillkdnnagivanden som utskottet har tagit initiativ till och som regeringen
redovisat som slutbehandlade i budgetpropositionen for 2025. Utskottet
kommer senare under riksmoétet att aterkomma till fragor om bl.a. kontroller
av yrkestrafik, besiktningsfragor och hyrda cyklar och elsparkcyklar i sam-
band med behandlingen av motioner fran den allmanna motionstiden 2024/25.

Statens budget inom utgiftsomrade 22

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen anvisar anslagen for 2025 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag, ldmnar de
bemyndiganden som regeringen har begart och godkanner
investeringsplaner. Motiondrernas alternativa forslag till statens
budget for 2025 inom utgiftsomrade 22 avslas.

Jamfor sarskilt yttrande 1 (S), 2 (V), 3 (C) och 4 (MP).

| detta avsnitt behandlas regeringens och motionarerna forslag till anslag inom
utgiftsomrade 22, bemyndiganden om ekonomiska ataganden samt finansiella
befogenheter och investeringsplaner for Trafikverket, Luftfartsverket och Sjo-
fartsverket. Regeringens och motionarernas anslagsforslag framgar av tabellen
i bilaga 2.

Propositionen

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. 1 omréadet transportpolitik ingér infrastruktur- och
trafikfrdgor inom jarnvags-, vag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhéllet omfattar Gvergripande
fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik), inklu-
sive digitalisering och it inom offentlig forvaltning, elektronisk kommunika-
tion, post samt grundlaggande betaltjanster. | budgetpropositionen foreslar
regeringen att 94 447 miljoner kronor anvisas till utgiftsomradet for 2025. For
2026 beraknas anslagsnivan till 105 719 miljoner kronor och for 2027 till
109 866 miljoner kronor.
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Utveckling av statens transportinfrastruktur

Anslagen

Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur far anvandas till
utgifter for

langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart

investeringar i statliga vagar och jarnvédgar, stora och strategiska farleder
och slussar

investeringar i isbrytarflottan

ranta och amortering p& upptagna lan for infrastrukturprojekt,

atgarder i nationalstadsparken

bidrag till anlaggningar i anslutning till det kapilldra bannétet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut

statlig medfinansiering till byggande av regionala kollektivtrafikan-
laggningar inklusive tillgénglighetsanpassningsbidrag, statlig med-
finansiering till cykelvagar, sarskild statlig medfinansiering till stor-
stddernas trafiksystem, statlig medfinansiering via lansplanerna till drift
och byggande av enskilda vagar samt milj6- och trafiksakerhetsatgarder pa
kommunala vagar, samt &tgéarder for ékad samordning av godstransporter
och omlastning av gods till transporter med I3ga utslapp

statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholm

forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet
informationsinsatser och kunskapshdjande insatser som syftar till
uppfyllelse av de transportpolitiska malen

viss myndighetsutévning inom transportomréadet

Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroférbindelsen
eventuellt infriande av betalningsutfastelser i frdga om villkorade
aktiedgartillskott till Svensk-Danska Broférbindelsen Svedab AB
eventuellt infriande av kapitaltdckningsgarantin till Arlandabanan
Infrastructure AB

atgarder forknippade med statens miljéansvar inom transportomradet,
inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget EUROFIMA
(European Company for the Financing of Railroad Rolling Stock)
uppdatering av Forsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser
den civila luftfarten

underlag och stéd for bilstdd till personer med funktionsnedsattning
bidrag till hamnar eller andra aktorer for etablering av anlaggningar for
nykterhetskontroll

forvaltningskostnader och andra atgarder for beredskap och civilt forsvar
inom transportomradet.

Anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska nat-
verk far anvandas for utgifter for bidrag som EU beviljar for finansiering av
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investeringar i projekt som ingar i TEN-T genom Fonden for ett sammanléankat

Europa, FSE.
Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm far anvandas till utgifter for

— investeringar i vagnatet i Stockholmsregionen som finansieras med

overskott fran trangselskatten

— statlig medfinansiering till projektering av utbyggnad av sparbunden

kollektivtrafik i Stockholmsregionen

— medfinansiering av utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik i Stock-

holmsregionen
— investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet
— system- och administrationskostnader for trangselskatten i Stockholm.

Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg far anvandas till utgifter for

— finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jarnvég och vég i Géteborgs-

regionen
— investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet
— system- och administrationskostnader for tréngselskatten i Goteborg.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2025 enligt foljande

tabell.

Tabell 1 Budgetférslag for 2025 for utveckling av statens transportinfra-
struktur

Miljoner kronor

2024 2025

Anslag  Anslag

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 36 656 41029
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 785 950
1:11 Tréangselskatt i Stockholm 1521 1723
1:14 Tréangselskatt i Goteborg 760 745

Kélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Regeringens preliminéra berdkning av poster for anslaget 1:1 redovisas i

tabellen nedan.

Tabell 2 Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur,
fordelning pa anslagsposter

Miljoner kronor

2025

Forslag

Trafikverkets disposition 39 051
Storre investeringar i nationell plan

Véginvesteringar 5318

Jarnvégsinvesteringar 18 454

Sjofartsinvesteringar 2 460

2024/25:TU1
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Ovriga investeringar

Trimning och effektivisering samt miljoatgarder 3871
Stadsmiljoavtal 195
Investeringar i regional plan 3962
Ovrig verksamhet 2736
Civilt forsvar 618
Besparingar —-200
CEF/TEN-T —400
Rantor och aterbetalning av 1an 2036
Transportstyrelsens disposition 53
Luftfartsverkets disposition 159
Sjofartsverkets disposition 1766
Summa 41029

Kélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att sammanlagt 41 029 miljoner kronor anvisas till
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur for 2025. Trafik-
verket har bedrivit ett effektiviseringsarbete av sin verksamhet for att séker-
stélla battre vag- och jarnvégsleverans samtidigt som en dversyn gors av
myndighetens interna kostnader, vilket innebér att regeringen foreslar att
anslaget minskas med 200 miljoner kronor. Regeringen foreslar dven en
6kning av anslaget 1:1 med 298 miljoner kronor for att stirka det civila
forsvaret inom transportsektorn. Med anledning av forslag i budget-
propositionen for 2024 om omfdrdelning av driftsstdd och till foljd av en
teknisk justering i denna fraga foreslar regeringen en okning av anslaget 1:1
med 2,3 miljoner kronor medan anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser
minskas med motsvarande belopp. Regeringen féreslar dven en satsning pa ett
mer effektivt utnyttjande av godstransportsystemet och dkar darmed anslaget
1:1 med 10 miljoner kronor for 2025. Vidare foreslar regeringen att bidraget
till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandshanan AB (IBAB)
flyttas till anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur och
detta innebér att anslaget 1:1 minskas med motsvarande belopp, dvs. 220
miljoner kronor. Regeringen foreslar slutligen att utgiftsokningar pa statens
budget till foljd av bedomd niva pa beviljade bidrag fran EU for statlig
transportinfrastruktur ska finansieras genom att anslaget 1:1 minskas med 400
miljoner kronor och att anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till
Transeuropeiska natverk ska 6ka med motsvarande belopp.

Regeringen foresldr en okning av anslaget 1:10 Fradn EU-budgeten
finansierade stdd till Transeuropeiska natverk och att anslaget anvisas 950
miljoner kronor for 2025.

Trafikverkets investeringsplan

Regeringen foreslar att investeringsplanen for Trafikverket 2025-2027 god-
kanns som riktlinje for Trafikverkets samhallsinvesteringar (se tabell 3).
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Trafikverkets samhallsinvesteringar omfattar investeringar och reinveste-
ringar som ingar i den nationella trafikslagsGvergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2022-2033 och i lansplanerna for regional
transportinfrastruktur 2022-2033. Trafikverkets och lanens érliga investe-
ringsvolymer bestams av anvisade anslag, de 1an som Trafikverket tar upp i
Riksgaldskontoret och de tillskott som fas via medfinansiering, bl.a. externa
bidrag fran kommuner och regioner, bidrag frdn EU genom FSE samt
forskotteringar. Forskotteringar paverkar investeringsvolymen ett visst &r men
inte den totala investeringsvolymen &ver tid. De trdngselskatteinkomster som
anvands for investeringar ingdr i anvisade anslag. Trafikverket beraknar att de
sammanlagda samhallsinvesteringarna i form av nyanskaffning, utveckling
och vidmakthallande kommer att uppga till 41 933 miljoner kronor under 2025

Tabell 3 Investeringsplan for Trafikverket
Miljoner kronor

2024 2025 2026 2027
Prognos Budget Berdknat Beraknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Jarnvag nationell plan 15 926 16 704 19 462 25729
Jarnvég regional plan 175 160 310 486
V&g nationell plan 11795 13176 13422 12995
V&g regional plan 2683 3397 3320 2913
Vidmakthallande av befintliga investeringar

Reinvesteringar i jarnvéag 6 009 5621 8513 8 065
Reinvesteringar i vagar 3283 2874 2321 2062
Summa utgifter 39870 41933 47 348 52 250

Finansiering av anskaffning och utveckling
Anslaget 1:1 Utveckling av statens

transportinfrastruktur 22674 25538 29491 36 264
Anslaget 1:10 EU-stod TEN-T 476

Anslaget 1:11 Tréngselskatt i Stockholm 209 644
Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg -103 60 1
Laneram for samhéllsinvesteringar (1an i

Riksgaldskontoret) 5640 5994 4422 3752
Bidrag/medfinansiering 1892 1845 2393 1462

Finansiering av vidmakthallande
Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur 9182 8 462 10 824 10 105
Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm 2 10

Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg 83 2 2
Bidrag/medfinansiering 25 21 8 22
Summa finansiering 39 870 41933 47 348 52 250

Kalla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

2024/25:TU1
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Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Regeringen pekar pa att den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsatter
att myndigheten ingar avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for
flera ar framat i tiden. Regeringen foreslar darfor att den bemyndigas att under
2025 for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur inga ekono-
miska ataganden som inklusive tidigare &taganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 161 010 000 000 kronor 2026—2050.

Regeringen redovisar att det i den nationella trafikslagsévergripande planen
for perioden 2022-2033 ingdr ett stort antal medelstora och stora byggprojekt,
sdsom Véstlanken i Géteborg, Malarbanan i Stockholm och en forsta etapp av
Botniabanan. Avgorande for nar ett dtagande uppkommer ar enligt gallande
redovisningsregler vanligen nar respektive kontrakt tecknas. De exakta tid-
punkterna for kontrakts- eller avtalstecknandet i de enskilda fallen kan vara
svdra att forutse och det behdvs darfor en viss flexibilitet i bemyndigandet.
Utan detta forsdmras mojligheterna att genomféra kostnadseffektiva upp-
handlingar och darmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande. Exempelvis kan
det da bli nodvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en upphandling
for att inte dverskrida bemyndigandet, vilket forsenar och &ven kan fordyra
projektgenomférandet.

Tréangselskatt i Stockholm

Overskottet frdn tréngselskatten i Stockholm ska i enlighet med den s.k.
Stockholmsdverenskommelsen finansiera Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt utbyggnaden av tunnelbanan.
De investeringar i vaginfrastrukturen som finansieras fran anslaget for
trangselskatt i Stockholm forutsatter att Trafikverket ingar avtal med externa
parter om ekonomiska ataganden for flera &r framat i tiden. Regeringen konsta-
terar att det behdvs en viss flexibilitet i bemyndigandet.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2025 for anslaget
1:11 Trangselskatt i Stockholm ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa hégst 77 000 000 000
kronor 2026-2060.

Tréangselskatt i Goteborg

Overskottet fran trangselskatten i Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Goteborg, bl.a. Véstlanken
och en ny alvforbindelse for végtrafik vid Marieholm. De investeringar i
vaginfrastrukturen som finansieras fran anslaget for trangselskatt i Géteborg
forutsatter att Trafikverket ingdr avtal med externa parter om ekonomiska
ataganden for flera ar framat i tiden Regeringen konstaterar att det beh6vs en
viss flexibilitet i bemyndigandet.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2025 for anslaget
1:14 Trangselskatt i Goteborg ingd ekonomiska ataganden som inklusive
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tidigare ataganden medfcr behov av framtida anslag pa hogst 21 000 000 000
kronor 2026—2040.

Laneram

Trafikverket har tagit upp lan for att finansiera anlaggningstillgangar, broar
som ersatter farjor, vissa prioriterade véag- och jarnvagsprojekt, investeringar i
el- och teleanlaggningar, statens andel av vissa investeringar i Stockholms-
omradet i enlighet med avtal frdn 1983 mellan Statens jarnvagar, Region
Stockholm och staten samt investeringar i vissa vag- och jarnvagsprojekt dar
kapitalkostnaderna ska finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
infrastrukturavgifter. Sedan 2017 har Trafikverket mojlighet att anstka om
medfinansiering i s.k. blendingutlysningar inom FSE déar Trafikverkets projekt
som beviljats medfinansiering maste ta upp lan som motsvarar bidrags-
beloppen hos Riksgéldskontoret for att medfinansiering ska verkstallas.
Trafikverkets investeringskostnader for att bygga upp system for administra-
tion av trangselskatt och infrastrukturavgifter belastar ocksa laneramen.

Den nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen
och lansplanen for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022-2033
innehaller ett antal investeringar som delvis har finansierats eller kommer att
finansieras med inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter. Det
som avses dr de objekt som enligt Stockholmsoverenskommelsen, Vast-
svenska infrastrukturpaketet och Sverigeforhandlingen delvis ska finansieras
med inkomster frdn trangselskatt samt broarna dver Motalaviken pé riksvag
50, dver Sundsvallsfjarden pa vag E4 och éver Skurusundet pé riksvag 222
som delvis finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter. Enligt den s.k.
Stockholmsdverenskommelsen ska dverskottet fran de trangselskatter som tas
ut huvudsakligen finansiera Forbifart Stockholm. Ett liknande upplégg fore-
ligger for de objekt som omfattas av Véstsvenska paketet. For att finansiera
utbyggnaden upptas aven lan i Riksgaldskontoret for den del av den arliga
produktionen som inte kan finansieras av 6verskottet fran trangselskatter.
Overskott de kommande &ren kommer darefter att anvandas for att finansiera
amortering av de lan som har tagits upp for byggandet av Forbifart Stockholm
och de objekt som lanefinansieras inom ramen for det Véstsvenska paketet.
Vidare foreslar regeringen i hostandringsbudgeten for 2024 (prop. 2024/24:2)
att riksdagen bemyndigar regeringen att ta upp lan for investeringar i det
europeiska trafikstyrningssystemet for tdg European Rail Traffic Management
System (ERTMS) pa Oresundsbron och Oresundsbanan.

Regeringen foreslar darmed att den bemyndigas att for 2025 ta upp lan i
Riksgéldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upp-
1aning uppgar till higst 75 337 475 000 kronor.

2024/25:TU1
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Tabell 4 Beréknad laneskuld 2024-2026 for projekt som med riksdagens
godkannande finansieras med lan

Miljoner kronor

Objekt 2024 2025 2026
Broinvesteringar 11 9 8
El- och teleanlédggningar 4379 4193 4007
Prioriterade vagprojekt 2443 2203 1963
Prioriterade jarnvégsprojekt 9691 9074 8 457
Botniabanan 10663 10234 9805
ERTMS-utrustning for Oresundsbron och Oresundsbanan 15 20 36
Delsumma investeringar som lanefinansierats 27202 25733 24 276
E4 Sundsvall 839 792 765
Rv 50 Motala—Mjodlby 314 303 295
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks

av avgifter 1153 1095 1060
Vastsvenska infrastrukturpaket vag

Vastsvenska infrastrukturpaket bana 9121 8851 7380
Skurubron 905 887 865
Investeringar i Stockholmsregionen 26342 32470 36 876
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader técks

av avgifter efter tréangselskatt 36368 42208 45121
Summa 64723 69036 70 457

Kélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Anslaget

Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur far anvandas
for utgifter for

trafikledning, drift, underhll och barighetsétgérder pa statliga vagar och
jarnvégar

bidrag till anlaggningar i anslutning till det kapillara bannéatet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut

statshidrag till drift av enskilda végar

erséttning for eftersok av vilt som varit inblandat i sammanstétning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter for detta

kommunikationer till Holmon

betalning av kvalitetsavgifter till foljd av avvikelser fran i tdgplan och
trafikeringsavtal faststallt anvandande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket

kompensation for godstransporter pa jarnvag for att minska godstrafikens
totala externa kostnader

forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet
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— rantor och amorteringar pa upptagna lan for byggande av broar som er-

satter farjor pa statens vagnat

— drift och underhall av anlaggningar for nykterhetskontroll i hamnar

— bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB
— ersdttning som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infrastruktur-

forvaltare med stdd av géllande lagstiftning for jarnvagstrafik.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2025 enligt foljande

tabell.

Tabell 5 Budgetforslag for 2025 for vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur
Miljoner kronor

2024 2025
Anslag Anslag
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 34982 40 302

Kalla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Regeringens prelimindra berdkning av anslagets fordelning pa poster redo-

visas i tabellen nedan.

Tabell 6 Anslaget 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur,

fordelning pa anslagsposter
Miljoner kronor

2024 2025

Prognos Forslag

Vidmakthallande av vag 18917 22208
Drift och underhall 15 466 18 310
Bérighet och tjélsékring 1784 2165
Bidrag for drift av enskild vag 1668 1783
Besparing 0 -50
Vidmakthallande av jarnvag 16 841 18 094
Drift, underhall och trafikledning 16 841 18 144
Besparing 0 -50
Summa 35758 40 302

Kaélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av 4ndringar

Regeringen foresldr att sammanlagt 40 302 196 000 kronor anvisas till
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur for 2025.
Utbver pris- och léneomrakning och tidigare beslutade, foreslagna och
aviserade reformer foresldr regeringen att anslaget 1:2 minskas med
100 miljoner kronor fr.o.m. 2025. Regeringen pekar pé att minskningen gors
utifrdn att Trafikverket har bedrivit ett effektiviseringsarbete av sin verksam-
het for att sékerstélla en béattre vdg- och jarnvégsleverans samtidigt som en
éversyn gors av myndighetens interna kostnader. Regeringen féreslar vidare

2024/25:TU1
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en okning av anslaget med 1 500 miljoner kronor for en extra satsning pa
véagunderhall i det statliga vagnatet och 50 miljoner kronor for en extra
satsning pa forstarkt underhall av enskilda vagar. Som tidigare beskrivits har
aven en overflyttning gjorts med 220 miljoner kronor fran anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur till anslaget 1:2 for bidraget till
Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandshanan AB. For att
méjliggora att ideella foreningar och organisationer ska undantas fran att
behdva betala for Trafikverkets alla kostnader for bl.a. omskyltning och andra
anordningar som kravs vid t.ex. motions- och tavlingslopp pa statlig vag 6kar
regeringen anslaget 1:2 med 8 miljoner kronor per ar fran 2025.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

| propositionen foreslar regeringen att den bemyndigas att under 2025 for an-
slaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag
pa hogst 42 000 000 000 kronor 2026-2038. Regeringen anger att den verk-
samhet som Trafikverket bedriver forutsatter att myndigheten ingér avtal med
externa parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen
konstaterar samtidigt att det behdvs en viss flexibilitet i bemyndigandet. Utan
detta forsdémras moéjligheterna att genomfora kostnadseffektiva upphandlingar
och darmed ocksa ett kostnadseffektivt genomférande av atgarder.

Ovriga trafikslagsévergripande fragor

Anslagen

Anslaget 1:3 Trafikverket far anvandas for Trafikverkets forvaltningsutgifter.
Fran anslaget finansieras utgifter for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppféljning av verksamheten, ovrigt
verksamhetsstdd och intern utveckling till den del dessa aktiviteter inte direkt
kan héanforas till k&rnverksamhetens produkter och tjanster/prestationer.
Vidare far anslaget anvindas for &tgarder som syftar till att avhjalpa brister i
den langsiktiga kompetensforsorjningen inom infrastruktur- och transport-
sektorn, administration av statens miljdansvar inom det transportpolitiska
omradet, modellutveckling och analys inom transportomradet, administration
av trafikavtal, samt uppféljning av sérskilda 6verenskommelser om transport-
infrastrukturinvesteringar.

Anslaget 1:7 Trafikavtal far anvandas for utgifter for statens trafikavtal nar
det galler transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik. Anslaget
far aven anvandas for tillfallig juridisk, ekonomisk, eller annan expertis vid
ingdende av nya avtal, forvaltningsutgifter som &r direkt hanforliga till trafik-
avtal, samt statligt tonnage for farjetrafiken till och fran Gotland.

Anslaget 1:8 Viss internationell verksamhet far anvandas for utgifter for
Sveriges forpliktelser som vérdland for Vérldssjofartsuniversitetet (World
Maritime University, WMU). Anslaget far dven anvandas for utgifter som
omfattar avgifter till internationella organisationer inom transportomréadet.
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Anslaget 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut far anvandas for
utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling, lokaler, sarskild
utrustning, administration och det nationella transportforskningsbiblioteket
BIC. Anslaget far vidare anvandas for forskning och medfinansiering som
foljer av Statens vég- och transportforskningsinstituts deltagande i EU-projekt.
Anslaget far aven anvandas for driften av ett nationellt kunskapscentrum om
cykling.

Anslaget 1:12 Transportstyrelsen far anvandas for Transportstyrelsens for-
valtningsutgifter samt for att betala svenskt medlemskap i internationella
organisationer inom transportomradet. Anslaget far &ven anvandas for system-
och administrationsutgifter som forknippas med Transportstyrelsens uppbdrd
av andra skatter &n trangselskatt samt for utbetalning av statsbidrag till
vardgivare for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens olycksdata-
bas, Strada.

Anslaget 1:13 Trafikanalys far anvandas till Trafikanalys forvaltnings-
utgifter, vilket omfattar statistik-, utvérderings- och analysverksamhet inom
transportomradet. Anslaget far dven anvandas for statistik-, utvarderings- och
analysverksamhet nar det géller maritima naringar.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2025 i enlighet med
sammanstéliningen nedan.

Tabell 7 Budgetforslag for 2025 for trafikslagsovergripande fragor
Miljoner kronor

2024 2025

Anslag Forslag

1:3  Trafikverket 1488 1539
1:7  Trafikavtal 958 1006
1:8 Viss internationell verksamhet 31 31
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 87 90
1:12 Transportstyrelsen 3572 2661
1:13 Trafikanalys 73 76

Kalla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:3 Trafikverket anvisas totalt 1 539 miljoner
kronor for 2025. Utdver medel for pris- och lIéneomrakning och beslutade,
foreslagna och aviserade reformer tillfors anslaget 12 250 000 kronor for
kostnader for att etablera en samordnad och séker statlig it-drift for 2025.

Regeringen foreslar vidare att anslaget 1:7 Trafikavtal anvisas totalt 1 006
miljoner kronor for 2025, vilket &ven innefattar tidigare beslutade, foreslagna
och aviserade atgarder.

Regeringen foreslar vidare att anslaget 1:9 Statens vag- och transport-
forskningsinstitut inklusive pris- och I6neomrékning anvisas totalt 89 741 000
kronor.
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Regeringen foreslar att anslaget 1:12 Transportstyrelsen inklusive pris- och
I6neomréakning och tidigare beslutade, foreslagna och aviserade atgarder
anvisas totalt 2 661 987 000 kronor for 2025. Med anledning av beslutet om
varandringsbudgeten for 2024 gjordes en tillfallig forstarkning med 1 035
miljoner kronor till anslaget 1:12 for att tdcka det ackumulerade underskott
som rér gemensamt avgiftsutjgamningssystem for sékerhetskontroll av passa-
gerare och deras bagage (GAS). For att starka sjofartsskyddet och hamn-
skyddet foreslar regeringen i budgetpropositionen en 6kning av anslaget 1:12
med 8 miljoner kronor. D& regeringen bedémer att Transportstyrelsen behéver
battre forutsattningar for att certifiera leverantorer av nattjanster foreslas
vidare att anslaget 1:12 anvisas 1 miljon kronor fér andamalet. Regeringen
foreslar dven att anslaget 1:12 6kas med 2 miljoner kronor for att stirka
tillsynen pa transportomradet i enlighet med Europaparlamentets och radets
direktiv om atgarder for en hdg gemensam cybersakerhetsniva i hela unionen
(NIS2-direktivet). Regeringen vill dven stérka svensk sjofarts konkurrenskraft
genom att gora det enklare for svenska rederier att hyra ut i huvudsak
obemannade fartyg. Fér att en s.k. skeppslegodel som underlattar for svenska
rederier att hyra in och ut obemannade fartyg ska kunna inféras i Transport-
styrelsens fartygsregister tillfor regeringen 7 miljoner kronor till anslaget 1:12.
Vidare foreslar regeringen att anslaget tillférs 40 miljoner kronor med
anledning av att Transportstyrelsen har fatt utdkade arbetsuppgifter till foljd
av tre nya EU-forordningar.

Regeringen foreslar slutligen att anslaget 1:13 Trafikanalys inklusive pris-
och léneomrakning tillférs 76 miljoner kronor for 2025.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringen foreslar i propositionen att den bemyndigas att under 2025 for
anslaget 1:7 Trafikavtal inga ekonomiska ataganden i samband med tjanste-
koncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pa allman trafikplikt, samverkans-
avtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare &taganden medfér behov av framtida anslag p& hogst 8 000 000 000
kronor 2026-2035. Regeringen pekar pa att bemyndigandet foreslas vara
nagot hogre an berdknade utestiende ataganden for att ge utrymme for den
variation och osdkerhet som férekommer inom detta omrade. Vidare pekar
regeringen pa att bemyndigandet foreslas vara lagre jamfort med 2024 till foljd
av att de utestdende ekonomiska atagandena beraknas bli lagre.

Sjofart
Anslagen

Anslaget 1:4 Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal far anvandas
for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte finansieras via
handelssjofarten, sasom flyg- och sjéraddning, isbrytningsverksamhet, fritids-
batsinfrastruktur, merkostnader for omstéllning till fossilfri bat- och fartygs-
flotta, samt for reducering av farledsavgifter genom s.k. klimatkompensation.
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Anslaget 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur far anvandas
for utgifter for statsbidrag for att tdcka drift och administration av Trollhatte
kanal och slussar, Sé&ffle kanal och 6vrig kanalverksamhet samt byggnads-
minnen.

Anslaget 1:15 Sjofartsstod far anvandas till utgifter for sjofartsstod som
lamnas till fysiska och juridiska personer samt till partrederier som har eller
har haft sjoman anstéllda for arbete ombord pa fartyg som ar registrerade i ett
nationellt fartygsregister i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2025 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 8 Budgetforslag for 2025 for sjofartsomradet
Miljoner kronor

2024 2025

Anslag  Forslag

1:4  Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal 533 194
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 62
1:15 Sjofartsstod 1500 1550

Kélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:4 Erséttning for sjoraddning och fritids-
batsandamal inklusive beslutade, féreslagna och aviserade atgarder anvisas
194 308 000 kronor for 2025. Minskningen av anslaget for 2025 beror pa att
den tvadriga satsningen pa klimatkompensationen som innebar ett tillskott pa
300 miljoner kronor arligen 2023-2024 upph6r samt att den tredriga
satsningen pa omstallning for en fossilfri flotta som innebar ett tillskott pa 45
miljoner kronor arligen for 20222024 upphdér. Nar de géller den sistnamna
tillfalliga satsningen kvarstar dock 6 miljoner kronor for att ticka vissa
kvarvarande kostnader.

Med hanvisning till 6kade volymer foreslar regeringen att anslaget 1:15
Sjofartsstod anvisas 1 550 000 000 kronor for 2025, vilket innebér en dkning
med 50 miljoner kronor jamfort med foregaende ar.

Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringen foreslar att den bemyndigas att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet som ror Sjofartsverkets ekonomiska resultat. Enligt regeringen
forslag ska Sjofartsverket dver en konjunkturcykel ha en rérelsemarginal fore
avskrivningar pd 12 procent. Vid berakning av rorelsemarginalen ska investe-
ringar som finansieras med medel fran nationell plan for transportinfrastruk-
turen exkluderas. Sjofartsverket ska &ven ha ett eget kapital som 6ver en
konjunkturcykel uppgar till minst 500 000 000 kronor.

2024/25:TU1
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Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Detta
ska ske pa ett foretagsekonomiskt satt och inom ramen for en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. | Sjofarts-
verkets uppdrag ingar bl.a. att planera och tillhandahalla infrastruktur och
tjanster for sjofarten i form av farleder, isbrytning, lotsning, sjégeografisk
information samt att ansvara for sj6- och flygraddningstjanst. Verksamheten
finansieras genom avgifter som betalas av handelssjofarten i form av farleds-
avgifter och lotsavgifter, anslag samt 6vriga externa intékter.

De ekonomiska mélen for Sjofartsverket slopades temporart i sparen av
pandemin 2022—-2024. Regeringen foreslar att ekonomiska mal aterinfors fran
2025. Malen bor anpassas till den radande situationen och de utmaningar som
Sjofartsverket star infor med okat behov av investeringar i verksamheten for
att kunna hantera den underhallsskuld som myndigheten byggt upp under en
lang tid. Detta staller hogre krav pa lonsamhet i rérelsen for att Sjofartsverket
ska kunna bdra ¢kade avskrivningskostnader i framtiden. Den hojda ambi-
tionen med hogre avkastningskrav bedoms ocksa skapa utrymme att investera
i bl.a. infrastrukturen till havs samt i Sjofartsverkets bét- och fartygsflotta.

Tidigare mal for kapitalstrukturen i verksamheten var uttryckt som en
soliditet pd 25 procent. Soliditeten i Sjofartsverket paverkas emellertid av flera
jamforelsestorande poster som ligger helt eller delvis utanfér myndighetens
kontroll. Det ar exempelvis pensionsskuldens storlek i forhéllande till rddande
rantelége eller okade skulder drivna av att Sjofartsverket erhallit stora bidrag
for investeringar som finansieras via den nationella planen for transportinfra-
strukturen. Mot den bakgrunden bor malet for kapitalstrukturen andras vilket
regeringen bedémer styr det egna kapitalets storlek mot en rimlig niva i
forhallande till Sjofartsverkets behov.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2025 lata Sjofartsverket ta
upp 1an i och utanfor Riksgéaldskontoret som inklusive tidigare upplaning
uppgar till hogst 100 miljoner kronor. Regeringen foreslar vidare att den
bemyndigas att for 2025 lata Sjofartsverket placera likvida medel pa rénte-
bérande konto i och utanfor Riksgéldskontoret.

Regeringen anger att inriktningen ar att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med I&n och att det & med
anledning av detta som regeringen foreslar att Sjofartsverkets laneram fast-
stélls till 100 miljoner kronor.

Regeringen anger &ven att det ar i enlighet med nu gallande ordning som
regeringen lamnar forslaget om att Sjofartsverket ska ges majlighet att sétta in
kassamassigt dverskott pa ett rantebdrande konto i Riksgaldskontoret eller en
affarshank.

Investeringsplan

Regeringen foreslar att investeringsplanen for Sjofartsverket for 2025-2027
(se tabell 9) godkéanns som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar.
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Regeringen konstaterar att Sjofartsverkets investeringsplan for perioden
2025-2027 uppgar till totalt 12 076 miljoner kronor, och att anskaffning och
utveckling av nya investeringar utgor ca 96 procent, medan vidmakthallande
av befintliga investeringar utgor ca fyra procent. Regeringen pekar pa att den
storsta forandringen i investeringsplanen mot foregdende ar framst avser
Okade investeringar i farleder. Darutbver avser man att investera i isbrytare,
lotsbétar, arbetsfartyg och uppdatering av radar- och navigationsutrustning i
befintliga fartyg. Regeringen uttalar att den delar Sjofartsverkets bedémning
nar det géller vilka investeringar som bor goras de narmaste aren.

Tabell 9 Investeringsplan for Sjofartsverket
Miljoner kronor

2024 2025 2026 2027

Prognos Budget Beraknat Beraknat
Anskaffning och utveckling av nya investeringar
Farleder 1741 2140 2497 2797
Isbrytning 437 1219 1625 1117
Sjotrafikservice 34 25 9 10
Sjogeografisk information 31 23 20
Lotsning 43 23 49 81
Sjo- och flygraddning 3 6 2 2
Gemensamma funktioner 25 10 10 10
Vidmakthallande av befintliga investeringar
Farleder 56 67 41 6
Isbrytning 4 4
Sjotrafikservice 58 37 2 2
Sjogeografisk information 31 27 7
Lotsning 19 17 8
Sj6- och flygraddning 12 2 1 1
Gemensamma funktioner 77 49 57 25
Summa utgifter 2536 3655 4 356 4064
Finansiering av anskaffning och utveckling
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 106 1219 1625 1117
Egna medel 529 257 431 374
Bidrag/medfinansiering 1680 1970 2 156 2525
Finansiering av vidmakthallande
Anslag 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 32 39 46 10
Egna medel 190 171 99 38
Summa finansiering 2 536 3655 4 356 4064

Kalla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.
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Luftfart

Anslagen

Anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser far anvandas for utgifter for att
finansiera delar av driftunderskott vid kommunala och privata flygplatser som
trafikeras av flyglinjer som upphandlas av staten eller vid kommunala och
privata flygplatser som ingdr i ett statligt nat av beredskapsflygplatser eller vid
de ytterligare kommunala och privata flygplatser dar det bedrivs reguljér
inrikes linjetrafik av betydande omfattning. Anslaget far vidare anvandas for
utgifter for att uppratthalla beredskap for samhallsviktiga transporter pa vissa
flygplatser. Darutéver far anslaget anvandas for ersattning till utférare av
flygtrafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas ut.

Anslaget 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst far anvandas for kapital-
kostnader for investeringar samt 6vriga utgifter, drift och underhall nar det
galler statliga ataganden for flygtrafiktjanst.

Anslaget 1:19 Obemannad luftfart far anvandas for utgifter for Luftfarts-
verkets arbete med obemannad luftfart.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2024 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 10 Budgetforslag for 2025 luftfartsomradet
Miljoner kronor

2024 2025

Anslag Anslag

1:6  Erséttning avseende flygplatser 298 296
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 332 379
1:19 Obemannad luftfart 30 30

Kélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Forklaringar och &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser anvisas
totalt 296 miljoner kronor for 2025. For att genomfdra en teknisk justering av
forslag i budgetpropositionen for 2024 innebér detta en minskning av anslaget
1:6 med 2 300 000 kronor och att anslaget 1:1 Utveckling av statens transport-
infrastruktur 6kas med motsvarande belopp.

Regeringen foreslar att anslaget 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst
anvisas 379 miljoner kronor for 2025 till f6ljd av tidigare beslutade, féreslagna
och aviserade &tgarder.

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringen foreslar att den bemyndigas att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet vad avser Luftfartsverkets ekonomiska resultat. Enligt
regeringens forslag ska Luftfartsverket dver en konjunkturcykel ha en ranta-
bilitet pa eget kapital pa 4 procent samt ha ett eget kapital som uppgar till minst
700 000 000 kronor i genomsnitt 6ver en konjunkturcykel.
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Luftfartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas och har
som huvuduppgift att tillhandahalla en saker, effektiv och miljéanpassad
flygtrafiktjanst for civil och militér luftfart och tjanster for planering och
genomfdrande av flygning for obemannad luftfart. Luftfartsverket bedriver
civil och militar flygtrafikledning en route och for flygplats, luftrumstjanster,
tekniska tjanster samt informationstj&nster nationellt och internationellt. Verk-
samheten finansieras genom avgifter, framst i form av den s.k. undervags-
avgiften som tas ut av den civila luftfarten. Undervégsavgiften och terminal-
avgifterna pa Stockholm Arlanda flygplats, som utgér mer an 70 procent av
intakterna, omfattas av de mal for flygtrafiktjanst och forutsattningar for uttag
av avgifter som sétts i det gemensamma europeiska regelverket avseende ett
prestations- och avgiftssystem i det gemensamma europeiska luftrummet. Den
svenska prestationsplanen for 2025-2029 &r annu inte faststalld, vilket innebér
viss osakerhet i fraga om den ekonomiska utvecklingen under perioden.

Riksdagen beslutade efter forslag fran regeringen i budgetpropositionen for
2022 att de ekonomiska malen for Luftfartsverket inte ska gélla under perioden
2022-2024. Regeringen foreslar nu att ekonomiska mél aterinfors fran 2025.
De mal som nu foreslds aterinféras ar detsamma som géllde tidigare for
rantabilitet, medan malet for soliditet har ersatts med ett mal for eget kapital.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens inriktning &r att Luftfartsverket ska finansiera investeringar med
egna medel samt med Ian. Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar
regeringen att

» under 2025 lata Luftfartsverket ta upp 1an i och utanfor Riksgaldskontoret
som inklusive tidigare upplaning uppgar till hdgst 1 500 000 000 kronor

» for 2025 lata Luftfartsverket placera likvida medel pa rantebarande konto
i och utanfor Riksgaldskontoret

« lata Luftfartsverket anvanda derivatinstrument for att skydda sig mot
rante- och valutavaxlingar i enlighet med den finanspolicy som faststallts
av verket och darmed att 1ata Luftfartsverket lamna likvid sakerhet vid
utstallandet av derivatinstrument inom en total ram pad 2 000 000 000
kronor

 lata Luftfartsverket teckna borgensforbindelser for krediter till forman for
LFV Holding AB inom en ram om hdgst 400 000 000 kronor

« lata Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktieagartillskott till LFV
Holding AB inom en ram om hdgst 650 000 000 kronor

« lata Luftfartsverket forvarva aktier eller andelar i eller bilda foretag eller
andelar i eller bilda féretag samt sélja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen for den egna verksamheten.

Luftfartsverkets investeringsplan

Luftfartsverkets investeringar har till 6vervagande del finansierats med egna
medel, men sedan nagra ar tillbaka finansieras investeringar inom ramen for
uppdraget att bygga upp en robust flygtrafiktjanst inom ramen for anslaget

2024/25:TU1
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1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst samt anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur som ror civilt forsvar. Investeringsutgiften vid
anskaffningstillfallet finansieras dock med egna medel, medan anslagsbelast-
ningen avser arliga avskrivningar som faller inom ramen for anslagets
andamal. Luftfartsverkets investeringsplan for perioden 2025-2027 uppgar till
totalt 1 828 miljoner kronor, varav anskaffning och utveckling av nya investe-
ringar utgér ca 70 procent och vidmakthallande av befintliga investeringar
utgdér ca 30 procent. Luftfartsverket fortsatter att genomféra omfattande
investeringar i tekniska system, arbetsmetodik och tekniska anlaggningar for
den operativa driften. Prioriteringarna styrs i hogsta grad av de krav pa system-
utveckling som stélls genom EU, behovet av att successivt utveckla och fornya
infrastrukturen samt oka robustheten i kontrollcentraler och den tekniska
infrastrukturen for flygtrafiktjansten. De storre investeringsposterna utgors av
investeringar i flygtrafiktjanstutrustning, radarutrustning och radioutrustning.
Regeringen delar Luftfartsverkets beddmning nar det géller vilka investeringar
som bor goras de narmaste aren. Regeringen foreslar darfor att investerings-
planen for Luftfartsverket (se tabell 11) godkanns som en riktlinje for
myndighetens investeringar.

Tabell 11 Investeringsplan for Luftfartsverket
Miljoner kronor

2024 2025 2026 2027
Prognos Budget Berdknat Berédknat

Anskaffning och utveckling av investeringar

ATM-utrustning 147 208 293 204
Radarutrustning 42 37 41 33
Kommunikationsutrustning 41 43 44 46
Radioutrustning 132 68 67 66
IT 17

Byggnader 10 3 3
Beredskapstillgangar 1 7

Ovrigt 41 47 46 24
Vidmakthallande av befintliga investeringar

ATM-utrustning 82 171 128 65
Radarutrustning 13 17 13 6
Kommunikationsutrustning 12 17 16 16
Radioutrustning 12 17 16 16
Byggnader 17 20 13 13
Summa utgifter 567 647 687 493

Finansiering av anskaffning och utveckling
Anslag 1:1 Utveckling av statens

transportinfrastruktur 12 29 38 11
Egna medel 393 351 443 367
Bidrag/medfinansiering 26 26 21
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Finansiering och vidmakth&llande
Egna medel 135 241 185 115

Summa finansiering 567 647 687 493
Kalla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Internationell tagtrafik

Anslaget

Anslaget 1:16 Internationell tagtrafik far anvandas for tagtrafik som upp-
handlats av staten fran Sverige till destinationer i andra lander. Anslaget far
&ven anvandas for utgifter for forberedande utredningar infér upphandling, for
utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingaende av
nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt hanforliga till sddana
avtal.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2025 i enlighet med
nedanstéende tabell.

Tabell 12 Budgetforslag for internationell tagtrafik
Miljoner kronor

2024 2025
Anslag Forslag
1:16 Internationell tagtrafik 95 95

Kélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Lan till kérkort

Anslaget
Anslaget 1:18 Lan till korkort far anvandas for utgifter for 1an till korkort for
vissa personer.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2024 i enlighet med
nedanstéende tabell.

Tabell 13 Budgetforslag for lan till korkort
Miljoner kronor

2024 2025
Anslag Forslag
1:18  Lan till kérkort 51 31

Kaélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:18 Lan till korkort anvisas 31 miljoner
kronor for 2025 till foljd av tidigare beslutade, foreslagna och aviserade
atgarder.
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Oresundsbrokonsortiet

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Sveriges och Danmarks regeringar slot i mars 1991 ett avtal om en fast for-
bindelse over Oresund som sedermera godkéndes av riksdagen liksom de
ekonomiska ataganden som avtalet forutsatte (prop. 1990/91:158, bet.
1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379). Med anledning av avtalet mellan Sverige
och Danmark om en fast forbindelse dver Oresund bildades i Sverige Svensk-
Danska Broforbindelsen Svedab AB och i Danmark A/S @resunds-
forbindelsen. Dessa tva helstatligt agda bolag bildade i januari 1992 ett
konsortium som gavs namnet @resundsbro Konsortiet. | enlighet med avtalet
garanterar Sverige och Danmark solidariskt forpliktelser nédr det galler
konsortiets 1an och andra finansiella instrument som utnyttjas i samband med
finansieringen och staterna &r inbordes ansvariga i lika omfattning. Sverige
och Danmark ar éverens om att det inte ska tas ut garantiavgift eller liknande
av de bada staterna for de bada staternas garantiataganden for konsortiets lan
och andra finansiella instrument som utnyttjas i samband med finansieringen.

Inom ramen for ett statstodsarende kom EU-kommissionen i februari 2024
fram till att modellen med den statliga garanti som Sverige och Danmark
beviljade 1992 fér byggandet av Oresundsférbindelsen utgér befintligt stod i
den mening som avses i EU:s regler om statligt stéd. Beslutet innebdr dock att
modellen for framtida statliga garantier behover justeras pd si satt att
konsortiets upplaning sker marknadsmassigt. Som regeringen ser det bor detta
hanteras genom att konsortiet fortsatter att ta upp 1an pa den 6ppna marknaden,
men att en avgift for de statliga garantierna betalas av konsortiet till de bada
berdrda landerna s att finansieringskostnaderna blir marknadsmassiga. Detta
ska galla garantier som utfardats for nya lan och for refinansiering av befintliga
1an. Befintliga garantier som har utfardats utan garantiavgifter upphor allt-
eftersom lan med dessa garantier forfaller och refinansieras.

Mot denna bakgrund foreslar regeringen att den bemyndigas att revidera
avtalet om en fast forbindelse Gver Oresund mellan Sverige och Danmark av
den 23 mars 1991 sa att en marknadsmassig avgift kan tas ut for statliga
garantier som utfardas till Oresundsbrokonsortiet fr.o.m. 2025.

Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab AB

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

@resundshro Konsortiet (konsortiet) dger och driver Oresundsférbindelsen
och ar en sjalvstandig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet &gs
till hélften av svenska staten genom Svedab och till hélften av den danska
staten genom A/S Oresund. Det 4r de bada &garbolagen till konsortiet som
beskattas for konsortiets resultat. Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst.
Svedab har fram t.0.m. 2018 utnyttjat ackumulerade skattemassiga underskott,
vilket for Svedabs del innebdr att bolaget fran 2019 ska betala inkomstskatt
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enligt inkomstskattelagen. Under 2025 berdknas Svedabs betalning av
inkomstskatt komma att uppga till ca 350 miljoner kronor.

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lata
Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab AB (Svedab) ta upp lan i
Riksgaldskontoret for planering, projektering och byggande av de svenska
landanslutningarna till Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TUG,
rskr. 1997/98:32). Bemyndigandet i frdga om I&neramen uttrycktes tidigare i
fastpris, vilket avvek fran 6vriga ldneramar pa statsbudgeten som uttrycks i
I6pande priser och beslutas av riksdagen arligen. Genom riksdagens beslut
med anledning av budgetpropositionen fér 2023 ersattes den tidigare hante-
ringen med att en ny laneram beslutades som anges i I6pande pris och faststalls
arligen (prop. 2022/23:1 utg.omr. 22, bet. 2022/23:TU1, rskr. 2022/23:86).

Mot denna bakgrund foreslar regeringen att den bemyndigas att for 2025
besluta att Svensk-Danska Broférbindelsen Svedab AB far ta upp lan i
Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
6 400 000 000 kronor.

Informationssamhallet

Anslagen

Anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen far anvandas for PTS forvaltningsutgifter
i den man dessa inte finansieras med avgifter.

Anslaget 2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med funktions-
nedsattning far anvandas for utgifter for ersattning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedsattning och personer med speciella behov och for
att trygga behovet av effektiva elektroniska kommunikationer och posttjénster.
Anslaget far anvéndas for utgifter for utvecklingsprojekt med inriktning pa
elektronisk kommunikation och it-anvéndning for personer med funktions-
nedsattning och personer med speciella behov, t.ex. nar det géller tillganglig-
het till kommunikation, utbildning och medier.

Anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster far anvéandas for utgifter for till-
handahallandet av grundlaggande betaltjanster péa de orter och den landsbygd
dar behovet av tjansterna inte tillgodoses av marknaden. Anslaget far anvandas
for utgifter for tillhandahéllande av grundlaggande betaltjanster for &ldre
personer och personer med funktionsnedsattning boende i landsbygd. Detta
inbegriper upphandling av dessa tjanster. Anslaget far dven anvandas for
utgifter for regionala stéd- och utvecklingsinsatser och post.

Anslaget 2:4 Informationsteknik och telekommunikation far anvandas for
utgifter for insatser som bidrar till att forverkliga malet for digitaliserings-
politiken, liksom uppfdljningar och utvarderingar av politiken. Anslaget far
&ven anvéandas for utgifter for bidrag och avgifter till internationella organisa-
tioner inom digitalisering.

Anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation far
anvandas for utgifter for atgarder samt samordningsinsatser for driftssiakra och
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tillgangliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stod till ut-
byggnad av elektroniska kommunikationer i omraden dar utbyggnad inte
genomfors pa marknadsmassig grund. Anslaget far anvéandas for utgifter for
atgarder for driftssakra och robusta elektroniska kommunikationer for att
skydda dessa mot allvarliga hot och pafrestningar i fredstid och vid hojd
beredskap samt for samhallsomfattande tjanster inom omradet elektronisk
kommunikation. Anslaget far anvandas for atgarder som ar kopplade till civilt
forsvar inom omradena elektroniska kommunikationer och post. Anslaget far
anvandas for utgifter for administration av atgéarderna.

Anslaget 2:6 Myndigheten for digital férvaltning far anvandas fér Myndig-
heten for digital forvaltnings forvaltningsutgifter.

Anslaget 2:7 Digital forvaltning far anvandas for utgifter for styrning,
samordning och uppféljning av digitaliseringen av den offentliga forvalt-
ningen samt for den forvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen och
andra forvaltningsgemensamma tjanster och funktioner.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2024 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 14 Budgetforslag for 2025 for informationssamhallet
Miljoner kronor

2024 2025

Anslag Férslag

2:1 Post- och telestyrelsen 163 248
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning 121 106

2:3 Grundlaggande betaltjénster 25 25

2:4 Informationsteknik och telekommunikation 68 59

2:5 Driftsaker och tillgénglig elektronisk kommunikation 365 819

2:6 Myndigheten for digital forvaltning 172 270

2:7 Digital férvaltning 214 130

Kélla: Prop. 2024/25:1 utg.omr. 22.

Forklaringar och &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen inklusive pris- och
Ioneomrékning och tidigare beslutade foreslagna och aviserade atgarder
anvisas totalt 247 926 000 kronor for 2025. Regeringens forslag till anslag
innebdr &ven att 14 000 000 kronor tillfors for det tillkommande arbete som
foljer av EU:s forordning om digitala tjanster och arbetet med digital
inkludering. Finansiering sker genom att anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda
tjanster for personer med funktionsnedsattning minskas med 25 miljoner
kronor. Vidare minskas anslaget 2:1 med 25 000 kronor for finansiering av
avgiftsuttaget till foljd av EU:s férordning om digitala tjanster. Anslaget
minskas dven med 25 000 kronor for finansiering av avgiftsuttaget till foljd av
EU:s dataférvaltningsférordning. Regeringen tillfér d&ven 2 300 000 kronor till
anslaget 2:1 for forvaltningskostnader for samhallsomfattande tjanster (SOT),
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i form av telefoni och funktionell tillgang till internet for hushall och fasta
verksamhetsstéllen. Regeringen tillfor vidare 7 500 000 kronor till anslaget
2:1 for inforandet av den digitala identitetsplanboken. Som ett led i forberedel-
serna infor tillkommande tillsynsverksamhet till foljd av tre EU-forordningar
tillfér regeringen 2 miljoner kronor till anslaget. Regeringen tillfor &ven 10
miljoner kronor for genomférandet av atgarder inom ramen for PTS:s roll som
sektorsansvarig beredskapsmyndighet i det civila forsvaret. Slutligen 6kas
anslaget med 35 miljoner kronor fér PTS arbete med att administrera, planera,
utveckla och leda arbetet med atgarder som starker motstandskraften, tillfor-
litligheten och sékerheten i infrastrukturen for elektronisk kommunikation och
post.

Regeringen foreslar att anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedséttning anvisas totalt 106 278 000 kronor for
2025. Forslaget innebdr en minskning av anslaget med 25 miljoner kronor for
arbete kopplat till Digital Services Act.

Regeringen foreslar att anslaget 2:4 Informationsteknik och tele-
kommunikation anvisas totalt 58 844 000 kronor fér 2025. | regeringens
forslag till anslag har en minskning gjorts med 10 miljoner kronor for att delvis
finansiera den digitala planboken och for uppféljning av etableringen av en
samordnad och séker statlig it-drift gors en 6kning av anslaget med 1 miljon
kronor.

Regeringen foreslar att anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk
kommunikation anvisas totalt 819 014 000 kronor for 2025. Regeringens
forslag innebér en okning av anslaget med 275 miljoner kronor for starkt
motstandskraft, tillforlitlighet och sikerhet i infrastrukturen for elektronisk
kommunikation och post. Vidare innebér detta en ¢kning av anslaget med
1 miljon kronor for atgarder att sakerstilla tillgangen till SOT, i form av
telefoni och funktionell tillgang till internet for hushall och fasta verksam-
hetsstéllen.

Regeringen foreslar att anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
inklusive pris- och l6neomrakning och beslutade, foreslagna och aviserade
atgarder anvisas totalt 270 297 000 kronor for 2025. Regeringens forslag
innebdr &ven en 6kning av anslaget med 16 miljoner kronor for forvaltningen
av det forvaltningsgemensamma systemet for saker digital kommunikation
och att detta finansieras genom att anslaget 2:7 Digital forvaltning minskas
med 20 miljoner kronor for 2025. Vidare 6kas anslaget 2:6 med 4 miljoner
kronor for uppgiften att vara nationell samordnare enligt Europaparlamentets
och radets forordning om inrdttande av en gemensam digital ingdng for
tillhandahéllande av information, forfaranden samt hjalp och problem-
lésningstjanster. Finansiering sker genom att anslaget 2:7 Digital forvaltning
minskas med 5 miljoner kronor fér 2025. Anslaget 2:6 foreslas vidare éka med
63 800 000 kronor for inforandet av den digitala identitetsplanboken dar
finansiering sker genom att anslaget 1:15 Statens servicecenter inom utgifts-
omrade 2 Samhallsekonomi och finansforvaltning minskas med 3 500 000
kronor och anslaget 2:4 Informationsteknik och telekommunikation minskas
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med 10 miljoner kronor for 2025. Anslaget 2:6 0kas daven med 3 miljoner
kronor for genomférande av EU:s férordning om ett interoperabelt Europa.
Anslaget 2:6 foreslas ocksa oka med 6 miljoner kronor fér Myndigheten for
digital forvaltningsarbete med civilt forsvar och beredskap inom
beredskapssektorn forsorjning av grunddata.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Bestallningsbemyndiganden

Regeringen foresldr att den bemyndigas att under 2025 for anslaget
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséttning
ingd ekonomiska &taganden som inklusive tidigare ataganden medfér behov
av framtida anslag pa hogst 350 000 000 kronor 2026—2029. Regeringen pekar
pa att bemyndigandet behdvs for att mojliggora att det for verksamheten kan
goras ekonomiska ataganden som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid
upphandling.

Vidare foreslar regeringen av samma skal att den bemyndigas att under
2025 for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster ingd ekonomiska atagan-
den som inklusive tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pé
hdgst 40 000 000 kronor 2026-2029.

Regeringen foreslar dven att den bemyndigas att under 2025 for anslaget
2:4 Informationsteknik och telekommunikation ing& ekonomiska ataganden
som medfér behov av framtida anslag pa hogst 75 000 000 kronor 2026 och
2027. Regeringen pekar pd att bemyndigandet behévs for att mojliggéra
deltagande i flerdriga projekt inom ramen for EU-programmet for ett digitalt
Europa.

Regeringen foreslar slutligen att den bemyndigas att under 2025 for an-
slaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation inga ekono-
miska dtaganden som inklusive tidigare taganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 4 348 000 000 kronor 2026-2035. Enligt regeringen behovs
ett bemyndigande for att mojliggora att det for verksamheten kan goras
ekonomiska ataganden som framst avser flerariga avtal.

Bemyndigande om att disponera avgifter

Riksdagen har beslutat om en ny lag med kompletterande bestdmmelser till
EU:s dataforvaltningsforordning som tradde i kraft i den 2 augusti 2024.
Registret och tillsynen enligt lagen med kompletterande bestdmmelser till
EU:s dataforvaltningsférordning ska avgiftsfinansieras enligt avgiftsfor-
ordningen och PTS har bemyndigats att besluta om avgifternas storlek.
Regeringen konstaterar att det ar svart att uppskatta hur manga leverantérer av
dataformedlingstjanster som kommer att anmala sig samt tidsatgangen for
myndighetens handlaggning vid registrering och tillsyn.

Mot denna bakgrund foreslar regeringen att den bemyndigas disponera de
avgifter som tas ut med stdéd av lagen (2024:500) med kompletterande
bestammelser till EU:s dataférvaltningsforordning.
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Motionerna

Socialdemokraterna, Vénsterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet har var for
sig presenterat alternativa anslagsforslag for 2025. Forslagen innebar saval
andra anslagsnivaer som forslag till nya anslag. | det féljande sammanfattas
partiernas forslag inom utgiftsomrade 22. En sammanstéllning som visar hur
motionsforslagen avviker fran regeringens forslag finns i bilaga 2.

Socialdemokraterna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) framhaller i kommittémotionerna 2024/25:3125
och 2024/25:3126 yrkande 26 att Sverige som dr ett geografiskt stort och
varuexportberoende land behéver kommunikationer och infrastruktur av allra
hogsta klass. Samtidigt har jarnvagens underhallsskuld byggts upp under
decennier och detta maste enligt motionarerna atgardas. For att dka takten for
jarnvagsunderhéllet och forebyggande insatser foreslar motionarerna en
okning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur med
500 miljoner kronor for 2025 jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna framhaller vidare att det for att binda samman Sverige och
samtidigt bidra till ett hallbart resande &ven i framtiden beh6vs majligheter att
aka nattdg mellan sddra och norra Sverige. Enligt motionarerna ar det viktigt
att Trafikverket ges mojlighet att klara detta. For att ge staten 6kad formaga
att upphandla sdval tdg- som flygforbindelser foreslas i kommittémotionerna
2024/25:3125 och 2024/25:3126 yrkande 31 en utdkning av Trafikverkets
anslag 1:7 Trafikavtal med 300 miljoner kronor for 2025 jamfort med
regeringens forslag.

Motionarerna framhaller kollektivtrafikens stora och sarskilda betydelse
for ungdomar och personer utan bil. Samtidigt konstaterar motionarerna att
manga unga inte har ekonomiska resurser att aka kollektivtrafik till sommar-
jobb och fritidsaktiviteter under sommarlovet. For att stimulera ungdomars
kollektivtrafikresande  foresldr motiondrerna i kommittémotionerna
2024/25:3125 och 2024/25:3126 yrkande 84 att anslaget 1:12 Transport-
styrelsen utdkas med 500 miljoner kronor for gratis kollektivtrafik for unga
under sommaren for 2025.

Motiondrerna paminner i kommittémotion 2024/25:3125 om att den
tidigare Socialdemokratiska regeringen inférde en klimatkompensation for
sjofarten for att minska trycket pé farledsavgifterna och dédrigenom framja en
overflyttning av gods till sjofart. Att regeringen nu véljer att avveckla klimat-
kompensationen for sjofart ar enligt motionarerna olyckligt for bade klimatet
och sjofarten. Motionarerna foreslar darfor att anslaget 1:15 Sjofartsstod
utokas med 300 miljoner kronor till Sjofartsverket for 2025.

Motionarerna framhaller slutligen i kommittémotionerna 2024/25:3125 och
2024/25:3126 yrkandena 32 och 33 att mdjligheten till CSN-lan for att ta
korkort ar ett viktigt verktyg bade for kompetensforsorjningen i transport-
sektorn och for den enskildes mdjlighet och vég till arbete. Motionérerna
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foreslar darfor en utokning av anslaget 1:18 Lan till kérkort med totalt 75
miljoner kronor.

For 2025 foreslar motiondarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 1 675 miljoner kronor jamfért med regeringens forslag.

Vénsterpartiet

Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framhaller i partimotion 2024/25:1911 att
investeringar i ny infrastruktur maste riktas till klimatvanliga transportslag och
foreslar darfor en 6kning av anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur med totalt 4 700 miljoner kronor for 2025 jamfort med regeringens
forslag. I anslagsokningen ingar 4 miljarder kronor till ett statligt investerings-
stdd for en utbyggnad av kollektivtrafiken och en omstéllning till fossilfria
fordon. 1 forslaget till anslagskning ingér dven 500 miljoner kronor som
tillfors med utgéngspunkt frén att motionarerna avvisar regeringens forslag om
att avveckla stadsmiljoavtalen eftersom motiondrerna anser att stadsmiljo-
avtalen &r ett viktigt styrmedel for att uppna Sveriges klimatmal. Vidare ingér
200 miljoner kronor som tillférs med utgangspunkt frdn att motionarerna
avvisar regeringens forslag om en besparing pa Trafikverkets forvaltning.

Motionarerna foreslar vidare en 6kning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur med totalt 4 950 miljoner kronor for 2025
jamfort med regeringens férslag. Motionarerna pekar pa att jarnvagsinfra-
strukturen maste fungera i hela landet for att Sverige ska klara klimat-
omstallningen. Eftersom underhdllet av jarnvéagsinfrastrukturen ar eftersatt
och fororsakar trafikstorningar som paverkar bade person- och godstransporter
ar det enligt motionarerna nodvandigt att aterstalla allmanhetens och
naringslivets fortroende for jarnvagstrafiken. For att komma upp till en niva
som atgardar underhallsskulden p& béde stambanorna och de regionala
banorna foreslar motionarerna att 5500 miljoner kronor anvisas for
andamalet. Motionarerna framfor att underhallet av vagnatet ar mycket efter-
satt i vissa delar av Sverige och att det behdvs 6kade medel for att sékerstalla
tillgangen till korbara och trafiksakra vagar i hela landet. For att hela landet
ska utvecklas foreslar motionarerna darfor en sarskild riktad satsning pd 900
miljoner kronor till vidmakthallande av vagnatet pa landsbygden. Eftersom
Vansterpartiet sammantaget de kommande tre &ren ger mer pengar till
vagunderhall &n vad regeringen gor avvisar motionarerna regeringens en-
gangssatsning pa 1550 miljoner kronor till vigunderhall. Motionarerna
avvisar aven regeringens forslag till besparing om 100 miljoner kronor for
Trafikverkets forvaltning under 2025.

Motionarerna pekar pa att andamalen for de utgifter som anslaget 1:4
Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal far anvandas for ar livs-
viktiga insatser som bor uppratthallas och inte skaras ned pa. Motionarerna
avvisar darfor regeringens foreslagna minskning av anslaget pa 339 miljoner
kronor for 2025 och foreslar i stallet att samma summa tillfors anslaget 1:4.
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Motionarerna forstar behovet av beredskapsflygplatser men vill inte framja
eller subventionera kommersiell drift av flygplatser eller flygpendling till
Stockholm med skattepengar. Motionarerna foreslar darfér en minskning av
anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser med 107 miljoner kronor fér 2025
jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna pekar vidare pé att samtidigt som det kravs kérkort for manga
jobb &r det dyrt att ta korkort. Motionarerna vill att det via CSN aven fort-
sattningsvis ska ga att lana till ett personbilskoérkort vid godkanda trafikskolor.
Motiondrerna avvisar darfor regeringens forslag om att avveckla lanemdjlig-
heten till korkort och foreslar i stallet att anslaget 1:18 Lan till kérkort ska
tillforas 120 miljoner kronor for 2025 jamfort med regeringens forslag.

Motiondrerna avvisar dven regeringens forslag om att minska anslaget 2:2
Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséattning for att
finansiera det arbete som féljer av EU:s forordning om digitala tjanster och
arbetet med digital inkludering. Motionarerna foreslar darmed att anslaget ska
tillforas 25 miljoner kronor for 2025 jamfoért med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar vidare fyra nya anslag.

Motionarerna foreslar att ett nytt anslag, Sverigebiljett, inférs och ska
tillforas totalt 5 miljarder kronor for 2025. Motionérerna vill inféra en gemen-
sam Sverigebiljett for all regional kollektivtrafik i hela Sverige som skulle
fungera likadant i hela landet och ersatta de ménga olika regionala system som
finns i dag. Ett sddant kort skulle enligt motionérerna fungera likadant i hela
landet och kosta 450 kronor per ménad. Motiondrerna menar att pris-
utvecklingen inom kollektivtrafiken har varit oproportionerlig under Iang tid
med kraftigt okade biljettpriser samtidigt som kollektivtrafiken &ar en
avgorande faktor for klimatomstallningen och viktig for hushéllens ekonomi.

Motionarerna foreslar aven att ett nytt anslag, Utbildningssatsning jarnvag
och sjofart, ska tillforas totalt 120 miljoner kronor fér 2025. Motionérerna
pétalar att det finns ett stort behov av att rusta upp och bygga ut jarnvagen men
att det samtidigt rader brist pa personal som kan géra detta. Motionarerna
pekar pa att det likasa rader stor arbetskraftsbrist &ven inom sjofarten och att
det behovs en stor utbildningssatsning for att fa fler att soka sig till yrken inom
jarnvag och sjofart. Enligt motionarerna behéver det ocksa finnas mojlighet
till vidareutbildning och kompetensutveckling.

Motionarerna foreslar vidare att ett nytt anslag, Gotlandstrafiken, ska an-
visas 200 miljoner kronor for 2025. Gotland maste enligt motionarerna fé lika
bra forutsattningar som alla andra regioner i Sverige. Motionarerna pekar pé
att frakt- och biljettpriserna har 6kat kraftigt for farjetrafiken till och fran Got-
land och att det behdvs forutséttningar att begransa eller undvika ytterligare
prishéjningar for farjeresenérerna.

Motionarerna foreslar slutligen att ett nytt anslag, Konverteringsstod for
begagnade bilar, infors och ska anvisas 100 miljoner kronor till Transport-
styrelsen for 2025. En konverteringspremie ska betalas ut till dem som
konverterar en befintlig fossildriven bil till drift med fornybara branslen som
etanol och biogas. Motionarerna foreslar att premien ska uppga till minst 3 000

2024/25:TU1

45



2024/25:TU1

46

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kronor och maximalt 12 000 kronor for stod till kostnad for atgard samt
besiktning vid etanolkonvertering. For att efterkonvertera en bensinbil till
biogasdrift foreslar motiondrerna en premie pa minst 15 000 kronor och
maximalt 24 000 kronor till stod for efterkonvertering till biogasdrift.

For 2025 foreslar motiondrerna sammantaget en ékning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 15 447 miljoner kronor jamfort med regeringens for-
slag.

Centerpartiet

Ulrika Heie m.fl. (C) framhaller i kommittémotion 2024/25:2151 att en val
fungerande transport- och it-infrastruktur ar en forutsattning for att det ska ga
att bo, leva och arbeta i hela landet samtidigt som det &r viktigt att néringslivets
godstransporter fungerar for att mojliggora foretagsamhet.

For att kunna aterstalla trasiga vagar och rada bot pa problemet med potthal
samt for att satsa pa underhéllet av enskilda vagar foreslar motionarerna en
okning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur med
500 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag. Motionérerna foreslar
&ven att samma anslag tillfors ytterligare 100 miljoner kronor for upprustning
och akuta satsningar pa jarnvagen.

Motionarerna patalar att den minskade konkurrensen och att farre opera-
torer kommer att verka inom inrikesflyget i Sverige innebar att flera flyglinjer
kan komma att hotas och att detta i sin tur kan drabba manga regionala flyg-
platser hart. Motionarerna foreslar darfor en 6kning av anslaget 1:6 Erséttning
avseende flygplatser med 200 miljoner kronor for ett sérskilt stod till regionala
flygplatser.

Motionarerna framhaller vidare att nattdgen fyller en viktig funktion i
transportsystemet och gor att resendrer pa ett smidigt och klimatvanligt satt
kan ta sig langa strackor medan de sover. Motionarerna pekar pa att det finns
tagstrackor som inte &r tillrackligt 1onsamma men som &nda fyller en viktig
funktion och att den upphandlade tagtrafiken darfor ar av stor vikt.
Motionarerna foreslar darmed en 6kning av anslaget 1:7 Trafikavtal med 200
miljoner kronor for att nattdgen ska kunna fortsatta ga och for stod till den
regionala trafiken.

For 2025 foreslar motionarerna sammantaget en ¢kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 1 000 miljoner kronor jamfart med regeringens forslag.

Miljopartiet
Linus Lakso m.fl. (MP) framhaller i kommittémotion 2024/25:3064 visionen
att alla ska kunna resa pa ett hallbart satt till en 1dg kostnad i hela landet.
Motiondrerna vill darfor se stora investeringar i infrastruktur for framtidens
héllbara transporter.

Motionarerna foresldr en hojning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
infrastruktur med totalt 18,3 miljarder kronor for 2025 jamfort med
regeringens forslag. Motionarerna vill se en historisk satsning pé jarnvagen i
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Sverige, bl.a. i frdga om nya stambanor i s6dra Sverige, dubbelspér pa nya
Ostkustbanan, utbyggnad av Norrbotniabanan och Oslo—Stockholm.
Motiondrerna vill darfor tillfora anslaget 18 miljarder kronor under 2025.
Vidare foreslar de en utékning om 300 miljoner kronor eftersom de anser att
stadsmiljoavtalen ska behéllas och utokas kraftigt for mer och béttre
infrastruktur for cykel och kollektivtrafik samt effektiva varutransporter.

Motionarerna pekar vidare pd behovet av mer pengar till underhéll av
jarnvag och foreslar darfor okning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur med 5 miljarder kronor for 2025 jamfoért med
regeringens forslag.

For att minska flygets klimatpaverkan anfér motionarerna bl.a. att flyg-
resorna behéver minska. Motionarerna framhaller ocksa att flyget ska betala
for sina utslapp enligt den princip som &r val etablerad och som innebér att
fororenaren betalar. Motiondrerna anser foljaktligen att anslaget
1:6 Ersattning avseende flygplatser ska minska med 175 miljoner kronor for
2025 jamfort med regeringens forslag.

For att uppratthalla dagens tillganglighet foreslar motionérerna &ven en
6kning av anslaget 1:7 Trafikavtal med 247 miljoner kronor for 2025. Enligt
motionarerna ar det viktigt att det finns goda forutsattningar for tdg ut mot
Europa.

Motionarerna pekar vidare pa att enligt 15 av 21 lansstyrelser har tillgdngen
till grundldggande betaltjanster forsamrats. Motiondrerna ser ett stort behov av
att starka arbetet for att forbattra situationen pa framfor allt landsbygden och
foreslar darfor en utdkning av anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster med
5 miljoner kronor for 2025 jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar att ett nytt anslag, Investeringsstod for kollektiv-
trafik, ska anvisas 5 miljarder kronor for 2025. Enligt motionérerna ska det
nya anslaget inforas for att bidra till att kollektivtrafikhuvudmannen kan
investera for att utveckla sin regionala kollektivtrafik. Enligt motiondrerna
behover finansieringen av ett nationellt biljettsystem &terstallas i syfte att fa
till ett flexibelt och robust system som inte stannar vid lansgréansen och en
kollektivtrafikmyndighet inforas for att mer effektivt &n i dag kunna arbeta
med dessa fragor.

Motionarerna foreslar dven att ett nytt anslag, Sverigekort — billigare och
enklare kollektivtrafik, ska anvisas 11 miljarder miljoner kronor for 2025.
Motiondrerna anser att det ska vara billigare att ta sig till jobbet med
kollektivtrafik &n bil och konstaterar att priserna i kollektivtrafiken dkat mer
an branslepriserna de senaste aren. Motionarernas forslag innebar att ett
Sverigekort ska inféras som ger méjlighet till resor med lokal och regional
kollektivtrafik i hela landet for 499 kronor per méanad for vuxna och 250 kronor
per manad for ungdomar, studenter och pensionarer.

For 2025 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 39 377 miljoner kronor jamfort med regeringens
forslag.
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Utskottets stéllningstagande

Inledande kommentarer

Regeringens forslag till anslag for 2025 for utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner innebdr att sammanlagt ca 94 447 miljoner kronor anvisas for utgifts-
omrade 22, varav 92 790 miljoner kronor till transportpolitiken och
1 657 miljoner kronor till politiken for informationssamhallet.

Genom ett yttrande till finansutskottet den 24 oktober 2024 stéllde sig
trafikutskottet bakom regeringens forslag till ram for utgiftsomrade 22
Kommunikationer (yttr. 2024/25:TU1ly). Avvikande meningar lamnades av
Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet.

I det foljande redovisas utskottets stéliningstagande till regeringens forslag
till medelsfordelning och till de fragor som har forts fram i motioner i samband
med ldamnade forslag till alternativa medelsanvisningar.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Utskottet vill inledningsvis framhalla att ett val fungerande, Iangsiktigt hall-
bart och tillforlitligt transportsystem dér alla trafikslag utvecklas och bidrar till
de transportpolitiska malen &r en forutsattning for att hela Sverige ska fungera.
Det &r viktigt att underlatta for manniskors vardag med resor till jobb och
utbildning samt att stdrka forutsattningarna for en effektiv godstrafik som
frdmjar jobb och tillvaxt i hela landet samtidigt som god tillganglighet kan
bidra till dkat bostadsbyggande. Utskottet delar regeringens beddémning att
transportsektorn har en avgoérande roll for Sveriges klimatomstéllning och att
det behdvs ett holistiskt, trafikslagsdvergripande perspektiv som inkluderar
alla trafikslag och dar vag- och jarnvagstrafik, sjofart och luftfart kompletterar
varandra.

Nar det galler fragan om resurser till utveckling av det statliga transport-
systemet pdminner utskottet om att riksdagen tidigare har bifallit det forslag
till ny Iangsiktig ekonomisk ram om 799 miljarder kronor for perioden 2022—
2033 som lamnades i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Beslutet innebdr att 437 miljarder kronor av den totala
planeringsramen ska anvéndas till utveckling av transportsystemet. Som
framgér av skrivelse 2021/22:261 Nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033 tillkommer utéver de medel som riksdagen har anslagit for
planperioden ytterligare medel fran banavgifter, trangselskatter, infrastruktur-
avgifter och medfinansiering. Totalt berdknas ca 82 miljarder kronor tillféras
pé detta sétt. Med denna tillkommande finansiering uppgar séledes det totala
beloppet for infrastruktursatsningar till 881 miljarder kronor for planperioden
2022-2033.

Regeringen konstaterar i budgetpropositionen att det finns ett stort behov
av forstarkningar av vagnatet och jarnvdgsinfrastrukturen, inte minst av
strategiska investeringar for att mojliggdra och accelerera den industriella
grona omstallningen i norra Sverige. Utskottet valkomnar mot denna bakgrund
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den infrastrukturproposition som regeringen éverlamnade till riksdagen den
3 oktober 2024 och de forslag till inriktning pa satsningar i transportinfra-
strukturen som regeringen lamnar for perioden 2026-2037 (prop. 2024/25:28).
| propositionen lamnas forslag till betydande 6kningar av de ekonomiska
ramarna och vagledning for prioritering av atgarder i den atgardsplanering som
foljer efter riksdagens beslut. Utskottet ser mycket positivt pa regeringens
forslag om att den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfra-
strukturen for perioden 20262037 ska uppga till totalt 1 171 miljarder kronor
(2025 ars pris), varav 607 miljarder kronor féreslas anvandas till utveckling
av transportsystemet. Utskottet behandlar regeringens infrastrukturproposition
narmare i betankandet 2024/25:TU5 Infrastrukturfragor.

Utskottet valkomnar vidare den omfattande genomlysning som Trafik-
verket genomforde av den egna verksamheten under hosten 2023. | genom-
lysningen identifierades ett antal forbattringsomraden for att Trafikverket ska
bli mer effektiva och skapa béttre vérde for dem som myndigheten ér till for
liksom for att Trafikverket ska sékerstélla en battre vag- och jarnvégsleverans
i Sverige. Trafikverket konstaterar att genomférandet av dessa forbattrings-
omraden &r ett Iangsiktigt arbete som kommer att paga under flera ar. Utskottet
ser positivt pd det mal som har stéllts upp och som innebér att en effektivi-
sering om minst 600 miljoner kronor ska ha skett vid utgéngen av 2025.
Regeringen uttalar i ovan nédmnda infrastrukturproposition att den foljer
Trafikverkets arbete pA omréadet noga. Aven trafikutskottet kommer att folja
det fortsatta arbete som Trafikverket gor i frdgan med stort intresse. Mot
bakgrund av ndmnda effektiviseringsarbete och att Trafikverket samtidigt gor
en Gversyn av myndighetens interna kostnader foreslar regeringen en
minskning av anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur med
200 miljoner kronor for 2025. Utskottet ser positivt pa detta.

Utskottet anser att regeringens forslag om att anslaget 1:1 ska anvisas
41534 851 000 kronor for 2025 ar val avvagt och star darmed bakom
forslaget. Utskottet ser i sammanhanget positivt pa att det i forslaget ingar en
6kning av anslaget for att starka det civila forsvaret inom transportsektorn och
att det inom ramen for det strategiska arbetet med godstransporter ska goéras
en satsning pa ett mer effektivt utnyttjande av godstransportsystemet.

Angaende stadsmiljoavtalen

Sedan 2015 har det funnits ett stod till atgarder for kollektivtrafik och cykel
som genomfors av kommuner och regioner — de s.k. stadsmiljdavtalen. |
enlighet med forordningen (2015:579) om stod for att framja hallbara stads-
miljoer far Trafikverket ge stod till kommuner och regioner for sédana
atgarder i stader som leder till 6kad andel persontransporter med kollektiv-
trafik eller cykeltrafik, eller till hallbara godstransportlésningar. Atgarderna
ska bidra och leda till energieffektiva I6sningar med laga utslapp av
vaxthusgaser och bidra till att man nar miljokvalitetsmalet God bebyggd miljé.
Stodet bor sérskilt frdmja innovativa kapacitetsstarka och resurseffektiva
losningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter. Trafikverket
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ska fordela upp till 6 miljarder kronor under perioden 20222027 for att framja
héllbara stadsmiljoer, vilket redovisas i skrivelse 2021/22:261. Vidare bor
Trafikverket i enlighet med skrivelsen efterstrava att medel fran stadsmiljo-
avtalen fordelas mer jamnt och kommer hela landet till del. Under 2023
uppgick det beviljade stddet till drygt 994 miljoner kronor, varav drygt 374
miljoner kronor avsag kollektivtrafikatgarder, nastan 487 miljoner kronor
cykelatgarder och drygt 133 miljoner kronor kombinerade kollektiv- och
cykeltrafikatgarder. Det utbetalda stodet uppgick 2023 till 553 miljoner
kronor, varav 74 miljoner kronor var hanforliga till den tillfalliga cykel-
satsningen som beslutades av riksdagen efter férslag i budgetpropositionen for
2021 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22, bet. 2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98).
Utskottet pdminner om att regeringen i juni 2023 gav Trafikverket i upp-
drag att ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastruktur-
planeringen for planperioden 2026-2037. | uppdraget ingick dven att redovisa
en utvérdering av de satsningar som gjorts hittills genom stadsmiljdavtalen.
Regeringen konstaterar i den infrastrukturproposition som presenterades i
oktober 2024 (prop. 2024/25:28) att stodet for att framja hallbara stadsmiljoer,
dvs. stadsmiljoavtalen, har liten klimatnytta och att de ddrmed kommer att
fasas ut genom att inga nya ansokningar beviljas medan redan ingéngna avtal
dock fortsatter att finansieras via utvecklingsmedlen. Utskottet pdminner
ocksd om att regeringen redan i budgetpropositionen for 2024 aviserade att
stadsmiljdavtalen ska fasas ut for att i stéllet finansiera andra satsningar.
Utskottet har nu liksom vid budgetberedningen for 2024 inget att invanda mot
att regeringen fasar ut stadsmiljdavtalen och darmed minskar den medels-
anvisning som regeringen foreslar for stadsmiljoavtal for 2025 i anslaget 1:1.

Vidmakthallande av transportinfrastruktur

Nar det galler fragan om resurser till vidmakthallande av det statliga transport-
systemet vill utskottet inledningsvis ater peka pa att riksdagen tidigare har
bifallit det forslag till ny Iangsiktig ekonomisk ram om 799 miljarder kronor
for perioden 2022-2033 som l&mnades i propositionen Framtidens infra-
struktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Beslutet innebar att 165 miljarder kronor
ska avsittas till drift, underhall och reinvesteringar av statliga jarnvagar och
197 miljarder kronor till drift, underhall och reinvesteringar av statliga vagar
inklusive bérighet och tjalsékring samt statlig medfinansiering till enskilda
vagar. Intakterna fran banavgifter beraknas uppga till 26,9 miljarder kronor
under planperioden och anvénds for att finansiera vidmakthallande av de
statliga jarnvégarna.

Regeringen framhaller i budgetpropositionen att den arbetar for en
transportinfrastruktur som fungerar, dar vagarna ar hela och tagen gar i tid.
Utskottet valkomnar att verksamhetsvolymen for vagunderhall ckat under
2023 jamfort med foregdende &r och att Trafikverket fortsatt att genomfora
atgarder med anledning av regeringens satsningar pa forbattrat vagunderhall,
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med fokus pa bl.a. det finmaskiga véagnatet i landsbygder som har sarskild
betydelse for god tillganglighet. Exempel pa betydelsefulla atgarder som har
utforts i hela landet &r beldggnings-, belysnings-, avvattnings- och brounder-
hall.

Regeringen pekar pa att underhall av bl.a. spar, spéarvaxlar, broar, tunnlar
och kontaktledningar genomfors for att hélla jarnvagsnatet tillgangligt och
sakert for anvandarna. Utskottet ser positivt pa att Trafikverkets verksamhets-
volym for drift och underhall av jarnvagen okat under 2023 jamfort med 2022.
Detta innebir att Trafikverket har kunnat utféra fler underhéllsétgérder och
bl.a. kunnat 6ka andelen forebyggande atgarder, t.ex. reinvesteringar, kompo-
nentbyten och ett forstarkt underhall. Utskottet paminner i sammanhanget om
att underhallsverksamheten pa jarnvag utver anslagsmedel aven finansieras
av intakter fran banavgifter.

Regeringen konstaterar att behoven inom transportinfrastrukturen ar stora
och att det & nodvéndigt att gora genomtankta prioriteringar mellan olika
atgarder. Det kravs omfattande resurser till vag- och jarnvagsnatet da under-
hallet under lang tid har tillforts for lite resurser, samtidigt som kostnads-
kontrollen har varit bristfallig. Enligt regeringen har Trafikverket prioriterat
underhallet pa ett satt som skapar mesta méjliga nytta for jarnvagens slut-
anvandare. Utskottet ser positivt pd att resurserna darmed kan anvandas sa
Iangsiktigt effektivt som mojligt.

Utskottet valkomnar dven det effektiviseringsarbete som Trafikverket har
bedrivit av sin verksamhet for att sékerstdlla en battre vag- och jarnvégs-
leverans och den dversyn som gors av myndighetens interna kostnader. Detta
arbete innebar att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfra-
struktur kan minskas med 100 miljoner kronor for 2025, vilket utskottet ser
positivt pa.

Regeringen pekar i budgetpropositionen pa att underhallet av det svenska
vég- och jarnvégsnatet behdver starkas och att regeringen darfor prioriterar
underhallsatgarder. Utskottet delar regeringens syn pa att ett starkt underhall
av vag- och jarnvagsnaten ocksa ar viktigt for totalforsvaret och for Sveriges
beredskap samt for samarbetet med allierade i Nato. Likasd valkomnar
utskottet att regeringen understryker att i arbetet med att skapa en robust och
tillforlitlig transportinfrastruktur ska Kklimatrelaterade risker fortsétta att
integreras och hanteras, t.ex. genom att vidta atgarder i forebyggande syfte och
vid akuta handelser for alla trafikslag.

Regeringen foresldr i budgetpropositionen for 2025 en satsning pa 1,5
miljarder kronor pa vagunderhall for att sakerstalla framkomligheten och
robustheten samt pébdrja ett atertagande av det eftersatta underhallet.
Regeringen patalar vidare det enskilda vagnatets behov av underhéllsatgarder
som pa grund av de senaste drens kostnadsokningar inte har kunnat genom-
foras i samma takt som behoven uppstatt. Regeringen foreslar darfor utokade
ramar pa 50 miljoner kronor for statsbidrag till enskild vaghallning. Utskottet
ser positivt pa detta och star darmed bakom regeringens forslag om att
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sammanlagt 40 302 196 000 kronor ska anvisas till anslaget 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur for 2025.

Utskottet vill avslutningsvis paminna om att regeringen foreslar omfattande
satsningar pa transportinfrastrukturen for planeringsperioden 2026-2037 i den
infrastrukturproposition som 6verldmnades till riksdagen den 3 oktober 2024
(prop. 2024/25:28). Utskottet ser positivt pa den kraftfulla forstarkning som
innebar att planeringsramen for perioden darigenom ska uppga till totalt
1 171 miljarder kronor (2025 ars pris), varav 210 miljarder kronor foreslas
avséttas till drift, underhall och reinvesteringar av statliga jarnvagar samt 354
miljarder kronor till drift, underhall och reinvesteringar av statliga végar
inklusive barighet och tjalsékring samt statlig medfinansiering till enskilda
végar. Utskottet valkomnar den kraftfulla satsningen pa underhall under plan-
perioden dar allt efterslapande underhall pd vagar forvantas vara atgardat
liksom allt jarnvagsunderhall som Trafikverket anser vara majligt under
planperioden med hansyn till behovet att uppratthalla en hog tillgang till
person- och godstag under perioden.

Kollektivtrafik

I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) &r det regionerna och
kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. De
regionala kollektivtrafikmyndigheterna har det évergripande ansvaret for all
regional kollektivtrafik i respektive lan. Utskottet paAminner om att det i detta
ansvar ingar att faststalla behov och mal for den regionala kollektivtrafik-
forsorjningen liksom att besluta om trafikering och prissattning. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten har befogenhet att upphandla kollektivtrafik for att
tillgodose behovet av kollektivtrafik inom regionen och belastas med
kostnaderna for att bedriva trafiken. | dagslaget finansieras den regionala
kollektivtrafiken till ungefar halften med skattemedel och resterande del med
biljettintakter. Den exakta fordelningen skiljer sig nagot &t mellan olika
regioner och i viss utstrackning finns det komplement frdn kommuner, staten
och 6vriga affarsintakter som bl.a. reklam och kommersiella inslag. Transport-
styrelsen kontrollerar att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
kollektivtrafikforetagen foljer kollektivtrafiklagen och bevakar marknads-
utvecklingen. Utskottet anser att den nuvarande ordningen fungerar val.

Som framgar av tidigare avsnitt har kommuner och regioner fram till 2024
haft mojlighet att soka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, t.ex. genom en
Okad andel persontransporter med kollektivtrafik. Det handlar om s.k. stads-
miljéavtal och atgarder som bidrar till en 6kad andel hallbart resande, t.ex. i
form av upprustning av centrumnéra héllplatser och regionala superbussar.
Regeringen avser att fasa ut stadsmiljoavtalen for att finansiera andra
satsningar, vilket innebar att det i nulaget inte blir nagra fler utlysningar av
stadsmiljoavtal. De avtal som redan &ar tecknade kommer dock att fortlopa
enligt plan. Utskottet har som tidigare sagts inget att invanda mot detta.
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Mot bakgrund av motionsforslaget om gratis kollektivtrafik for unga pa
sommaren kan utskottet inledningsvis konstatera att detta forekom under 2018.
Bakgrunden till detta var riksdagens beslut hosten 2017 att i enlighet med den
davarande regeringens forslag i budgetpropositionen for 2018 infora ett statligt
bidrag pa 350 miljoner kronor per ar under 2018-2020 for att finansiera
avgiftsfri  kollektivtrafik for skolungdomar under sommarlovet (prop.
2017/18:1, bet. 2017:18:TU1, rskr. 2017/18:104). | samband med budget-
beredningen hosten 2018 beslutade dock riksdagen att avskaffa det tidigare
aviserade statliga bidraget for avgiftsfri kollektivtrafik for skolungdomar
under sommarlovet. Vid beredningen av beslutet ansdg trafikutskottet att
reformen gratis kollektivtrafik for unga skulle avskaffas till forman for
finansiering av andra mer prioriterade &tgarder och mot denna bakgrund
minskades anslaget 1:1 med 350 miljoner kronor per ar 2019 och 2020 (bet.
2018/19:TU1, rskr. 2018/19:109). Motsvarande forslag om att infora gratis
kollektivtrafik for unga pad sommaren har dven behandlats i samband med
budgetberedningar under efterfoljande ar, senast hosten 2023. Utskottets
majoritet har dd ansett att forslaget inte borde genomféras, bl.a. med
hanvisning till att det finns andra omréden inom statsbudgeten som staten
behover prioritera resurser till. Utskottet har inte andrat uppfattning i fragan.

Vidare paminner utskottet med anledning av motionsférslagen om
Sverigebiljett och Sverigekort om att fragan om ett nationellt biljettsystem for
all kollektivtrafik nyligen har varit foremal for utredning (SOU 2020:25). Den
davarande regeringen gav darefter i april 2022 Trafikverket i uppdrag att
analysera och foresla hur ett ekonomiskt stod for att utveckla och integrera
regionala biljettsystem for okad nationell tillgdng till kollektivtrafikens
biljetter ska utformas, och detta uppdrag redovisades i juni samma é&r. |
december 2022 aviserade den nuvarande regeringen att den inte avser att
fullfélja det uppdrag som getts till Trafikverket om nationell tillgang till
kollektivtrafikens biljetter. Regeringen motiverade detta med behovet av
omprioriteringar av medel till en satsning pé civilt forsvar. Utskottet delar
regeringens uttalade stdndpunkt i fridga om ett nationellt biljettsystem och
finner darmed inte anledning att foresla att medel anvisas till ett sarskilt anslag
for ett sddant andamal i form av s.k. Sverigebiljetter eller Sverigekort.

Utskottet vill i sammanhanget dven uppmérksamma att Samtrafiken i mars
2024 sjosatte den nya biljettjansten Nationell distribution som baseras pa en
Oppen internationell online-standard. Enligt Samtrafiken kommer den nya
tjdnsten att ge fordelar for resendarerna som far det enklare att komma at,
planera och boka en resa med flera trafikoperatorer, d&ven konkurrerande bolag,
bade inom Sverige och langre fram aven till och frén Europa. Samtliga
producenter av kollektivtrafik kommer med hjalp av 16sningen kunna gora sina
biljettprodukter atkomliga och kombinerbara for aterforsaljare. Enligt Sam-
trafiken kommer den nya infrastrukturen att skapa goda forutsattningar for
fortsatt utveckling av biljettsamarbetet Resplus och tjansten kommer ocksa att
kunna mojliggora sékrare och i stérre utstrackning validerbara biljetter nér
dessa infors. Detta kommer enligt Samtrafiken i sin tur att bidra till 6kad
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sékerhet och sékrade intékter. Utskottet valkomnar denna typ av nya tjanster
da de kan underlétta reseplaneringen for resenarerna och darmed framja att fler
vdljer att resa med kollektiva fardmedel.

Om atgarder for transportsektorns klimatomstallning

Utskottet vill framhalla att en vél fungerande transportinfrastruktur ar en
forutsattning for jobb och ekonomisk utveckling, men att dven néringslivet
behover fa forutsattningar att snabbt stalla om transporterna till fossilfrihet for
att vara konkurrenskraftigt i framtiden. Utskottet anser i likhet med vad
regeringen framfor i budgetpropositionen att transportsektorns klimatom-
stallning behover paskyndas for att nd Sveriges klimatmal och ataganden inom
EU. Genom mer elektrifiering och 6kad anvéandning av fossilfria drivmedel
ska transportsektorn bidra till klimatomstallningen. For att forbattra Transport-
styrelsens mojligheter att genomfdra EU-reglering med nya fordonskrav som
bidrar till klimatomstillningen av fordonsflottan, féreslar regeringen att
myndigheten tillfors nddvéndiga resurser.

Utskottet valkomnar i sammanhanget regeringens beslut i juni 2023 att ge
en sarskild utredare i uppdrag att analysera och foresla vissa atgarder for att
paskynda elektrifieringen av transportsektorn och som bidrar till att villkoren
for att leva, bo och verka i hela Sverige starks (dir. 2023:80). Enligt direktiven
ska utredaren ha ett framatblickande perspektiv och utgd fran att vag-
transporterna pa langre sikt i huvudsak kommer att elektrifieras. | uppdraget
till utredaren ingér bl.a. att analysera utdkade mojligheter for kommuner att
gora undantag for elektrifierade transporter samt vid behov ldmna forslag som
underlattar for samfalligheter att bygga laddpunkter fér elfordon. Utredaren
ska dven ta fram kunskapsunderlag om natanslutning av laddinfrastruktur, vid
behov lamna forslag pd ytterligare atgarder for att undanréja hinder for
elektrifieringen av transportsektorn och Idmna nédvéandiga forfattningsforslag.
Utskottet ser fram emot redovisningen av uppdraget som ska ske senast den
31 december 2024.

De satsningar som regeringen gjort och gor i budgetpropositionen for 2025
nér det géller elektrifiering och omstéllning av transportsystemet for minskade
utslapp aterfinns inom flera olika utgiftsomraden. Regeringen pekar i budget-
propositionen (utg.omr. 21) pa att transportsektorns klimatomstallning medfor
okad efterfragan pé fossilfri el med lokalt hoga effektuttag. Elektrifieringen av
tunga fordon bérjar ta fart men det finns enligt regeringen behov av att fortsatta
investera i infrastrukturen for dessa for att mojliggora en snabb omstéllning av
transportsektorn i hela landet. Det handlar om investeringar bade for att fa en
geografiskt andamalsenlig tackning av transportstraken och for att kunna fa
tillracklig effekt fran elsystemet. Utskottet ser positivt pa de insatser som gors
samt att tillgdngen till laddinfrastruktur har forbattrats under 2023, bade vad
géller antalet laddplatser och information om dess geografiska placering och
tillganglighet. Utskottet beddmer liksom regeringen att den fortsatta elektri-
fieringen av fordonsflottan ar viktig, eftersom anvandningen av fossilfri energi
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inom transportsektorn ar relativt 1ag. Utskottet noterar att regeringen for att
bidra till transportsektorns klimatomstallning foreslar en forlangning av stodet
till laddinfrastruktur och darmed anvisar 930 miljoner kronor till anslaget 1:8
Laddinfrastruktur (utg.omr. 21) for 2025. | budgetpropositionen (utg.omr. 20)
pekar ocksd regeringen pa att totalt 600 miljoner kronor beviljades genom
Klimatklivet under 2023 till stéd for laddning av elfordon fér boende och
anstéllda. Sedan 2015 har Klimatklivet bidragit till en utbyggnad av laddinfra-
struktur dver hela landet med ca 180 000 nya laddpunkter, varav ca 15 900 &r
publika laddpunkter. Utskottet noterar &ven att anslaget 1:17 Klimatpremier
(utg.omr. 20) far anvandas for utgifter for att framja marknadsintroduktion av
fordon med laga utslapp av véxthusgaser samt utfasning av fordon med hoga
utslépp av vaxthusgaser. Utdver stdd till tunga fordon och arbetsmaskiner har
regeringen till 2024 infort ett tillfalligt stod for att stimulera marknads-
introduktion av eldrivna latta lastbilar och darmed paskynda omstallningen av
den svenska fordonsflottan ytterligare. Utskottet ser positivt pa att Statens
Energimyndighet fram till maj 2024 har beviljat stod pa ca 252 miljoner kronor
till eldrivna latta lastbilar.

For att sakerstalla att klimatomstallningen blir rattvis och inkluderande har
EU skapat en social klimatfond (SKF). Fonden kommer att hjdlpa utsatta hus-
héll, mikroféretag och transportanvandare som ar sarskilt drabbade av higa
energi- och transportkostnader. Utskottet noterar i sammanhanget att
regeringen inom utgiftsomrade 20 foreslér att det infors en elbilspremie riktad
till grupper i behov av stdd, t.ex. i glesbygd och att detta forutsatter ett god-
kdnnande frdn kommissionen. Stddet beraknas omfatta totalt 800 miljoner
kronor, dar 75 procent finansieras av SKF. Regeringen avsatter 10 miljoner
kronor under 2025 for att tillsammans med berdrda myndigheter kunna for-
bereda genomférandet av den sociala klimatfonden som inréttas den 1 januari
2026.

Utskottet vill i detta sammanhang &ven uppmarksamma rapporten Effekter
pé transportsektorns klimatutslapp (2023) som tagits fram av Svensk
Kollektivtrafik och visar att kollektivtrafiken p&d mindre an 20 &r har blivit
nastan helt fossilfri. Under 2006 kordes 6 procent av busstrafiken pa fornybara
drivmedel och el medan nuvarande niva uppgar till 95 procent. Utskottet ser
positivt pa denna utveckling och att trafikhuvudmannen och de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna vid upphandlingar har stillt krav pa att buss-
trafiken ska drivas med biodrivmedel och el.

Nér det géller motionsforslaget om att inféra ett nytt anslag for konver-
teringsstod for begagnade bilar pAminner utskottet om det uppdrag som den
foregdende regeringen gav Konjunkturinstitutet att utreda forutsattningarna att
konvertera befintliga fordon s att de kan drivas med el eller férnybara
drivmedel. Resultatet av utredningen presenterades i juni 2021 i rapporten
Efterkonvertering av personbilar — en samhallsekonomisk analys (KI
2021:12). Utskottet vill uppmérksamma att analysen bl.a. visade att viss
konvertering av bilar kommer att ske dven i avsaknad av konverteringsstod
eftersom vissa bilagare kommer att finna det privatekonomiskt lénsamt. Sadan
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spontan konvertering far enligt Konjunkturinstitutet anses vara ett kostnads-
effektivt inslag i anpassningen till transportsektorns utslappsmal. Utskottet
konstaterar att utredningen hittills inte har foranlett nagon ytterligare atgard
men anser likval inte att det for nérvarande finns anledning att infora ett nytt
anslag for ett sarskilt konverteringsstdd for begagnade bilar.

Mot bakgrund av att transportsektorns klimatomstallning spanner éver ett
stort antal myndigheters ansvarsomraden pa olika nivaer i samhéllet, med bl.a.
ansvar for fordon, drivmedel, transportinfrastruktur, samhallsplanering, fartyg
och flyg valkomnar utskottet att regeringen i januari 2024 gett Trafikverket i
uppdrag att samordna de statliga myndigheternas arbete for att paskynda
transportsektorns klimatomstéllning.

Om lan till korkort

Med anledning av motionsforslagen om lan till korkort vill utskottet
inledningsvis pdminna om att kérkortslanet infordes den 1 september 2018 och
ar ett statligt 1an for korkortsutbildning som ursprungligen riktade sig till vissa
arbetslosa i dldern 1847 &r. Syftet med Ianet &r att 6ka méjligheterna for unga
och arbetslésa att komma in pa arbetsmarknaden. For att kunna fa korkortslan
skulle den sokande ha varit anméld som arbetssokande hos Arbetsfor-
medlingen under minst sex sammanhangande manader narmast fore den dag
ansokan kom in till CSN. Den 1 december 2021 fick en ny malgrupp ratt till
korkortslan vilket innebér att 1an sedan dess har kunnat beviljas till den som
fyllt 19 men inte 21 &r och som har en gymnasieexamen eller motsvarande.
Korkortslanet har endast fatt anvandas for att ta svenskt kérkort med korkorts-
behorighet B. Det hogsta lanebeloppet har varit 15 000 kronor och lanet har
betalats ut i delbelopp om 5 000 kronor. Ungefér 18 200 personer har anvéant
majligheten till korkortslan sedan lanet infordes. CSN fick i regleringsbrevet
for 2022 i uppdrag att folja upp i vilken omfattning kérkortslanet leder till
korkort samt redovisa Gvriga effekter av korkortslanet som myndigheten
bedomer relevanta. Uppdraget finns redovisat i rapporten Leder kérkortslan
till kérkort? (CSN rapport 2023:4).

Regeringen konstaterade i budgetpropositionen for 2024 att det korkortslan
som inforts inte har fungerat som ett effektivt instrument for att Oka
anstallningsbarheten hos malgrupperna och att intresset for lanet har sjunkit
successivt sedan det infordes. Regeringen pekade aven pa att anslaget 1:18
Lan till korkort har varit kraftigt underutnyttjat och foreslog mot denna
bakgrund att majligheten till nya lan till korkort skulle upphora fr.o.m. den
1 januari 2024, men att medel for att tdcka kvarvarande ekonomiska dtaganden
skulle kvarsta pa anslaget. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens
forslag och for 2025 foreslar regeringen att anslaget 1:18 anvisas 31 466 000
kronor for 2025 for att tacka kvarvarande ekonomiska ataganden. Utskottet
har inget att invdnda mot regeringens forslag.
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Om upphandling av flyg- och tagtrafik

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det i Sverige & kommunerna,
regionerna och lanen som ansvarar for den regionala kollektivtrafiken medan
den langvéga trafiken bedrivs kommersiellt. P4 en del platser, framst i norra
Sverige, finns det brister i trafiken mellan regionerna eftersom det inte &r
lonsamt att kora kollektivtrafik dar. Trafikverket har darfor i uppdrag av
regeringen att verka for en grundldggande tillganglighet och ansvarar for
statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik,
inklusive flygtrafik, som inte uppréatthalls i annan regi och dar det saknas
forutséttningar for kommersiell drift. Som underlag for de upphandlingar
Trafikverket gor kartldgger myndigheten tillgéngligheten mellan olika delar
av landet.

For att minska bristerna och bidra till en grundldggande tillganglighet
tecknar Trafikverket direkta trafikavtal for flygtrafik med en eller flera
operatorer. Upphandling av flygtrafik styrs av EU:s lufttrafikférordning
(1008/2008) som reglerar och begrénsar vad som &r mojligt att upphandla.
Utskottet ser positivt pa att Trafikverket under varen 2023 efter en genomford
upphandling beslutade om tilldelning av avtal for perioden oktober 2023 till
oktober 2027 for att fullgéra trafikplikten pa ett antal flygstrackor i norra
Sverige.

Nar det géller upphandling av nattagstrafik noterar utskottet att statsradet
Andreas Carlson (KD) den 25 september 2024 i ett svar pé en skriftlig friga
(fr. 2024/25:16) pekar pé att Trafikverket baserat pé sitt uppdrag, genomférda
utredningar och de medel som finns avsatta i statens budget har valt att upp-
handla nattagstrafik mellan Stockholm och Jamtland och mellan Stockholm
och 6vre Norrland. Statsradet uppmarksammar samtidigt att Trafikverket
daremot inte har handlat upp nattagstrafik till och fran Goteborg med han-
visning till att det redan finns anslutande tagforbindelser som bedrivs pa
kommersiella grunder mellan Géteborg och Stockholm. Statsradet konstaterar
att det ar Trafikverket som bedémer vilken tagtrafik som bor handlas upp for
att skapa en god tillgédnglighet mellan landets olika delar. Utskottet konstaterar
samtidigt att tAgoperatdren Snalltaget har aviserat att de avser att undersoka
majligheterna att pd kommersiell grund kora nattagstrafik fran Goteborg
norrgver.

Statsradet har darefter i oktober och november 2024 besvarat flera skriftliga
fragor som ror uppratthallande av trafikavtal, finansiering av samverkansavtal
och tillganglighet (fr. 2024/25:227, 2024/25:365, 2024/25:375, 2024/25:379
och 2024/25:380). Statsradet har i sina svar bl.a. framhallit att regeringens
utgéngspunkt for infrastrukturpolitiken ar att hela Sverige ska fungera och att
transporter och resor &r nddvandigt for att hela samhallet ska fungera och
utvecklas. Statsradet har dven pekat pa att Trafikverket har ingatt ett antal sam-
verkansavtal som innebdr att viss interregional kollektivtrafik delfinansieras
av staten och att fragan om i vilken man trafiken fortsattningsvis kommer att
kunna delfinansieras &r en fraga for Trafikverket att ta stallning till. Statsradet
konstaterar vidare att i vilken omfattning trafiken kommer att kunna bedrivas

2024/25:TU1

57



2024/25:TU1

58

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

i det fall statens delfinansiering minskar eller uteblir ar en fraga for de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna att ta stéllning till. Néar det géller till-
skott av resurser hanvisar statsradet till budgetpropositionen fér 2025 och att
regeringen dar foreslar att drygt 1 miljard kronor ska avsattas for att finansiera
statens trafikavtal 2025, vilket &r ca 50 miljoner kronor mer an anslagsnivaerna
for 2024.

Utskottet vill &ven pdminna om att Trafikverket i april 2020 slutredovisade
en utredning om nattdg till Europa och att myndigheten darefter i juli 2020
fick i uppdrag att genomféra en upphandling av nattagstrafik genom Sverige
och Danmark som bidrar till att det upprattas internationella nattags-
forbindelser med dagliga avgangar fran Sverige till andra europeiska lander.
Utskottet konstaterar att SJ vann den upphandling som genomférdes och sedan
den 1 september 2022 kor nattag till Hamburg pa daglig basis.

Utskottet anser sammanfattningsvis att den nuvarande ordningen dér
regionala kollektivtrafikmyndigheter har ett 6vergripande ansvar for kollektiv-
trafiken i respektive lan och for att utarbeta regionala trafikforsorjnings-
program fungerar val. Utskottet ser vidare fram emot att Trafikverket pa
sedvanligt satt kommer att prioritera och upphandla den kollektivtrafik som
behdvs for grundldggande tillganglighet och transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik. Utskottet emotser att regeringen &ven fort-
sattningsvis kommer att folja utvecklingen av hur tillgéngligheten genom
trafikavtal uppratthalls i olika delar av landet och att regeringen om den skulle
identifiera att det finns ytterligare tillganglighetsbehov som regeringens anser
behover tillgodoses, aterkommer till riksdagen i fragan. Utskottet star darmed
bakom det forslag som regeringen har l&mnat i budgetpropositionen for 2025
om att anvisa totalt 1 006 miljoner kronor till anslaget 1.7 Trafikavtal.

Sjofart
Overflyttning till sjofart och klimatkompensation

| infrastrukturproposition 2024/25:28 pekar regeringen pa sitt strategiska
arbete med maritima frdgor med malet att innovativa och héllbara blaa
naringar ska ha basta mojliga forutsattningar i Sverige och déar en omstéllning
till en robust, konkurrenskraftig och fossilfri bld ekonomi kan realiseras.
Utskottet ser positivt pd regeringens étgarder for att starka sjofartens kon-
kurrenskraft och underlatta intermodala godstransporter och att regeringen
efter slutligt besked fran kommissionen avser att genomfora det tidigare
beslutade investeringsstodet for dverflyttning av godstransporter fran lastbil
till jarnvag och sjofart. Det handlar om att stddja investeringar for att 6ka
kapaciteten och effektivisera omlastningen vid de noder som &r centrala for en
effektiv dverflyttning av gods mellan trafikslag. Utskottet vill i sammanhanget
&ven uppmaérksamma att regeringen i mars 2024 &ndrade och forlangde
uppdraget till Trafikverket om en nationell samordnare for inrikes sjéfart och
narsjofart, vilket ar positivt.
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Utskottet pdminner om att riksdagen med anledning av budget-
propositionen for 2022 beslutade om en tillfallig klimatkompensation for
sjofarten med syftet att minska trycket pa farledsavgifterna och darigenom
frémja en dverflyttning av gods till sjofarten (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22, bet.
2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98). Beslutet innebar att anslaget 1:4 Ersattning
for sjoraddning och fritidsbatsandamal tillfordes 300 miljoner kronor per ar
for 2023 respektive 2024 med ett uttalat syfte att stdrka Sjofartsverkets
ekonomi. Klimatkompensationen utgér en sankning av det samlade uttaget av
farledsavgifter med motsvarande belopp inom ramen for befintlig avgifts-
modell. Klimatkompensationen genomftrdes 2023 med en generell ned-
sattning av farledsavgiften med 21 procent jamfort med aret fore. Vidare har
Sjofartsverket under perioden 20222024 tilldelats 45 miljoner kronor per &r
for att paborja omstallningen mot en fossilfri fartygsflotta. | forsta hand
handlar arbetet om energieffektiviseringar for att minska energiférbrukningen
och samtidigt kunna infora fler klimatvénliga tekniker och fossilfria branslen.

Utskottet konstaterar att minskningen av anslaget 1:4 for 2025 beror pa att
ovannamnda tillfalliga satsningar, dvs. den tvaariga satsningen p& klimat-
kompensationen och den tredriga satsningen pa omstéllning for en fossilfri
flotta, upphor. Nar de géller den sistndmna tillfalliga satsningen kvarstar dock
6 miljoner kronor for att tdcka vissa kvarvarande kostnader. Utskottet anser att
regeringens forslag ar val avvagt och har dérmed inget att invdnda mot
forslaget om att anvisa 194 308 000 kronor till anslaget 1:4 Ersattning for
sjoraddning och fritidshatsandamal for 2025.

Utskottet vill slutligen i sammanhanget aven pdminna om vad Sjofarts-
verket redovisat for 2023 om att myndigheten i linje med Sveriges nationella
klimatmal ska minska koldioxidutslappen fran fartygsflottan och bli fossilfria
till 2045. Utskottet ser aven positivt pa att det inom regeringsuppdraget
Fossilfri fartygsflotta genomfars atgarder for konkreta utsldppsminskningar,
som ska bidra till att uppfylla bade Sveriges och Sjofartsverkets klimatmal.

Angaende Gotlandstrafiken

Staten ansvarar for trafikforsorjningen mellan Gotland och fastlandet och
Trafikverket har regeringens uppdrag att, inom ramen for de transportpolitiska
malen och angivna medelsramar, ingd och ansvara for statens avtal om
linjesjofart till och fran Gotland.

I hostandringsbudgeten for 2023 pekade regeringen pa att frakt- och biljett-
priserna for farjetrafiken till och fran Gotland har 6kat och regeringen féreslog
darfor att ett ekonomiskt stod skulle inforas i syfte att ge forutsattningar for att
begransa eller undvika ytterligare prisdkningar i farjetrafiken till och fran
Gotland. Med anledning av regeringens forslag beslutade riksdagen att utvidga
andamalet for anslaget 1:7 Trafikavtal till att dven fa anvandas for utgifter for
bidrag till farjetrafiken till och fran Gotland och att anslaget skulle 6kas med
33 miljoner kronor (prop. 2023/24:2, bet. 2023/24:FiU11, rskr. 2023/24:56).
Forslaget om ett ekonomiskt stod forutsatte ett snabbt godkénnande enligt

2024/25:TU1

59



2024/25:TU1

60

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

EU:s bestdimmelser om statligt stdd och i januari 2024 godkénde
kommissionen sedermera stodet till farjetrafiken till och fran Gotland.

Né&r det géller mojligheterna att framover begransa prishdjningarna for
farjeresenarerna vill utskottet peka pa att Trafikverket i juni 2024 tilldelade
det danskregistrerade rederiet Alvina Shipping avtalet for farjetrafiken till och
fran Gotland mellan 2027-2035 med ytterligare tva optionsar. Utskottet
konstaterar att avtalet innebér att trafiken &ven fortsattningsvis kommer att
upphandlas med takpris for gotlanningar och gods och att férandringar i
takpriskonstruktionen gor att branslepriset inte kommer att paverka biljett-
priserna i lika stor utstrdckning som i det avtal som l6per nu. Utskottet ser &ven
positivt pa det klimatkrav som kommer att gélla under avtalsperioden 2027—
2035 och som innebér att operatéren ska minska koldioxidutslappen med
30 procent. Utskottet valkomnar vidare att operatéren kommer att vara en del
i totalforsvaret for att trafikuppdraget ska utforas pa ett sakert satt i relation till
saval nationell sakerhet som informationssakerhet samt att det i avtalet dven
finns bestdmmelser for att undvika o6nskade agarférandringar. Mot bakgrund
av de atgarder som vidtas finner utskottet for narvarande inte anledning att
infora ett nytt anslag for Gotlandstrafiken och tillfora ytterligare resurser
utéver de som foreslas i budgetpropositionen fér 2025.

Luftfart

Utskottet vill framhalla att ett val sammanhallet flygplatssystem &ar en nod-
vandighet for saval tillvaxt som utveckling i hela landet och att de regionala
icke-statliga flygplatserna spelar en mycket betydelsefull roll i det svenska
transportsystemet. Utskottet vill vidare framhalla att sdval de statliga som de
regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och
Okar mdjligheterna till turism i hela landet. Mot bakgrund av att transport-
politiken behdver ett trafikslagsévergripande perspektiv dér de olika transport-
slagen samverkar och kompletterar varandra vill utskottet understryka
betydelsen av att regeringen fortsatter att arbeta systematiskt for att stérka
villkoren for det svenska flyget.

Den utrikes flygtrafiken har under 1&ng tid 6kat och utgér sedan borjan av
1990-talet den storsta delen av passagerarvolymen inom flyget. Samtidigt som
antalet passagerare fortsétter att 6ka inom utrikesflyget minskar det inom
inrikesflyget. Utskottet konstaterar att detta ar ndgot som paverkar bade de
statliga och regionala flygplatserna. Utrikestrafiken utgér ca 84 procent av
resorna pa svenska trafikflygplatser medan 16 procent utgors av inrikestrafik.
Under pandemidren 20202021 minskade passagerarantalet till historiskt laga
nivaer och resandet med flyg ar fortfarande lagre &n fore pandemin. Utskottet
paminner om att riksdagen med anledning av regeringens varandringsbudget
2024 beslutade om att tillfora anslagsresurser for att tdcka ett ackumulerat
underskott inom det gemensamma avgiftsutjamningssystemet for passagerare
och deras bagage till foljd av den kraftigt minskade flygtrafiken under
pandemin (prop. 2023/24:99, bet. 2023/24:FiU21, rskr. 2023/24:251).
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Utskottet delar regeringens bedomning att luftfartens konkurrenskraft
behover starkas och att detta behdvs for att moéta olika utmaningar inom
luftfarten som bl.a. konsekvenser efter pandemin, effekterna av sanktioner och
stangda luftrum samt delvis andrade resvanor. Utskottet ser darfor positivt pa
att regeringen foreslar att medel tillfors for 2025 for att underlatta for
Transportstyrelsen att kunna certifiera nya leverantdrer av s.k. nattjanster till
regionala flygplatser samt att regeringen avser att fortsatta det strategiska
arbetet som ror luftfartens konkurrenskraft.

Utskottet vill i sammanhanget dven uppmérksamma att Trafikverket har
ingatt 6verenskommelser med 27 utpekade flygplatser att vara beredskaps-
flygplatser under 2024 for att tillgodose behovet av samhéllsviktig luftfart,
bl.a. ambulansflyg, raddningstjénst, brandflyg och kustbevakningsflyg, samt
for att tillgodose totalforsvarets behov. Utskottet anser att detta ar viktigt da
det innebdr att dessa flygplatser dygnet runt ska vara beredda att ta emot
luftfartyg som utfor transporter for t.ex. hilso- och sjukvarden eller raddnings-
tjansten. Avtalen ska gélla som langst t.0.m. den 31 december 2024.

Utskottet ser sammanfattningsvis positivt pa det strategiska arbete som
regeringen driver for att stirka luftfartens konkurrenskraft och stddet till
driften av de regionala flygplatserna. Det statliga driftsstddet har fordubblats
till kommunala och privata flygplatser som &r stédberattigade, dvs. de som
trafikeras av flyglinjer som upphandlas av staten, ingér i ett statligt nat av
beredskapsflygplatser eller dér det bedrivs reguljar inrikes linjetrafik av
betydande omfattning. Utskottet valkomnar denna inriktning och star darmed
bakom regeringens forslag om att tillféra 296 013 000 kronor till anslaget
1:6 Ersattning avseende flygplatser fér 2025.

Om utbildning och kompetensférsorjning inom transportomradet

Mot bakgrund av motionsforslaget om en utbildningssatsning inom jarnvégs-
och sjofartsomradena kan utskottet inledningsvis konstatera att redan i den
nationella godstransportstrategi som lanserades i juni 2018 understryks att
behovet av kompetens inom jarnvagsomradet ar stort pa alla utbildningsnivéer
och omraden. Samtidigt konstateras att branschen kommer att behéva anstalla
fler personer med delvis nya kompetenser framdver eftersom det gérs stora
satsningar pa en modern jarnvag.

Av utredningsbetankandet Framtidens jarnvagsunderhall (SOU 2020:18)
framgér att det pagar initiativ for att forbattra forutsattningarna for en adekvat
kompetensforsorjning pa kort och Iang sikt. | betdnkandet anges bl.a. att
branschorganisationen Sveriges Byggindustrier har gjort en genomgang av
dels vilka utbildningar som finns, dels vilka yrken som finns i jarnvags-
branschen. Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS) har skapat en gemen-
sam digital plattform for &ndamalet.

Utskottet vill ocksd pdminna om det uppdrag som Trafikverket har fatt av
regeringen att avhjélpa brister i den langsiktiga kompetensforsérjningen inom
jarnvagsbranschen. 1 arsredovisningen for 2023 konstaterar Trafikverket att
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kompetensbrist inom transport- och jarnvagssektorn fortsétter att vara en
utmaning for bade Trafikverket och branschen. | syfte att bidra till jarnvags-
branschens langsiktiga kompetensfarsérjningen startades Jarnvagscollege, ett
samarbete och gemensamt ansvar mellan Trafikverket och branschen, for att
skapa forutsattningar for fler utbildningar. Utskottet ser positivt pd att
Jérnvagscollege tillsammans med branschen har tagit fram gemensamma
kvalifikationskrav och bidragit till att fler utbildningsplatser for signaltekniker
har startats under aret. Motsvarande arbete pagar for fler kritiska yrkes-
kategorier, bl.a. ban- och tagtekniker, vilket utskottet valkomnar.

Nér det géller sjofart konstaterar utskottet att de generella kraven for hur
sjopersonal ska utbildas &r utformade pa internationell niva genom IMO och
att det i regel kravs en sjofartsutbildning for att fa behdrighet att tjanstgora
ombord pa svenska fartyg. Transportstyrelsen ar den myndighet som god-
kanner utbildningar och utbildningssamordnare inom sjofart samt kontrollerar
att de uppfyller internationella krav och standarder. | dagslaget ar tva hog-
skolor, ett tiotal gymnasieskolor samt ca 15 enskilda privata aktdrer godkénda
av Transportstyrelsen for att utbilda sjoman inom handelssjéfarten. P& efter-
gymnasial niva erbjuder Chalmers tekniska hogskola och Linnéuniversitetet
utbildning till fartygsbefél och utbildning till maskinbefél. Utskottet ser
positivt pa att anslagen till utbildningarna p& Chalmers och Linnéuniversitetet
har Okats fr.o.m. 2024 liksom att den férordningséndring som regeringen
beslutade i mars 2024 ger fler méjlighet att f& behorigheten fartygsbefal klass
VII. Detta ar ndgot som har varit efterfragat av saval branschen som myndig-
heter eftersom syftet med férordningsandringen ar att atgarda bristen pa
sjopersonal, inte minst eftersom sjofartssektorn star infor stora pensions-
avgangar de kommande aren.

Utskottet har ingen annan uppfattning &n den som regeringen framfor i
infrastrukturproposition 2024/25:28 om att kompetensforsoérjningen inom
infrastruktursektorn dr en forutsattning for att kunna genomfdra den nationella
planen och att arbetet med kompetensforsorjning behdver starkas. Utskottet
anser i likhet med regeringen att arbetet med att starka branschens attraktivitet
bor kunna ske genom samarbete med andra arbetsgivare och branschorganisa-
tioner. Utskottet anser att kompetens- och resurstillgangen i transportsektorn
behover féljas noggrant, men finner utifran pagaende atgarder och utbildnings-
insatser inte anledning att infora ett sarskilt anslag p& omradet och tillfora
ytterligare resurser utdver regeringens forslag.

Digitaliseringens mojligheter

Malet for digitaliseringspolitiken &r att Sverige ska vara bast i vérlden pa att
anvénda digitaliseringens mgjligheter. Utskottet anser i likhet med regeringen
att digitaliseringspolitikens roll i den pdgaende digitala omstallningen &r att
skapa forutséttningar for medborgare, néringsliv, akademi och offentlig sektor
att nyttja digitaliseringens maéjligheter. Politiken maste ocksa sakerstalla att
negativa effekter motverkas och att det digitala utanforskapet minskar.
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Regeringen konstaterar i budgetpropositionen att Sverige sedan l&nge har varit
en digitalt avancerad nation, men att andra lander pa senare ar har okat takten
och investeringsnivan inom strategiska omraden som Al. Utskottet valkomnar
darfor vad regeringen meddelar i budgetpropositionen om att den har paborjat
en Bversyn av digitaliseringspolitiken och avser att presentera en ny digitali-
seringsstrategi som omfattar omradena valfardens digitalisering, forvalt-
ningens digitalisering, naringslivets digitalisering, digital kompetens och
konnektivitet. Utskottet ser positivt pa att Al, sékerhet och tillgang till data,
med beaktande av skyddet for den personliga integriteten, kommer att vara
viktiga delar av den aviserade strategin.

Utskottet ser dven positivt pa regeringens forslag att tillfora medel till bl.a.
PTS for det tillsynsarbete som féljer av EU:s forordning om digitala tjanster
liksom arbetet med digital inkludering. Utskottet vill i likhet med regeringen
framhélla att personer med funktionsnedsattning ska ha tillgang till
kommunikationstjanster pa likvardiga villkor och i samma utstrackning som
andra. PTS upphandlar sérskilt viktiga kommunikationstjanster om mark-
naden inte tillgodoser behoven enligt lagen (2022:482) om elektronisk
kommunikation samt postlagen. Under 2023 finansierade PTS sex s.k.
inkluderande kommunikationstjanster till en total kostnad om ca 96 miljoner
kronor. Utskottet ser positivt pa detta liksom att regeringen i januari 2024 gav
PTS i uppdrag att foresla insatser for att 6ka andelen individer som anvénder
digitala tjanster (Fi2024/00172). 1 den delredovisning som gjordes av upp-
draget den 1 mars 2024 behandlas framfor allt behovet av insatser for att starka
arbetet for digital inkludering. Utskottet ser fram emot att ta del av slut-
redovisningen av uppdraget som enligt utredningsdirektiven kommer att ske
senast den 21 december 2024.

Tillgang till elektroniska kommunikationer

Utskottet vill framhalla betydelsen av en val utbyggd digital infrastruktur som
ger tillgang till digitala tjanster och lagger grunden for den digitala om-
stallningen i hela Sverige. Utskottet anser liksom regeringen att utgangs-
punkten for bredbandsutbyggnaden &r att investeringar goérs av marknads-
aktdrerna och kompletteras med offentliga insatser. Det krévs darmed fortsatta
investeringar i utbyggnad av naten for att méta behov hos konsumenter,
néringsliv och offentlig verksamhet.

Regeringen pekar i budgetpropositionen pa att tillgangen till funktionellt
internet och telefoni i Sverige & mycket god. Vidare har Sverige i inter-
nationell jamforelse en mycket vél utbyggd bredbandsinfrastruktur och
utbyggnaden av bredband fortgar i hela landet. Utskottet ser positivt pa den
markanta 6kningen av 5G fér hushall fran totalt 57 procent 2022 till 90 procent
2023 liksom att den digitala delaktigheten i Sverige &r fortfarande hdg. Enligt
Eurostat uppgick internetanvéndningen i Sverige till 97,6 procent under 2023,
vilket kan jamforas med EU-genomsnittet som 1&g pa 91,4 procent. Utskottet
bedémer att bredbandsstodet och andra atgarder som framjar denna utbyggnad

2024/25:TU1

63



2024/25:TU1

64

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

har varit viktiga och bidrar till mgjligheten att nd malet om att hela Sverige
ska ha tillgang till snabbt bredband 2025. Utskottet valkomnar samtidigt att
skillnaderna i tillgang till bredband mellan tatort/sméort och landsbygd fort-
sétter att minska.

Posttjanster

Malet for postsektorn &r att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela
landet som uppfyller de krav som anges i postlagen. Utskottet kan konstatera
att det har skett stora fordndringar inom postmarknadssektorn dar antalet
brevforsandelser har minskat samtidigt som paketmarknaden vaxer.

Regeringen uttalar i budgetpropositionen att den har Overvakat utveck-
lingen pa den svenska postmarknaden noga och konstaterar att Postnord och
évriga delar av marknaden stér infor stora utmaningar. Regeringens samlade
bedomning &r att malen for postsektorn till stor del uppfylls, men att den
svenska postmarknaden alltjamt fortsatter att forandras. Utskottet noterar vad
regeringen pétalar i budgetpropositionen om att den fortsatter att dvervaka
utvecklingen i stravan att uppna en balanserad och valfungerande postmarknad
som gynnar hela landet i linje med de géallande politiska malen. Regeringen
framhéller dven vikten av att sakerstélla en valfungerande posttjanst, bl.a. med
beaktande av behov under hojd beredskap. Utskottet ser positivt pad detta
liksom att en sérskild utredare i oktober 2020 fick i uppdrag att utreda méjliga
finansieringsmodeller for den samhéllsomfattande posttjansten  (dir.
2020:101). Utredningen har som syfte att klargéra hur den samhéllsomfattande
posttjansten ska finansieras nar den inte langre kan vara fullt ut sjalv-
finansierad. Uppdraget avrapporterades i Posttjanst for hela slanten (SOU
2023:4) som har remitterats och bereds inom Regeringskansliet. Utskottet ser
med tillforsikt pa regeringens fortsatta arbete med att framja en balanserad och
vél fungerande postmarknad.

Grundlaggande betaltjanster

Malet for grundlaggande betaltjanster ar att alla i samhallet ska ha tillgang till
grundlaggande betaltjanster till rimliga priser och att det i forsta hand ar
marknaden som bor tillhandahélla de grundlaggande betaltjansterna. P& de
orter och den landsbygd dar marknaden inte tillgodoser behovet av grund-
laggande betaltjanster finns det mojlighet for staten att ga in med stodjande
insatser eller ekonomiska bidrag.

Regeringen beddmer i budgetpropositionen att uppfyllelsen av malen for
politiken for de grundldggande betaltjdnsterna som ror betalningsformedling
har forsamrats men bedémer samtidigt att tillgdngen till kontanttjanster inte
har forsamrats. Regeringen konstaterar att infrastrukturen for kontanttjanster
uppratthalls i enlighet med uppsatta mal. Delar av befolkningen, framst i gles-
och landsbygder, kan dock ha langt till kontanttjanster och uttags- och
insattningsautomater och regeringen ser allvarligt pa situationen. Utskottet vill
i sammanhanget pdminna om det uppdrag som en sarskild utredare fick i
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december 2020 av den davarande regeringen att gora en bred kartlaggning av
betalningsmarknadens utveckling och analysera hur statens framtida roll bor
se ut. Uppdraget redovisades i mars 2023 i betdnkandet Staten och betal-
ningarna (SOU 2023:16). Betédnkandet har remitterats och bereds i Regerings-
kansliet.

Utskottet valkomnar ocksa att regeringen i januari 2024 gav en utredare i
uppdrag att utreda och lamna forslag pé insatser som kan stodja privat-
personers, foretags och féreningars mojligheter att betala med kontanter dér
dessa bedéms ha en sarskild roll som betalmedel, samt stodja tillgang till
kontanttjanster (Fi2024/00068). | uppdraget ingar bl.a. att kartlagga tjanster,
produkter och geografiska omraden dar kontanter spelar en sarskild roll, i saval
fredstida krissituationer, som under hojd beredskap och ytterst krig. Syftet med
uppdraget &r att utreda méjligheter till att skapa forutsattningar for att kunna
fortsdtta gora kontantbetalningar, i synnerhet nér det géller livsnddvandiga
varor som t.ex. dagligvaror och drivmedel. Uppdraget ska redovisas till
regeringen senast den 31 december 2024.

Regeringen pekar i budgetpropositionen pa att PTS och lansstyrelserna
arbetar med att frdmja alla manniskors majligheter att anvénda digitala betal-
tjdnster och att tillgdngen till betaltjanster &r god for stora delar av befolk-
ningen, framfor allt tack vare digitala alternativ. Utskottet ser positivt pa de
atgarder som vidtas och stiller sig bakom att anslaget 2:3 Grundlaggande
betaltjanster anvisas 25 037 000 kronor for 2025.

Sammanfattande beddmning

Sammantaget innebér det som anforts ovan att utskottet tillstyrker regeringens
forslag till anslagsfordelning for 2025 och regeringens forslag till
bemyndiganden, investeringsplaner och ekonomiska mal inom utgiftsomrade
22 Kommunikationer. Foljaktligen avstyrker utskottet de forslag till
alternativa anslagsfordelningar som foreslas i motionerna 2024/25:1911 (V),
2024/25:2151 (C), 2024/25:3064 (MP), 2025/24:3125 (S) och 2024/25:3126
(S) yrkandena 26, 31-33 och 84.
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1. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (S)

Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir
Kasirga (S) och Zara Leghissa (S) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 27 november 2024 faststéllt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far dverstiga 94 447 432 000
kronor 2025 (bet. 2024/25:FiU1, rskr. 2024/25:49). Eftersom Socialdemo-
kraternas férslag till anslag inom utgiftsomradet ligger Gver den nivan kan vi
inte reservera oss till férman for detta forslag. Socialdemokraternas budget-
alternativ bor ses som en helhet. Darfor valjer vi att avstd fran
stéllningstagande och lagger i stéllet fram ett sérskilt yttrande om Social-
demokraternas politik inom utgiftsomrade 22.

Socialdemokraternas forslag nér det galler statens budget finns i
partimotion 2024/25:3199. Motionen behandlas i betdnkande 2024/25:FiU1,
och vart samlade forslag framgdr av reservation 1 det betankandet.
Socialdemokraternas budgetalternativ nar det galler utgiftsomréde 22 laggs
fram i kommittémotion 2024/25:3125. Vi vill i enlighet med denna se féljande
inriktning av politiken inom utgiftsomradet.

Nar Sverige gar mot tuffare ekonomiska tider &r det centralt att
investeringstakten i infrastrukturen halls uppe. Vi menar att en 6kad éver-
flyttning av godstrafik till sjofart och jarnvag ocksa ar viktigt for att Sverige
ska nd klimatmalen. For att detta ska lyckas behdver trafikslagen samspela
battre for att fa till somldsa intermodala transporter. Forbattras transport-
moéjligheterna for industrin ger detta majligheter att bade behdlla, utveckla och
nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige.

Vi kan konstatera att Sverige sedan decennier har underinvesterat i végar
och jarnvagar och underhéllet av dem. Det marks nu genom bl.a. urspérningar,
forseningar och forsamrad framkomlighet, vilket i sin tur utgor langsiktiga hot
mot den grona industriella utvecklingen, tillvaxten, uppfyllandet av vara
klimatmal och Sveriges stallning i den globala konkurrensen. Det utgér aven
ett hot mot alla ambitioner om att hela Sverige ska leva och utvecklas och om
att halla ihop Sverige liksom mot trafiksékerheten i vara trafiksystem. Sverige
behover darfor bade orka satsa pa ny kapacitet genom anlaggandet av nya
stambanor och forstarka resurserna till vag- och jarnvagsunderhall. Vikten av
satsningar pé jarnvagsunderhall forstarks av vetskapen om att forebyggande
underhall ar s mycket billigare an det avhjalpande underhall som kravs nar
en olycka val har intréffat. Vi véljer darfor att anvisa 500 miljoner kronor mer
an regeringen till anslaget 1:2 Vidmakthéllande av statens transport-
infrastruktur till 6kat underhall av jarnvagen for 2025.

Vi vill framhalla att takten i klimatomstéllningen maste 6ka. Vidare anser
vi att Sverige maste byggas ihop for att via ett val fungerande och starkt
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transportsystem knyta alla delar av vart avlanga land narmare varandra, men
aven for att forstora arbetsmarknadsregionerna sa som var tanken med
utbyggnaden av nya stambanor. Vi menar att utbyggnaden av jarnvags-
kapaciteten tillsammans med underhallet av prioriterade jarnvagslinjer och
vagar i hela landet maste vara en del i ett storre infrastruktur- och klimatpaket
dar lanefinansiering skulle kunna vara en méjlig vag att snabba pa nédvandiga
stora infrastrukturprojekt av avgorande betydelse for vart lands tillvaxt och
jobbskapande.

Det finns omraden i olika verksamheter i vart land som har avreglerats och
bolagiserats. Vi har dessvarre kunnat se att detta har lett till ett annat syfte an
att verka for det gemensammas bésta. Vi behdver darfor ta tillbaka kontrollen
dver det som vi menar &r samhéllsviktiga funktioner, och dit hor i allra hdgsta
grad transportinfrastrukturen. Sjalvklart &r samarbete mellan staten,
regionerna, kommunerna och privata aktorer en forutséattning for att infra-
strukturens olika delar ska fungera, men det far aldrig ske utan att det &r
samhallets basta som star i fokus. Darfor finns det inom detta omrade ett antal
verksamheter som behdver utvérderas och ses dver.

For att binda samman Sverige, och samtidigt bidra till ett hallbart resande,
anser vi att det behover finnas mojligheter att dven i framtiden aka nattég
mellan sédra och norra Sverige. Vi menar att det r viktigt att Trafikverket far
mojlighet att klara detta. For att staten ska f& okad formaga att upphandla
samhallsviktiga tdg- och flygforbindelser foreslar vi darmed att anslaget 1:7
Trafikavtal anvisas 300 miljoner kronor mer fér 2025 jamfort med regeringens
forslag.

Vidare vill vi framhalla att kollektivtrafiken ar sarskilt viktig for personer
utan bil. Har & ungdomar en stor och viktig grupp dar manga inte har
ekonomiska resurser att ens dka kollektivtrafik till sommarjobb och fritids-
aktiviteter under sommarlovet. For att stimulera ungdomars kollektivtrafik-
resande foreslar vi att 500 miljoner kronor ska anvisas till anslaget 1:12
Transportstyrelsen for gratis kollektivtrafik for unga under sommaren.

Vara vattenvagar erbjuder stora mojligheter att avlasta vag- och
jarnvégsnatet och vi kan darigenom 6ka transportkapaciteten samtidigt som
trangsel och klimatbelastning kan minskas. Sjofarten ar dven viktig ur ett
beredskapsperspektiv. | tider av kris och krig behdver Sverige ha tillgang till
en egen handelsflotta for att garantera mojligheten att fora in och ut varor ur
landet. For att minska trycket pa farledsavgifterna, och darigenom framja en
overflyttning av gods till sjofart, inférde den tidigare socialdemokratiska
regeringen en klimatkompensation for sjofarten eftersom sjofarten ar ett
mycket klimatsmart transportslag. Att regeringen nu véljer att avveckla
klimatkompensationen for sj6fart anser vi ar olyckligt bade for klimatet och
sjofarten. For klimatets skull och for att fa till mer likvardiga villkor mellan
transportslagen och géra sjofarten mer konkurrenskraftig mot végtrafiken,
foreslar vi for 2025 att ytterligare 300 miljoner kronor anvisas till anslaget
1:15 Sjofartsstod jamfort med regeringens forslag.
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Vi pdminner om att det sedan 2018 har varit majligt for ungdomar mellan
19 och 20 &r med gymnasieexamen samt arbetslésa mellan 18 och 47 ar att ta
CSN-Ian for att kunna skaffa korkort. Denna viktiga frihetsreform har varit
mojlig tack vare initiativ fran den davarande socialdemokratiskt ledda
regeringen och har medfort att dver 18 000 individer har kunnat skaffa korkort
via detta lan och darmed fatt en viktig vég till arbete och egen forsorjning.
Sedan korkortslanets inforande fram till nu har dessvarre bara 43 procent av
samtliga korkortslantagare hunnit ta korkort. Av CSN-rapporten Leder kor-
kortslan till korkort? (rapport 2023:4) framgar att en klar majoritet av de
lantagare som inte tagit korkort anger att kostnaden &r anledningen till att de
inte tagit korkortet. Rapporten visar tydligt att majligheten till korkortslan ar
en viktig reform som behdver fortsitta att utvecklas s att fler individer kan fa
mojlighet att ta korkort. Dessvérre har regeringen genom sitt budgetforslag
valt att ta bort denna viktiga mojlighet i stéllet for att utveckla den. Vi menar
att regeringens politik leder i helt fel riktning i den radande situationen med
stor arbetskraftsbrist inom transportomréadet. Vi anser att den reform som den
socialdemokratiskt ledda regeringen initierade &r ett viktigt verktyg for att fa
fler i arbete och satsar darfér 50 miljoner kronor mer dn regeringen for att
behdlla majligheten till 1&n for korkort. Vi vill darutdver peka pa att
kollektivtrafiken, i likhet med hela den 6vriga trafik- och infrastruktur-
branschen har brist p& personal. Vi ser att detta ar ett stort problem och menar
att detta visar att regeringen gor alldeles for lite. For att stimulera fler personer
att ta korkort for tung trafik foreslar vi darfor att ytterligare 25 miljoner kronor
tillfors for att ge majlighet att ta CSN-lan for C- och D-kérkort. Sammanlagt
innebar vart forslag darmed att vi anvisar 75 miljoner kronor mer &n
regeringen till anslaget 1:18 Lan till korkort for 2025.

Sammantaget foreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 1 675 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.

I nedanstdende tabell redovisas sammanfattningsvis Socialdemokraternas
forslag till anslagsandringar 2025 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 15 Socialdemokraternas forslag till &ndrade anslag for 2025 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40302 196 +500 000
1.7 Trafikavtal 1 006 000 +300 000
1:12 Transportstyrelsen 2660 987 +500 000
1:15 Sjofartsstod 1550 000 +300 000
1:18 Lan till korkort 31 466 +75 000
Summa +1 675 000
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Angaende regeringens resultatredovisning

| propositionen framhaller regeringen att utbyggnaden av bredband fortgar i
hela landet. Vi noterar samtidigt att regeringen pekar pa att det finns indika-
tioner pa att aterstdende byggnader blir allt dyrare att ansluta. Vi skulle darfor
onska en tydligare redovisning i detta avseende, i synnerhet mot bakgrund av
att det inte ar lang tid kvar till det som regeringen framfor om malet att alla
hushall och foretag ska ha tillgang till snabbt bredband 2025.

2. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (V)

Malin Osth (V) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 27 november 2024 faststallt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far Gverstiga 94 447 432 000
kronor 2025 (bet. 2024/25:FiU1, rskr. 2024/25:49). Eftersom Vansterpartiets
forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger dver den nivan kan jag inte
reservera mig till forman for detta forslag. Vansterpartiets budgetalternativ bor
ses som en helhet. Darfor viljer jag att avsta fran stallningstagande och lagger
i stéllet fram ett sdrskilt yttrande om Vaénsterpartiets politik inom
utgiftsomrade 22.

Vénsterpartiets forslag nér det géller statens budget finns i partimotion
2024/25:1924. Motionen behandlas i betankande 2024/25:FiU1, och vart
samlade forslag framgdr av reservation 2 i det betankandet. Vansterpartiets
budgetalternativ nar det galler utgiftsomrade 22 laggs fram i partimotion
2024/25:1911. Vi vill i enlighet med denna se féljande inriktning av politiken
inom utgiftsomréadet.

Nar det galler utveckling av statens transportinfrastruktur vill vi framhalla
att investeringar i ny infrastruktur maste riktas till klimatvanliga transportslag.
Vi vill darfér bygga ut kollektivtrafiken genom att infora ett statligt
investeringsstdd om totalt 5 miljarder kronor. Syftet med detta ar att sakerstélla
att nyinvesteringar genomfors for en utbyggnad av kollektivtrafiken och en
omstéllning till fossilfria fordon. Vi anser darfor att anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur ska 6kas med 4 miljarder kronor 2025 jamfort
med regeringens forslag och att 1 miljard kronor ska anvisas till en elbuss-
premie inom utgiftsomrade 20.

Vi anser vidare att kommuner och regioner ska kunna soka stéd genom s.k.
stadsmiljoavtal for att framja hallbara stadsmiljGer. | den nationella planen for
transportsystemet 20222033 har 1 miljard kronor per &r 6ronmarkts for detta
andamal mellan 2022 och 2027. Dessvarre vill regeringen avveckla stads-
miljoavtalen och denna miljard. Med tanke pa hur betydelsefulla stadsmiljo-
avtalen ar som styrmedel for att uppnd Sveriges klimatmal motsatter vi oss
detta och foreslr i stallet att anslaget 1:1 ékas med 500 miljoner kronor 2025
jamfort med regeringens forslag. Vi avvisar dven regeringens besparing om
200 miljoner kronor pa Trafikverkets forvaltning. Sammantaget foreslar vi
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saledes att anslaget 1:1 tillfors 4,7 miljarder kronor mer &n regeringens forslag
for 2025.

Vi vill vidare understryka betydelsen av att jarnvagsinfrastrukturen
fungerar i hela landet for att vi ska klara av klimatomstéllningen. Underhallet
av jarnvagsinfrastrukturen ar dock mycket eftersatt. Detta ar ndgot som
fororsakar storningar i trafiken, vilket i sin tur paverkar bade person- och
godstransporter negativt. Vi anser att det 4r nodvandigt att aterstalla allman-
hetens och naringslivets fortroende for jarnvégstrafiken och att en viktig del i
detta ar att atgarda brister och ¢ka jarnvagsinfrastrukturens robusthet. Vi vill
komma upp till en niva som innebér att underhallsskulden kan atgardas bade
pa stambanorna och de regionala banorna. For detta dandamal vill vi darfor
anvisa 5,5 miljarder kronor mer &n regeringen till anslaget 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur for 2025. Underhallet ar ocksa
mycket eftersatt i vissa delar av det svenska vagnéatet och tkade medel behovs
for att sakerstalla tillgangen till korbara, trafiksakra vagar i hela landet. Vi vill
darfor rikta en sarskild satsning pa vidmakthallande av vagnatet pa lands-
bygden — detta ar en viktig jamlikhetsfraga och en forutsittning for att hela
landet ska utvecklas. Dérmed vill vi anvisa 900 miljoner kronor 2025, vilket
sammantaget de kommande tre dren ger mer pengar till vigunderhdll an
regeringens engangssatsning pa 1 550 miljoner kronor kommande ar. Vi av-
visar dven regeringens besparing om 100 miljoner kronor pa Trafikverkets
forvaltning. Sammantaget foreslar vi att anslaget 1:2 tillférs 4 950 miljoner
kronor mer an regeringens forslag for 2025.

Nar det géller anslaget 1:4 Erséttning for sjoraddning och fritidsbats-
andamal avvisar vi regeringens forslag till besparing om 339 miljoner kronor.
Vi konstaterar att anslaget far anvandas for utgifter inom Sjofartsverkets
ansvarsomrade som inte finansieras via handelssjofarten sdsom flyg- och
sjoraddning, isbrytning, fritidsbatsinfrastruktur, merkostnader for omstallning
till fossilfri bat- och fartygsflotta samt reducering av farledsavgifter genom
s.k. klimatkompensation. Vi anser att detta &r livsviktiga insatser som bor
upprétthallas, inte skaras ned pa.

Nar det kommer till luftfart forstar vi behovet av beredskapsflygplatser.
Samtidigt vill vi inte frdmja och subventionera kommersiell drift av flygplatser
eller t.ex. flygpendling till Stockholm med skattepengar. Darfor avvisar vi
regeringens foreslagna hojning av ersattning till flygplatser pa 107 miljoner
kronor for 2025.

Vi vill vidare peka pa att det for manga ar alltfor dyrt att ta korkort samtidigt
som korkort ar ett krav for manga jobb. Vi vill darfor att det aven i fort-
sattningen ska g att via CSN lana till ett personbilskorkort vid godkanda
trafikskolor. Darmed avvisar vi regeringens foreslagna avveckling av 1an till
korkort och foreslar att anslaget anvisas 120 miljoner kronor mer an
regeringens forslag for 2025.

Kollektivtrafiken ar en avgorande faktor for klimatomstéliningen men &r
aven viktig for hushallens ekonomi. Prisutvecklingen inom kollektivtrafiken
har dock varit oproportionerligt hog under lang tid. Biljettpriserna har skenat
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och r i dag langt Gver priset pa drivmedel eller konsumentprisindex. | stallet
for att som i dag ha en méangd olika regionala system med olika taxor, appar
och zonindelningar skulle vi behdva ett kort som fungerar likadant i hela
landet. Vi vill darfor inféra en gemensam Sverigebiljett for all regional
kollektivtrafik i hela Sverige som skulle kosta 450 kronor per ménad. For detta
andamal foreslar vi att det ska inforas ett nytt anslag, Sverigebiljett, och att
detta anvisas totalt 5 miljarder kronor fér 2025.

Vi vill aven peka pé att det samtidigt som det finns ett stort behov av att
rusta upp och bygga ut jarnvagen rader brist p& personal som kan gora detta.
Aven inom sjofarten réder det stor arbetskraftsbrist. Det behovs dérfor en
omfattande utbildningssatsning for att fa fler att soka sig till yrken inom
jarnvag och sjofart och det behdvs ocksa battre majligheter till vidare-
utbildning och kompetensutveckling. For detta andamal foreslar vi att det ska
inforas ett nytt anslag, Utbildningssatsning jarnvég och sjofart, och att detta
anvisas 120 miljoner kronor for 2025.

Frakt- och biljettpriserna for farjetrafiken till och fran Gotland har 6kat
mycket kraftigt och vi anser darfor att det behdvs atgarder for att begransa eller
undvika ytterligare prishéjningar for de farjeresenidrer som reser till och fran
Gotland. Vi anser att Gotland méaste fé lika bra férutsattningar som alla andra
regioner i Sverige och vill darfor for detta andamal anvisa 200 miljoner kronor
till ett nytt anslag, Gotlandstrafiken, for 2025. Detta ligger i nivd med Region
Gotlands bedémning av behovet av stéd for det kommande aret.

Slutligen vill vi infora en konverteringspremie som ska utbetalas till dem
som konverterar en befintlig fossildriven bil till drift med fornybara branslen
som etanol och biogas. Denna premie ska uppga till minst 3 000 och maximalt
12 000 kronor for stod till kostnader for atgéarder och besiktning vid etanol-
konvertering. For att efterkonvertera en bensinbil till biogasdrift foreslar vi en
premie pd minst 15 000 och maximalt 24 000 kronor. For detta dndamal
foreslar vi att det ska inforas ett nytt anslag, Konverteringsstod for begagnade
bilar, och att detta anvisas 100 miljoner kronor for 2025.

Vi avvisar aven regeringens forslag om att minska anslaget 2:2 Ersattning
for sérskilda tjanster for personer med funktionsnedsattning for att finansiera
det arbete som foljer av EU:s forordning om digitala tjanster och arbetet med
inkludering. Vi forslar darmed att anslaget ska tillféras 25 miljoner kronor mer
jamfort med regeringens forslag fér 2025.

Sammantaget foreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 15 447 miljoner kronor for 2025 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstdende tabell redovisas sasmmanfattningsvis Vansterpartiets forslag
till anslagsandringar 2025 jamfért med regeringens forslag.
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Tabell 16 Vansterpartiets forslag till &ndrade anslag for 2025 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 41028 989 +4 700 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40 302 196 +4 950 000
1:4  Ersattning for sjéraddning och fritidsbéatsandamal 194 308 +339 000
1:6  Erséttning avseende flygplatser 296 013 -107 000
1:18  Lantill kérkort 31 466 +120 000
2:2  Erséttning for sarskilda tjanster for personer med 106 278 +25 000

funktionsnedsattning

99:1  Sverigebiljett +5 000 000
99:2  Utbildningssatsning jarnvag och sjofart +120 000
99:3  Gotlandstrafiken +200 000
99:4  Konverteringsstdd for begagnade bilar +100 000
Summa +15 447 000

Angaende regeringens resultatredovisning

I propositionen framhaller regeringen att utbyggnaden av bredband fortgar i
hela landet. Jag noterar samtidigt att regeringen pekar pa att det finns
indikationer pa att aterstdende byggnader blir allt dyrare att ansluta. Jag skulle
darfor onska en tydligare redovisning i detta avseende, i synnerhet mot
bakgrund av att det inte &r Iang tid kvar till det som regeringen framfor om
malet att alla hushall och foretag ska ha tillgang till snabbt bredband 2025.

3. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (C)

Ulrika Heie (C) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 27 november 2024 faststallt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far Gverstiga 94 447 432 000
kronor 2025 (bet. 2024/25:FiU1, rskr. 2024/25:49). Eftersom Centerpartiets
forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger éver den nivan kan jag inte
reservera mig till forman for detta forslag. Centerpartiets budgetalternativ bor
ses som en helhet. Darfor valjer jag att avsta fran stallningstagande och lagger
i stallet fram ett sarskilt yttrande om Centerpartiets politik inom utgiftsomrade
22.

Centerpartiets forslag nér det géller statens budget finns i partimotion
2024/25:2962. Motionen behandlas i betdnkande 2024/25:FiUl, och vért
samlade forslag framgar av reservation 3 i det betidnkandet. Centerpartiets
budgetalternativ nir det galler utgiftsomrade 22 laggs fram i kommittémotion
2024/25:2151. Vi vill i enlighet med denna se féljande inriktning av politiken
inom utgiftsomréadet.
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En vél fungerande transport- och it-infrastruktur ar en forutséattning for att
det ska ga att bo, leva och arbeta i hela landet. Det ar dven viktigt att
néringslivets godstransporter fungerar for att mojliggora foretagsamhet och
arbete i hela landet. Teknikutveckling, effektivisering, digitalisering, regel-
forenklingar och en omstéllning till elektrifierade transporter liksom en 6kad
andel fornybara drivmedel bidrar till fortsatt goda kommunikationer i hela
landet utan att miljo- och klimatpéverkan okar. Inom Centerpartiet driver vi
pa for att Sverige ska nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta och
utslappsminskningar fran de inrikes transporterna med 70 procent till 2030. |
det arbetet har de statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att spela.
Vi prioriterar att 6ka underhallet och utbyggnaden av jarnvéagen och vill dven
satsa pd alternativa finansieringslésningar, gora satsningar pa elektrifiering,
fornybar energi och mer kollektivtrafik samt ytterligare investeringar i it- och
bredbandsutbyggnad och forbattrad mobiltackning. Vi menar att det &r de fem
transportslagen tillsammans som skapar forutsattningar for transport-
effektivitet och en smart omstéllning till Klimatnytta.

Den stora underhallsskuld som vi kan se i dag resulterar i en dysfunktionell
infrastruktur som paverkar manniskor i deras vardag. Vi vill darfor att totalt
600 miljoner kronor mer 4n vad regeringen foreslar ska anvisas anslaget 1:2
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur for 2025. Vart forslag
innebdr att vi tillfér 500 miljoner kronor for att kunna aterstalla trasiga vagar
och rada bot pa problemet med potthal och att vi satsar pa underhallet av vara
enskilda véagar som dr en viktig del i en levande och fungerande landsbygd.
Dértill tillfor vi 100 miljoner kronor for en upprustning av jarnvégen och nya
spar som kommer hela Sverige till del.

Sveriges stora avstand och nordliga geografiska lage gor att vi ar helt
beroende av ett fungerande flyg for att manniskor, naringsliv och myndigheter
enkelt ska kunna ta sig till andra destinationer inom landet och vidare ut i
vérlden. Med anledning av den minskande konkurrensen och att farre opera-
torer kommer att verka inom det svenska inrikesflyget forvantas dessvérre att
flera flyglinjer hotas och detta kan komma att drabba manga regionala flyg-
platser hart. Vi vill darfor ge ett sarskilt stod for regionala flygplatser och
foreslar att anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser anvisas 200 miljoner
kronor mer &n vad regeringens foreslar for 2025.

Vi vill ocksd peka pa att nattdgen fyller en viktig funktion i transport-
systemet och gor att resenarer pa ett smidigt och klimatvanligt satt kan ta sig
langa strackor medan de sover. Vi vet att det finns tagstrackor som inte ar
tillrackligt 1onsamma men som anda fyller en viktig funktion och den
upphandlade tagtrafiken dr darmed betydelsefull. Nattagen fran Stockholm till
ovre Norrland har upphandlats av Trafikverket sedan 90-talet och nattagen till
Jamtland har upphandlats sedan 2018. Dessvérre har SJ under sommaren
annonserat att de stiller in nattdgen fran Vastsverige till Jamtland och
Vasterbotten. Dessa tdg har god belaggning och ar viktiga for privatpersoner,
foretag och besoksnaringen i alla de berérda regionerna. Da regeringen inte
skjuter till de summor for upphandlad trafik som Trafikverket har efterfragat i

2024/25:TU1

73



2024/25:TU1

74

SARSKILDA YTTRANDEN

sin budget riskerar nu aven nattagen fran Stockholm att sluta ga liksom &ven
annan upphandlad tagtrafik. Vi vill att tAgen fortsatter att g och driver pa for
en upphandling av nattag dven fran Goteborg. Vi foreslar darfor att anslaget
1.7 Trafikavtal ska anvisas 200 miljoner kronor mer &n vad regeringen foreslar
for 2025 for att nattdgen ska fortsétta ga och for att stodet till den regionala
trafiken ska kunna fortsatta.

Sammantaget foreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 1 miljard kronor fér 2025 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstdende tabell redovisas sammanfattningsvis Centerpartiets forslag
till anslagsandringar 2025 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 17 Centerpartiets forslag till andrade anslag for 2025 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:2  Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 40 302 196 +600 000
1:6  Ersattning avseende flygplatser 296 013 +200 000
1:7  Trafikavtal 1006 000 +200 000
Summa +1 000 000

Angaende regeringens hantering av riksdagens tillkannagivanden

Né&r det géller de tillkannagivanden som regeringen redovisar som slut-
behandlade i budgetpropositionen har jag en annan uppfattning an regeringen
nar det galler tva av dessa.

Jag noterar att regeringen som grund for att tillkdnnagivandet om behovet
av en Okad samordning av myndigheternas arbete nar det géller kontroll av
yrkestrafiken &r slutbehandlat bl.a. hanvisar till ett rundabordssamtal som holls
med Kustbevakningen, Polismyndigheten, Transportstyrelsen och Tullverket
i maj 2023 for att diskutera hur kontrollen av yrkestrafiken pd vag kan
forbattras. Vidare hanvisar regeringen till det uppdrag som Polismyndigheten
och Trafikverket fick i augusti 2024 att ta fram ett forslag till tydligare
ansvarsfordelning for atgarder vid nyetablering, forbattringar samt underhéll
och avveckling av kontrollplatser langs vagnatet. Jag anser att de atgarder som
regeringen redovisar ar steg i rétt riktning, men att de inte ar tillrdckliga med
tanke pa de betydande problem som annu kan ses inom yrkestrafiken pa vég
och som visar att samordningen av kontrollerna fortfarande behdver forbattras
ytterligare. Jag anser darmed att tillkdnnagivandet inte bor ses som slut-
behandlat.

Jag anser inte heller att tillkdnnagivandet om att Sverige bor utreda vilka
konsekvenser de svenska kraven pa miljokontroll har fatt i jamférelse med
miljokontrollen i andra lander i EU &r slutbehandlat. Jag noterar att regeringen
bl.a. hénvisar till att Transportstyrelsen i februari 2022 fick i uppdrag att
analysera vilka forutsattningar som skulle beh6va &ndras for att genom skérpt
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miljokontroll vid besiktning kunna forbéttra luftkvaliteten och att detta upp-
drag redovisades i februari 2023. Regeringen pekar har pa Transportstyrelsens
slutsats att de svenska kraven i vissa delar ar hogre stéllda och i vissa delar
lagre stallda &n kraven i jamforbara l&nder. Regeringen menar att det finns
omraden dar forbattrade matmetoder kan gora miljokontrollen mer d&ndaméls-
enlig och att slutsatserna inkluderas i Transportstyrelsens fortsatta regel-
utveckling. Jag anser att de atgarder som regeringen hanvisar till och hittills
har vidtagit &r steg i ratt riktning, men inte kan sdgas motsvara riksdagens
tillk&nnagivande. Jag anser darmed att tillkdnnagivandet inte bor ses som slut-
behandlat.

Angaende regeringens resultatredovisning

I propositionen framhaller regeringen att utbyggnaden av bredband fortgar i
hela landet. Jag noterar samtidigt att regeringen pekar pd att det finns
indikationer pa att aterstdende byggnader blir allt dyrare att ansluta. Jag skulle
darfor dnska en tydligare redovisning i detta avseende, i synnerhet mot
bakgrund av att det inte &r 1ang tid kvar till det som regeringen framfor om
malet att alla hushall och féretag ska ha tillgang till snabbt bredband 2025.

4. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (MP)

Rebecka Le Moine (MP) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 27 november 2024 faststallt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far Gverstiga 94 447 432 000
kronor 2025 (bet. 2024/25:FiU1, rskr. 2024/25:49). Eftersom Miljopartiets
forslag till anslag inom utgiftsomrédet ligger éver den nivan kan jag inte
reservera mig till forman for detta forslag. Miljopartiets budgetalternativ bor
ses som en helhet. Darfor valjer jag att avsta frén stallningstagande och lagger
i stallet fram ett sérskilt yttrande om Miljépartiets politik inom utgiftsomrade
22.

Miljopartiets forslag nér det géller statens budget finns i partimotion
2024/25:3220. Motionen behandlas i betdnkande 2024/25:FiUl, och vart
samlade forslag framgér av reservation 4 i det betidnkandet. MiljGpartiets
budgetalternativ nar det galler utgiftsomrade 22 laggs fram i kommittémotion
2024/25:3064. Vi vill i enlighet med denna se foljande inriktning av politiken
inom utgiftsomréadet.

Var vision inom Miljopartiet ar att alla ska kunna resa pa ett hallbart satt
till en 14g kostnad i hela landet och vi vill darfor gora stora investeringar i
infrastruktur for hallbara transporter. | dag orsakar vagtransporterna ungefar
en tredjedel av utsldppen av koldioxid i Sverige och detta forsamrar
luftkvaliteten bl.a. i stader och langs trafikleder. For att minska utslappen fran
dessa transporter behover vi framfor allt arbeta med tre omraden. Det handlar
om att byta drivmedel fran fossilt till i forsta hand el och under en
overgangsperiod biodrivmedel. Vidare behdver vi effektivisera transporterna

2024/25:TU1

75



2024/25:TU1

76

SARSKILDA YTTRANDEN

och minska behovet av végtransporter samt stimulera dvergangen till andra
fardmedel. Genom att planera samhallet smartare kan vi minska behovet av
transporter och forédndra valet av fardmedel. Detta kan ske genom fysisk
planering och styrmedel som framjar ett héllbart transportsystem. Vi
valkomnar nya tekniska innovationer som kan minska utslappen och férandra
beteendemdnster, och vi vill &ven att lagstiftningen ska anpassas till
morgondagens transportsystem.

Samhadllet &r helt beroende av att transportera varor och ménniskor och vi
vill darfor betona behovet av att rusta upp och bygga ut jarnvagen i hela landet.
Mer av transporterna behover ske pa tag och till sjoss i stallet for som i dag pd
vdg. Vi vill dven se nationella planer for utbyggnad av laddinfrastruktur, bio-
gas och vatgas. Framtidens jarnvégsinfrastruktur som exempelvis nya stam-
banor i sodra Sverige, dubbelspar pad nya Ostkustbanan, utbyggnad av
Norrbotniabanan samt Oslo—Stockholm behdver finansieras och vi anser
darfor att befintliga och kommande medel fér vdg inom anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur i 6kad grad bor flyttas over till
atgarder for okad trafiksakerhet och till anslaget 1:2 Vidmakthéllande av
statens transportinfrastruktur for vag och spar. | ett transporteffektivt sam-
hélle ar det enligt var mening av storsta vikt att befintlig infrastruktur for savil
vagar som spar héller en hig standard och god trafiksakerhet i hela landet. Vi
vill darfor att Trafikverket far i uppdrag att foresla omfordelningar av medel
inom anslaget 1:1 till anslaget 1:2 inom den nationella planen for transport-
systemet. Vi anser dven att staten ska kunna medfinansiera fyrstegsprincipens
steg 1- och steg 2-atgarder via nationell plan genom anslaget 1:1. Vi vill ocksa
att stadsmiljoavtalen ska behéllas och forstarkas for mer och béttre infra-
struktur for kollektivtrafik samt effektiva varutransporter. Vi vill i samman-
hanget understryka att vi med moderna och sékra cykelbanor och tat och
palitlig kollektivtrafik ger méjlighet for fler att avsta fran att anvanda bil. Vi
foresldr darmed sammantaget att anslaget 1:1 ska anvisas 18 300 miljoner
kronor mer &n vad regeringen foreslar for 2025.

Vi foreslar dven att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur ska 6ka med 5 miljarder kronor jamfort med regeringens forslag
for 2025 da vi anser att det &r angelaget med mer pengar till underhall av
jarnvag. For att komma i kapp de brister som finns i jarnvagsunderhallet och
oka tillforlitligheten for jarnvagen behovs medel bade i nartid och Gver en
langre tidshorisont.

For att minska flygets klimatpéverkan kravs det en kombination av minskat
resande och omstéllning till férnybara branslen och elektrobrénslen for de
flygresor som inte kan erséttas pa annat satt. Vi anser att flygresorna behover
minska och att flyget bor avvecklas pa de strackor dar det finns bra jarnvag.
Vi foreslar darfor att anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser anvisas
175 miljoner kronor mindre &n enligt regeringens forslag for 2025.

For att uppratthalla dagens tillganglighet foreslar vi dven att anslaget 1:7
Trafikavtal ska tillforas 247 miljoner kronor mer &n enligt regeringens forslag
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for 2025. | detta anslag ingar aven upphandlad trafik mellan Goteborg och
Norrland samt tag fran Stockholm och Géteborg till Trondheim.

Vi anser att det ska vara billigare att ta sig till jobbet med kollektivtrafik &n
med bil, men konstaterar samtidigt att priserna i kollektivtrafiken dessvérre
har 6kat mer &n brinslepriserna de senaste aren. Vi vill darfor att ett
Sverigekort ska inféras som ger méjlighet till resor med lokal och regional
kollektivtrafik i hela landet for 499 kronor per méanad for vuxna och 250 kronor
per manad for ungdomar, studenter och pensionarer. For detta dndamal
foreslar vi att det ska inforas ett nytt anslag, Sverigekort —billigare och enklare
kollektivtrafik, och att detta anvisas 11 miljarder kronor fér 2025.

For att bidra till att kollektivtrafikhuvudmannen kan investera for att
utveckla sin regionala kollektivtrafik anser vi dven att det ska inforas ett nytt
anslag, Investeringsstod kollektivtrafik, och att detta anvisas 5 miljarder kronor
for 2025.

Slutligen kan vi dessvarre konstatera att tillgangen till grundlaggande
betaltjanster har forsamrats och att detta ar nagot som 15 av 21 lansstyrelser
har patalat. Vi ser darfor ett starkt behov av att starka arbetet for att forbéttra
situationen pa framfor allt landsbygden och foreslar att anslaget 2:3
Grundlaggande betaltjanster ska anvisas 5 miljoner kronor mer &n enligt
regeringens forslag for 2025.

Sammantaget foreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 39 377 miljoner kronor for 2025 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstaende tabell redovisas sammanfattningsvis Miljopartiets forslag
till anslagsandringar 2025 jamfért med regeringens forslag.

Tabell 18 Miljépartiets forslag till &ndrade anslag for 2025 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Awvikelse fran

forslag regeringen
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 41028 989 +18 300 000
1:2  Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur 40 302 196 +5 000 000
1:6  Erséttning avseende flygplatser 296 013 —-175 000
1:7  Trafikavtal 1 006 000 +247 000
2:3  Grundlaggande betaltjanster 25037 +5 000
99:5 Investeringsstod kollektivtrafik +5 000 000
99:6  Sverigekort — billigare och enklare kollektivtrafik +11 000 000
Summa +39 377 000

Angaende regeringens hantering av riksdagens tillkdnnagivanden

Né&r det galler de tillkdnnagivanden som regeringen redovisar som slut-
behandlade har jag en annan uppfattning an regeringen nar det galler till-
kannagivandet om att Sverige bor utreda vilka konsekvenser de svenska
kraven pad miljokontroll har fatt i jamforelse med miljékontrollen i andra
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lander i EU. Jag noterar att regeringen bl.a. hanvisar till att Transportstyrelsen
i februari 2022 fick i uppdrag att analysera vilka forutséattningar som skulle
behdva éndras for att genom skarpt miljokontroll vid besiktning kunna
forbattra luftkvaliteten och att detta uppdrag redovisades i februari 2023.
Regeringen pekar har pa Transportstyrelsens slutsats att de svenska kraven i
vissa delar &r hogre stéllda och i vissa delar lagre stallda &n kraven i jamférbara
lander. Regeringen menar att det finns omraden dar forbattrade matmetoder
kan gora miljokontrollen mer andamélsenlig och att slutsatserna inkluderas i
Transportstyrelsens fortsatta regelutveckling. Jag anser att de atgarder som
regeringen hanvisar till och hittills har vidtagit &r steg i ratt riktning, men inte
kan ségas motsvara riksdagens tillkdnnagivande. Jag anser darmed att till-
kannagivandet inte bor ses som slutbehandlat.

Angaende regeringens resultatredovisning

I propositionen framhaller regeringen att utbyggnaden av bredband fortgar i
hela landet. Jag noterar samtidigt att regeringen pekar pa att det finns
indikationer pé att aterstdende byggnader blir allt dyrare att ansluta. Jag skulle
darfor dnska en tydligare redovisning i detta avseende, i synnerhet mot
bakgrund av att det inte ar lang tid kvar till det som regeringen framfér om
malet att alla hushall och foretag ska ha tillgang till snabbt bredband 2025.
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Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2024/25:1 Budgetpropositionen for 2025 utgiftsomrade

22:

1.

10.

11.

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 ta upp lan i
Riksgaldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare
uppléning uppgar till higst 75 337 475 000 kronor (avsnitt 3.5.1).
Riksdagen godkanner Trafikverkets investeringsplan for 2025-2027
som riktlinje for Trafikverkets samhallsinvesteringar (avsnitt 3.5.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 besluta om en kredit i
Riksgéldskontoret for att tillgodose Transportstyrelsens behov av
rorelsekapital vid utbetalningar inom ramen for det gemensamma
avgiftsutjamningsystemet for sékerhetskontroll av passagerare och
deras bagage samt det internationella systemet fér undervégsavgiften
som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till htgst 1 800 000 000
kronor (avsnitt 3.5.12).

Riksdagen godkanner de ekonomiska mélen for Sjofartsverket samt
bemyndigar  regeringen att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet i enlighet vad regeringen férordar (avsnitt 3.5.20).
Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.5.20).

Riksdagen godkénner investeringsplanen for Sjofartsverket for 2025—
2027 som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.5.20).
Riksdagen godkénner de ekonomiska malen for Luftfartsverket samt
bemyndigar  regeringen att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt
3.5.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.5.21).

Riksdagen godkanner investeringsplanen for Luftfartsverket for 2025—
2027 som en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar (avsnitt
3.5.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2025 besluta att Svensk-
Danska Broforbindelsen Svedab AB far ta upp lan i Riksgaldskontoret
som inklusive tidigare  upplaning  uppgdr till  hdgst
6 400 000 000 kronor (avsnitt 3.5.22).

Riksdagen bemyndigar regeringen att revidera avtalet om en fast
forbindelse dver Oresund mellan Sverige och Danmark av den 23 mars
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12.

13.

14.

1991 sa att en marknadsmassig avgift kan tas ut for statliga garantier
som utfardas till Oresundsbrokonsortiet fr.o.m. 2025. (avsnitt 3.5.23).
Riksdagen bemyndigar regeringen att disponera de avgifter som tas ut
med stdd av lagen (2024:500) med kompletterande bestdmmelser till
EU:s dataforvaltningsférordning (avsnitt 4.6.1).

Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2025 inom utgiftsomréade
22 Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2025 ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare &taganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell
1.2.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

2024/25:1911 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

Riksdagen anvisar anslagen for 2025 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2024/25:2151 av Ulrika Heie m.fl. (C):

Riksdagen anvisar anslagen for 2025 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabellen i motionen.

2024/25:3064 av Linus Lakso m.fl. (MP):

Riksdagen anvisar anslagen for 2025 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell A i motionen.

2024/25:3125 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

Riksdagen anvisar anslagen for 2025 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

26.

31.

32.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6ka
anslaget till vag- och jarnvagsunderhall med 500 miljoner kronor for
att mojliggéra mer av forebyggande underhall och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
statens formaga att upphandla saval tag- som flygforbindelser for att
varna nattagsforbindelser mellan norra och sodra Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
mojligheten till CSN-1an for att ta B-korkort ar ett viktigt verktyg for



33.

84.
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bade kompetensforsérjningen i transportsektorn och den enskildes
mojlighet och vég till arbete och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
CSN-lan for korkort for tung trafik och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om gratis
kollektivtrafik for unga under sommaren och tillkdnnager detta for
regeringen.
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BILAGA 2
Regeringens och motionérernas
anslagsforslag

Anslag for 2025 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran regeringen
forslag

S \% C MP

1:1  Utveckling av statens 41 028 989 +0 4700 000 +0 18300 000

transportinfrastruktur

1:2  Vidmakthéllande av statens 40302196 500000 4950000 600000 5000000
transportinfrastruktur

1:3  Trafikverket 1539 222 +0 +0 +0 10

1:4  Erséttning for sjoraddning 194 308 +0 339 000 +0 +0
och fritidsbatsandamal

1:5 Erséttning for viss kanal- 62 284 +0 +0 +0 +0
och slussinfrastruktur

1:6 Ersattning avseende 296 013 +0 —107000 200000 —175000
flygplatser

1:7  Trafikavtal 1006 000 300 000 +0 200000 247000

1:8 Viss internationell 30 557 +0 +0 +0 +0
verksamhet

1:9 Statens vag- och transport- 89 741 +0 +0 +0 +0
forskningsinstitut

1:10 Fran EU-budgeten 950 000 +0 +0 +0 +0

finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

1:11 Trangselskatt i Stockholm 1723381 +0 +0 +0 10
1:12 Transportstyrelsen 2660987 500000 +0 +0 0
1:13 Trafikanalys 75 745 +0 +0 +0 10
1:14 Trangselskatt i Goteborg 745 253 +0 +0 +0 +0
1:15 Sjofartsstod 1550000 300 000 +0 +0 +0
1:16 Internationell tagtrafik 95000 +0 +0 +0 +0
1:17 Infrastruktur for 379 000 +0 +0 +0 +0
flygtrafiktjanst
1:18 Lan till korkort 31466 75000 120 000 +0 +0
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0 +0 +0 +0
2:1 Post- och telestyrelsen 247 926 +0 +0 +0 +0
2:2  Erséttning for sarskilda 106 278 +0 25000 +0 =0
tj&nster for personer med
funktionsnedsattning
2:3  Grundlaggande betaltjanster 25037 +0 +0 +0 5000
2:4  Informationsteknik och 58 844 +0 +0 +0 +0
telekommunikation
2:5 Driftsaker och tillganglig 819 014 +0 +0 +0 +0

elektronisk kommunikation
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2:6  Myndigheten for digital
forvaltning

2:7 Digital forvaltning

Forslag till anslag utdver
regeringens forslag

99:1 Sverigebiljett

99:2 Utbildningssatsning jarnvag
och sjofart

99:3 Gotlandstrafiken

99:4 Konverteringsstdd for
begagnade bilar

99:5 Investeringsstod
kollektivtrafik

99:6 Sverigekort — billigare och
enklare kollektivtrafik

Summa for utgiftsomradet

REGERINGENS OCH MOTIONARERNAS ANSLAGSFORSLAG

BILAGA 2
270 297 +0 +0 +0 +0
129 894 +0 +0 +0 +0
+0 +0 5000000 +0 +0
+0 +0 120 000 +0 +0
+0 +0 200 000 +0 +0
+0 +0 100000 +0 +0
+0 +0 +0 +0 5000000
+0 +0 +0 +0 11 000 000

94 447 432 1675000 15447000 1000000 39 377000
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BILAGA 3
Regeringens forslag till
bestillningsbemyndiganden

Det har inte vackts ndgra motioner med anledning av regeringens forslag till

bestéallningsbhemyndiganden.

Bestallningsbemyndiganden for 2025 inom utgiftsomrade 22

Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Tidsperiod

forslag

1:1  Utveckling av staten transportinfrastruktur 161 010 000 2026-2050

1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 42 000 000 2026-2038

1.7 Trafikavtal 8000 000 20262035

1:11 Tréangselskatt i Stockholm 77 000 000 2026-2060

1:14 Trangselskatt i Goteborg 21000 000 2026-2040

2:2  Erséttning for sarskilda tjénster for personer med 350 000 2026-2029
funktionsnedséttning

2:3  Grundlaggande betaltjanster 40000 2026-2029

2:4  Informationsteknik och telekommunikation 75000 2026-2027

2:5 Driftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation 4348 000 2026-2035

Summa bestallningsbemyndiganden inom utgiftsomradet 313 823 000

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2024
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