Kommittémotion

Motion till riksdagen
2016/17:3500

av Barbro Westerholm m.fl. (L)

med anledning av prop. 2016/17:4 Ett
reformerat bilstod

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om utvérdering av bilstodets
konstruktion och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dldersgransen for
bilstdd bor samordnas med aldersgransen for rétten att stanna kvar i arbetslivet och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora mobilitetsstod
obligatoriskt for kommunerna och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om informationsinsatser i
frdga om mobilitetsstod och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsdtta en bred
utredning om de olika insatser som finns for att gora det ldttare for personer med
funktionsnedséttning att forflytta sig och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Bilstodet fyller en viktig funktion for att underlétta for minniskor med funktionshinder

att forflytta sig, for okad sjdlvstdndighet och delaktighet.
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Alliansregeringen initierade en dversyn av bilstodet i syfte att gora det mer effektivt
och dndamélsenligt. Syftet var bland annat att 6ka konkurrensen mellan foretag som
anpassar bilar, och att hitta incitament for den bilstodsberittigade att vélja ett fordon
som dr ldmpligt att anpassa. Det forefaller som att propositionens forslag kan bidra till
detta.

Propositionen innebér samtidigt stora omfordelningar mellan olika delar av
bilstddet. Det ar svart att 6verblicka konsekvenserna av detta, och flera remissinstanser,
dédribland DHR — Forbundet {or ett samhille utan rorelsehinder och
Handikappforbunden har uttryckt farhdgor att stdden bara marginellt kommer att
kompensera for de merkostnader som foljer av funktionsnedséttningen. Effekterna av de
nu foreslagna forandringarna bor f6ljas noggrant. Den utvirdering som regeringen
aviserar bor forutom att sédrskilt utviardera hur olika gruppers behov tillgodoses genom
det nya regelverket ocksé analysera effekterna av att bilstodet 1dmnas inom ramen for
anslagna medel. Innebér det att personer som har rétt till stod blir utan?

Regeringen foreslér till skillnad frdn promemorian inte ndgot reglerat
samradsforfarande mellan Forsédkringskassan och hilso- och sjukvérden om hur
bilanpassningen ska fungera ihop med den sdkandes eventuella forflyttningshjalpmedel.
Vi delar uppfattningen att detta inte bor regleras, utan att det méste anses ingé i
myndighetens utredningsskyldighet att ta de kontakter som krévs. Vi vill samtidigt
understryka att det finns betydligt fler hdansyn @n behov av forflyttningshjalpmedel att ta
nér bidrag beviljas. Behov av andra hjélpmedel eller personlig assistans kan till exempel
ocksé péaverka vilken bil och vilka anpassningar som ar ldmpliga.

Det finns en bred politisk enighet om att det &r onskvért att fler ménniskor stannar
langre 1 arbetslivet. Det dr fordelaktigt for den enskilde, som dérigenom far hogre
pension, och det ar helt nddvandigt for Sveriges framtida vilstand. Regelverk och
formanssystem bor anpassas sa att de underldttar for ménniskor att fortsdtta
forvarvsarbeta efter 65-arsdagen, inte s att det sitter kdppar i hjulet. Den 6vre
aldersgrinsen for bilstdd bor i ett forsta steg hojas till ldersgransen for rétten att stanna
kvar 1 arbetslivet, for ndrvarande 67 ar. I forlangningen bor det Gvervigas om kravet pd
att stodet behovs for forvéirvsarbete eller motsvarande kan vara tillrickligt, och att
ndgon dvre aldersgrins inte behdvs utdver detta.

Alliansregeringen inforde en mojlighet for kommuner att ge mobilitetsstod som
komplement till fardtjénst. Det ar uttryckligen till f6r personer som har beviljats
fardtjdnst men inte har rétt till bilstod. Trots att utvérderingar av forsoksverksamhet med

stodet visat att det &r mindre kostsamt for kommunerna, samtidigt som det innebar
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kraftigt 6kad frihet for den enskilde, dr det dock endast ett fatal kommuner som infort en
mdjlighet till mobilitetsstod. Kénnedomen om stodet forefaller ocksa vara lag bland
dem som skulle kunna omfattas av det. Mobilitetsstodet bor goras obligatoriskt for
kommunerna, och det behdvs informationsinsatser for att géra mojligheten kind.

Aven om vi dr varma tillskyndare av mobilitetsstddet, 4r det problematiskt med tva
snarlika stod, det statliga bilstodet och det kommunala mobilitetsstodet. Det behovs en
bred 6versyn dir man i ett sammanhang ser 6ver de méinga olika insatser som finns for
att underldtta for personer med funktionsnedsittning att forflytta sig. Kollektivtrafiken,
bilstodet och fardtjénsten dr i stor utstrdckning kommunicerande kérl, och hianger
samtidigt ithop med till exempel ledsagning, hjadlpmedel och parkeringstillstand. En
alltfor sndl tilldelning av parkeringstillstand, eller avgiftsbeldggning av parkering for
personer med funktionsnedséttning, gor i praktiken en anpassad bil svérare att anvénda.
En utredning bor dels se ver hur olika insatser kan samverka och komplettera varandra
for storsta mojliga delaktighet och sjélvstandighet for den enskilde. Dels bor bilstodets
malgrupper overvigas. Personer med funktionsnedsdttning har liksom alla ménniskor
fler behov dn att ta sig till och fran arbetet. Att vara delaktig i samhéllslivet innebéar
ocksa att kunna utova fritidsintressen och att traffa slakt och vinner, och det behovet ar

inte mindre for en person som inte har ett forvérvsarbete.
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