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av Jorgen Hellman m.fl. (S)

Vanern och Gota ilv

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsdttningarna for en utveckling av Géta dlv och Vinersjofarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sjofarten ar ett miljovénligt sétt att transportera varor och darfor viktig att utveckla for
att minska utsldppen fran végtrafiken. Sjofarten dr ocksa samhéllsekonomiskt 16nsam,
dé den minskar slitaget pa vigar och ddrmed minskar behovet av nyinvesteringar for att
klara tunga transporter. Darfor har Vinersjofarten stor miljopolitisk betydelse.

Vinersjofarten dr ocksa viktig ur regionalpolitisk synpunkt. Den dr en betydande
ndring tillsammans med hamnarna runt Vénern. Det transporteras omfattande volymer
gods till och fran foretag kring sjon. Den har ocksa stor betydelse for alla foretag som &r
beroende av vil fungerande transporter i regionen och dr déarfor en viktig transportled.

Manga av de industrier som &r lokaliserade runt Vénern finns dér just tack vare
mojligheten att infora ravaror och leverera produkter med sjofart. Utan Vénersjofarten
hade och har sannolikt industrier av detta slag inte samma konkurrenskratft.

Vinersjofartens totala godsvolym har dock langsamt sjunkit sedan mitten av 1980-
talet samtidigt som de totala godsvolymerna till och frdn Véneromradet 6kar. Det finns
stor kapacitet i vattenleden och i hamnarna runt Vénern att utnyttja, och kostnaderna for
ytterligare ett fartyg i trafik ar mycket ldga. Det finns naturligtvis ett virde for turism
och kommande utveckling i berérda regioner ocksa.

Den sa kallade Véneroverenskommelsen ger en god grund for fortsatt utveckling av
Vinersjofarten. Nu maste staten och andra intressenter ga vidare med att utveckla
Vinersjofarten, slussarna och hamnarna vid Gota dlv for att 6ka godsvolymerna, inte
minst for miljons skull. Klimat- och sérbarhetsutredningen konstaterade att Vénern,
dess tillfloden och avrinningsomréaden &r ett av Sveriges mest utsatta omraden. Vi har
sett detta under flera ér, bland annat aren 1998, 2000 och 2001 da omradet kring Vénern
drabbades av 6versvimningar med betydande kostnader som f6ljd.
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Prognoser finns som séger att de pagaende klimatforandringarna ger 6kade floden
till Vanern och en hdjning av vattennivan i havet. En hdjning av nivan 1 havet gor att
tappningen ur Vianern maste minskas samtidigt som troligtvis flodena till Véanern okar.

Oversvimningarna har blivit fler de senaste aren och kan ha att géra med att vi idag
har ett annat klimat dn da vattendomen togs fram pé 1930-talet. Vattendomen byggde pé
att det fanns en kraftig varflod (i maj) och att vi hade en snédtickt, tjélad period vintertid.
Idag har vi dven en hostflod, vilket inte alls fanns med i berdkningarna fran 1930-talet.
Avregleringen av elmarknaden kan ocksd ha fatt till foljd att elbolagen vill spara vatten
under hosten till de tider kolden blir hérdare och elpriset stiger. Vi har idag dven en
sjofart pd Viénern aret runt som gor att man vill hdlla en hog vattenniva éret runt.

Det finns ett samhéllsintresse i att hilla en hog niva i Vidnern s att vi tar tillvara
vattenkraften pa bista sitt samtidigt som vi kan gynna sj6farten pa Véinern. Dessa
intressen tillsammans med de klimatférdndringar som kan tdnkas komma gor att vi
anser att man behdver undersoka och fortydliga de samhéllsekonomiska och
miljomassiga effekterna av de klimat- och viderforandringar som é&r att vénta. Riskerna
med stigande vattennivéer i Gota dlv och dess effekter sett ur ett medborgerligt och
samhillsekonomiskt perspektiv ses dver.

Nya slussar 1 Gota dlv

Enligt Sjofartsverket ér slussarna uttjanta 2030. Sa nu &r det dags att staten tar sitt
ansvar och bygger nya slussar.

Sedan drygt ett ér tillbaka dr ocksa en sdrskild form av inlandssjofart med speciella
typer av fartyg tillaiten pa Gota dlv, Vanern och Mélaren. Detta skulle kunna 6ka
utnyttjandet av vatten som transportvég. P& den europeiska kontinenten &r inlandssjofart
ett vanligt sitt att frakta stora miangder av gods, inte minst bulkgods.

Sjofarten har stora utvecklingsmdjligheter, inte minst inlandssjofarten. Detta maste
till for att avlasta viag- och jarnvéigssystemet. De nya slussarna méste utformas sa att det
gér att kora fartyg som kan frakta containrar. Det dr nésta utvecklingssteg s att
inlandssjofarten kan 6ka igen.

Dessutom ér det sd att det maste fram mer sten till nddvindiga skredforebyggande
atgirder i1 dlven som man kan fa vid byggande av nya slussar.
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