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1 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa atgirder samt en nationell mélsattning for att 6ka
andelen fossilfria drivmedel inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
investeringsstod genom statlig medfinansiering for ny teknik som minskar
utsldppen av vixthusgaser fran fartyg och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
vilka styrmedel som behovs for att minska trosklarna for nya transportuppldgg for
inlands- och kustsjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikanalys 1 uppgift att folja upp och utvérdera effekterna av sjofartens samlade
paverkan pd havsmiljon och dess ekosystem och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillse
att en sdrskild utredare ges i1 uppdrag att se ver relevant lagstiftning for att
sakerstdlla mojligheten till reglering av och restriktioner for kommersiell sjofart 1
eller ndra kustomraden med héga naturvédrden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att IMO fattar beslut om att farlederna f6r den kommersiella fartygstratiken i
sirskilt kiinsliga omraden i Ostersjon liggs om i enlighet med forslag fran
Miljomalsberedningens betdnkande Ménniskan och havet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor agera
for att Sverige verkar for att det inom NECA-klassade omréden blir mojligt att
infora bindande regler for kviaverening dven for befintliga fartyg sa att fartyg utan
kviverening inte trafikerar Ostersjon och tillkéinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor agera
for att Sverige verkar for ett forbud mot s.k. open loop-skrubbrar och utreda om ett
nationellt forbud mot dem &r genomforbart och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen snarast
bor gora en dversyn av utbildning och certifiering for sj6folk och utreda ytterligare
certifieringssteg, speciellt for inlandssjofart, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pd inforande av forarbevis med 18 érs
aldersgréns for att kora snabbgéende fritidsbatar med hastighetskapacitet fran 15
knop och uppét och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med forslag pa hojning av aldersgransen for forarbevis
for vattenskoter till 18 ar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att, gdrna via Farjerederiet, ta fram ett forslag for
helforstatligande av Gotlandstrafiken nir den nuvarande avtalsperioden 16per ut och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Region Gotland utforma ett regelverk
géllande kvalitet, prissittning, turtdthet, restider och miljo- och klimatanpassning av



fartygen och att regelverket regelbundet ska uppdateras med grunden att
forbattringar ska ske men aldrig forsdmringar, och detta tillkinnager riksdagen for
regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att ta fram samverkansformer for att ge Region Gotland full
insyn i och betydande pdverkansmdjligheter 6ver Gotlandstrafiken och tillkdnnager
detta for regeringen.

2 Inledning

Sjofarten ar ett energieffektivt transportslag. Att genomfora en konsekvent satsning pa
att 6ka andelen godstransporter med sjéfart och jarnvdg dr en nodvindig atgérd 1 omstéll-
ningen till ett héllbart transportsystem. Samtidigt méaste sjofartens klimatomstéllning ta
fart och miljopaverkan minimeras. I motionen foreslés atgarder for att minska sjofartens
miljo- och klimatpaverkan samt stimulera en 6kad andel godstransporter med sjofart.

Sjofarten transporterar den stora merparten av allt gods som importeras och expor-
teras 1 Sverige. Var handel och industri dr ddrmed beroende av sjofarten. Sjofart ar ett
energieffektivt transportslag, och forutom muddring och isbrytning dr vattenvigar i
princip underhallsfria och investeringskostnaderna ddrmed l4ga. Dessutom ar trafik-
sdkerheten hog. Sverige har mycket 14nga kuststrackor, farbara insjoar och goda djup-
forhallanden till farleder i manga hamnar. Sjéfarten har dven stor betydelse for gods-
flodet inom landet ddr néringen stér for en stor del av transporterna. Pa vissa strackor ér
aven passagerartransporter mycket viktiga. Att rena sjofartens utslapp och genomfora en
konsekvent satsning pé att 6ka andelen godstransporter med sjofart och jarnvég ér
darfor en nodviandig atgérd 1 omstillningen till ett hallbart transportsystem.

Regleringar inom sjofarten sker till storsta delen i internationella forum. Framst ar
det FN-organet International Maritime Organization (IMO) som hanterar de internatio-
nella konventionerna. Det dr viktigt att Sverige dr padrivande for en héllbar sjofart,
gillande savél klimat och miljé som arbetsférhdllanden.

Sjofart ar av naturen en global verksamhet som mest styrs av internationella regler.
Sverige bor verka for att dessa internationella regler utvecklas och innebir en renare och
sjystare sjofart, t.ex. genom att driva pa for internationella konventioner i den riktningen.
Aven om Sverige har hirdare regler underlittar sidana konventioner genom att vi kan
stdlla krav dven pé utflaggade fartyg och internationella fartyg som anléper svenska
hamnar. Det visar framfor allt pa solidaritet och ansvarstagande dven for 6vrig sjofart.

Sverige har anslutit sig till ILO:s sjoarbetskonvention, vilket &r positivt. Den tydlig-
gor regler om arbetsforhdllanden och ménskliga rittigheter ombord pa fartyg. Sverige
har ett ansvar for att detta verkligen f6ljs. Viansterpartiet vill tillse att det i statliga upp-
handlingar och exportsatsningar stills krav pa att méanskliga rittigheter respekteras i
savél produktionsledet som transportledet. Vi vill se en ekologiskt hallbar handelsflotta
med stor andel svenskflaggade handelsfartyg dér goda arbetsvillkor rdder och dér det
dessutom ges storre utrymme att 6ka volymen pé inrikes sjofart.

En vélfungerande sjofart till och fran svenska hamnar dr en avgorande forutséttning
for svensk industris mdjligheter att frakta sina rdvaror till produktionsanldggningar och
sina varor hallbart till viarldsmarknaden. Det finns dven starka skél att ha en stark inhemsk
sjofartsndring for att kunna utforma de transporter som landets industri efterfragar. Det



sakrar den inhemska tillgangen pa sjofartskompetens inklusive en stark miljo- och
sakerhetsmedvetenhet och skapar sysselséttning inom sj6fartsndringen och inom
industrin 1 6vrigt. Svenska vatten trafikeras fortfarande av bekvamlighetsflaggade fartyg
(dvs. fartyg som &r registrerade 1 linder med 14ga kostnader och begrdnsad kontroll av
sdkerhet) som bedriver otillborlig konkurrens mot svensk sjofart. Detta resulterar ofta 1
undermaéligt tonnage, hog olycksfallsstatistik och lagkostnadsbesdttningar med déliga
anstéllningsforhallanden.

Svensk sjofart definieras av Trafikanalys som den del av virldssjofarten som
kontrolleras av svenska intressen fran svenskt territorium. Den bestér dels av den
svenskregistrerade handelsflottan, dels av flottan som, trots att den ar registrerad i ett
annat land, dgs eller kontrolleras av svenska rederier. Antalet svenskregistrerade fartyg
har langsamt borja 6ka, sannolikt med anledning av den tonnageskatt som inf6rts och
den hoga efterfragan pa sjofart, men detta ar inte en séker trend och vi maste se till att
okningen av inflaggning fortsdtter och att vi far en stabil svenskflaggad fartygsflotta.

Ett omfattande utredningsarbete har tidigare genomforts 1 syfte att stirka sjofartens
konkurrenskraft. Den forra S-MP-regeringen antog 2015 En svensk maritim strategi —
for ménniskor, jobb och milj6. Strategin ér ett inriktningsdokument med f6ljande vision
for fortsatt arbete: Konkurrenskraftiga, innovativa och hallbara maritima niringar som
kan bidra till 6kad sysselsdttning, minskad miljobelastning och en attraktiv livsmiljo.
Vinsterpartiet delar visionen i strategin och vilkomnar att regeringen gett Havs- och
vattenmyndigheten uppdraget att géra en uppfoljning av strategin och utveckla indika-
torerna for atgirderna i den. Aven den nationella godstransportstrategin som antogs
2018 aviserar en tydlig ambition att flytta 6ver mer gods till sjofart som en 16sning bade
for transportsystemets kapacitetsproblem och for klimatomstillningen. Regeringen har
aven utsett en nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart for att strukturera
upp och tillskynda arbetet med dverflyttningen. Aven detta viilkomnas av Vinsterpartiet.

I denna motion lyfter vi ndgra viktiga fragor angdende sjofarten, dess utveckling och
miljo- och klimatomstdllning samt foreslér ytterligare atgarder.

3 Finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet

For en utveckling av svensk sjofart behovs sjdinfrastruktur och stodfunktioner som
Sjofartsverket uppritthaller och utvecklar. Sjofartsverket finansieras inte som Trafik-
verket via anslag utan i huvudsak genom avgifter som verket tar ut for farledstrafikering
etc. Darutdver dr Sjofartsverket av staten alagt vissa avkastningskrav. Verkets ekonomi
har under en lang tid varit anstréngd, vilket har lett till regelbundna hdjningar av farleds-
avgifter. Finansieringsmodellen leder ddrmed till ojimlika konkurrensvillkor mellan
trafikslagen, forsvérar styrning mot véra transport- och miljopolitiska mal och leder till
att man inte tar ansvar for farleder i hela Sverige. Riksdagen har stillt sig bakom ett
tillkdnnagivande for regeringen om att Sjofartsverkets langsiktiga finansiering behover
utredas och mojligheten till utdkad anslagsfinansiering ses over. Regeringen har dock
varken aterkommit till riksdagen med nagon utredning eller med négot forslag. Vénster-
partiet ser allvarligt pa detta och uppmanar regeringen att skyndsamt dterkomma till
riksdagen om hur Sjofartsverkets langsiktiga finansiering bor sékerstéllas sé att den styr
mot de transportpolitiska och klimatpolitiska malen.



4 Fornybara drivmedel inom sjofarten

Regeringen har tydliggjort att Sverige ska bli ett av virldens forsta fossilfria vélfards-
lander. For att uppnd en sddan mélséttning maste tydliga mal séttas upp och atgérder
vidtas dven for sjofarten. Sjofarten dr i dag i stort sett helt beroende av oljebaserade
drivmedel. Alternativa drivmedel borjar dock 1 6kad utstrackning utvecklas i form av
LNG (flytande naturgas) och i viss man el- eller hybriddrift med batterier eller bransle-
celler. Fler och fler rederier 1 Sverige planerar nu att g dver till mer miljovénliga
drivmedel. Till exempel invigde Stena Line i mars 2015 vérldens forsta metanoldrivna
fartyg, och For Sea som trafikerar den korta rutten mellan Helsingborg och Helsingor
har varit en foregdngare inom elektrifiering. Wallenius Maritime héller pa ett utveckla
ett modernt segelfartyg for transoceana biltransporter. Rederi AB Gotland har tvé fartyg
med LNG-drift. Rederiet planerar att Gverga till biogasdrift nér infrastruktur och avtal
med biogasproducenter finns pé plats, vilket Vénsterpartiet vilkomnar. Fér Vénster-
partiet &r LNG inte en 10sning for en gron sjofart, men vi anser att den i ett dvergangs-
skede under kort tid kan vara betydelsefull i omstéllningen. LNG minskar utslédppen av
vaxthusgaser med 15 procent och kviveoxidutslappen med ca 90 procent, och dessutom
ar svavelutsldppen mycket ringa. S& snart som mojligt bor LBG (flytande biogas) och
andra hallbara alternativ som vétgas och eldrift ersitta de fossila drivmedlen. Flytande
biogas dr i praktiken samma brénsle som flytande naturgas, men med den viktiga
skillnaden att biogas dr av fornybart ursprung medan naturgas ar fossil. Flera svenska
rederier arbetar for att utveckla miljovanlig och fossilfri drift, vilket ar gladjande. Det
statliga Féarjerederiet har tagit fram en plan for att stélla om alla sina fartyg till senast
2045 (Vision 45). Viénsterpartiet vilkomnar planen men anser att omstéllningen méste
vara fardigstilld tidigare an 2045.

I Norge utvecklar néring och offentlig sektor genom ett langsiktigt program nya
16sningar for en hallbar sjofart. Mélet ar véarldens mest miljovinliga sjoinfrastruktur
inom 10-15 ar och en av vérldens mest miljovanliga och effektiva kustsjofartsniringar.
Programmet omfattar sdvil ndring som departement och myndigheter. Pilotprojekt
pagar som omfattar bade batteri- och gasdrift inom sjofarten. For att Sverige ska
utveckla en gronare sjofart finns starka skél att 14ra av Norges mélmedvetna inriktning.
Det mesta av arbetet for omstéllning 1 Sverige gors av engagerade redare. Regeringen
skulle kunna gora mer for att frimja och stotta arbetet for en genomgripande omstéllning.

I Energimyndighetens strategiska plan for omstéllning till en fossilfri transportsektor
(2017) konstaterar man att drivmedel som anviénds till sjofart inte beskattas. Man anser
att nationell beskattning vore mdjlig men att det kan leda till snedvridning 1 konkurrens-
forutsittningarna. Sverige bor darfor verka for att ekonomiska styrmedel infors interna-
tionellt. For att frimja anvandningen av fornybara drivmedel inom nationell sjofart
anser myndigheten att det behover utredas vilka ytterligare styrmedel som kan inforas.
Vinsterpartiet stoder ett sddant initiativ och anser att detta omgéende bor utredas.

Regeringen bor aterkomma med forslag péd atgirder samt en nationell malsattning
for att 6ka andelen fossilfria drivmedel inom sjofarten. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.



5 Utred styrmedel for gron teknik

Sa lange oljepriset dr forhéllandevis lagt utgor det ett hinder for en genomgripande
overgéng till alternativa brianslen och gron teknik i fartygen. Det saknas stimulans for
investeringar 1 teknik som minskar fartygens utsldpp av viaxthusgaser. Det skulle t.ex.
kunna atgirdas genom att man skapar en koldioxidfond for bidrag till investeringar, som
helt eller delvis finansieras av sjofartsniringen sjilv. Ekobonusen som lanserades som
styrmedel av S-MP-regeringen hdsten 2018 dr begrinsad i omfattning och mer inriktad
pa overflyttning &n pé klimatomstillning av fartygen. Vénsterpartiet vill 1ata utreda
investeringsstod dér statlig medfinansiering for ny teknik kan utgora en del.

Regeringen bor utreda investeringsstod genom statlig medfinansiering for ny teknik
som minskar utsldppen av vixthusgaser frén fartyg. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

6 Stark inlands- och kustsjofarten

Kustsjofarten har under mycket lang tid haft en viktig funktion for vért transportsystem
och for vér industri. Sverige har EU:s léngsta kuststracka, och hamnarna har stor
spridning 6ver hela landet. Hélften av Sveriges befolkning bor inom en mil fran vér
kustlinje. Den inrikes sjofarten dr dock enligt Sjofartsverket kraftigt underutnyttjad i
forhallande till tillgdnglig kapacitet i farleder, slussar och hamnar. Inrikes transporteras
godset huvudsakligen med lastbilar med nagra undantag, medan sjofarten dominerar i
utrikes trafik. Den godsmédngd som transporteras pa de inre vattenvigarna (Mélaren och
Vinern med Goéta dlv) dr 1 dag mycket marginell, och det har visat sig svart att implemen-
tera nya transportlosningar med inlandssj6fart, trots att intresse 1 branschen finns.

I Sjofartsverkets rapport Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och kust-
sjofart 1 Sverige (2016) konstateras att det under nuvarande marknadsforutséttningar
saknas incitament for branschen att utveckla nya transportuppliagg. Transportkoparen
ser inte behovet och redaren ser inte affarsmdjligheterna. Myndigheten konstaterar bl.a.
att troskeln dr hog for nya aktorer samt att utbudet av kostnadseffektiva och vérde-
skapande sjofartsuppldgg dr begransat framfor allt for inrikes transporter.

Enligt EU-direktiv kan transportdrer ansdka om och fa dispens for att anvinda en
langre och tyngre lastbil, s.k. High Capacity Transport (HCT), &n vad som normalt &r
tillitet for att transportera sitt gods till nirmaste kombiterminal eller hamn. Aven
lanseringen av bdrighetsklass 4 (BK4) som tillater hogre bruttovikter péd vissa vag-
strdckor 1 delar av landet kan i vissa fall vara kontraproduktiv for klimatomstéllningen
da den gynnar végtransporter i stillet for overflyttning.

EU-regelverket for inlandssjofarten har fortfarande implementerats endast delvis i
Sverige da bara de tekniska kraven har forts in 1 det svenska regelverket medan
bemanningskraven inte dr harmoniserade med EU-regelverket. Detta utgor ett hinder for
implementering av nya Iésningar med inlandssjofart.

Den nationella samordnaren for inrikes sjofart och kustsjofart har tagit fram en
handlingsplan som innehéller dtgédrder som olika statliga myndigheter kan vidta for att
framja inrikes sjofart och nérsjofart. Vi vilkomnar 6kad myndighetssamverkan som
handlingsplanen foreslar och ser fram emot att flera av forslagen implementeras.
Samordnarens uppdrag pagér till 2024. Vinsterpartiet anser att det &r ett viktigt arbete
som kan hjélpa till att utveckla styrmedel som gynnar hallbara inrikes sjétransporter.



Vinsterpartiet var med och inférde ekobonussystemet. Det dr bra att det har
forldngts. Vi forutsatter ocksé att regeringen kommer att dterkomma med forslag om
forbattringar av systemet. Utover detta stod behover det inféras permanenta styrmedel
for att stimulera nya transportuppligg for gods for inlands- och kustsjofart.

Regeringen bor utreda vilka styrmedel som behovs for att minska trosklarna for nya
transportuppldgg for inlands- och kustsjofarten. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kidnna.

7 Folj upp sjofartens paverkan pa miljon

I dag dr det flera nationella myndigheter som har olika ansvarsomraden kopplat till
sjofartsfragor. Daremot saknas en myndighet som foljer upp och utvérderar effekterna
av sjofartens samlade paverkan pa havsmiljon och dess ekosystem.

Varken i Trafikanalys &rliga uppf6ljning eller i Havs- och vattenmyndighetens
uppfoljningar finns mer #n ett par kriterier for uppfoljning. Aven som det 4r nu, da vi
har begrinsade kunskaper om sjofartens samlade paverkan, kan vi konstatera att den &r
omfattande. For att kunna gora relevanta uppfoljningar och utviarderingar av effekterna
av sjofartens samlade paverkan pd havsmiljon och dess ekosystem krivs kunskap och
erfarenhet av utvardering. Trafikanalys ar en utvarderingsmyndighet vars huvuduppgift
ar att utvirdera, analysera och redovisa effekter av foreslagna och genomforda atgérder
inom transportomradet. I sitt betinkande Méanniskan och havet foreslar darfér Miljomals-
beredningen att Trafikanalys fér till uppgift att f6lja upp och utvirdera effekterna av
sjofarten pa havsmiljon och dess ekosystem.

Regeringen bor ge Trafikanalys i uppgift att f6lja upp och utvirdera effekterna av
sjofartens samlade paverkan pa havsmiljon och dess ekosystem. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.

8 Skydda kansliga havsekosystem fran sjofartens
negativa paverkan

Véra kustekosystem é&r sarskilt kénsliga och samtidigt extra hart belastade av méansklig
aktivitet. Flera hart trafikerade fartygsrutter i Sveriges ndromrade passerar néra eller till
och med genom skyddade omraden som Natura 2000-omraden och marina natur-
reservat, och det dr f4 havsomrdden som ir helt fria fran fartygstrafik.

8.1 Utred reglering av sjofart 1 kustomrdden med hoga
naturvarden

Sjofartens effekter pd marina djur och vixter 4r omfattande men varierar i tid och rum
och dr kopplade till var och nér utslépp forekommer. Darfor ar det viktigt att dagens
intensivt trafikerade fartygsrutter samt eventuella nytillkomna rutter och farleder inte
dras igenom de mest virdefulla havsomrddena.

Ménga av de hotade arterna i Ostersjon eller i Visterhavet ir inte jimnt fordelade;
t.ex. dvervintrar sjofaglar i Ostersjén inom fem procent av ytan och den hotade tumlaren



fortplantar sig enbart i vissa begridnsade omraden, sa att dra rutter forbi dessa omraden
borde vara mgjligt.

Regeringen bor tillse att en sdrskild utredare ges 1 uppdrag att se Gver relevant lag-
stiftning for att sdkerstdlla mojligheten till reglering av och restriktioner for kommersiell
sjofart i eller nidra kustomraden med hoga naturviarden. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

8.2 Freda kénsliga omraden fran kommersiell fartygstrafik

I sitt betdinkande Ménniskan och havet foreslar Miljomalsberedningen att vissa kénsliga
omraden i Ostersjon helt fredas frén kommersiell fartygstrafik. Havs- och vattenmyndig-
heten har i forslag till havsplaner som ldmnades till regeringen i december 2019, pekat
ut nagra utbredningsomréaden for sjofart dér sjofarten och miljdintressen krockar. De
platserna dr Salvorev (mellan Gotska sandon och Far6) samt omradet mellan Norra
Midsjobanken och Hoburgs bank, sydost om Gotland.

Regeringen bor verka for att International Maritime Organization (IMO) fattar beslut
om att farlederna for den kommersiella fartygstrafiken 1 sarskilt kénsliga omrdden 1
Ostersjon liggs om i enlighet med forslag fran Miljdmalsberedningens betinkande
Mainniskan och havet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

9 Infor krav pd kviverening i Ostersjon

Sjofartens utsldpp av bade svavel- och kvidveoxider ar betydande. Sjofartens utslapp
orsakar hilsoproblem med tusentals forlorade levnadsar per ar enbart i Nordeuropa.
Ostersjon dr av IMO klassad som ett sérskilt kinsligt havsomrade, och Vinsterpartiet
anser att det finns starka skél att stirka miljokraven pa fartyg som trafikerar omradet.
Det finns anledning att inom konventionerna utveckla vad som ar majligt att reglera
inom PSSA-omraden (particularly sensitive sea area, for kviveoxider NECA, NOy
emission control area). I dag finns det fa regler som reglerar kviveutsldppen fran fartyg.
Resultatet av detta dr att sjofartens utslépp av kvive har dkat dramatiskt nir man jamf{or
med t.ex. kvdveutsldppen fran végtrafiken. Hittills svaga miljokrav for sjofarten har
gjort att den #r betydligt siimre miljoanpassad 4n vad den borde vara. Fér Ostersjon som
redan ar kraftigt 6vergddd dr hoga kvaveutslipp ytterligare en belastning for havet som
ekosystem. Kvdveoxiderna bidrar ocksa till en forsdmring av havets buffrande forméga,
vilket gor havet dnnu kénsligare for forsurning. Forsurning av haven ér redan ett stort
problem p.g.a. de allt hogre halterna av koldioxid i atmosfaren som leder till att kolsyra
bildas och att haven blir surare.

Det finns t.ex. inget krav pa katalysator for att minska kvaveutsldppen fran dldre
fartyg. EU har berdknat att de stora fartygen ar pa vag att bli den storsta utslédppskéllan i
frdga om svaveloxid (forsurning och hélsoproblem) och kviveoxider (6vergddning och
hilsoproblem) i EU. Den 1 januari 2015 skirptes kraven pé svavelhalten i marina
brinslen i Ostersjon och Nordsjon (SECA), men dagens atgirder for att minska
kvaveutsldppen ér otillrackliga. Krav pa kvéverening for nybyggda fartyg som trafikerar
Ostersjon och Nordsjon infordes i januari 2021. Problemet ir att fartyg har ling
livslangd, och da kréivs kraftfulla tgidrder som minskar éldre fartygs utslapp. Det &r
viktigt att anstringningarna for hogre miljokrav pdskyndas med tydliga krav dd det kan



ta 30 ar innan hela fartygsflottan &r utbytt och foljer de nya reglerna. Det finns vil
beprovad katalysatorteknik som tar bort 90 procent av kviveutsldppen och foljaktligen
inga tekniska hinder for kvidverening av fartyg.

Regeringen bor agera for att Sverige verkar for att det inom NECA-klassade
omraden blir mgjligt att infora bindande regler for kvaverening dven for befintliga
fartyg s att fartyg utan kviverening inte trafikerar Ostersjon. Detta bor riksdagen stilla
sig bakom och ge regeringen till kénna.

10 Forbjud utslapp av tvittvatten fran skrubbrar till
havet

Nir svaveldirektivet implementerades tilldts en 16sning med s.k. open loop-skrubbrar pa
fartyg som anvénder svavelhaltigt briansle i SECA-omradet. Detta innebar att svavlet
som tvittas bort frén skrubberanldggningens avgaser slépps ut i havet i stéllet for i
luften, vilket var fallet innan svaveldirektivets implementering. Losningen bedomdes
vara mer ekonomisk for rederierna och baserades péd antagandet att svavlet skulle spiddas
ut 1 havsvattnet och ddrmed inte skada den marina miljon. Nya forskningsron fran bl.a.
IVL Svenska Miljoinstitutet har dock visat att svavelutslédpp till vatten utgor allvarliga
konsekvenser for djurplankton, vilket i sin tur paverkar hela det marina ekosystemet. De
skadliga effekterna uppstéar redan vid liga halter av skrubbervatten. Aven hdga halter av
tungmetaller och PAH:er har pavisats i skrubbervatten. Skrubbervattnets skadliga
effekter forstérks av att det slépps ut 1 ytvatten, vilket dr den framsta livsmiljon for djur-
och viéxtplankton, manga fiskarter och ryggradslosa djur som musslor, sjostjarnor och
kréftdjur, och av att farlederna gér ldngs de artrika kustomrédena.

Med facit i hand var det en fatal missbedomning att tillata open loop-skrubbrar for
svavelrening. Beslutet fattades med bristfélligt faktaunderlag och med ekonomiska
motiv. Vansterpartiet anser att man 1 forsta hand bor framja sjéfartens klimatomstéllning
och fasa ut de fossila branslena, framfor allt den smutsiga bunkeroljan. I andra hand bor
man ga over till svavelfria branslen som gor att skrubbrar inte behdvs i sjofarten.
Eftersom anvéndning av bunkerolja tyvirr kommer att vara en verklighet en tid fram-
over behover anvindning av open loop-skrubbrar skyndsamt forbjudas och erséttas med
closed loop-anldggningar som samlar in skrubbervattnet som sedan lamnas in i hamn
for 1amplig rening och behandling.

Regeringen bor agera for att Sverige verkar for ett forbud mot open loop-skrubbrar
och utreda om ett nationellt forbud mot dem &ar genomforbart. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

11 Farledsavgifterna bor styra mot transport-, miljo-
och klimatpolitiska mal

Nuvarande farledsavgifter utgoér en konkurrensnackdel for handelssjofarten. Farleds-
avgifterna anvinds for att tidcka infrastrukturkostnader for fiskerindringen och skérgérds-
och fritidsbatstrafiken samt kostnader for dtaganden hos Sjofartsverket. Detta innebér
att sjofarten far en stor kostnadsborda jamfort med andra trafikslag. For att tdcka upp for



Sjofartsverkets bristande finansiering har farledsavgifterna hojts flera ganger under de
senare aren.

Sjofartsverket har gjort en omlaggning av avgifterna som har fatt mycket kritik fran
sjofartsbranschen. Kostnaderna har okat ytterligare och miljodifferentieringen och
incitamenten for omstéllning till miljovénligare fartyg har minskat. Det finns tydliga
skél for regeringen att gora en dversyn av de avgifter som staten, genom myndigheterna,
tar ut fran sjofarten.

Vinsterpartiet anser att en permanent 16sning som inte missgynnar sjofarten jAmf{ort
med andra trafikslag och samtidigt 6kar miljodifferentieringen av avgiften maste tas
fram for finansiering av farleder. Vi ser stora skl till att ytterligare stimulera de rederier
som ligger fore i miljoatgarder genom utvidgad miljodifferentiering av farledsavgifter.
Dessa rederier gynnas inte i dagens system. Farledsavgifterna bor utformas pa ett sétt
som styr mot de trafikpolitiska och miljo- och klimatpolitiska mélen. Enligt riksdagens
tillkdnnagivande till regeringen bor regeringen se dver den s.k. miljodifferentieringen av
farledsavgifter for att sékra att avgifterna uppmuntrar till klimatatgirder utan att miss-
gynna sjofarten som transportslag. Vi forutsitter att regeringen skyndsamt dterkommer
till riksdagen om detta.

12 Kompetensforsorjning 1 svensk sjofart

Bristen pé utbildad personal ér ett problem for svensk sjofart, inte minst for den inre
sjofarten. Viansterpartiet vill ha atgdrder som dels lockar studenter till utbildningarna,
dels underlattar for studenterna att utbilda sig till olika sjofartsyrken.

Regeringen bor snarast gora en dversyn av utbildning och certifiering for sjofolk och
utreda ytterligare certifieringssteg, speciellt for inlandssjofart. Detta bor riksdagen stilla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

13 Infor obligatoriskt forarbevis for snabbgéende batar

Vinsterpartiet hade 14nge drivit pa for obligatoriskt forarbevis for vattenskotrar och
vilkomnar det nya regelverk som héller pa att trida i kraft. Vi vill dock gérna se en
hogre aldersgrans och mer omfattande krav for framforande av vattenskoter.

En relaterad fraga dr forarintyg for andra snabbgdende fritidsbétar. Antalet fritids-
batar, inte sdllan med oerfarna forare, har dkat kraftigt under pandemin. I dagsldget ér
utbildning frivilligt 4ven for fritidsbatar med mycket hoga hastigheter. Vardslos kdrning
med snabbgéende fritidsbétar ar ett problem som inte bara utgor ett storningsmoment
for andra trafikanter pa vatten utan dven en trafikfara med olycksrisk bade for forarna
sjdlva, for deras passagerare och for allmanheten. Dessutom kan vardslos korning skada
det marina véxt- och djurlivet, sédrskilt under sj6faglarnas hickning. Dérfor bor forar-
bevis for snabbgaende motorbétar inforas pa liknande sétt som forarbeviset for vatten-
skotrar.

Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag pd inférande av forarbevis med
18 &rs aldersgrans for att kora snabbgédende fritidsbatar med hastighetskapacitet frén 15
knop och uppét. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

10



Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag pa hojning av aldersgrinsen for
forarbevis for vattenskoter till 18 ar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

14 Tillganglighet, rimliga priser och lagsta mojliga
klimat- och miljopaverkan bor prioriteras 1
Gotlandstrafiken

Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet dr det absolut viktigaste transportséttet for
gods- och persontransporter mellan Gotland och det svenska fastlandet. Férjetrafiken &r
att jimfora med en landsvédg och méste darfor ges goda och langsiktiga forutsittningar.
Vinsterpartiets grundhallning dr att staten maste ge forutsattningar for att personer och
gods ska kunna transporteras mellan Gotland och fastlandet utan avgdrande merkostnad.
Det innebir att man for att fa en fungerande trafik maste ta hénsyn till hela resan inklusive
samarbete med kollektivtrafiken pa fastlandet, hallbarheten i hamnar och i driften,
snabba resor, konkurrenskraftiga priser, turtithet och kvalitet. Vi anser att den grund-
héllningen stdrks av Trafikanalys rapport om Gotlandstrafiken (Anvéndning och
styrning av anslaget till trafikavtal, rapport 2012:15) dir man foreslér att Gotlands-
trafiken ska ses som en erséttning for en fast forbindelse och att férjetrafiken i praktiken
ska fungera som en erséttning for en broforbindelse.

I dagslédget ér det dessvirre inte sa. Gotlandstrafiken ar upphandlad och vildigt fa
rederier har mgjlighet att 1dgga anbud pé trafiken. Resultatet har blivit hoga biljettpriser
for att trafikeringen 6verhuvudtaget ska kunna upprétthallas. Detta drabbar alla gotlan-
ningar, foretag och ocksa besdksnaringen. Fraktkostnaderna for gotldndska varor ar
betydligt hogre én fraktkostnaderna for varor producerade pd fastlandet. Detta gor att
gotldndska producenter har mindre marginaler och &r kénsliga for hojda priser i Gotlands-
trafiken, alldeles speciellt under en pagaende kontraktsperiod. Det har visat sig att
kraftiga prishdjningar kan goras nir som helst och med relativt kort varsel, vilket stéller
till problem for Gotland. For de gotlindska foretagarnas konkurrenskraft ar priser,
turtdthet och kort 6verfartstid viktigast. Region Gotland och Lénsstyrelsen i Gotlands
lan har tidigare krévt konkurrenskraftiga och laga priser i farjetrafiken, ’vagpriser”,
jamfort med motsvarande strickor pa landsvég. Vinsterpartiet instimmer 1 det forslaget.

En ny anbudsperiod for den upphandlade Gotlandstrafiken ndrmar sig. En utredning
som analyserar alternativa upphandlingsformer och principer for nésta avtalsperiod
presenterades 15 september 2021 och trafikavtalet for nésta tiodrsperiod ska paborjas
2027. Rapporten dr mycket undermalig. Vénsterpartiet, till skillnad mot Trafikverket,
anser att langsiktighet, forutségbarhet, 14ga priser, bra tidtabeller och snabba, moderna
farjor med mer miljoanpassade drivmedel dr avgorande komponenter i den framtida
trafiken. Inte manga rederier har forutsittningar att lagga anbud i en upphandling av
trafiken eftersom detta kridver en viss typ av fartyg som tar tid och pengar att utveckla —
man maste alltsa ha tid och medel att inforskaffa anpassade fartyg samt tillrdckligt med
langsiktighet for att kunna fa en avkastning pa investeringen. Det &r sannolikt bara ett
rederi som i dag klarar att ligga ett anbud inom de ramar som stélls upp, och detta rederi
har alltsa 1 princip en monopolsituation, detta utifrdn redan dgda fartyg och infrastruktur.
Vi vet ocksa att trafiken inte kan bedrivas utan statligt stod, vilket ocksa gor att det
vinstdrivande foretag som vinner upphandlingen sedan har ett monopol pa nagot som
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manga ménniskor och en hel region dr helt beroende av och som till stor del finansieras
med statliga medel samtidigt som varje upphandling innebér en risk for forsémringar.
Foretaget i fraga har ocksé ganska stor marginal for mdjliga och plétsliga prishdjningar,
vilket inverkar menligt pd bade forutsdgbarhet och 14ngsiktighet.

Trafiken under kommande avtalsperiod maste bygga pa att Gotlandstrafiken ska
framja Ons regionala utveckling. Det sker genom att trafiken har en god tillgénglighet
vad avser kapacitet, tidtabell, turlista och pris. Bastrafiken maste aret runt bygga pa
moderna snabbférjor med lagsta mdojliga utslapp och stérkt tillgénglighet. Gotland méste
fé lika bra forutsittningar som alla andra regioner i Sverige. Att Gotlandstrafiken fungerar
optimalt ar viktigt for hela Sverige. Gotland &r inte bara ett populdrt besoksmal utan
ocksa en stor producent av livsmedel for hela landet. Annu hogre priser och simre tid-
tabeller skulle forsvéra detta védsentligen, vilket skulle drabba dven fastlandet.

Tyvérr ger inte Trafikverkets rapport om alternativa modeller for farjetrafik till
Gotland mycket hopp for framtiden. Kraftigt hdjda priser, langre dverfartstider eller
anvindning av andra hamnar pé fastlandet eller en kombination av dessa ses som sitt att
astadkomma Gotlandstrafikens finansiering, trots att Gotlandsférjan dr Gotlands lands-
vag och livsnerv. Allt utan genomgaende analyser, bade géllande priser, andra hamnar
och tidtabeller. Vidare anser Viansterpartiet att Gotland inte ensamt kan forvéntas
finansiera Gotlandstrafikens klimat- och miljoomstéllning utan att denna ska finansieras
solidariskt precis som omstéllningen i1 dvriga landet. Trafikverket tinker sig ocksa att
man kan anvidnda andra hamnar pa fastlandet. Det har inte gjorts ndgon
konsekvensanalys av detta och konsekvenserna skulle kunna bli mycket negativa. Hela
det gotlandska samhdllet, inte bara ndringslivet utan dven kultur- och idrottslivet och
hela civilsamhillet, paverkas kraftigt av eventuella forsdmringar och dérfor bor en
noggrann konsekvensanalys med Gotlands regionala utveckling som fokus forega varje
fordndring.

Aven om forslag om forstatligande ir bra si ligger ett sddant alltfor 1angt fram i tiden.
Trafikverket landar i att tonnaget ska dgas av staten men driften upphandlas, ndgot som
inte bara gor att problemen inte atgardas fullt ut utan ocksé att risken for social dump-
ning och liagre kvalitet 6kar. Varnande exempel finns 1 6vrig kollektivtrafik dar driften
upphandlas. Vinsterpartiet anser att rapportens modell 4, Gotlandstrafiken helt 1 statlig
regi, dr den modell som bor fungera bast. Med denna modell far staten full kontroll dver
saddant som verksamheten, dess kostnader, prisbilden, utvecklingen av tonnaget och
personalansvaret. Vidare anser vi att Region Gotland bor fa full insyn i verksamheten
och stor grad av paverkan.

Vinsterpartiet anser att Gotland behdver fé trygga och goda villkor for sin trafik och
att vissa principer bor slas fast géllande Gotlandstrafiken, principer som gor att Gotland
inte vid varje upphandling méaste kdmpa for att bibehélla hyfsade villkor. Vi anser ocksé
att trafiken, precis som den statliga viginfrastrukturen, gor sig bast i statlig regi och ska
ses som en del av den statliga infrastrukturen.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att, gidrna via Férjerederiet, ta fram ett
forslag for helforstatligande av Gotlandstrafiken nir den nuvarande avtalsperioden 16per
ut. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att tillsammans med Region Gotland
utforma ett regelverk géllande kvalitet, prissittning, turtithet, restider och miljo- och
klimatanpassning av fartygen och att regelverket regelbundet ska uppdateras med
grunden att forbéttringar ska ske men aldrig forsdmringar. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.
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Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att ta fram samverkansformer for att ge
region Gotland full insyn 1 och betydande paverkansmdjligheter 6ver Gotlandstrafiken.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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