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Motion till riksdagen
2017/18:1585

av Per Klarberg m.fl. (SD)

Vattenvagen till framtiden

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att lotsbefria inlandssjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
konkurrensneutraliteten mellan transportslagen och tillkénnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
farledsléttnader for inlandssjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utreda lattnader i
eller borttagande av farledsavgifterna for kustsjofart och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra alkobommar i
grinshamnar med fordonstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda lattnader 1
eller borttagande av farledsavgifterna for isbrytning och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att avskaffa
farledsavgiften for de kryssningsfartyg som tommer sitt svart- och gravatten i hamn
1 stéllet for till sjoss, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Det handlas ofantliga méangder gods idag och internethandeln slar rekord efter rekord.
Att folk har god ekonomi och handlar &r positivt men det medfor ocksa transporter av
inhandlat gods. Antalet transporter okar ocksd och mest pa vigsidan med tunga
lastbilar, men dven med tagtransporter. Vart vignat ar hart anstrangt under vissa tider pa
dygnet och jarnvagen med dess bristande underhall har svart att ta mer gods 1 dagslaget.
Sjofarten som har en helt annan mojlighet att frakta gods ér kraftigt underutnyttjad.

Fran den 16 december 2014 &r det mdjligt att i Sverige bygga och utrusta fartyg for
sa kallad inlandssjofart. I ett forsta skede kommer inlandssjofart att vara mojlig pa Gota
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alv, fran Goteborg upp till Vanern samt Malaren ut till Sodertéljeslussen, dven viss
kustsjofart kan raknas som inlandssjofart.

Fartyg som byggs och utrustas for inlandssjofart tillats bara trafikera vattenomrade
som har definierats som inre vattenvégar. Men i dessa vatten dr det dven tillatet att
fortsétta anvidnda de fartyg som uppfyller 6vriga aktuella regler for vattenomradet. For
att fa igdng trafik pd de inre vattenvigarna, vilket resulterar 1 att avlasta trafik fran
vigarna och kanske dven jarnvagarna, maste vi hjdlpa sjofarten genom att minska
kostnader for att bedriva sjofart. Vi sverigedemokrater vill hjélpa sjofarten att & sa goda
forutsittningar som mojligt, genom légre kostnader ger man sjéfarten incitament att
véga satsa pa att bygga upp en trafik pé véra inre vattenvégar och vi ger regeringen 1
uppgift att snabbutreda om att befria den trafik som bedrivs pa de inre vattenvigarna
frén lots.

Sverige har en av Europas ldngsta kuster. Transportméssigt d4r Sverige som en 0 —
hela 90 procent av alla varor till och frdn Sverige gar pa fartyg. Anda nyttjar vi inte den
stora potential som finns 1 sjofarten.

Enligt Trafikverkets omvérldsanalys 2014 blir belastningen pa det svenska
transportsystemet allt hardare, som ett resultat av en vixande befolkning och ekonomisk
tillvixt. Dessa belastningar sker inte minst vid de redan hért belastade storre stdderna
langs kusten 1 foretagens jakt efter stordriftsfordelar. Belastningarna leder till 6kade
forseningar genom langa bilkder och jarnvégar 1 behov av upprustning. Tung
motorvagstrafik leder dessvérre inte séllan till olyckor.

Samtidigt skérps kraven pé anpassning till miljomaéssiga alternativ.
Klimatutmaningar 4r en dominerande fraga pa alla plan i samhéllet, sa d&ven inom
infrastrukturen. Naturvirdsverket arbetar efter visionen att Sverige ska vara
koldioxidneutralt &r 2050. Som en del i detta foresprakar de energieffektiva trafikslag.
De ér ense med Trafikverket om att godstransporter maste flyttas dver till jirnviag och
sjofart inom kort. Detta samtidigt som Trafikverkets omvérldsanalys visar pa motsatt
utveckling. Korta transporter med lastbil okar.

Luftkvaliteten i ménga svenska stdder misslyckas med att leva upp till savél EU:s
gransviarden som svenska miljokvalitetsnormer. Detta beror framst pa utslépp fran
végtrafiken i stdderna. Forutom att det gor tillvaron otrevlig kan det fa 1dngtgaende
fysiska konsekvenser for bland annat personer med luftviigssjukdomar. Aven buller frin
trafik 1 stadsmiljéer skapar miljéstdrningar.

I samband med att det befintliga transportsystemet utformades uttalades krav fran
Trafikverket att folja den sé kallade fyrstegsprincipen, for att begrdnsa stora ingrepp och
den miljobelastning det innebér att bygga nya végar och jdrnvigar. Principen innebir att
infrastrukturutmaningar i ett forsta steg ska losas genom att paverka transportbehovet
och 1 ett andra steg prova dtgirder som pé ett effektivare sitt utnyttjar befintlig
infrastruktur. Forst 1 det tredje och fjarde steget rekommenderas att bygga om respektive
bygga helt nytt. Principen &r alltsa en trappa ddr ldsningarna blir dyrare och mer
komplicerade ju hdgre upp 1 trappan man kommer. Denna ordning anvinds inte 1
tillracklig utstrackning. Det tydligaste beviset pé detta &r att sjofartens mojligheter och
kapacitet inte sétts i relation till 6verbelastade vag- och jarnvigstransporter.

Dessa problem finns inte for sjofarten. Sjofart dr ett miljoeffektivt transportslag, ar
sdkert och har stor kapacitet att avlasta andra transportslag. Dessutom ar sjofart
forknippat med 14ga troskeleffekter — kostnaderna for kapacitetsokning dr mycket 1ga.

Om regeringen ska leva upp till sin forhoppning att skapa Europas bista regelverk
for sjofart bor foljande atgarder goras snarast mojligt.
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Sjofarten dr ett trafikslag bredvid andra, och bor behandlas dérefter. For att kunna
uppna en bra och snabb dverging till sjofarten krivs att alla trafikslag konkurrerar pa
samma villkor.

Aven om sjofarten inte ir lika underhdllskrivande som vriga transportslag behdvs
det anslag for att 6ka befintliga hamnars, slussars och kanalers kapacitet for att kunna
forflytta godstrafiken till sjon.

I regeringens maritima strategi skriver man att det ur miljosynpunkt dr angelédget att
atgdrder vidtas som innebdr att respektive trafikslag betalar sina externa
samhaéllskostnader. Detta gor sj6farten men inte dvriga trafikslag. Sjofarten star for 96
procent av de kostnader som verksamheten belastar samhéllet med; motsvarande
kostnadstickning for vdg dr 60 procent och enbart 24 procent for jairnvagen.

Enligt regeringens maritima strategi dr det av stor vikt att stirka sjofartens
konkurrenskraft i syfte att bidra till ett mer utvecklat transportsystem och ytterst for att
svensk industri ska kunna vidmakthalla och utveckla sin konkurrenskraft. Regeringens
langsiktiga ambition dr att trafikslagen ska konkurrera pa lika villkor.

Sjofartsverket &r ett av Sveriges tre affarsverk. Detta innebér att Sjofartsverket
primart finansieras via avgifter fran handelssjofarten. Dessa avgifter bestar av
farledsavgifter, lotsavgifter och dvriga avgifter. Den 25 juni 2015 fick Sjofartsverket 1
uppdrag av regeringen att utarbeta en ny finansiell modell. Detta uppdrag &mnade ta
fram en finansiell modell som sikerstillde en ekonomi 1 balans. Att Sjofartsverket &r ett
affarsverk och inte anslagsfinansierat likt Trafikverket, innebér att om farre fartyg
trafikerar svenska vatten blir avgiften hogre. Sjofartsverket bor f4 samma
anslagsfinansiering som Trafikverket kombinerat med de brukaravgifter som finns idag
for Trafikverket.

Regeringen bor tillsétta en utredning som behandlar konkurrensneutraliteten mellan
transportslagen och tar fram de faktiska kostnaderna for samhéllet for respektive
transportslag.

Fartyg som byggs och utrustas for inlandssjofart tillats bara trafikera vattenomraden
som har definierats som inre vattenvigar. Men i dessa vatten ar det dven tillatet att
fortsdtta anvdnda de fartyg som uppfyller vriga aktuella regler for vattenomradet. For
att fa igang trafik pa de inre vattenvigarna vilket resulterar i att avlasta trafik fran
védgarna och kanske dven jarnvigarna maste vi hjélpa sjofarten genom att minska
kostnader for att bedriva sjofart. Regeringens strategi for inre vattenvagar har inte fatt
ndgot storre genomslag pa de tva ar den har funnits. For att fa igdng en IV V-trafik kan
man i ett forsta steg stimulera sjofarten genom att man tar bort farledsavgifterna i 5 ar
eller helt over tid. Vi sverigedemokrater vill hjélpa sjofarten att fi s goda
forutsittningar som mojligt; genom légre kostnader ger man sjofarten incitament att
satsa pa att bygga upp en trafik pd véra inre vattenvégar och vi ger regeringen i uppgift
att snabbutreda om att se over farledsavgifterna pa vara inre vattenvégar for att
stimulera trafik pa de inre vattenvégarna.

Sjofarten dr en viktig ndring och tyvirr belyser man inte dess mojligheter att frakta
gods utan att bygga nya végar och helt utan tringsel. Fartygen har en dverldgsen
formaga i att kunna frakta mycket gods. De storsta fartygen kan lasta ca 20 000 TEU:s
och de mindre runt 500 TEU:s.

500 TEU:s pa ett fartyg motsvarar 250 dragbilar med 40 fots (12 meter) container pa
sldpet. Om gods finner nya végar och soker sig till vattenvdgarna ger det miljovinster
och mindre vigslitage.



SD71

Kustsjofart 1 svensk bemérkelse betyder trafik mellan svenska hamnar. Kustsjofarten
dominerade godstransportarbetet i Sverige under stora delar av 1900-talet innan
lastbilstrafiken allt mer tog over. Fartygstrafik mellan svenska hamnar skulle 1 6kad
utstrickning kunna komplettera och avlasta landtransporterna. I en framtid kan en
kustsjofartslosning ocksé vara en del av en inlandssjofartstransport. For att framja
kustsjofarten och & mer gods pd vatten maste man se over farledsavgifterna for
kustsjofart. Det dr inte rimligt att fartyg far betala farledsavgift varje gang de ska in till
en hamn och himta gods, vilket medfor att fartygen p.g.a. kostnaderna véljer att inte ga
in 1 hamnar dar det finns mindre méngd gods pga kostnadsskél. Godset fraktas med
storsta sannolikhet pd lastbil istdllet. Genom en littnad pa farledsavgifterna eller kanske
slopade farledsavgifter pa kustsjofart ger man dven fler jobb i hamnarna da fartygen kan
gora fler stopp och hdmta gods. Sverigedemokraterna anser att regeringen omgéende
bor starta en utredning om hur man kan fa ner farledsavgifterna eller slopa dem helt pa
kustsjofart.

2015 riktades ett tillkdnnagivande till regeringen om att den skyndsamt borde se
over frdgan om hur ett inféorande av alkobommar i hamnar kan genomforas.
Alkobommar utgdr den 1 sdrklass viktigaste kontrollen for att hindra lastbils-, buss- och
bilforare som kommer med férjor att i onyktert tillstdnd kora in och trafikera de svenska
vigarna. Genom att infora automatiska kontroller av nykterhet och en tydlig
information till chaufforerna redan nir de aker ombord pa farjorna, att de kommer att
passera nykterhetskontroller nir de anlédnder till Sverige, ger en betydande minskning av
andelen onyktra forare. Sverigedemokraterna har respekt for att hamnarna fér storre
logistiska problem med floden genom hamnarna men att en sdker och nykter trafikmiljo
uppvager. Sverigedemokraterna vill se en 6kad anvindning av alkobommar i vara
hamnar for att ddrmed hindra att onyktra forare trafikerar vara végar.

Fran och med den 1 april 2015 dr det forbjudet for fritidsbatar att tdmma latrintanken
ratt ut i sjon. I stillet ska tdmningen ske vid en toatdmningsstation i land sa att avfallet
kan tas om hand i reningsverk. For den som bryter mot férbudet véntar boter eller 1
virsta fall fingelse i upp till tva r. Kryssningsfartygen som trafikerar Ostersjon har ett
undantag och far séledes tomma sitt avlopp till havs. Sverigedemokraterna infor dérfor,
i védntan pa att den internationella 6verenskommelsen pa omradet trader i kraft
2019/2023, en stimulans i form av avskaffad farledsavgift for de kryssningsfartyg som
ldmnar sitt gra- och svartvatten i hamnarna i stillet for att dumpa det i Ostersjon som
leder till 6vergddning och stora algblomningar.

Per Klarberg (SD)

Jimmy Stahl (SD) Tony Wiklander (SD)



