Enskild motion

Motion till riksdagen 2015/16:2240
av Isak From (S)

Certifiering av skogsmaskiner

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sékrare
certifieringsforfarande av skogsmaskiner och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla ett béttre

samarbete mellan berrda myndigheter och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk Maskinprovning, SMP, utfor klassificeringen av skogsmaskiner (skotare). Ar
tjdnstevikten mer @n 2 ton dr det en tung terrdngvagn. Annars ér det en l4tt terrdngvagn.
Klassificeringen ér forenlig med svensk lagstiftning (lag om vigtrafikdefinitioner
2001:559). SMP besiktigar endast tunga terrdngvagnar vilket de ar ackrediterade
(Kategori 3 fordon) for enligt fordonslagen 4 kap. 2a § (2002:574). Enligt SMP ska alla
deras besiktningsingenjorer behandla fordonen lika och klassificeringen ska utforas pa
ett entydigt satt.

Anda4 visar det sig att det gér att tillverka och sélja maskiner utan att klassificera
maskinen. Under &ren har svenska tillverkare utvecklat allt mer hégteknologiska
skogsmaskiner i nira samarbete med skogsbranschen utifrdn arbetsmiljokrav och
miljolagstiftning. Tillsammans med ny kunskap om markskadors inverkan pa miljo och
erosion har det gett svenska tillverkare ett forsprang pa marknaden.

Men skogstraktorstillverkarna konkurrerar inte pa lika villkor da det 1 dag ar mojligt att
undga certifiering. Det rdder osund konkurrens, da det for flera svenska tillverkare ér
uppenbart att det gr att smita undan certifiering. Det finns andra som inte foljer samma

kravspecifikationer som de “’stora” skogsmaskinstillverkarna.
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Vimek och alla andra stora” tillverkare av skogsmaskiner (skotare), till exempel
Komatsu Forest, John Deere, Ponsse, Gremo, Rottne och Eco-Log méste fa samtliga av
sina maskiner kontrollerade och godkinda av SMP innan leverans kan ske. Men om
inga krav stills pa deras konkurrenter vid leverans av deras maskiner blir foljden att det
uppstar brister och osund konkurrens samt att sikerhetskrav kan kringgés.

Eftersom fordonen inte registrerats dr det svart att f6lja upp om nagot fel ar beganget.
Huruvida ndgon av SMP:s besiktningsingenjorer klassificerat eller bedomt nagot fordon
avvikande mot svensk lagstiftning gér inte att avgora da fordonet inte registrerats i
vagtrafikregistret. Foretagen kan vilja att inte registreringsbesiktiga sina fordon innan
leverans, och istéllet Gverlata det pa koparen eller ombud. Naturligtvis ska
lagstiftningen vara lika for alla, med de undantag som finns for till exempel fordon som
anvinds inom inhdgnat omrade. Tyvérr har det visat sig att det gér att forsdkra fordon
som &r oregistrerade hos vissa forsdkringsbolag. Visar det sig att oregistrerade fordon
brukas &r det inte Transportstyrelsen som har tillsynsansvar utan polisen och till viss del
Arbetsmiljoverket. Det ér flera av varandra oberoende myndigheter och mojligheterna
till ett bittre samarbete dem emellan bor 6vervigas.

Flera andra tillverkare och importorer undgar klassificering genom att Gverlata
klassificeringen pa kunden. Det méste vara samma forutséttningar for alla och det ér
viktigt att pdpeka vikten av att alla maskintillverkare som finns pa den svenska

marknaden foljer lagstiftningen.
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