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2 Forslag till riksdagsbeslut
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp beslutet om att
kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far etablera
kommersiell kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med handlingsplan for hur mél om férdubblad
resandeandel for kollektivtrafiken pé sikt samt fordubblat antal resor till ar 2020 ska
forverkligas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att i samarbete med andra berérda myndigheter utarbeta
samhéillsekonomiska nyttoberdkningsmodeller for satsningar pé kollektivtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att analysera behov av nationella atgéarder for att stirka
kostnadseffektivitet 1 resandedkningen inom den lokala och regionala
kollektivtrafiken for att nd fordubblingsmaél och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa atgarder som forenklar mojligheterna att betala for
kollektivtrafikresor genom inforande av ett gemensamt betalsystem for
kollektivtrafiken med tydlig prisséttning och transparenta villkor och tillkénnager
detta fOr regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att utreda behovet av statliga atgarder 1
infrastrukturplaneringen for att underlitta 6kad andel persontrafik i kollektivtrafik
pa vattenvégar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
och foresla atgéarder for att samma normer for tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning ska gélla for operatdrer som bedriver kommersiell trafik som
for offentligt finansierad trafik pd striackor med allmin trafikplikt och tillkdnnager
detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en dversyn bor géras
angéende hur 6kad tillforlitlighet samt stirkt resegaranti kan astadkommas for
resande inom fardtjdnsten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda

mojligheten att skattebefria kollektivtrafikkort som 16neformén pa samma tekniska



sdtt som gors 1 dag med t.ex. bidrag till friskvard och tillkdnnager detta for
regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om dndring i kollektivtrafiklagen sé att det blir mojligt att
stélla krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik sa att resendrerna kan medta

cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Resendren i centrum for héallbart resande
For att uppna ett ekologiskt hallbart transportsystem maéste andelen resor med
kollektivtrafik 6ka. For att nd vara klimatmal krdvs dessutom en utveckling mot ett mer
transportsndlt samhaélle. Enligt Trafikverkets bedomning i Kapacitetsutredningen (2012)
innebér detta minskad biltrafik, samtidigt som kollektivtrafiken och resandet med cykel
fordubblas till 2030. Utsldppen av viaxthusgaser fran inrikes transporter fortsétter att
minska ndgot men 1 alltfor 1&g takt for att vi ska uppna véra delmal om en
fossiloberoende fordonsflotta (Uppfoljning av de transportpolitiska malen, Rapport
2015:7). Ett 6kat resande med kollektiva fairdmedel kréver en utbyggd, tillgéinglig,
prisvdrd och vél fungerande kollektivtrafik i ett sammanhallet system. For
Vinsterpartiet dr utgdngspunkten att reseniren maste séttas i centrum for ett ekologiskt
och socialt hallbart resande.

Inom bade jarnvig och regional kollektivtrafik har tidigare sammanhéllna system
styckats upp. Pa jarnvdgssidan har SJ:s ensamritt att trafikera stambanorna tagits bort
och de senaste decennierna har préglats av stegrande marknadsanpassning, bolagisering
och privatisering inom jarnvagssystemet. Inom den lokala och regionala lokaltrafiken
har privata operatorer obegransad tillgang att trafikera vilka rutter som helst. Fokus har
diarmed legat pé foretags rétt att etablera sig pa marknaden. Vinsterpartiet talar hellre
om individens frihet att f ett sammanhallet system med god &verblickbarhet och dér det
ar latt och smidigt att byta mellan linjer och fa information frdn en och samma killa.
Jarnvig och regional kollektivtrafik dr klimatsmarta gemensamma nyttigheter som
kréaver stabilitet och palitlighet for att vara effektiva och resenirstillvinda. Vi vill inte
infora en stingd dorr for privata aktdrer men avldgsna den ideologiskt forblindade
fokusering pa marknadsanpassning som ldnge varit rddande inom transportpolitiken.

Vinsterpartiet anser darfor att det dr den enskilda reseniren som ska vara i fokus nér
ett transportbehov ska 16sas inom persontrafiken. Till exempel ér tillgéngligheten till
stationer, bytespunkter och héllplatser av stor betydelse for att 6ka intresset for att resa
kollektivt.

Reseniren dr i forsta hand inte intresserad av vem som utfor en tjénst utan att trafiken

fungerar, ér prisvérd och av god kvalitet. Individer vill kunna bestélla en resa som en



helhet, inte uppdelat pa olika operatdrer. Resendren blir knappast lyckligare av att veta
att det dr ett annat foretag som har hand om delar av en enhet nér det dr snokaos eller
nér bussar stélls in. Mé@nniskor maste kunna lita pa att kollektivtrafiken fungerar och ar
tillforlitlig nér de vill ta sig till jobbet/utbildningen eller vid fritidsresor, annars blir det
svart att fa fler att resa kollektivt och pé sa sitt minska milj6- och klimatbelastningen.
Staten har ett ansvar att stirka individens réttigheter och tillgédnglighet inom
kollektivtrafiken, samtidigt som milj6- och klimatmal uppnas.

Vinsterpartiet foreslar i motionen ett antal atgarder for en sammanhéllen och
fordubblad kollektivtrafik med reseniren i centrum. Atgérderna riktar sig till den lokala
och regionala kollektivtrafiken. Véra forslag for en sammanhéllen och éterreglerad

jarnvégstrafik finns samlade i riksdagsmotionen Sammanhdllen jdrnvig och

kollektivtrafik hosten 2014.

4 Mer demokrati — fiarre avregleringar
I grunden handlar avregleringar om att minska demokratin. Om infrastruktur och annat
samhéllsviktigt styrs av samhéllet sker det under demokratisk kontroll och ar ddrmed
paverkbart. Om den privata infrastrukturen okar, s minskar demokratin. Men det
handlar d&ven om att avreglering forsvarar mojligheten att 6ka andelen kollektivresande,
eftersom priser och utbud kan forsdmras. Detta dr oroande eftersom det dr viktigt av
bade sociala och ekologiska skél att fler kan aka kollektivt.

Vinsterpartiet anser att det &r nodvandigt att fram till ar 2020 fordubbla andelen
resande med kollektivtrafik. En forbéttrad kollektivtrafik stirker jimlikheten och
jamstélldheten inom transportsektorn.

Eftersom kvinnor for ndrvarande i storre utstrackning anvénder sig av kollektiva
fardmedel leder satsningar inom denna sektor till att kvinnor i sin vardag far en béttre
transportsituation. Det &r viktigt att mén och kvinnor far samma makt att styra dver sitt
eget resande och att anvindandet av héllbara transportsystem mojliggors 1 hogre grad
for bade mén och kvinnor. Mins hdgre inkomster dr en av forklaringarna till att de
oftare fardas i bil. Med en starkt kollektivtrafik kan bade kvinnor och mén anvénda sig

av ett ekologiskt héllbart transportsystem i hogre grad.

5 Okad konkurrens leder inte till ligre priser
Det finns en mytbildning att konkurrens automatiskt leder till lagre priser. I
SOU 2005:4 visas exempel pé det motsatta, dvs. dir det blivit dyrare efter att man
liberaliserat/0kat konkurrensen pa en marknad. Det hir géller for post, el, flyg och taxi.
Orsaken till detta ar att vinstdrivande foretag har till uppgift att skaffa vinst till dgarna.

Ett privat foretag kommer att sdtta priset sa att intdkterna blir s hoga som mojligt.



6 Avreglering ger inte lidgre priser och battre utbud
Borttagandet av SJ:s ensamritt pa stambanorna medforde inte ett nyttjande av
jarnvagens kapacitet pa ett samhéllsekonomiskt riktigt sitt. Samma problem uppstod
med den nya kollektivtrafiklagen som infordes ar 2012. Utgdngspunkten maéste i stéllet
vara en helhet som tillgodoser samhillets intresse av persontransporter pd jarnvig och
inom kollektivtrafiken. Kortsiktiga ekonomiska perspektiv som minskar mdjligheten till
miljovénliga transporter i hela landet kan aldrig vara till gagn for samhallet.

Den foregidende regeringen hidvdade att en 6kad konkurrens, dvs. fler operatorer pa
spar och inom kollektivtrafik, leder till forbattrad och utdkad trafik. Det dr ett mérkligt
pastaende och indikerar att regeringen var ideologiskt forblindad i sin strdvan att
konkurrensutsitta s& mycket som mgjligt. Inom jarnvégstrafiken ar det stora problemet
inte att vi har for fa operatorer, utan att vi dels har kapacitetsbrist i form av for lite spar,
dels eftersatt banunderhall med bristande styrning. Fler operatorer kommer pé intet sétt
leda till att det blir lattare att {4 fler tigavgangar och bittre punktlighet. Vi kan dock
atgirda kapacitetsbrister genom att bygga fler jarnvagar och forbattra banunderhéllet.
Det ér en politik som Vinsterpartiet ldnge foreslagit.

Det fanns inga internationella exempel som stodde den ddvarande regeringens tes att
en avreglerad kollektivtrafik ger de effekter som hévdas, dvs. fler aktorer, ett 6kat
trafikutbud och lagre priser. Tvirtom har det visat sig att de lander som lyckats bést
med att attrahera resendrer till kollektivtrafiken har ett system som liknar det vi tidigare
hade i Sverige, ett system som innebar att det offentliga tog ett stort organisatoriskt och
finansiellt ansvar. Sedan kunde driften skdtas av antingen det offentliga eller av privata

aktorer.

7 Konkurrensen ger nationella och regionala effekter
pa utbudet

I dag skots fordelning av tdgldgen av Trafikverket. Fordelningen gors strikt utifrin
vilken trafik som dr samhéllsekonomiskt mest I16nsam. Det innebér t.ex. att pendeltagen
i Stockholm har fortur under morgontrafiken eftersom det 4r samhéllsekonomiskt klokt
att ménniskor kommer till jobbet 1 tid. P& eftermiddagen gors den omvénda
prioriteringen, och fjarrtagen placeras i stillet forst 1 kon. En sddan ordning, som kan
liknas vid en slags ransonering, dr nddvindig for ett system som priglas av stor
kapacitetsbrist och for vilket fordndringar i trafikutbudets sammanséttning far tydliga
effekter pa samhéllsekonomin.

Med avreglering avhdnder man sig delvis mojligheten att gora samhallsekonomiskt
kloka prioriteringar av trafikutbudet. I dag har SJ pa vissa strackor avsevért hogre

intékter per personkilometer frén fjarrtdgsresenirerna in fran arbetspendlarna. Med ett
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avreglerat system finns det uppenbar risk att den hogre betalningsviljan hos
fjarrtagsresendrerna kommer att fordndra trafikutbudet pé ett sitt som leder till
samhéllsekonomiska konsekvenser. Eftersom det dr samhillsekonomisk 16nsamhet som
avgor strukturen pa trafikutbudet begriansas SJ:s mojligheter att ”gdra sig av” med
arbetspendlarna till att hoja biljettpriserna och/eller minska antalet stopp for pa- och
avstigning. Med en avreglering far SJ och andra tillkommande fjarrtdgsbolag helt andra
mojligheter att styra trafikutbudet mot en struktur som ar foretagsekonomiskt gynnsam
men samtidigt samhéllsekonomiskt skadlig.

Sedan 1990 kan trafikhuvudménnen upphandla den lokala och regionala
kollektivtrafiken. Tidigare var man enbart hdnvisad till SJ som leverantor av tagtrafik.
Fordandringen innebar ett dkat regionalt inflytande och p4 manga linjer resulterade det i
en forbattrad tillgdnglighet. I dag samarbetar ett flertal kollektivtrafikmyndigheter,
vilket inneburit att den regionalt upphandlade jarnvégstrafiken har 6kat och i manga fall
bedrivs langt 6ver lansgrinserna. Det 6kande regionala ansvaret over spartrafiken har
déarutover stirkt samordningen med 6vrig kollektivtrafik och ddrmed stérkt
forbindelserna 6ver hela resan for ménga resenérer. Vinsterpartiet anser att mojligheten
till upphandlad regional spartrafik inneburit en markant forbéttring mot det tidigare
forhallandet nér trafikhuvudménnen som enda alternativ hade SJ att samarbeta med. Det
har ddrmed inneburit bade en stérkt decentraliserad styrning och starkt
resendrsperspektiv. Skéneregionen kan i detta sammanhang lyftas som en region som i
dessa aspekter bedrivit ett framgéangsrikt arbete.

Det innebér dock inte att det &r oproblematiskt att jairnvédgsnitet trafikeras av
subventionerad (delvis skattefinansierad) trafik i de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas regi. I ett ldge dér trafikeringen av spdren ar
konkurrensutsatt kan trafikering av osubventionerad interregional (langviga) trafik fran
t.ex. SJ missgynnas och ge negativa effekter for fjarresendrerna, da de inte langre ar
l6nsamma att bedrivas. Den fria konkurrensen inom den interregionala trafiken kan pa
motsvarande sitt ge negativa effekter for de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
strdvan att forbattra tillgédngligheten for arbetspendlarna inom regionen. Ett tydligt
exempel pa detta dr ndr flera aktorer vill bedriva trafik pa den 16nsamma fjérrstrackan
Stockholm—Gdoteborg, vilket darmed riskerar att forsdmra tillgangligheten f6r
arbetspendlarna regionalt.

SJ bor fa ett tydligare ansvar for rikstrafiken och de regionala aktorerna for den
regionala trafiken. Denna utveckling méste med nédvéndighet ske parallellt med 6kade
investeringar i nya spar samt atgirder for att hindra den kostnadspress som sker i de

regionala upphandlingarna pa bekostnad av de anstilldas arbetsvillkor.



Den regionalt upphandlade jarnvigstrafiken har véxt och har 1 vissa fall dven skapat
battre tagforbindelser for manga resendrer. Utmaningen i framtiden ligger 1 att férena
lokalt och regionalt ansvar med stérkt samordning for ett storre helhetsansvar for
okande andel hallbara persontransporter.

Vi bor ha ett system som utvecklar ett helhetsansvar och stiller tydligare krav pa
samordning mellan den interregionala och regionala tagtrafiken. Nér tdgforbindelser
forsdmras soker sig minniskor annars till alternativa fairdmedel, t.ex. bil och flyg. Att ge
trafikeringsratt till regionala aktorer kan darmed leda till att fler tar flyget och ddarmed

okar miljobelastningen.

8 Fordubbla andelen resenirer inom
kollektivtrafiken

8.1 Saitt reseniren i centrum

I dag dr det storsta problemet for kollektivtrafikresendrerna alla forseningar. Med
utgangspunkt i resendren maste det till en dndring. Det som behdvs édr en utbyggd
kollektivtrafik pa vig och jarnvig, forbattrat banunderhall och fler spar. D& minskar
aven trangseln pa vara vigar.

Som vi tidigare ndmnt &r bytesresor viktiga for alla resor. Nér en operator blir
forsenad pa ett storre strék ér det inte sdkert att en annan operatdr pd ett mindre strak
véntar in det forsenade tdget. Det &r ett annat bolag och inte en del av samma
resultatrdkning. Resenéren blir ddrmed strandad och utlamnad till marknadskrafter som
inte dr 6verblickbara eller 1 vart fall inte sitter resendren i centrum. Med en mingd olika
aktorer vid langre resor med flera byten inom kollektivtrafiken riskerar bristande
samordning att ge negativa effekter pé resenirens tillgdng pa service i form av t.ex.
toaletter och restaurangvagn.

I stéllet for avregleringar méste samhdllet ta ett helhetsansvar for jairnvag och
regional kollektivtrafik. Vénsterpartiets motforslag till den privatiseringsiver och
avregleringsstrdvan som under ldng tid varit rddande &r ett paket av forslag dir vi sétter

resendren i centrum.

8.2 Riv upp beslut om ny kollektivtrafiklag

Det finns inga internationella exempel som stdder tesen att en avreglerad kollektivtrafik
skulle ge de effekter som hivdas, dvs. fler aktorer, ett okat trafikutbud och ligre priser.
Den regionala och lokala busstrafiken utanfor London ér t.ex. sedan 1986 helt
avreglerad. Visserligen kan man se en 6kning av utbudet men sedan avregleringen har
biljettpriset 6kat med 55 procent och passagerarantalet minskat med 31 procent enligt en

promemoria fran Naringsdepartementet 2015.



Tvértom har det visat sig att de 1dnder som lyckats bast med att attrahera resenérer
till kollektivtrafiken hade ett system som liknar det vi hade i Sverige under de senaste
1015 aren innan avregleringen, ett system som innebdr att det offentliga tar ett stort
organisatoriskt och finansiellt ansvar medan sjélva utforandet kan bedrivas av olika
aktorer. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp beslutet
om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far
etablera kommersiell kollektivtrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

8.3 Staten har ett ansvar for den lokala och regionala kollektivtrafiken
En resendr eller foretagare utgar frin sina egna behov och kan inte forvintas se helheten
i de transportpolitiska och miljopolitiska mél som riksdagen och regeringen arbetar
utifran. Det dr hir det politiska systemet kommer in genom att mojliggdra for individer
och foretag att transporter kan ske pa ett ekologiskt och socialt héllbart sitt.

Den ena delen av en statlig politik dr att infora ekonomiska styrmedel som styr mot
de mal som dr uppsatta. Den andra delen bestér i att mojliggora att transportsystemet
lever upp till badde god tillgdnglighet och en struktur som leder mot att de nationella
maélen nas. Satsningar pa infrastruktur kan inte bara stodja ett samhaélle 1 utveckling, de
madste ocksé utveckla ett samhille.

For att ge den lokala och regionala kollektivtrafiken mojlighet att utvecklas maste
den {4 langsiktigt stabila ekonomiska forutsattningar. Manniskor méste kunna lita pa att
kollektivtrafiken fungerar och r tillforlitlig ndr man vill ta sig till och fran jobbet eller
utbildningen. Staten har ett ansvar att stimulera och tillse att kollektivtrafiken tar en
storre andel av antalet resor. Inte minst busstrafiken kan inom en relativt kort tidsperiod

ersitta betydande delar av bilpendlingen som har negativ klimatpéverkan.

8.4 Statliga atgirder krivs for fordubblingsmélet

Enligt Trafikverket skulle en fordubbling av kollektivtrafiken minska persontrafikens
koldioxidutslapp med drygt 20 procent och ge en samhéllsekonomisk vinst pa drygt fyra
miljarder kronor. Stora delar av branschen inom kollektivtrafik har som mélséttning att
fordubbla antalet resendrer mellan aren 2006 och 2020 och att pa sikt uppnd en
fordubbling av kollektivtrafikens resandeandel. En mingd organisationer, bl.a. Svensk
kollektivtrafik, Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting, ingar i
Partnersamverkan for att uppna denna malsittning. Vénsterpartiet delar malsittningen
och har under 14ng tid foreslagit att riksdagen bor anta densamma. Dérfor ser vi det som
ett betydande framsteg att riksdagen 2015 antog ett tillkinnagivande till regeringen om

att staten ska bidra till att skapa forutsattningar for branschens mal om férdubblad



kollektivtrafik. For att fordubbla antalet resendrer mellan 2006 och 2020 och pa sikt
uppna en fordubbling av kollektivtrafikens resandeandel krdvs nu att regeringen
skyndsamt vergar till handling och konkreta forslag. Ett tillkdnnagivande om att staten
ska bidra till att skapa forutséttningar for fordubblingsmal riskerar att leda till endast
begrinsade statliga atgérder. Stadsmiljoavtal dr ett lovvért initiativ for att bl.a. 6ka
andelen resendrer 1 kollektivtrafiken men dr begrinsat i omfattning och berér endast
stdder. Viansterpartiet dr darfor mycket ndjda med den budgetuppgorelse som vi gjort
med regeringen avseende okade anslag for stadsmiljoavtal samt riktad satsning for
kollektivtrafik i landsbygden. Tillgéngligheten pa héllbara transporter méaste stirkas for
hela landet som en naturlig del i den Gvergripande trafikpolitiken samt for att na
fordubblingsmal.

Sedan branschens fordubblingsarbete inleddes har antalet resor med kollektivtrafik
okat med 18,8 procent 1 den lokala och regionala kollektivtrafiken mellan 2007 och
2014. Kollektivtrafikens marknadsandel har under samma period 6kat fran 18 till
27 procent. Trafikverkets prognos frén 2012 pekar dock pé att kollektivtrafikens andel
av det totala persontransportarbetet minskar fran &r 2010 till 2030 om inte ytterligare
atgirder vidtas. Detta till stor del beroende pa bedomningen att kollektivtrafiken dkar
med 20 procent under perioden medan biltrafiken blir ndstan dubbelt sa stor.

Det finns inget storre behov av mer omfattande utredningar, men déremot behover
det genomforas en snabbutredning med en mer sammanfattande dversyn, inte minst
over effekter av olika styrmedel, for att fordubbla kollektivtrafikens resandeandel pa
sikt samt fordubbla antal resor till ar 2020. Oversynen bér resultera i en handlingsplan
med forslag pé atgérder och styrmedel.

Oversynen bor dven presentera hur kollektivtrafiken ska vara tillginglig for personer
med funktionsnedséttning, samt vilka mojligheter det finns att samla den sirskilda
kollektivtrafiken som t.ex. sjuk- och fardtjdnstresor inom samma lagstiftning.
Regeringen bor aterkomma till riksdagen med handlingsplan f6r hur mél om férdubblad
resandeandel for kollektivtrafiken pé sikt samt fordubblat antal resor till ar 2020 ska

forverkligas. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

8.5 Berikna samhiillsnyttan av 6kade satsningar pa kollektivtrafiken
For att bedoma effekterna av satsningar och subventioner av kollektivtrafik maste
hénsyn tas till samhéllsnyttan och inte enbart till de direkta kostnaderna.
Kollektivtrafiken kan minska efterfragan pa biltrafik och dirmed minska negativa
effekter som utslépp av vixthusgaser, luftfororeningar och tringsel. Okad
kollektivtrafik ger dven fler valmojligheter och kan bidra till positiva nédtverkseffekter

samt externa effekter som arbetsmarknadsforstoring. Regeringen bor ge Trafikverket 1



uppdrag att 1 samarbete med andra berérda myndigheter utarbeta samhillsekonomiska
nyttoberdkningsmodeller for satsningar pa kollektivtrafik. Detta bor riksdagen stélla sig

bakom och ge regeringen till kiinna.

8.6 Begrinsa kostnadsokningarna inom kollektivtrafiken

Kostnaderna for den lokala och regionala kollektivtrafiken har 1 reala termer okat
snabbare dn bade antalet resor och utbud. Det innebér att det blivit successivt allt dyrare
att tillhandahalla den trafik som bedrivs. I dag har redan 7 av 21 regioner ett
fordubblingsmal. D4 staten nu enligt riksdagsbeslut 1 ar ska bidra till att skapa
forutséttningar for att fordubblingsmalet ska nds kan man forvénta sig att allt fler
regioner ansluter sig till mélet i kommande trafikforsorjningsprogram. Dé det finns
risker att fordubblingsinriktningen leder till 6kade kostnader finns starka skél for bade
branschen och de politiska instanserna att vidta atgérder for att samtidigt begransa
kostnaderna och 0ka resandet.

Dessa atgédrder maste ske parallellt med att rdtt till kollektivavtal och
anstillningstrygghet blir en sjilvklarhet inom branschen genom dialog mellan
arbetsmarknadens parter. Atgirder for en mer kostnadseffektiv kollektivtrafik kan aldrig
motiveras genom pressade marginaler och simre arbetsmiljo for de anstéllda.

Vinsterpartiet anser att inféorande av mer kostnadseffektiva atgéarder, oaktat starka
sambhdlleliga skél for subventionering av kollektivtrafiken, till betydande del ar ett
ansvar inte minst for branschen och for kommuner och landsting. Dock aligger det dven
staten ett ansvar for en utveckling som stirker kostnadseffektiviteten inom den lokala
och regionala kollektivtrafiken for att nd fordubblingsmaél. Detta kan t.ex. berora
fordndringar i trafikplanering samt lagstiftning som beror kollektivtrafiken. Regeringen
bor ge Trafikverket 1 uppdrag att analysera behov av nationella atgarder for att stiarka
kostnadseffektiviteten i resandedkningen inom den lokala och regionala
kollektivtrafiken for att nd fordubblingsmaél. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge

regeringen till kinna.

8.7 Gemensamt biljettsystem

For att uppnd ett sammanhéllet kollektivtrafiksystem krévs forbittrad samordning.
Resenidren maste uppleva att det &r enkelt att planera en resa. For detta krévs ett
forbattrat och gemensamt biljettsystem. Ett sddant inférande ar pa gang 1 flera nordiska
lander. I Danmark pagar for ndrvarande ett inforande av ett nationellt resekortbaserat
system som 1 full drift ska kunna anvéndas for all kollektivtrafik i landet, inklusive all
tagtrafik. I januari 2015 presenterade Néringsdepartementet promemorian Res l4tt med

biljett (Ds 2015:11). I promemorian foreslés att lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
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dndras sa att kollektivtrafikforetag ska lamna och tillgidngliggora information 1 andra
format och pa annat sétt &dn i dag. Viansterpartiet vilkomnar en sadan inriktning. Att
skapa forutsittningar for anvéndarvinliga tjédnster som underldttar for resenédrerna att
resa kollektivt dr centralt. Vi anser dock att det finns skél att skirpa kraven pa
kollektivtrafikforetagen att inga 1 ett gemensamt biljett- och betalsystem 1 likhet med
rekommendationerna i1 betdnkandet Fossilfrihet pa viag (SOU 2013:84). Regeringen bor
aterkomma med forslag pd atgérd som forenklar mojligheterna att betala for
kollektivtrafikresor genom inférande av ett gemensamt betalsystem for kollektivtrafiken
med tydlig prissdttning och transparenta villkor. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

8.8 Mer kollektivtrafik pa vatten

Att transportera gods och resendrer pa vatten dr mycket resurseffektivt. Trafikverkets
kapacitetsutredning (2012) konstaterar att utokad kollektivtrafik till sjoss kan bidra till
att 6ka kapaciteten i véra storstadsregioner. Vénsterpartiet bedomer att potentialen for
utdkad trafik dr storst i dessa regioner men att utrymme dven finns i dvriga delar av
landet. Okade statliga stimulansétgirder behdvs pé sikt for att koppla ihop vattenburen
kollektivtrafik med dvriga kollektivtrafikndt. I Sverige finns dver 500 dar som é&r
bebodda aret runt men som saknar fastslandsforbindelse. Kollektivtrafik pa vatten ar
darfor en forutsittning for en levande skirgard och kustsamhillen. Resor med
kollektivtrafik pa bét, inte minst de sdsongsberoende, kan for reseniren dven innebdra
positiva upplevelser som andra kollektiva fardslag inte erbjuder. Sjétransporter kan
dock genom drift pé fossila branslen ge negativa miljoeffekter varfor stimulans for
drivmedel med 1&g miljobelastning for dessa transporter behovs.

I dag sker mindre &n en procent av Sveriges totala kollektivtrafik pa vatten. Manga
av de linjer som finns dr sa kallad glesbygdstrafik till 6ar och skargérdar.
Forskningsprojekt har dock visat att battrafiken och s.k. batbussar kan innebira
genviégar i kollektivtrafiken men att detta ofta forbises vid planering d& dagens
trafiksystem inte dr anpassat for detta trafikslag. Regeringen bor ge Trafikverket 1
uppdrag att utreda behov av statliga atgirder i infrastrukturplaneringen for att underlitta
okad andel persontrafik i kollektivtrafik pa vattenvégar. Detta bor riksdagen stilla sig

bakom och ge regeringen till kdnna.

8.9 Forbittra tillgingligheten for personer med funktionsnedséittning
Inom hela transportomradet, och inte minst inom kollektivtrafiken, finns ett antal
riktlinjer som fastslér att transportsystemet ska vara tillgédngligt och anvindbart for alla

oavsett funktionsférmaga. I FN-konventionen framgér att konventionsstaterna ska
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sakerstélla att personer med funktionsnedséttning far tillgéng till transporter pd samma
villkor som andra.

Forbundet for ett samhélle utan rorelsehinder (DHR) varnade redan innan den nya
kollektivtrafiklagen kom till &r 2012 att den riskerade att forsdmra tillgdngligheten och
menar att regeringen bryter mot FN:s konvention om réittigheter for personer med
funktionsnedséttning. I Uppfdljningen av de transportpolitiska malen (Uppf6ljning av
de transportpolitiska mélen, Rapport 2015:7) framgar dven att atgdrdstakten for att
tillgéngliggora kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning dr lag.
Regeringen bor utreda och foresla atgérder for att samma normer for tillgédnglighet for
personer med funktionsnedsittning ska gélla for operatérer som bedriver kommersiell
trafik som for offentligt finansierad trafik pé strackor med allmén trafikplikt. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Utdver tillgidnglighet och anvdndbarhet 1 den allméinna kollektivtrafiken ar
fardtjénsten viktig for en del personer med funktionsnedséttning for att fa ihop
vardagen. De senaste dren har trenden varit att fardtjinsten minskat stadigt 1 bade antal
tillstdnd och antalet resor. Detta kan vara positivt om det ar ett resultat av att fler
personer kan anvinda den ordinarie kollektivtrafiken. Men idag finns tyvérr ingen
kunskap om vad som ér orsak till minskningen inom féardtjdnsten (Samlad uppfdljning
av funktionspolitiken — Hur dr laget 20157?). I en panelundersdkning som genomforts
bland personer med funktionsnedséttning framgér att majoriteten av de besvarande ér
ndjda med fardtjdnsten. Samtidigt &r 35 procent missndjda. De storsta hindren som
framfordes var att man inte blev hamtad 1 tid eller 6verhuvudtaget. Manga upplever
ockséd bemotandet och att de inte far den hjélp som behdvs fran chaufforer som ett
problem. Nistan alla regionala kollektivtrafikmyndigheter som har ansvar for fardtjanst
foljer i stort sett alla upp hur ménga resor som blir forsenade. Det finns dock inget
gemensamt system dér andelar av resor som blir forsenade redovisas.

Darfor bor en 6versyn goras angaende hur 6kad tillforlitlighet samt stérkt resegaranti
kan astadkommas for resande inom fardtjénsten. Detta bor riksdagen stélla sig bakom

och ge regeringen till kdnna.

8.10 Forindra formansbeskattningen av kollektivtrafikkort

I dag r bilen norm for beskattning och planering av resor och transporter. Om de
ekonomiska styrmedlen fordandras sé att de blir firdmedelsneutrala, kan béttre
mojligheter skapas for personer att vilja kollektivtrafiken som fardsatt. Det skulle dven
leda till att minska biltrafikens skadliga miljopdverkan. Regeringen bor utreda

mojligheten att skattebefria kollektivtrafikkort som 16neférmén pa samma tekniska sétt
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som gors 1 dag med t.ex. bidrag till friskvard. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och

ge regeringen till kdnna.

8.11 Stirk mojligheterna att medta cykel vid resor med kollektivtrafik
Ett miljdanpassat samhille maste malmedvetet arbeta for att undanrdja hinder for
héllbara transporter. For att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom kollektivtrafiken
madste det bli mojligt att stélla detta krav pd kommersiell trafik. Regeringen bor
aterkomma med forslag om dndring i kollektivtrafiklagen sé att det blir mojligt att stilla
krav pa badde upphandlad och kommersiell trafik sa att resenirerna kan medta cykel.

Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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