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av Oswald Soderqvist och Tore Claeson
om utredning rorande sjofarten till Uppsala och Enkoping

Den trafikpolitik som inleddes med 1963 ars beslut innebar att bilismen
prioriterades pd alla andra trafikgrenars bekostnad. De som beslutade den
gingen levde med 1950-talets utvecklingsoptimism som grund f(or sina
bedomningar, en grund som forutsatte fortsatt, flodande oljeimport till billigt
pris. De tankte sig ocksa Sverige som ett framtida bilsamhalle, genomkorsat
av motorvagar bdde inom och utanfor stader och samhillen, allt enligt USA -
modell. De som var kritiska spjarnade emot forgaves; man kan inte rida sparr
mot utvecklingen, och bilsamhallet har kommit fGr att stanna, det var de
vanligaste argumenten. Nu, 15 &rsenare. kan vi se att kritiken var befogad,
och vikan glidjande nog ocksa konstatera ett omtankande pa s& gott som alla
hall. Det finns allts4 all anledning att g& vidare och undersdka majligheterna
till battre och billigare transporter p4 alla omrdden dir det ar mojligt.

De tralikgrenar som drabbades hardast av 1963 &rs beslut var jarnvdgarna
och den inrikes sjofarten. Det forsta omradet skall inte beroras har, vpk har
tidigare i motioner till riksdagen utforligt behandlat den frdgan. Nar det galler
den inrikes sjofarten har partiet i sin trafikpolitiska motion 1977/78:1607
anfort foljande:

| en samhdllelig styrning och planering av trafikpolitiken maste storre vikt
laggas vid sjotransporter dn hittills. | ett flertal andra lander satsar man i
avsevirt mycket storre utstrackning pa sjotransporter an vad som sker i
Sverige. Man har i stora delar av Europa. sdvil 1 vdst som i de socialistiska
linderna, gjort stora investeringar {or att bibehélla och utveckla de inre
vattenvagarna och kustsjofarten. Satsningarna fortsitter ocksd som en (61jd
av de goda erfarenheter man har gjort. Hiarigenom' har det mindre och
medelstora tonnaget fatt ett underlag for sin verksamhet och en magjlighet att
overleva. Antalet arbetstillfallen har inte bara bibehdllits utan ocksa okats.
Man har kunnat pavisa klara samhallsekonomiska vinster. Det finns ingen
anledning att tro att effekterna av en stérre upprustning och utokning av de
inre vattenvdgarna och kustsjofarten 1 vart land skulle leda till simre
resultat.

Sjotransporter ar overldgsna andra transportsatt ur flera olika synpunkter.
Kostnadsmadssigt ar sjotransporter overldgsna alla andra transportgrenar.
Kostnaderna per tonkilometer dr ca 3 ore vid sjotransport, 10 6re vid
jarnvdgstransport och 16 ore vid landsvdgstransport.

Ocksa ur miljosynpunkt ar det fordelaktigt att anvidnda vattenvagar. Ett
enda fartyg med en lastkapacitet p4 800-1 000 ton kan ersatta 40-50 20-tons
lastbilar. Att den tunga lastbilstrafiken utgor ett vida storre miljoproblem an
b&de sjotransporter och transporter pa jarnvdg stdr utom allt tvivel. Man
behdver bara namna bullerproblemen och luftfororeningarna. Bade sjotrafik
och jarnvidg dr ocksa att foredra ur energisparsynpunkt.
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Ett utvecklat system med modema prdmar och limpligt anpassat ovrigt
tonnage, sdsom mindre containerfartyg och tank- och bulkfartyg pa kanaler,
insjoar och vissa kuststrackor, som lampar sig for sddan trafik, skulle skdra
ner fraktkostnaderna betydligt. Det maste anses vara ytterst vardefullt frAn
allman sambhiltelig synpunkt med en storre satsning pd godstransporter

sjoledes.
Man kan heller inte bortse frAn de trafiksdkerheisproblem som éar

{orknippade med den tyngre landsvigstrafiken. Det {6rekommer ofta att
lastbilar med tunga laster ridkar ut {or haverier och trafikolyckor med
omfattande personskador och stora materiella {Grluster som foljd. Landsvigs-
transporter av farliga laster utgor ocksa ett hot mot miljon i allminhet. Ett
haveri med en last av giftiga 4mnen kan fA katastrofala fGljder {or hela
samhillen, exempelvis genom att grundvattnet skadas. Manga av dessa
riskmoment pd trafikomrddet kan elimineras eller starkt reduceras om
transporterna i stillet sker sjoledes.

En annan synpunkt som kan anfGras ar de regional- och sysselsittnings-
politiska effekter en utokad sj6fart pA landets kanaler och insjoar kan fGra
med sig. For att s)ofart pA kanaler och insjoar samt viss kustsjofart skall bli
lonsam och utgdra ettalternativ till landtransport méaste verksamheten drivas
rationellt och efter moderna metoder. For det krdvs det i férsta hand att
befintliga kanaler rustas upp och {ordjupas. Kanal- och insjohamnar maste 3
erforderlig modernisering s att containerfartyg, roll-on-rolt-off- och andra
specialfartyg kan betjanas pa ett rationellt satt. Det dr ocksa av stor vikt att
samhallet till stora delar handhar och &ger anldggningarna och fartygen.
Sanerings- och upprustningsarbetena kan med fordel utforas som bered-
skapsarbeten, vilka skulle ge minga arbetslosa arbete. Riksdagen bor klart
uttala nodviandigheten av att en upprustning av kanaler och dvriga inre
vattenvigar med det snaraste igdngsatts efter nodviandig utredning.

Denupprustningav sjoleden in i Milaren som nyligen ggnomforts och som
i forsta hand kommit stdder som Visterds och Koping till del stimmer vl
overens med de uppfattningar som vpk frami{orde i den ovan citerade
motionen. Uppland, som ocksa ar ett Malarlandskap, har av geografiska och
diarmed ekonomiska skdalkommitadtsidanidenna utveckling. Settiett langre
perspektiv och med hansyn til. de kostnads- och siakerhetsskadl som alltmer
talar till insjofartens fordel ar det emellertid realistiskt att ocksa tidnka sig en
utbyggnad av hamnarna i Uppsala och Enkdping. Rétt lokaliserade vid de
vikar av Malaren som gar upp till resp. stdder kan sddana anlaggningar i
framtiden f3 en stor betydelse ur transportsynpunkt. Nar det giller leden in
till Uppsala dr det fram{Gr allt passagerna vid Stidket och Erikssund som
fordrar stora arbeten. En upprustning av leden far ocksa betydelse for Sigtuna
kommun. Det kan sdgas att sjéfarten i detta omrdde nu ar blygsam och att
kostnaderna foratt 6kaden till storre och flera fartyg 4n de sma skutor som nu
trots allt trafikerar leden kommer att bli hoga. Men det dren framtidssatsning
som kommer att |6na sig och som kommer att skapa mangder av arbetstill-
fallen under utbyggnadstiden och dven efterdt. De AMS-medel och kommu-
nala beredskapspengar som nu satsas av de berorda kommunerna for att halla
de arbetslgsa sysselsatta kunde hiar anvdandas pa ett battre satt.
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Med héanvisning till det anforda fGreslas
att riksdagen hos regeringen hemstiller om en utredning om
utbyggnad av sjofarislederna till Uppsala och Enkoping.

Stockholm den 24 januari 1979

OSWALD SODERQVIST (vpk) TORE CLAESON (vpk)



