Motion till riksdagen

1989/90:T221

av Claes Roxbergh m.fl. (mp)
Trafiksdkerheten

Detta ar miljopartiet de gronas partimotion om trafiksakerheten.

Varje ar skadas i storleksordningen 30 000 manniskor i trafiken. Statisti-
ken ir osdker eftersom manga olyckor aldrig rapporteras eiler registeras som
trafikolyckor. Antalet polisrapporterade skador i trafikolyckor ligger kring
16 000.

Siffran for antalet dédade i trafiken ligger 6ver 800 per ar, och ar naturligt-
vis en statistiskt sdker siffra. Vad som mojligen komplicerar denna siffra ar
att en del dodsolyckor kan vara sjalvmord. Andelen sadana doédsolyckor ar
svir att bedoma.

Antalet olyckor, antalet skadade och antalet dodade i trafiken dkar des-
svarre. Detta sammanhénger fraimst med den 6kande trafiken.

Olyckorna sker nastan helt pa landets vdgar. Det ar dels olyckor med bilar
inblandade, dels olyckor med gaende inblandade som dominerar statistiken.

Olyckor med géende, utan bil inblandad, rapporteras vanligen inte till po-
lis. Dessa olyckor drabbar ofta dldre pa grund av daligt underhallna gangba-
nor och slarviga medtrafikanter. Skadorna ar i regel inte sarskilt allvarliga.

Bilolyckorna leder till betydligt varre skador, bade pa manniskor och ma-
teriellt. Sdrskilt allvarliga dr olyckor med tunga fordon. Tunga lastbilar ér
kraftigt Overrepresenterade 1 statistiken 6ver dodsolyckor.

1. Malsittning

Miljopartiet de grona anser att malsattningen ska vara att halvera saval anta-
let vagtrafikolyckor som antalet dédade och skadade under 90-talet.

2. Hur oka siakerheten?

Trafiksakerheten p& vagarna kan framst forbattras pa fem satt:
- minska vagtrafiken
— sdnka hastigheterna pa vigarna
- minska rattonykterheten
— forbittra informationen
— forbattra underhéllet av gdngbanorna
— bittre laglydnad
Av framst trafiksdkerhetsskal, men dven av milj6- och energibesparings-



skal, anser vi att vagtrafiken ska minskas med 25 % till 1995. Detta krav
aterfinns i var partimotion om vagtrafiken m.m.. och beskrivs darfor inte
narmare har.

3. Sénk hastigheten

Vi har sedan flera ar tillbaka krdvt en generell hastighetssankning pé véra
vagar till maximalt 90 km/h. Vi fick faktiskt gehor for detta krav under som-
maren 1989, och dven for delar av sodra Sverige i fortsdttningen. Vi anser
dock att denna hastighetssankning ska genomforas fullt ut.

Dispens skulle kunna tankas ndgonstans i den norra glesbygden dar va-
garna ar mycket bra, trafiktatheten mycket 14g och miljoskadorna av trafik-
avgaser obefintliga.

Naturligtvis ska den maximalt tilldtna hastigheten sdankas ytterligare dar
trafiksakerhet och miljo sa erfodrar. 70 km/h borde bli vanligare pé landsva-
garna, och i ménga tdtorter borde 30 km/h bli vanligare.

I dag ar det enbart trafiksakerhetsverket som far sanka hastigheten pa va-
gar utanfor tdtorterna. Vi anser att sdvél landsting som kommun ska ges ratt
att sanka hastigheterna av sdval sakerhets- som miljoskal pd alla vagar inom
deras respektive geografiska verksamhetsomraden. De ska daremotinte ha
ratt att hoja hastigheten — den rétten ska enbart trafiksakerhetsverket ha.
For ovrigt bor trafiksakerhetsverkets ratt att sanka hastigheterna av miljo-
skal forstarkas och fortydligas i lagstiftning och férordning.

Hastighetsovervakningen maste skarpas, liksom dven botesbeloppen och
ovriga straffsanktioner vid hastighetsovertradelser. Automatisk 6vervakning
bor inforas 6ver hela landet, sd snart den beslutade forsoksverksamheten ar
tillfredsstallande provad och acceptabel ur réttssakerhetssynpunkt.

4. Sénk promillen!

Straffbarhetsgransen for rattonykterhet ska vara sa lag som mojligt. Var
bedomning ar att 0,1 %c alkoholhalt i blodet ska vara grans for straffbarhet.

Dérmed ar det mojligt att dricka 1attol till maten utan att alls riskera klas-
sas som rattonykter. Ddarmed torde man ocksd komma under gransen for
varje forgiftningssymptom av alkoholen.

En hogre grans innebar risk for saval forgiftningssymptom for vissa kansli-
gare personer, som att det inbjuder till slarv med starkare drycker an lattol.

S. Forbittra informationen

For att ovanstdende &tgarder ska kunna lyckas kravs ocksé kraftigt forbatt-
rad information. Informationen kan gélla sdval riskerna i trafiken och hur
man pé olika séitt kan undvika dem.

Sarskilt viktigt ar det att forbattra informationen om hur man kan undvika
olycksriskerna genom att dka kollektivt. och dé inte minst med jarnvag. Ett
effektivt och bra resande med kollektivtrafik staller forhallandevis stora krav
pé kunskaper om hur man kan resa. utnyttja olika rabatter. kombinera med
hyrbil och taxi etc. En stor del av den trafiksdakerhetsinformation som idag
ges ar kraftigt bilfixerad. och ger ddrigenom sken av att alternativ saknas.
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Darfor ar det viktigt att informationen, som betalas med statliga budgetme-
del, ses over.

NTF:s anslag bor sdlunda till S0 % anviandas till att informera och propa-
gera for kollektivtrafiken och dess trafik- och sékerhetsmassiga fordelar.

6. Forbattra underhallet av gangbanorna

Som tidigare namnts sker en stor del av trafikolyckorna pé bristfalligt under-
héllna gdngbanor. Sarskilt dldre drabbas illa av halkolyckor.

Under vintern maste gangbanor rdjas och sandas i hogre utstrackning -
och snabbare. Detta ar en prioriteringsfraga i kommuneras verksamhet. Det

ar anda visentligt att riksdagen faktiskt uttalar att gdngtrafikanternas behov
maste tillgodoses i hogre grad.

7. Forbittra planeringen

Trafiksdkerheten kan forbidttras pd méanga andra satt. Sarskilt vill vi har
framhalla mojligheterna att i den kommunala planeringen se till att trafikfal-
lor aldrig byggs, och att samtidigt se till att det blir ldtt att dka kollektivt.

Sikerheten kan ocksd forbattras genom att i 6kande utstriackning skilja
géng- och cykelbanor &t. De moderna snabbare cyklarna har medfort ett
okande antal olyckor mellan cyklister och gdende.

Genom att samplanera de olika trafikslagen kan resande med kollektivtra-
fik underlittas vasentligt. Detta bori hogre utstrackning dn nu prégla planar-
betet i sdvil stat, landsting som kommun.

8. Forbattra fordonens sakerhet

Bilfordonens sidkerhet kan ocksa forbattras. Bittre stotuppfdngande zoner
runt forare och passagerare, s.k. airbags inbyggda i ratten, automatisk has-
tighetskontroll etc. kan vara val s bra. Kraven pa brénslesnalhet av miljo-
skdl och ekonomiska skal leder till krav p& mindre, lattare och dessvirre
mindre trafiksdkra bilar. Det dr darfor sarskilt viktigt att trafiksdkerheten
hos sma eller ldtta bilar avsevirt forbéttras. Skirpta sikerhetsnormer bor
stegvis inforas.

9. Forbittra forarutbildningen och skirp korkortskraven

Forarutbildningen bor forbittras och kraven for korkortsinnehav skérpas.
Sarskilt viktigt dr det att korkortsprovet upprepas. Det dr orimligt att ett kor-
kort ska gilla hela livstiden ut utan att omprovas —det ar ju faktiskt vad som
giller i dag for personbilar!

Vi foreslar att korkortet ska omprovas vart tionde ar. Efter dlderspensio-
nering bor korkortet omprovas vart femte ar.

Aven allvarligare forseelser i trafiken ska leda till omprévning av kortill-
standet.

10. Transport av farligt gods

Transporter av farligt gods pa vara viagar medfor ocksd betydande risker for
savil miljo som hilsa. Visst farligt gods kan inte transporteras pa annat sitt,

Mot. 1989/90
T221



men i atskilliga fall torde godset istdllet kunna transporteras pa den betydligt
sakrare jarnvdgen eller pa den likaledes sdkrare sjovagen. Det finns darfor
skdl for myndigheterna att ta alternativa transportsitt i beaktande nér til-
stand fOr transport av farligt gods ges.

Alltfor ofta ar det miljofarliga godset bristfélligt méarkt. Det géller inte
minst sddant som kommer frdn andra linder. Kontrollen av méarkningen bor
skédrpas, och samtal med Ovriga berorda lander bor tas upp i syfte att finna
effektiva atgarder mot fusk.

Det farliga godset passerar ofta igenom tittbebyggda omraden, néara vat-
tentdkter m.m., och i regel utan att det framgdr att vigen anvands pa detta
sétt eller att lokala myndigheter har kinnedom om det.

Vi anser att de vagar dir farligt gods tillats transporteras ska mérkas ut
med sirskild vigskylt. Vi anser ockséd att kommunerna maste fa betydiigt
battre kdnnedom om dessa transporter. Kommunernas beredskap maste
ocksa forbittras.

Vi anser ocksa att transport av farligt gods maste anses vara miljofarlig
verksamhet, och att sddan verksamhet darmed ska provas enligt miljo-
skyddslagen.

Det forekommer t.o.m. att forare av miljofarligt gods har ackordslon. Det
bor forbjudas.

Hemstallan

Med hénvisning till vad som ovan anforts hemstélls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att mal-
sdttningen for trafiksdkerhetsarbetet skall vara att halvera antalet
olyckor, antalet skadade och antalet dodade under 90-talet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att végtra-
fiken maste minskas med minst 25 % till 1995 som ettled i trafiksaker-
hetsarbetet,

3. att riksdagen beslutar att den maximalt tiltdtna hastigheten pa
vara vigar skall vara 90 km/h,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att den maximalt tilldtna hastigheten bor kunna
sdnkas till 70 km/h av savil trafiksikerhets- som miljoskal,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att vigtra-
fikkungorelsen skall dndras s att trafiksikerhetsverket helt entydigt
far ratt att sinka den maximalt tilldtna hastigheten p& vigar dven av
miljoskal,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att lands-
ting skall ges rétt att sinka den maximalt tilldtna hastigheten pa vigar
av sdvdl hadlso-, sakerhets- som miljoskal,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att kom-
muner skall ges ratt att sinka den maximalt tillatna hastigheten pa va-
gar av savil hélso-, sikerhets- som miljoskal.

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna vad i mo-
tionen anforts om nodviandigheten av skirpt hastighetsovervakning.’]

[att riksdagen beslutar att straffbarhetsgransen for rattonykterhet
skall vara 0,1 %c alkoholhalt i blodet.']
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8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om forbattrad trafiksdkerhetsinformation, och att odd-
sen i hogre utstrackning skallinriktas mot att fa fler att kunna utnyttja
trafiksakrare trafikslag,

9. att riksdagen beslutar att hilften av det statliga bidraget till natio-
nalféreningen for trafiksdkerhetens frimjande skall anvandas for att
informera om och propagera for trafiksaker kollektivtrafik i enlighet
med vad som anges i motionen,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av forbattrat underhéll av gdngbanor,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av att skilja gdng- resp. cykelbanor ét,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om mojligheterna att med god planering férhindra att
farliga transportlosningar kommer till stdnd,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om vikten av samplanering av kollektivtrafik m.m. i
syfte att fora Over trafik till den trafiksdkrare kollektivtrafiken,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om behovet av att utveckla trafiksdkrare smabilar och
om behovet av skirpta trafiksdkerhetsnormer for bilar,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om forbéttrad forarutbildning och omprévning av kor-
tillstdnd vart tionde ar for privatbilister,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om det 6kande behovet av omprovning av kortillstdnd
vid allvarligare forseelser i trafiken,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att vagar
dar farligt gods tilldts transporteras skall markas ut med sarskilt
vigmairke,?)

[att riksdagen forbjuder ackordslon for forare av transporter pé
viag med farligt gods.*]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att farligt gods i forsta hand skall ga per jarnvag
eller till s)6ss med sikra dubbelbottnade fartyg,’]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att trans-
port av farligt gods skall betraktas som miljofarlig verksamhet och
dirmed provas enligt miljoskyddslagen.?]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av skirpt kontroll av farligt gods, och att
det skall ske i samarbete med andra berérda linder.?)
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Stockholm den 19 januari 1990
Claes Roxbergh (mp)
Inger Schérling (mp)
Kjell Dahlstrém (mp)
Kent Lundgren (mp)

Eva Goés (mp)
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Roy Ottosson (mp)
Carl Frick (mp)

Lars Norberg (mp)
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