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Forslag till riksdagsbeslut
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Riksdagen anvisar anslagen for 2019 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera arbetet med
att minska transportsektorns koldioxidutslépp for att na en fossiloberoende
fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga ut laddinfra-
strukturen for publik laddning av elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en utvecklad strategi for
elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om huvudmannaskapet vid
elektrifiering av végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en utvecklad strategi for
sjalvkorande bilar och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort undantaget for
el i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om sékra riacken for mc-
forare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsétta det
forebyggande arbetet géllande nolltolerans mot alkohol och narkotika i trafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att polisen ska ges
tillrackliga resurser for nykterhetskontroller och moéjlighet att beivra overtradelser
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att straffet for rattfylleri
och grovt rattfylleri bor skdrpas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en utredning om alkolés
eller annan teknik som forhindrar rattfylleri pa alla nya bilar 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett forbud mot
eftersupning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett krav pa
alkoholtest for piloter och beséttningspersonal vid pa- och avstigning pa flyget och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att uppdra at Trafik-
verket att utreda behovet av strategiskt placerade alkobommar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att motsvarande
mdjligheter att slumpmaissigt kontrollera forare vad géller paverkan av alkohol ska
finnas vad géller paverkan av andra droger om det kan genomforas med bibehéllen
integritet for foraren och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvirdera effekterna
av den nya bestimmelsen om vinterdiackskrav for tunga fordon och tillkdnnager
detta fOr regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra vinterdacks-
krav pd tillkopplade sldpfordon pa 6ver 3,5 ton och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
initiativ till ett system som innebér att varje dronare kan knytas till en d4gare och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att nya stambanor for
hoghastighetstdg med hastigheter upp till 320 kilometer i timmen bor byggas pa
strackorna Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malmé med ambitionen att dessa
ska sta klara 2035 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om finansieringen av
hoghastighetsjarnvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om mojligheten att gora ett
avsteg fran det finanspolitiska ramverket och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av dubbelspar
pa strackan Stockholm—Oslo och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om arbetet med Sverige-
forhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en ny
broforbindelse Helsingborg—Helsingor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om utvecklingen av
jarnvégstrafiken pa strickan Oslo—Uddevalla—-Go6teborg—Malmé—Kdpenhamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prova forutsatt-
ningarna fOr att bygga och finansiera en 0stlig forbindelse som knyter samman
trafikledsforbindelsen kring Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mgjligheterna
till en ny forbindelse dver eller under Sodertélje kanal och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om resurserna for drift och
underhall av jarnvédgen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att drift och underhéll av
jarnvég aven 1 fortsattningen ska upphandlas 1 konkurrens och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor
stirka sina funktioner for tillstdinds- och leveranskontroll samt uppfo6ljning vid
upphandling av jarnvagsunderhéllet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prova mojligheterna
till langre godstag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om resurserna for vig- och
jarnvagsunderhallet pa landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket 1
samarbete med tdgoperatdrerna bor arbeta fram en atgirdsplan for att minska antalet
personolyckor pa jarnvigsspar och forsvéra for obehoriga att betrdda sparen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skjuta upp inférandet
av ERTMS och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om modernisering av
reseavdraget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om hojd milerséttning samt
hdjd beloppsgréns for arbetsresor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forldnga
giltighetstiden for godként kunskapsprov eller korprov for korkortsbehdrighet B till
sex manader och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att minska antalet
korkortselever som en privatperson kan handleda samtidigt fran 15 till 5 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det bor inforas en
sarskild farg pa registreringsskyltar for registrerade korskolebilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om alkolés pd alla nya
fordon som anvénds 1 korkortsutbildning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dova ska tilldtas ta
taxiforarlegitimation och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsétta ett
partsoverskridande sjofartsrad dir rederier, fackforbund, marina utrustningsforetag,
hamnar, skolor, akademi m.fl. samverkar med politiska institutioner och
myndigheter for att bidra med kompetens och forslag pa atgarder for utveckling och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infGra en garanti att
sjofartsforetag bara behdver ldmna en uppgift en gang till myndigheterna, en dorr
in”, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om batpendling och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stimulera och stirka
inlandssjofarten for godstransporter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kritiskt prova
Sjofartsverkets roll som affarsverk och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora kvotplikt for
drivmedel inom den tunga végtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stimulera
anviandningen av biogas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver straffsank-
tionerna mot miljoforseelser inom dkeribranschen i syfte att skapa lika villkor for
inhemska och utlédndska ékeriforetag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alla EU-lénders
fordonsregister ska vara 6ppna for alla medlemsldnders kontrollerande myndigheter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av 6kad
samverkan mellan myndigheter for att motverka fusk inom transportbranschen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forenkla reglerna for
skotsamma dkeriforetag och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lastbilar pa upp till
74 ton ska tilldtas pd alla de vdgar som har béring for detta och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsdtta det
forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om cykelfrimjande atgirder
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
for arbetsgivare att subventionera cykel- och kollektivtrafikresor till och fran arbetet
utan att det raknas som skattepliktig loneforman och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fraimja cykling bland
ungdomar och nya svenskar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lagstifta om ett
sdkerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av fler
trafikpoliser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om investeringar i kollektiv-
trafik pa landsbygden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om hardare tag mot
plankning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utveckla Bromma
flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell plan for
utveckling av biobaserade flygbranslen och for att sdkra tillgangen till biobrinsle
till flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infoéra krav pa
obligatorisk inblandning av fornybart flygbrénsle och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora klimatstyrande
start- och landningsavgifter for att premiera de som anvinder effektiva motorer eller
mer fornybart bréansle och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ta
ledartrdjan for att omforhandla de internationella avtal och konventioner som sitter
stopp for beskattning av flygbrénsle och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora en riktad
satsning pé forskning och utveckling av biobrinslen for flyget och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige aktivt ska
verka via FN, ICAO och EU f{or att ytterligare minska flygets klimatpaverkan pa ett
sa kostnadseffektivt sétt som mdjligt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vérna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att goda informations-
insatser och utokad tillsynskontroll &r nddvandiga for att sékerstilla efterlevnaden
av de nya reglerna inom taxiniringen och tillkédnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa kravet pa
dubbel redovisning av taxametern och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata att dova tar
taxilicens, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket 1
uppdrag att 1 samarbete med kommuner och landsting arbeta fram en dtgérdsplan
for att 6ka tryggheten och sdkerheten inom infrastrukturen och géra den mindre
sarbar for sabotage och terror och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att delar av
700 MHz-bandet snabbt auktioneras ut och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsétta satsningen
pa bredbandskoordinatorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en foéréndring av
kommunallagens lokaliseringsprincip for kommunala stadsnét och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Postnord bor gora de
strukturella forandringar som behdvs for att effektivisera verksamheten och sékra
att breven kommer fram i tid och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma till riksdagen med forslag pa en ny postlag for béttre
service och leverans av post och tillkdnnager detta for regeringen.

Tabeller

Tabell 1 Kristdemokraternas forslag till anslag for 2019 uttryckt som differens
gentemot regeringens forslag

Anslagsforslag 2019 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen (KD)
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 26 014 423 —559 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 23 571 698
1:3  Trafikverket 1401 577
1:4  Erséttning for sjordddning och fritidsbatsandamal 188 308
1:5  Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6  Erséttning avseende icke statliga flygplatser 168 313 —85 000
1:7  Trafikavtal 960 000
1:8  Viss internationell verksamhet 28 757
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 54181
1:10  Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska
nétverk 150 000
1:11  Tréngselskatt i Stockholm 1752 609
1:12  Transportstyrelsen 2193 567
1:13  Trafikanalys 68 987
1:14  Tréngselskatt i Géteborg 836 656
1:15 Sjofartsstod 1 563 000
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Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen (KD)
2:1 Post- och telestyrelsen 50 122
2:2  Erséttning for sirskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning 140 278
2:3  Grundlidggande betaltjanster 33037
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 72 844
2:5  Diriftsdker och tillgénglig elektronisk kommunikation 146 014
Nya anslag
Cykelinfrastruktur +350 000
Laddinfrastruktur +125 000
Okad sikerhet pa jirnvigsstationer +10 000
Summa 59 456 655 —159 000
Tabell 2 Kristdemokraternas forslag till anslag for 2019 till 2021 uttryckt som
differens gentemot regeringens forslag
Miljoner kronor
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer 2019 2020 2021
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur -559 +515 +5 203
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur +363 +2 292
1:3 Trafikverket
1:6 Erséttning avseende icke statliga flygplatser -85 -85 -85
1:7 Trafikavtal
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut
1:1 Transportstyrelsen
2
1:1 Trafikanalys
3
Nya anslag
Cykelinfrastruktur +350 +350 +350
Laddinfrastruktur +125 +125 +125
Okad sikerhet pa jarnvigsstationer +10 +10 +10
Summa -159 +1 278 +7 895
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Kristdemokraternas syn pa kommunikationer

Bra kommunikationer ir en forutséttning for att Sverige ska utveckla vilstandet,
sysselséttningen och konkurrenskraften. For ett glest befolkat land som Sverige &r
transporterna av sérskilt stor betydelse. Kristdemokraternas transportpolitik utgar ifran
att ménniskor ska kunna bo och arbeta i hela landet. Ett vil utbyggt och effektivt
transportsystem av vagar, jairnvégar, flygforbindelser, sjofart samt snabba tele- och
datakommunikationer &r en forutsittning for hela Sveriges utveckling.

Effektiva kommunikationer och transporter ar avgorande for att foretag ska kunna ha
kvar verksamhet dven pa mindre orter och mojliggora arbetspendling. Underhdll och
nyutbyggnad av jarnvégar, vigar och kollektivtrafik méste ske for att sdkra goda
kommunikationer 1 hela landet och mdjliggora for ett 6kat bostadsbyggande. Vi vill 6ka
trafiksédkerheten pa véra végar, jarnvigar, luftfart och sjofart samt forbattrade
konkurrensvillkor inom &keri- och sj6fartsniringen. Vi vill minska fusket inom
taxibranschen, akeribranschen och illegala trafikskolor samt 6ka investeringar till drift
och underhill av jirnvigen. Laddinfrastrukturen for elbilar ska byggas ut och flygets
miljopaverkan minskas.

Tillgéng till bredband dr avgérande for att ménniskor ska kunna tillhandahélla god
kommunikation, driva foretag samt jobba och studera pa distans. Kristdemokraterna
anser att kommunikationstjdnster och bredband i forsta hand ska tillhandahéllas av
marknaden men att staten ska sdkerstdlla goda villkor och undanréja hinder for
utvecklingen. Vi vill se en fortsatt utbyggnad av it-infrastrukturen savél nationellt,
regionalt som lokalt och inom ramen for landsbygdsprogrammet bidra till bredbands-
utbyggnad pé gles- och landsbygden.

Kristdemokraterna utgér ifrén forvaltarskapsprincipen som innebér att vi har ett
ansvar for vara medménniskor och vir miljo, men ocksé ett ansvar att utveckla och
forvalta de tillgangar vi har. Vi anser att Sverige maste bryta sitt beroende av fossila
brinslen inom transportsektorn och framja teknikutvecklingen for att nd ett mer hallbart
transportsystem, bland annat genom elbilar, elhybrider, elektrifierade végar, forarlosa
bilar samt genom att sékerstilla tillgdngen pé biodrivmedel.

Fossiloberoende fordonsflotta

I transportsektorn kvarstdr stora utmaningar avseende maélet att minska utsléppen av
koldioxid, partiklar och andra miljogifter. Utslédppen fran inrikestransporter minskar
men star fortfarande for ungefdr en tredjedel av Sveriges totala utsldpp. Energianvind-
ningen 1 transportsektorn har pa senare ar minskat men fossila bréanslen ar fortfarande
basen och stod for 85 procent av energianvindningen i inrikestransporterna under 2015.
Transportsektorn star for den storsta nationella paverkan pé klimatet och &dr den sektor
som dr mest importberoende av energiravara.

Kristdemokraterna genomforde under sin tid i regeringsstéllning en lang rad insatser
for ett fossilfritt Sverige. I dag kan vi se resultaten av dessa. Vagtransporternas utsldpp
minskar, nya bilars utsldpp har minskat och andelen férnybara drivmedel har 6kat, inte
minst HVO-drivmedel. Sverige ar i dag det land 1 EU som har hogst andel fornybar
energi. Kristdemokraterna kommer fortsitta arbetet med att forbattra Sveriges miljo-
och klimatpolitik.
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Kristdemokraterna har drivit frigan om att infora ett sé kallat bonus—malus-system
dér milj6anpassade fordon med relativt 14ga utslapp av koldioxid far en bonus vid
inkopstillfallet medan fordon med hdga utslapp av koldioxid far hogre skatt. Ett sddant
system dr nu infort men det bor vidareutvecklas. For att skapa enkelhet for den enskilde
bilkoparen forordar vi ett system med tydliga miljoklasser A—G, dar A—C ger olika
nivaer av bonus och E-G olika nivder av avgifter. Ett sddant system kan enkelt
modifieras till att ocksa ta hansyn till utsldpp av avgaser och partiklar. Kristdemokra-
terna anser darfor att Sveriges regering ska verka for en modell med miljoklasser A-G
enligt ovan 1 samband med att ett gemensamt system for bonus—malus férhandlas och
infors inom EU, ldmpligtvis frdn och med &r 2021.

Idag star inrikestransporter for ca en tredjedel av de samlade vaxthusgasutsldppen i
Sverige. Narmare 90 procent av transportsektorns utsldpp av vixthusgaser kommer fran
inrikes végtrafiken. For att nd mélen om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030,
behover utsldppen fran végtrafiken minska med 70 procent fram till 2030 jamf{ort med
2010.

Det krdvs en omstédllning och smart utformning av infrastrukturen. Det behdvs
satsningar pa forskning och utveckling av fossilfria branslen och fordonstyper sa som
elbilar och elhybrider. Utover detta behover vi dven stimulera till mer gang- och
cykeltrafik.

Utbyggnad av laddinfrastruktur

Forséljningen av laddhybrider och elbilar har utvecklats mycket snabbt pa senare ar.
Supermiljobilspremien som inférdes av alliansregeringen 2012 har bidragit till denna
utveckling. Sedan 2012 har antalet laddbara el- och elhybridbilar 6kat fran cirka 1 200
till 62 000 i dag!. For att uppmuntra konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar &r
det viktigt att laddinfrastrukturen i Sverige utvecklas. Det stora hindret f6r 6kad andel
elbilar idag dr osdkerheten som foljer med den hittills daligt utbyggda infrastrukturen,
den si kallade rackviddsangesten. Vi foreslar fortsatt stod till investeringar i laddinfra-
struktur. Stodet ska kunna ges till foretag, bostadsréttsforeningar, privata och
kommunala bostadsforetag samt kommuner runt om i landet och ska kunna anvéndas
till publikt tillgdngliga laddstolpar for sdvil snabbladdning som normalladdning.
Kristdemokraterna satsar darfor 125 miljoner kronor per ar under perioden 2019-2021
pa utbyggd laddinfrastruktur. Vi ser det som viktig satsning for att nd malet om en
fossiloberoende fordonsflotta r 2030.

Strategi for elbilar

I arbetet for en fossilfri fordonsflotta och mot klimatférandringarna finns en stor
potential i elektricitet som drivmedel for framfor allt bilar. Tekniken &r pé stark
frammarsch och forsiljningen vixer, om 4n fran liga nivaer. An finns dock mycket
arbete att gora innan vi kan se ett teknikskifte. Sverige har en fordonsindustri som alltid
legat i framkant vad géller trafiksdkerhet och minskade utsldpp. Vi kristdemokrater
menar att den utvecklingen maste fortsétta. I arbetet med elbilar och elektrifierade véigar
finns alla mgjligheter att ligga 1 framkant. Sverige har dessutom en néstan helt

1 Killa: Elbilsstatistik.se.
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koldioxidneutral elproduktion vilket gor att vi ar en forebild inom det omradet. Sverige
bor ta fram en heltidckande strategi for elbilar. En metod kan vara att man infor en
skattebefrielse for tjdnstebilar som drivs med el under de forsta fem aren vilket 6kar
nybilsforsiljningen samt dven pa sikt utbudet av begagnade elbilar.

Huvudmannaskapet vid elektrifiering av vigar

Om vi skall lyckas med att f4 fram vélfungerande elektrifierade vdgar &r det viktigt att
trafikhuvudménnens ansvar for elektrifieringen tydliggors pa strategiskt utvalda végar.
For Trafikverkets del innebir det att man bor utreda kostnaden for att elektrifiera
véagstrickorna Stockholm—Goéteborg, Stockholm—Malmé samt E6:an Oslo—Goteborg—
Kd6penhamn. Om vi kan fi den tunga trafiken att anvénda sig av el istéllet for dagens
drivmedel kommer det att vara en av de viktigaste reformerna for att minska koldioxid-
utsldppen i1 Sverige. En affairsmodell skulle kunna vara att vighuvudmannen hyr ut
viggutrymmet till en operatdr som bygger infrastrukturen och tjédnar pengar pa att sélja
el till de transportforetag som kor pa viagen. For att skynda pa elektrifieringen kan
lampligtvis E6:an utses som testvdg for denna modell.

Strategi for sjilvstyrande fordon

Trafiksdkerhet dr en viktig fraga for Kristdemokraterna. I dag intréffar alldeles for
manga olyckor dé forare bryter mot trafikregler eller ar oaktsamma (den ménskliga
faktorn). Sddana problem kan minskas med sjdlvstyrande bilar. Sjidlvstyrande fordon
kan ocksé underlétta arbetspendling for de som ar beroende av bilen.

Forarlosa batteridrivna minibussar rullar pa allménna vigar i1 staden Sion i Schweiz.
Dessa bussar kor en striacka pa 1,5 km i centrala staden med fasta héllplatser och
tidtabell och projektet har pagatt 6ver 1,5 ar med framgang. Detta visar att forarlésa
bussar fungerar i vanlig stadsmilj6 och &r ett miljovanligt transportalternativ.

Ocksé godstransportsektorn skulle gynnas av fler sjélvstyrande fordon. I en inte allt
for avldagsen framtid skulle fler godstransporter da kunna automatiseras.

Precis som med elfordon har Sverige mgjlighet att vara ett foregdngsland for sjalv-
styrande fordon. Vi har bil- och lastbilstillverkare 1 vérldsklass och ett gott utgangslége.
Redan idag kor sjdlvstyrande fordon pa vara végar pa forsok. Dessa forsok behover
utdkas. Forsékringsproblematiken behover atgérdas och utgdngspunkten nér en
tillverkare vill testa ny teknik ska vara positiv. Darfor behover Sverige en heltdckande
strategi for sjdlvstyrande fordon.

Tillat el som alternativt drivmedel 1 pumplagen

Den sé kallade pumplagen, lag (2005:1248) om skyldighet att tillhandahélla fornybara
drivmedel, infordes 2005 for att fa fler bensinstationer att tillhandahélla fornybara
drivmedel. Sedan lagen infordes har elbilar tagit allt storre marknadsandelar samtidigt
som andra drivmedel, exempelvis etanol, héller pa att konkurreras ut pa bilmarknaden.
Ett flertal biltillverkare, daribland Volvo, Ford och Audi, har slutat tillverka etanolbilar.
Samtidigt borjar allt fler tillverka elbilar och laddhybrider som kan gé pa el, men
okningen dr dnnu blygsam. En anledning till det &r troligen bristen pa laddstationer runt
om i landet. Den som ska kopa en ny bil kan helt enkelt inte lita pd att den gér att ladda
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forutom pa ett fatal orter, framfor allt i storstadsomraden. Samtidigt undantar pump-
lagen el som fornybart drivmedel. En mackégare som vill investera i laddstationer méste
alltsa ha bade bensin, diesel och exempelvis etanolpump. Detta skapar onddiga hinder
for en utbyggd laddinfrastruktur.

Kristdemokraterna vill se fler elbilar i Sverige. D4 krivs det 6kade mdjligheter till
laddning av elbilar i hela landet och inte bara i storstadsregionerna. Manga mackéagare
ar dessutom pressade av kostnader for alternativa drivmedel som inte ldngre anvénds,
framst etanol. Att dessa istillet skulle tillatas gdra en investering i laddstationer for el
skulle oka tillgangligheten av laddstationer och hjélpa utsatta mackigare. Darfor
foreslar Kristdemokraterna foljande dndring av lag (2005:1248) om skyldighet att
tillhandahélla férnybara drivmedel:

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 § I denna lag avses med 2 § I denna lag avses med
fornybart drivmedel: drivmedel, med fornybart drivmedel: drivmedel,

undantag for elektricitet, som ir avsett ~ som &r avsett for transportédndamal och
for transportindamal och helt eller till ~ helt eller till dvervigande del har
overvigande del har framstéllts fran framstillts fran fornybara energikillor
fornybara energikillor enligt definitionen enligt definitionen i Europaparlamentets
i Europaparlamentets och radets direktiv ~och radets direktiv

2009/28/EG av den 23 april 2009 om 2009/28/EG av den 23 april 2009

frimjande av anviandningen av energi om frimjande av anvéndningen av
frén fornybara energikéllor och om energi frdn fornybara energikillor
&ndring och ett senare upphdvande av. ~ och om é&ndring och ett senare
direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG, upphdvande

i lydelsen enligt direktiv (EU) av direktiven 2001/77/EG
2015/1513, och 2003/30/EG, 1 lydelsen enligt

direktiv (EU) 2015/1513, och elektricitet,

Biogas

Biogas, inte minst i flytande form, dr pd méinga sitt ett bittre alternativ, bade ur klimat-
och hilsosynpunkt, 4n de biobrinslen som kan anvéndas i dagens lastbilar. For att 4 in
biogasen pa allvar behover darfor produktionen stimuleras, liksom utbyggnaden av

tankstationer, inte bara i1 Sverige utan i hela Europa. For att sdkra tillgdngen pé organiskt
avfall till rotningen krdvs ocksa en effektivare kéllsortering i kommunerna.

Trafiksdkerhet

Det ér en tragedi varje gang en médnniska dor eller skadas svart i trafiken. Risken att
omkomma é&r fortfarande betydligt hdgre inom végtrafiken &n inom andra trafikslag,
sarskilt utsatta ar cyklister och motorcyklister. Antalet omkomna 1 den svenska
végtrafiken har sjunkit trendméssigt sett i ett langre tidsperspektiv. Sverige dr i dag ett
av virldens trafiksdkraste linder men Kristdemokraterna anser att arbetet med att
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forverkliga en nollvision om antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken maste
intensifieras fOr att nd etappmalet for 2020, vilket innebér att antalet omkomna i trafiken
2020 inte far vara fler 4n 220. Det dr darfor oroande att minskningen i antalet doda har
stagnerat efter &r 2010, vilket innebér att vi riskerar att missa etappmalet for 2020.

Viktiga atgirder for att forbéttra trafiksékerheten ér att minska alkoholen i trafiken,
upprusta och forbéttra vignitet samt kontroll och efterlevnad av
hastighetsbegriansningarna.

Nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken

Under 2015 omkom 75 personer i alkohol- och drogrelaterade vagtrafikolyckor, vilket
motsvarar cirka 30 procent av det totala antalet omkomna i végtrafikolyckor?. Varje ar
skadas flera hundratals ménniskor allvarligt i olyckor dér alkohol och/eller narkotika ar
inblandat. Kristdemokraterna anser att det inte ska vara tillitet att kora med alkohol eller
andra droger 1 kroppen, varken pa land, pa sjon eller i luften. Det dr déarfor viktigt att
fortsitta det forebyggande arbetet gidllande nolltolerans mot alkohol och narkotika i
trafiken och se till att polisen ges tillrdckliga resurser for nykterhetskontroller och
mojlighet att kunna beivra overtradelser.

I dag dr straffet for rattfylleri boter eller fangelse 1 hdgst 6 manader och for grovt
rattfylleri fangelse 1 hogst tva ar. Vi anser att straffet ar for 14gt 1 jdmforelse med bade
den risk och de konsekvenser alkoholpéverkade personer medfor och orsakar i trafiken.
Vi anser darfor att straffet for rattfylleri samt grovt rattfylleri bor skirpas. Alkolas eller
annan teknik som forhindrar rattfylleri bor utredas som obligatorium i alla nya bilar i
Sverige.

Kristdemokraterna har ocksé linge drivit fragan om ett férbud mot eftersupning som
innebdr att det inte &r tillitet att dricka alkohol de forsta sex timmarna efter en
trafikolycka. I dag ar det mojligt for rattfyllerister att ga fria nir de hévdat att det druckit
efter och inte fore en bilolycka, eftersom det inte har varit mgjligt att bevisa nir foraren
intagit alkohol. Riksdagspartierna har varit eniga i fraigan om ett inférande av forbud
mot eftersupning, men regeringen har valt att gd pa samma linje som presenterades 1
promemorian Ds 2013:28 Straffansvar for eftersupning”, att det inte &r ett brott i sig att
dolja sitt brott. Kristdemokraterna dr mycket kritiska till regeringens slutsats och anser
att manniskor som utsitter sina medtrafikanter for fara ska stoppas och inte komma
undan pa grund av ett kryphal i lagen. Vi anser dérfor att ett forbud mot eftersupning
bor inforas.

Vi vill dven infora alkotester for piloter och besdttningspersonal pé flyget. Det har
uppdagats i ett flertal fall dir anstéillda pa flyget ertappats med att vara alkohol-
paverkade i tjansten, ndgot som kan medfora en stor risk for passagerarnas sékerhet och
oka risken for flygplansolyckor. Kristdemokraterna anser darfor att det ska finnas krav
pa alkoholtest for savél piloter som besittningspersonal vid pa- och avstigning for att
sakerstdlla passagerares trygghet och sdkerhet.

Antligen har regeringen foreslagit att alkobommar sitts upp vid vissa hamnar for att
motverka alkoholpéaverkade chaufforer pa vagar. Kristdemokrater anser att det dr dags
att ta nista steg for att motverka alkoholpaverkade trafikanter. Vi foreslar att Trafik-
verket far 1 uppdrag att utreda behovet av att placera alkobommar vid fler strategiska
platser for att gora trafiken sdkrare och rdadda liv.

2 Transportstyrelsens analysrapport 2016.
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Tillat rutinkontroller av narkotikapaverkade forare

Under 2017 anméldes 13 804 drograttfylleribrott i Sverige. Polisen far med nuvarande
rittsldge inte slumpmassigt testa bilforare for andra droger @n alkohol utan foregaende
misstanke. Kristdemokraterna anser att det ar viktigt att fortsitta det forebyggande
arbetet bade mot alkoholpdverkade och narkotikapdverkade bilforare. Darfor bor
motsvarande mojligheter att slumpmaéssigt kontrollera forare vad géller paverkan av
alkohol rimligen finnas vad géller paverkan av andra droger om det kan genomforas
med bibehallen integritet for foraren.

Oka siikerheten for motorcyklister

Olyckor som leder till dodsfall eller allvarliga skador ar tyvérr ofta forekommande
bland motorcyklister. En av orsakerna ar vagricken med vajer som fororsakar storre
skador for motorcyklisterna dé det blir olyckor. Motorcyklister fastnar i dessa ricken,
vilket forvarrar olyckan med storre och alvarligare personskador som f6ljd. 2016
omkom totalt 37 personer i olyckor med motorcykel. Ungefér var tionde motorcyklist
som dodas i trafiken omkommer till foljd av kollision med vajerracke?. P4 allt for
manga végar dr fortfarande s kallade vajerrdcken standard, trots att Statens vég- och
transportforskningsinstitut (VTI), Svenska vig- och brordackesféreningen (SVBR) och
Sveriges Motorcyklister (SMC) i en rapport finansierad av Trafikverket gett den typen
av racken underbetyg vad géller sédkerheten for motorcyklister och istdllet forordar slita
rdcken med underglidningsskydd. Ska vi uppnd nollvisionen krdvs en dversyn av racken
pa svenska végar. Kristdemokraterna foreslar att Trafikverket ska ta fram en atgérdsplan
for att byta ut dessa vajerrdcken mot traditionella moderna vigracken for att minska
antalet dodade och allvarligt skadade motorcyklister.

Infor vinterddckskrav pa sldpvagn

Sedan den 1 januari 2013 &r det vinterddckskrav dven pa tunga fordon i Sverige. Pa
tunga lastbilar, tunga bussar och personbilar klass 2 med en totalvikt pa dver 3,5 ton
finns numera krav pa vinterdéck eller likvérdig utrustning pé fordonets drivaxel nér
vinterviglag rader. Bestimmelsen infordes efter ett initiativ av Trafikverket och
Transportstyrelsen mot bakgrund av att en betydande andel tunga fordon varit
inblandade i olyckor och storningar i trafiken under vinterhalvaret.

Krav pa vinterdick géller dock endast pa fordonets drivaxel men inte pa tillhorande
slaps hjul. Sldpvagn pé over 3,5 ton omfattas siledes inte av kravet. Detta ir en
trafiksékerhetsrisk och kan komma att fa forodande konsekvenser vid ett vintervéiglag
med is, snd, snomodd eller frost.

Tunga fordon med ekipage utan vinterdack kan utgéra en fara i trafiken. Om vég-
greppet dr simre pa slépets hjul &n det drivande fordonets hjul, finns en risk att ekipaget
viker sig vid inbromsning nir vintervaglag rader. Ett exempel pa detta dr den stora
olyckan som intrdffade pd Tranarpsbron i norra Skéne i januari 2013 d& en ménniska
dodades och 46 skadades.

Nu har det gétt mer 4n fyra &r sedan den nya bestimmelsen om vinterdackskrav for
tunga fordon tridde i kraft. Kristdemokraterna anser att det dr dags att utviardera

3 Killa: Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor.
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effekterna av de nya reglerna och om antalet trafikolyckor med tunga fordon minskat
som en f6ljd av kravet pd vinterdick. Vi anser ocksa att vinterddckskrav pa tillhorande
slapvagn Over 3,5 ton bor inforas for att minimera risken att tillkopplade slédpfordon
viker sig vid inbromsning.

Skarpta regler vid anvdndning av dronare

Utvecklingen av hogteknologiska dronare har gétt fort och anvéindningsomradena ar
ménga. Vid olyckor, brinder, i sokandet efter forsvunna ménniskor, spaning, filmning,
fotografering, raddningsinsatser, livraddningshjélp, 6vervakning av skogsbrander m.m.
ar nigra exempel pd omréden dar dronare har en viktig funktion. Det finns saledes
manga fordelar med denna teknikutveckling som dérfor bor bejakas och stimuleras.
Samtidigt finns det risker med sma farkoster som flyger och dir piloter inte foljer
gillande regler och lagar nér det géller filmning, fotografering och att flyga over
flygforbudszoner sasom flygplatser och andra fredade omréden.

Under de senaste aren har ett flertal allvarliga incidenter med drénare rapporterats pa
skyddade luftrum 1 Sverige. Detta har inneburit stora risker for flygplansolyckor, svira
ekonomiska forluster for flygbolagen samt forseningar for resendrer. Arlanda och
Bromma tvingades att stoppa trafiken upp till en timme da dronare féorekommit i
luftrummet pé flygforbudsomréde. Hittills finns det dock inget fall dir forovaren/piloten
har lagforts och botfdllts. Redan idag dr det forbjudet att utan tillstdnd flyga dronare
inom en viss radie kring en flygplats. Agarna och piloterna till drénarna som flyger i
fredad zon begar saledes ett luftfartsbrott. For att lagfora dessa och for att motverka
overtradelser bor tillverkarna inféra ndgot slags signalsystem som identifierar drénaren
och knyter den till dgaren. For att motverka missbruk bor regeringen ta initiativ till ett
system som innebdr att varje dronare kan knytas till en dgare.

Ett robust vag- och jarnvagsnat

Bygg hoghastighetsjarnvéigar

Sverigeforhandlingens forslag om en snabb utbyggnad av nya stambanor for hoghastig-
hetstdg med hastigheter upp till 320 km/h bér genomforas. Riksdagen bor huvudsak-
ligen stélla sig bakom forslaget i SOU 2017:107, som &verlamnades till regeringen 20
december 2017. Strackorna Stockholm—Gdteborg och Jonkdping—Malmo byggs
parallellt. Enligt denna plan ska banorna vara klara ar 2035.

Kristdemokraterna anser att den allra storsta delen av finansieringen bor utgdras av
forsdljning av statlig egendom, statliga lan samt pengar fran den tolvériga infrastruktur-
planen. Sverigeforhandlingens forslag till alternativa finansieringsformer bor under-
sokas vidare. Dock anser vi att endast en mindre del av de realiserade vérdena bor tas
tillbaka till staten. En mindre del av finansieringen ska ocksa de berérda kommunerna
sta for.

Nyttan av hoghastighetstagen realiseras inte fullt ut forrén langt fram i tiden och
dérmed ér det flera generationer av resenérer och skattebetalare som kommer nyttja och
ddrmed ocksé bor “béra” kostnaden for projektet. Stora projekt brukar ur ett finansiellt
perspektiv finansieras med lan, eftersom det dr god ekonomisk ordning att dessa
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langsiktiga investeringar inte tringer undan satsningar som realiseras i nértid.
Finansiering via enbart inkrementella upprakningar av budgetanslagen skulle ocksa
vésentligt forlanga fardigstéllande fran 2035 till &r 2095. Nyttoeffekter realiseras
tidigare med en snabb utbyggnad, kapaciteten i jarnvigssystemet 6kar, och de befintliga
stambanorna kan avlastas. Staten kan i nuldget 14na till 1dg rdnta och binda upp detta
genom statsobligationer med ldnga 16ptider.

For att projektet ska kunna genomforas rationellt dven 1 ett fordndrat statsfinansiellt
klimat, foreslér vi att riksdagen beslutar om en mojlighet att gora ett avsteg frén det
finanspolitiska ramverket, frimst mélet om statligt finansiellt sparande. Det &r viktigt att
virna ramverket som tjdnat Sverige vél. Samtidigt 4r hoghastighetsbanor ett unikt
projekt vars stora nyttor ligger en bit in i framtiden. Avsteget fran ramverket bor darfor
sarskilt tydliggoras och beslutas om i riksdagen av en bred majoritet. I beslutet méste
understrykas att det dr av engangskaraktir och att liknande avsteg inte ar aktuella for
andra typer av investeringar.

Mojligheten att genomfora byggandet av hoghastighetsbanor i form av ett nytt
statligt bolag bor analyseras ndrmare.

Den nationella planen bor séledes utokas med en tydlig beskrivning av byggandet av
nya stambanor for hoghastighetsjarnvig samt finansieringen av dessa.

Inom Trafikverkets planering och utbyggnad av hoghastighetsnétet vill vi sdrskilt
lyfta fram behovet av att Ostldnken byggs ut forst, med hogsta prioritet for etappen
LinkOping—Jéarna. Darefter far Trafikverket bedoma prioriteringen av ovriga etapper.

Stockholm—Oslo

En dubbelspérig jarnvigsforbindelse mellan Stockholm och Oslo skulle knyta samman
flera starka arbetsmarknadsregioner med miljontals manniskor. En vil fungerande
jarnvégsforbindelse mellan de bdda skandinaviska huvudstiderna skulle minska antalet
flygresor Stockholm—Oslo, som idag uppgar till cirka 1,5 miljoner per ar. Samtidigt
skulle fler person- och godstransporter ske via jirnvag. En stor del av Sveriges export
gar till Norge och handeln med Norge Okar successivt. Bdda linderna har mycket att
tjdna pd en snabb jarnvigsforbindelse. Det dr darfor angeldget att mojligheterna for en
dubbelsparjirnvig pa strickan Stockholm—Oslo utreds. Aven vigforbindelsen i form av
E18 behover stérkas och aterkomma som ett prioriterat projekt inom TEN-T.

En ny broforbindelse mellan Sverige och Danmark

Oresundsbron har bidragit till kad tillviixt i bide Sverige och Danmark. Handeln har
okat, arbetsmarknadsregionerna har vuxit, resandet for turister har underléttats och
invanare har fatt mojlighet att bo 1 det ena landet och arbeta i det andra. Broforbindelsen
har varit ekonomiskt fordelaktig for Sverige och Danmark som 4ger och har finansierat
bron gemensamt. Vi kan konstatera att de tidigare ekonomiska kalkylerna har blivit
overtraffade och att bron tidigare 4dn berdknat finansierat sina kostnader via broavgifter.
Vi kan nu konstatera att Oresundsbron har nétt kapacitetsgrinsen och att det finns ett
stort behov av en ny broforbindelse mellan Sverige och resterande Europa. Det bista
alternativet till en ny broforbindelse dr mellan Helsingborg och Helsingor. Kristdemo-
kraterna vilkomnar dérfor att Trafikverket och dess danska motsvarighet har fatt i
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uppdrag att gemensamt utreda en vag- och jarnvigsforbindelse mellan Helsing6r och
Helsingborg.

Oslo—Uddevalla—Goteborg—Malmo—Kopenhamn (8 million city)

Bygget av Oresundsbron och den nya jirnvigsforbindelsen genom Hallandsasen har
forbattrat jarnvigskommunikationerna mellan Goteborg och Kopenhamn. Arbetet med
Vistlanken samt en framtida ny forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr kommer
ocksa leda till forbéttrade kommunikationer vilket avlastar E6:an. Samtidigt 6kar
trycket pa E6:an norr om Goéteborg. Med de nya jarnvédgssatsningar som nu sker i
Goteborg kommer kapaciteten att hantera tag att 6ka. Samtidigt har inte férbindelsen
mellan Goéteborg och Oslo prioriterats pa samma sitt som den sddra forbindelsen mellan
Goteborg och Kdpenhamn. Genom att bygga ut Bohusbanan och férbinda den svenska
jarnvigen med Norge vid Svinesund kan man lyfta 6ver gods fran E6:an till jarnvédg. En
saddan ny forbindelse kommer ocksa att korta ner restiden for persontrafik samtidigt som
det mdjliggor en koppling mellan jarnvég och flygg vid Rygge i Norge. Dessutom
kommer en utbyggnad av Bohusbanan samt en upprustning av Lysekilsbanan mojlig-
gora for Lysekils hamn att ta emot norskt gods vilket avlastar den sodra delen av E6:an.
Kristdemokraterna anser darfor att Trafikverket skall 4 i uppdrag att utreda forutsétt-
ningarna for att bygga ut dubbelspar mellan Géteborg och Oslo via Bohusbanan.

Ostlig forbindelse

Stockholm &r i dag en av de f& huvudstader i Europa som saknar eller inte har paborjat
ett bygge av en ringled runt huvudstaden. Samtidigt dr Stockholm ocksa den snabbast
viaxande staden i Sverige, vilket krdver en infrastruktur som kan moéta detta. For att
skapa goda forutsattningar for regional utveckling i Stockholmsregionen samt minska
trafiken i innerstaden #r det viktigt att viigprojektet Ostlig forbindelse, frin Ropsten i
norr till Nacka i1 sdder, byggs for att skapa en komplett ringled runt Stockholm. En
oOstlig forbindelse kommer att minska fordonstrafiken genom Stockholms centrum och
det ar nu hog tid att paskynda denna infrastruktursatsning. Tyvérr finns en Ostlig
forbindelse fortfarande inte med i den nationella planen, vilket dr beklagligt. Dérfor bor
den nationella planen kompletteras med en tydlig beskrivning av byggandet av en
komplett ringled kring Stockholm. En lasning har varit diskussionen om kommunal
medfinansiering. Vi anser att detta skulle kunna hanteras genom négon form av
végtullar. Denna 16sning skulle underldtta finansieringen av detta projekt.

Maojligheten till en ny forbindelse over Sodertilje kanal

Under midsommarhelgen 2016 intrdffade en allvarlig olycka pa motorvigsbron 1
Sodertélje som ledde till att bron fick stdngas av 1 59 dagar, 1 princip hela sommaren.
Det ledde till mycket hoga kostnader. Dels kostade sjélva reparationen 20 miljoner
kronor, men de samhillsekonomiska kostnaderna for stingningen har beridknats vara
over 100 miljoner kronor, rdknat i bland annat utebliven arbetstid och férsenade
godstransporter. Motorvagsbron dr den enda forbindelsen over Sodertilje kanal for tva
av landets storsta vdgar, E4 och E20. Sodertélje narmare sig 100 000 invanare, ir ett nav
for godstransporter i Sverige med hamn, jarnvag och lastbil och dr site for nagra av véra
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viktigaste foretag 1 Astra och Scania. Det ar bra att det, som en del av projektet Forbifart
Stockholm, ligger ett forslag pd en kapacitetshdjning pd Sodertéljebron
(motorvagsbron) pé tre filer i vardera riktningen i den nationella planen. M6jligheterna
till en ny langsiktigt sidker forbindelse sdderut dver Sodertélje kanal, antingen bro eller
tunnel, bor inforas 1 den nationella planen.

Okade investeringar till drift och underhall av jirnvigen

Jarnvigen dr ett omtyckt och klimateffektivt transportslag som behdver utvecklas mot
storre kapacitet och driftsdkerhet. Drift och underhéll av landets jarnvégar sdkrar och
forbattrar transportsystemets funktionalitet och utgdr ddrmed viktiga forutsdttningar for
att trygga jobben, minska arbetslosheten och minska samhallets miljo- och klimat-
paverkan.

Sverige dr ett litet och exportberoende land. Ett starkt och konkurrenskraftigt
néringsliv dr beroende av en fungerande och vélutvecklad infrastruktur. Vi vill darfor
satsa mer pa drift och underhéll av jarnvéigen och nyinvesteringar. Vi vill ocksa
mojliggora for tyngre och langre godstag att trafikera jarnvégen. Idag har vi godstdg pa
650 meter, 1 Tyskland har man 830 meter och i andra europeiska lander har man upp till
750 meter 1dnga godstdg. Det dr pd tiden att mojliggora godstdg pa 750 meter dven i
Sverige. Det skulle leda till miljovénligare, sdkrare och effektivare godstransporter och
bidra till att stirka bland annat skogsnaringens konkurrenskraft. Kristdemokraterna
verkar for att en storre andel av person- och godstransporter ska ga pé jarnvag.

Jarnvigssystemet stdr i dag infor ett antal utmaningar. Stora delar av den jarnvig
som 1 dag anviands byggdes for en trafik som var mindre, littare och langsammare.
Darfor star vi i dag med ett 6verbelastat jirnviagssystem som allt for ofta drabbas av
forseningar eller stopp. Enligt Trafikverkets berdkningar uppgér de totala merkostna-
derna for forseningar i jarnvigstrafiken till cirka 5 miljarder kronor per ar.

Jarnvagen behover underhillas, moderniseras och byggas ut for att matcha dagens
trafik. Aldrig forr har s& ménga ménniskor och s& mycket gods fardats pa jirnvigen som
under de senaste aren. Detta ar sa klart mycket positivt da jairnvagstransporter dr
betydligt mindre skadliga for miljon, men en allt storre belastning pd ett allt dldre
jarnvégsndt dr samtidigt en stor utmaning.

Anslagsmedlen for drift och underhall av jarnvigen har for perioden 2018-2029
utokats med 40 miljarder kronor jamfort med innevarande period. Kristdemokraterna
anser att resendrer, foretag och industri ska kunna lita pd att jirnvdgen fungerar. Vi vill
darfor forstarka resurserna till drift och underhall av jarnvagen och instimmer 1
regeringens satsning.

En stor del av de tagstopp och forseningar som intréaffar sker ofta i de storre
regionerna dir jirnvédgarna dr som mest trafikerade. Stockholms central och nérliggande
tdgstationer utgor navet av landets tdginfrastruktur och paverkar tgtrafiken 1 6vriga
landet. Det &r darfor viktigt att satsningar pa drift och underhall av jirnvédgen i hog
utstrackning kommer Stockholm och de stora och mest trafikerade omradena till del.
Det gynnar tigtrafiken i hela landet.
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Upphandling av jarnvagsunderhallet i konkurrens

Regeringen foreslar att jirnvagsunderhéllet ska forstatligas. Detta vore olyckligt.

I stéllet foreslar Kristdemokraterna att jarnviagsunderhéllet dven i fortsattningen ska
upphandlas 1 konkurrens. Vi anser att det vore direkt skadligt om allt jirnvagsunderhall
aterforstatligas och dr dérfor kritiska till regeringens stdndpunkt géllande detta. Vi ser
dock behovet av att Trafikverket stiarker sin funktion for tillstdnds- och leveranskontroll,
besiktning samt uppfoljning.

Vig- och jarnviagsunderhillet pa landsbygden

Kristdemokraterna vill ocksa 6ka investeringarna till vig- och jarnvdgsunderhallet pa
landsbygden. Detta &r en viktig atgérd for att frimja den regionala tillvixten och
manniskors mojligheter att bo och leva i hela landet.

Enskilda véagar

Kristdemokraterna anser att de enskilda vigarna har en mycket stor betydelse for
Sverige. P4 landsbygden dr det av den allra storsta betydelse att underhallet av de
enskilda vigarna fungerar. Det maste finnas regelverk som skapar mojlighet for
tillrdckliga resurser for investeringar och underhall i enskilda végar. Staten bor utoka sin
medfinansiering av de enskilda vigarna.

Vighallningen av de enskilda vigarna fungerar oftast bra och éar ett viktigt komple-
ment till de statliga vigarna. Samtidigt dr det viktigt att staten skdter om sina egna végar
1 hela landet. Kristdemokraterna motsétter sig forsok att véltra dver statliga végar till
enskilt huvudmannaskap, vilket skulle skada glesbygdens forutsattningar.

Minska personolyckorna pa jarnvagsspar

Under de senaste dren har fenomenet med obehoriga som ror sig pé jarnvédgsspéren okat.
Fler ungdomar tar risker och uppehaller sig pa jarnvagsspar (sparspringning). Detta har
orsakat stora forseningar i tgtrafiken bdde for regiontag och for fjarrtdg. Kristdemokra-
terna foreslér att Trafikverket 1 samarbete med tagoperatorerna arbetar fram en atgérds-
plan for att minska antalet personolyckor pd jarnvégsspar och forsvara for obehdriga att
betrdda spéren.

Kombiterminaler som snabbar upp omlastning

Vid kombiterminaler sker omlastning av containrar eller lastbilstrailers mellan olika
trafikslag: vig, jarnvag eller sjofart. Idag gar saidan omlastning relativt langsamt, vilket
ar en orsak till att rena vagtransporter ofta dr det snabbaste och smidigaste séttet att
transportera gods, dven pa striackor dar jarnvag finns. Kombiterminalerna behover
darfor utvecklas sé att omlastning mellan vig och jarnvig sker smidigare. En 16sning ar
att containrar overfors horisontellt mellan lastbil och tag vid kortare stopp.
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Bilen — ett redskap for frihet

Bilen &r for ménga en forutséttning for att kunna bo och arbeta dir man vill. Bilen &r ett
redskap for frihet. Samtidigt méste de negativa konsekvenserna av végtrafiken
begrinsas, framfor allt utslappen. Men i var iver att sénka de miljoskadliga utsldppen
ska inte bilen som fardmedel offras. Darfor krdvs det langsiktiga och effektiva
styrmedel for 6ka andelen fornybara drivmedel med klimatprestanda, eldrift samt
effektivare transporter.

Kristdemokraternas transportpolitik syftar till att skapa incitament fér ménniskor att
vélja mer miljévénliga alternativ, inte som regeringen att bestraffa ménniskor som inte
har tillgang till kollektivtrafik inom rimligt avstand. Transportpolitikens utgdngspunkt
finns allt for ofta 1 storstider och téitorter. Men ska hela Sverige leva behovs bilen.
Skatter pa drivmedel ska utformas sé att de inte forsvarar for vare sig boende eller
foretagare pé landsbygden.

Kristdemokraterna har varit med och introducerat reformer som miljobilspremien
och supermiljobilspremien, skirpt klimatfaktorn i fordonsbeskattningen samt
skattebefriat de hoginblandade och rena biodrivmedlen. Vi vill fortsétta satsa pa
forskning och utveckling av klimatsmart energiteknik, energieffektiva fordon och
hallbara brinslen. Vi vill nu inféra bonus—malus-system och underlétta for satsningar pé
laddstolpar runt om i hela landet genom att avsétta 125 miljoner kronor for laddinfra-
struktur.

Forlang giltighetstiden for kunskaps- och korprov

Det blir allt svarare att ta korkort med B-behdorighet. Ett godként kunskapsprov eller
korprov dr giltigt 1 tvd manader. Badda proven maste vara godkdnda inom giltighetstiden
tvd mdnader, annars maste nya avgifter betalas och bida proven goras om.

Systemet borde vara mer flexibelt och hiansynstagande till ungdomars livssituation.
Ofta planerar ungdomar att ta korkort dé det ar studieuppehéll, men med rddande system
kan ungdomar behdva vénta till sommaren efter for att pa nytt forsoka ta korkort, trots
att antingen teoriprovet eller korprovet var godként nir det begav sig. Det faktum att
ocksa Trafikverkets vantetider for korprov 1 vissa fall ocksa kan vara ldngre an tva
mdnader under sommarménaderna gor att manga tvingas betala igen fOr att skriva om
teoriprovet eller gora korprovet.

Ett innehav av B-korkort ér ofta ett grundlidggande krav for att ens vara patankt for
en rad olika yrken. Dagens ofta segdragna process minskar darfor manga ungas chanser
att hitta jobb. Kristdemokraterna anser att det inte &r rimligt att utsétta frimst ungdomar
och studenter for denna tidspress, som tillika kan bli en mycket kostsam process for de
ménga ungdomar som lever pa knappa studiebidrag och studielan. Mot denna bakgrund
bor savil giltighetstiden for ett godkidnt kunskapsprov samt korprov for korkorts-
behorighet B forldngas till sex ménader.

Stoppa illegala korskolor

Ett vixande problem 1 Sverige ér illegala korskolor. De illegala korskolorna snedvrider
marknaden. Illegala korskolor upptrader i ménga fall som helt vanliga och lagliga
korskolor och det ar darfor valdigt svart for eleverna att mérka skillnaden. Omfattningen
syns inte minst pé internet ddr manga illegala korskolor marknadsfor sig pé flera
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portaler. Konsekvenserna dr manga: elever blir lurade till dyra och undermaliga
lektioner, de riktiga trafikskolorna riskerar att konkurreras ut och koerna till korproven
blir allt langre da fler och fler blir underkédnda och maste géra om provet. Andelen
godkinda korprov har de senaste tio dren sjunkit till 48 procent och endast 45 procent
klarar teoriprovet.

Kristdemokraterna ser positivt pa att det haller pé att tas fram ett nytt teoriprov som
forhoppningsvis omdjliggor organiserat fusk pa teoridelen. Men det stoppar inte fusket
med korlektionerna.

Det har framkommit att vissa personer satt 1 system att missbruka mdjligheten till
privat handledning av korelever genom att i praktiken bedriva korskoleverksamhet mot
svart betalning. For att forsvéara for enskilda att bedriva illegal kdrskoleverksamhet,
foreslar Kristdemokraterna att antalet elever som en enskild privatperson kan handleda
minskas fran femton till fem. For att tydligare synliggora skillnaden mellan en legal och
en illegal korskola foreslar Kristdemokraterna att det infors en sdrskild farg pa
registreringsskyltar for registrerade korskolebilar for att underlétta for polisen att stoppa
illegal korskoleverksambhet.

Kristdemokraterna vill ocksa infora krav pé alkolas pa samtliga nya bilar som
anvénds 1 korkortsutbildningen for att sikra trafiknykterheten. Ett krav pa alkolas finns
redan for den som vill bli medlem 1 Sveriges Trafikskolors Riksforbund. Kristdemokra-
terna vill att alla trafikskolor ska f6lja deras exempel.

Moderniserat reseavdrag

Regeringen tillsatte i december 2017 en utredning om reseavdraget. Det stiller sig
Kristdemokraterna positiva till. En 6vergang till ett avstandsbaserat reseavdragssystem
ar efterstravansvért av frimst miljo- och klimatskél, men &ven av forenklingsskél och
for att minska det 6verutnyttjande som forekommer. Dock bor en sadan 6vergang ske pa
ett sddant sétt att de som bor dér tillgang till kollektivtrafik saknas fortsatt bor ha ett
reseavdrag 1 paritet med dagens.

I avvaktan pa ett nytt system for reseavdrag foreslar Kristdemokraterna att milersétt-
ningen for arbetsresor hojs med ytterligare 3,50 kronor till 22 kronor per mil. Detta
finansieras genom en hdjd beloppsgréns for reseavdrag till 12 000 kronor.

Stark forutsattningarna for den svenska sjofarten

Svensk sjofart 4r en mycket viktig ndring for Sveriges utveckling samt konkurrenskraft
och har stor betydelse for det svenska transportsystemet. En stark handelsflotta behdvs
av flera skél, inte minst for att mojliggora goda forutsittningar for import och export
men ocksd utifran miljosynpunkt och sjosdkerhet. Genom en stor svenskflaggad
handelsflotta kan Sverige paverka utformningen av de internationella reglerna for
sjofarten.

Enligt Transportstyrelsen transporteras ungefar 90 procent av Sveriges utrikes-
handel, métt i volym, via sjovdgen, vilket innebir cirka 180 miljoner ton transporterat
gods. Utdver det transporteras ungefar 30 miljoner passagerare per ar med férja till och
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fran Sveriges grannldnder. Den svenska sjofartssektorn och alla dess omgivningsforetag
sysselsdtter ungefar 100 000 personer.

Kristdemokraterna vill 6ka den svenska sjofartens konkurrenskraft eftersom de
svenska vattenvdgarna dr underutnyttjade, samtidigt som framfor allt jirnvdgen pressas
av ett allt hardare kapacitetstryck och inte riacker till. Jimfort med végtransporter
innebdr dessutom transporter pd inre vattenvagar en miljovinst. Ska mer gods ga till
sj0ss behover de inre vattenvdgarna och infrastrukturen runt dem rustas upp. Samtidigt
betalar sjofarten for underhallet av sina transportleder genom att farledsavgifter betalar
for isbrytning. Kristdemokraterna delar branschens oro for detta. Framgent bor man se
over hur finansieringen av framfor allt isbrytning men dven annat farledsunderhéll ska
gé till for att frimja konkurrensneutralitet for alla transportslag.

Den svenska sjofarten agerar pa en global marknad dér internationella regler sitter
spelreglerna for de svenska rederierna. Den snabba tekniska utvecklingen och 6kad
globalisering av ekonomi och handel har en betydande péverkan pa sjofarten som
niring. Pé senare ar har allt fler svenskregistrerade rederier utflaggats. Fram till och
med 2009 lag antalet svenskflaggade handelsfartyg pd minst 100 bruttoton stabilt kring
drygt 400 stycken, men hade 31 december 2017 minskat till 304.

Bland annat av dessa skil tillsatte alliansregeringen en utredning om tonnageskatt
2013. Det har varit en mycket viktig fraga for Kristdemokraterna. Efter en del
forseningar infordes detta dntligen 1 januari 2017.

Utmaningarna for svensk sjofart dr stora. Framst handlar det om att niringens
kostnader maste minska. Svensk sjofart ska ges goda villkor och konkurrenskraftiga
skatter, avgifter och regelldttnader. Detta dr visentligt for att behélla och utdka antalet
svenskregistrerade fartyg i Sverige.

For att stidrka konkurrenskraften i den svenska sjofarten bor det tillséttas ett
partsoverskridande sjofartsrdd dir rederier, fackforbund, marina utrustningsforetag,
hamnar, skolor, akademi med flera samverkar med politiska institutioner och
myndigheter for att bidra med kompetens och forslag pd atgérder for utveckling.

”En doOrr in”

I dag kan rederier vara tvungna att vénda sig till en rad olika myndigheter, och
myndighetskontakten &r allt for ofta byréakratisk. Kristdemokraterna vill dérfor infora en
garanti att foretag bara behover lamna en uppgift en ging till myndigheterna, dér
uppgifterna sedan slussas vidare till aktuell myndighet. Det skulle patagligt minska
tiden som rederierna behdver ldgga pa administration.

Svaveldirektivet

Frén och med érsskiftet 2015 giller EU:s svaveldirektiv for Ostersjon. Direktivet
innebdr att halten av svavel i fartygsbrénslen ska sidnkas fran 3,5 procent till 0,5 procent
till ar 2020. I Ostersjén, Nordsjon och Engelska kanalen géller hardare krav. Dér far
fartygens brénsle innehéalla maximalt 0,1 procent svavel ar 2015. I dag tillats svavel-
innehall pa en procent i dessa vatten. Att successivt skérpa utslappskraven ar viktigt for
miljon men samtidigt innebar svaveldirektivet 6kade kostnader for den svenska
sjofartsniringen. Det ar darfor av yttersta vikt att det finns ett effektivt kontrollsystem
for att sdkerstélla efterlevnaden av direktivet sé att det 16nar sig for rederier att gora ritt.

23



KD

Bétpendling

Kollektivtrafik pa vatten kan ofta avlasta kommuners och regioners trafikleder. Sjotrafik
orsakar mindre koldioxidutsldpp och dr ett miljovénligt och effektivt transportmedel
som kan transportera ménga resendrer i storstader. Vattenvédgarna dr idag underut-
nyttjade och har potential att mojliggdra framtida bostads- och arbetsmarknadsomriden.
For att mojliggora detta dr det viktigt att ha med béatpendling 1 planeringen av den
framtida infrastrukturen och tillgdngliggora kajer och ha ett biljettsystem som
inkluderar bade upphandlade offentliga och enskilda aktorers persontrafik péd vatten.
Kristdemokraterna foreslér att Trafikverket far i uppdrag att samverka med kommuner
och regioner for att stodja utbyggnaden av kollektivtrafiken pé vatten.

Inre vattenvagar

Kristdemokraterna anser att Sveriges inre vattenviagar behover prioriteras nér det géiller
godstransporter. Kapaciteten for inrikes godstransporter via sjovdgen behover oka.
Sjofartsverket bor i samarbete med berérda kommuner arbeta fram en plan for att
tillgéngliggdra och mojliggéra mer godstransporter via inlandssjofarten.

Inlandssjofarten ér vél vird att uppmiarksammas och utveckla, d& brénsleanvédnd-
ningen for till exempel pramfartyg &r bara en tredjedel av dieselforbrukningen for en
lastbil. Nagra av vara EU-klassade vattenvigar for inlandstrafik dr bland annat Gota
Alv, Vinern och Milaren. For att Vinersjofarten ska kunna fungera krivs att nya
slussar byggs i Trollhéttan, Vanersborg och Lilla Edet. De nuvarande slussarna ar
utdomda till 2030. Likasd kommer satsningar att behovas 1 andra farleder och slussar
som Sodertilje och Luled med flera orter. Samverkan behover dock ske mellan de
branscher som har de tyngsta transportbehoven for att se den sammanlagda
infrastrukturen for transporter och fa en mer effektiv anvindning.

Sjofartsverkets roll som affarsverk

Man kan ifrdgasitta den nuvarande modellen dir Sjofartsverket dr ett affarsverk.

I samband med en genomlysning av affdrsverk och statliga bolag bor dven Sjofarts-
verkets roll provas kritiskt. Ett problem ir att Sjofartsverket hojt avgifter for sjofarten
for att klara verkets budget, vilket hamnar i konflikt med det 6vergripande mélet att
flytta 6ver godstrafik fran vég till sjofart.

Den tunga végtrafiken

Den tunga végtrafiken &r en stor kélla till koldioxidutsldpp. En 6kad andel férnybara
drivmedel ar 6nskvérd och dérfor vill vi stimulera investeringar i produktion och
distribution av sddana drivmedel. For att investeringarna ska komma till stdnd behovs
langsiktiga spelregler pa marknaden, vilket forutsétter att de styrmedel som anvénds ar i
harmoni med EU:s regelverk. Vi forordar darfor ett system med kvotplikt for drivmedel.
Kvotplikten innebér att varje distributor av tunga fordonsbranslen méste se till att en
viss andel av de brénslen de sdljer dr fornybara. Det framgéngsrika systemet med
elcertifikat kan fungera som forebild. Samtidigt ska drivmedlen uppfylla hogt stillda
krav pa annan miljo- och hélsopédverkan.
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For att ett nytt brénsle ska sla igenom i branschen maste man kunna lita pé att det
gér att tanka Gverallt. Biogas, inte minst i flytande form, dr pd manga sétt ett smartare
alternativ, bade ur klimat- och hélsosynpunkt, 4n de biobrinslen som kan anvindas i
dagens lastbilar. For att f in biogasen pd allvar behdver darfor produktionen stimuleras,
liksom utbyggnaden av tankstationer, inte bara 1 Sverige utan 1 hela Europa. For att
sdkra tillgangen pa organiskt avfall till rotningen kravs ocksd en effektivare
kéllsortering 1 kommunerna.

Den offentliga sektorn har en viktig roll som normerande for akeribranschen och
bussbranschen. Vid upphandlingar ska det anges vilken miljoprestanda som ska uppnas,
snarare dn vilken typ av fordon eller brinsle som ska anvindas. Uppf6ljningen av
kraven behover ocksa forbéttras; hir ar privata foretag idag battre. Straffsanktionerna
mot miljoforseelser inom &keribranschen behdver ses over 1 syfte att skapa lika villkor
for inhemska och utldndska ékeriforetag. En mojlighet kan vara att dkare botfills eller
klampas pd plats dven nér de bryter mot miljoregler, liksom mot hastighets- och
arbetstidsregler.

Bittre konkurrensvillkor inom akerinédringen

Svensk akerindring bestar av cirka 10 000 &keriforetag som tillsammans omsétter dver
100 miljarder kronor. Det motsvarar fyra procent av Sveriges bnp. Aven om det ér
angelédget att fler godstransporter av miljo- och klimatskal fors over till jarnvég ar
akerindringen ndodviandig for samhéllets varuproduktion och bidrar aktivt till
utvecklingen av vart land. Genom att varor och gods kan fraktas kollektivt minskar
koldioxidutsldappen vésentligt mycket mer dn om enskilda foretag skulle ansvara for
frakten sjilva.

Svensk ékerinéring dr 1 dag utsatt for en hard osund internationell konkurrens.
Samtidigt som svenska lastbilschaufforer fir betala tusentals svenska kronor vid
overtradelse av kor- och vilotiderna, kor manga utlandska ékare ldngre dn vad som &r
tillatet enligt EU-regler.

Fusket inom é&kerindringen &r utbrett och méste tas pa stort allvar. Oseridsa aktorer
betalar inte avtalsenliga l6ner och struntar i miljo- och cabotagereglerna. Detta riskerar
att sla ut seridsa aktorer pa marknaden. Det dr viktigt att se 6ver villkoren inom
akerindringen i syfte att bidra till regelefterlevnad och att frimja konkurrens pa lika
villkor.

Kristdemokraterna har medverkat till tuffare tag vid cabotagebrott for att skapa
rattvisa konkurrensvillkor dér fusk inte &r ett medel 1 konkurrensen. I samband med en
gransoverskridande internationell lastbilstransport tillats tre stycken inrikestransporter i
vardlandet for transporten under en period av sju dagar. Dessa regler har skapats for att
bland annat effektivisera transportmarknaden och minska antalet tomtransporter. Som
ett resultat av ett arbete Alliansen inledde kan en polisman nu kréva betalning pé plats
av sanktionsavgiften. I hdndelse av att man inte betalar sanktionsavgiften, som uppgér
till 40 000 kronor, har polisen mojlighet att 1asa fast fordonet, s.k. klampning.
Mojligheten till klampning géller endast nir sanktionsavgifter doms ut for overtradelser
av kor- och vilotiderna och cabotagereglerna, inte vid trafikbéter for exempelvis
fortkdrning.

I dagslédget far ett fordon endast klampas 1 24 timmar. Kristdemokraterna har
foreslagit att fordon ska kunna klampas under lidngre tid 4n 24 timmar, tills boterna har
betalts. I ett riksdagsbeslut har ocksa Kristdemokraternas forslag om detta rostats
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igenom. Kristdemokraterna forutsatter att regeringen skyndsamt framkommer med ett
forslag enligt riksdagens uppmaning.

Kristdemokraterna har ocksé varit padrivande for att polisens kontroller av trans-
porter ska bli effektivare, till exempel genom att gora det tydligt vilka dokument som
chaufféren ska kunna visa upp. Kristdemokraterna vill betona vikten av polisens och
tullens mojligheter att sikerstilla efterlevnaden av de lagar och regler som giller for
savil de svenska som utlédndska &kerierna i Sverige. Utvecklingen med allt farre
trafikpoliser behover vindas. Erfarenheter fran exempelvis Danmarks arbete med att
motverka illegala cabotagetransporter visar att det dels kravs lagéndringar men ocksa att
polisen har tillrdckliga resurser for att lyckas stivja fusket.

En riksdagsmajoritet har i april 2017, pa kristdemokratiskt initiativ, uppmanat
regeringen att skyndsamt tillsdtta en utredning fOr att stirka den svenska &kerindringens
konkurrenskraft. Anméarkningsvért nog har denna utredning énnu inte tillsatts.
Kristdemokraterna begér att en sddan utredning snarast tillsétts. Det ska inte l6na sig att
fuska pé de svenska vigarna.

For att 0ka regelefterlevnaden inom yrkestrafiken och skapa schysta villkor pa
transportmarknaden foreslar Kristdemokraterna att arbetet med Transportstyrelsens
forslag paskyndas 1 syfte att skirpa regelefterlevnaden och hindra olagliga transporter.
Kristdemokraterna anser att alla inblandade 1 transportkedjan bor ta sin del av ansvaret
for att transporten sker enligt géllande regler.

Om fri rorlighet inom EU ska fungera méste det rada transparens och lika villkor
inom unionen. Idag dr flera EU-ldnders fordonsregister inte tillgéingliga for vara
kontrollerande myndigheter. Alla register borde vara 6ppna for alla medlemsstaters
myndigheter. Annars fungerar inte den gemensamma marknaden.

For att motverka fusk inom svenska ékerier behovs en samverkan mellan olika
myndigheter, exempelvis Skatteverket, polisen och Transportstyrelsen. Ett problem som
snedvrider konkurrensen r att Transportstyrelsens foretagskontroller endast beror
foretag registrerade 1 Sverige. De utldndska foretagen kontrolleras av polisen. Antalet
trafikpoliser med kompetens att kontrollera den yrkesmaissiga trafiken dr emellertid 14gt
och dérfor ar sannolikheten att en utlindsk forare fastnar i en kor- och vilotidskontroll
liten.

Forenkla reglerna for skotsamma akerier

Idag ar regelverken inom transportbranschen rigordsa i syfte att forhindra fusk. Kanske
har det blivit for svarhanterligt for att laglydiga foretag ska kunna bedriva en
fungerande verksamhet. Transportstyrelsen domer ut hdga sanktionsavgifter for smérre
avvikelser som akerierna har liten eller ingen mojlighet att paverka.

Enligt gillande regler har fordonens digitala fardskrivare en viktig roll. De fard-
skrivare som foretagen idag tvingas ha installerade dr inte anvédndarvénliga och skapar
ofta misstag som gor att foretaget pafors en sanktionsavgift. I var tid borde det rimligen
finnas tekniska mojligheter att folja fordonen via gps sé att deras rorelser dokumenteras
pa ett tillforlitligt sétt. Digitala lagringscentraler, som redan anvinds inom taxi-
branschen, skulle underlétta for de seriésa akarna.

Transportstyrelsens tillsyn av akerifdretagen behdver bli mer rattvis och réttssédker.
Idag dr det de foretag som fastnar 1 en poliskontroll som hamnar i Transportstyrelsens
lista dver tillsynsobjekt. Eftersom relativt fa foretag fastnar i poliskontroller medfor
detta system en hog grad av slumpméssighet i tillsynen.
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Tillét lastbilar pa upp till 30 meter

Sedan den 1 juli 2017 &ar den nuvarande viktgransen for lastbilar 74 ton, en 6kning fran
tidigare 60 ton. Kristdemokraterna medverkade till denna hdjning eftersom vi genom att
tillata tyngre och ldngre lastbilar kan minska utsldppen samtidigt som effektiviteten och
lonsamheten Okar eftersom ldngre och tyngre fordon kan frakta mer gods per lastbil.
Bussar far vara hogst 18,75 meter langa och for fordon inklusive last giller i normal-
fallet 24 meter. Riksdagen har tidigare i ett tillkéinnagivande uppmanat regeringen att
fortsitta utreda frigan om att tillata fordon pé upp till 30 meter. Kristdemokraterna har
foreslagit detta tidigare och anser att regeringen bor ta ett aktivt beslut och tillata detta.

Lat tunga lastbilar kora pa alla vigar som har bérighet

Den rodgrona regeringen valde att begrinsa de tyngsta lastbilarnas nyttjande av vig-
nitet. De tyngsta lastbilarna fir endast kora pé 8 procent av det svenska végnétet.
Kristdemokraterna anser att regeringen snabbt bor utarbeta regler sa att en bruttovikt pa
upp till 74 ton kan tillatas pd de delar av det allminna viagnitet som har tillracklig
barighet for att denna reform ska ge den milj6 klimat och ekonomisk effektiva
transporter som &r tanken. Svenska foretag maste ges goda mojligheter att konkurrera pa
sa goda mojligheter som mgjligt och genom att betrdnga det sviker regeringen svenska
foretag frimst skogsnéringen. Lastbilar pd 74 ton reducerar utsldppen per ton transpor-
terat gods, mer gods transporteras per korning och detta har efterlyst fran framst
skogsndringen. Férre lastbilar bidrar till mindre milj6forstoring och ér viktigt for att fa
ned transportsektorns koldioxidutsldapp och for att vi ska na mélet om en fossilt
oberoende fordonsflotta 2030. Kristdemokraterna anser att det &dr utsldppen som ska
bekdmpas, inte enskilda transportslag. Kristdemokraterna foreslar darfor att lastbilar pa
upp till 74 ton ska tillatas pa alla de végar som har barighet {for detta.

Cykeln

Cykeln fyller en viktig samhillsfunktion. Det &r positivt att fler ser cykeln som ett
anvindbart transportmedel eftersom att det medfor goda effekter for folkhdlsan, miljon
och trangseln 1 stdderna. Men det dr ocksd uppenbart att trafikmiljon inte 1 tillrackligt
hog grad ér anpassad for cykling. Nar andra kategorier av trafikanter drabbas av férre
dodsfall och allvarliga olyckor én tidigare sa dr utvecklingen tyvérr inte lika gynnsam
for cyklister. I genomsnitt har 23 cyklister per &r omkommit i trafiken under perioden
2011-2015. Strategin for sdkrare cykling som har tagits fram av Trafikverket och
berdrda aktorer dr viktig i arbetet for att 6ka trafiksidkerheten for cyklisterna.

Planering for cykling

Kristdemokraterna vill fortsitta arbeta for att 6ka sdkerheten for cyklister i trafiken; det
behdvs mer av strategiskt och forebyggande arbete for att minska antalet cykelolyckor.
Milet med allt trafiksdkerhetsarbete ar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. Det dr darfor positivt att regeringen nu foreslar en satsning pa cykelfrdmjande
atgirder och ett framtagande av en nationell cykelstrategi. Kristdemokraterna anser att
kommunerna bir ett stort ansvar genom att vidta dtgirder for att underlitta for cykel-
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trafik. Det ar viktigt att kommuner samarbetar for att hitta gemensamma losningar pa
cykelstrdk och cykelvdgar for att underlétta for cyklisternas cyklande. Vi vill att
framkomligheten for cyklister ska prioriteras vid stadsplanering.

Cykling har stor utvecklingspotential med goda miljo- och klimateffekter savil som
hilsoeffekter. Cykeln maste pa ett tydligare sitt ses som ett eget trafikslag och priori-
teras hogre 1 stadsplanering och infrastrukturinvesteringar. Det har visat sig att ndr sd
sker s& Okar ocksa cyklingen markant. Kristdemokraterna satsar darfér 350 miljoner
kronor per dr i ett nytt anslag for sdker cykelinfrastruktur.

Framjande av cykling

Kristdemokraterna foreslar att det ska tillsattas en utredning om att skapa mojlighet for
arbetsgivare att subventionera cykel- och kollektivtrafikresor till och frin arbetet utan
att det rdknas som skattepliktig 16neforman, alternativt gora det mgjligt med bruttolone-
avdrag for kollektivtrafikbiljetter.

Cykling behdver inte minst fraimjas bland barn och ungdomar och bland nya
svenskar. For att oka intresset for cykling foreslar Kristdemokraterna att en ekonomisk
satsning genomfors via ideella organisationer for att genom informationsspridning pa
olika sprak och pa andra sétt aktivt verka for 6kad cykling bland personer som inte ar
vana att cykla. Manga behdver informeras och utbildas till att cykla istéllet for att dka
bil pa korta strickor. Kristdemokraterna foreslér att en sérskild satsning gors for att
frimja cykling bland ungdomar och nya svenskar och att denna finansieras inom ramen
for det nya anslag som Kristdemokraterna foresldr for att framja 6kat cyklande.

Okad hiinsyn fran bilburna trafikanter

Utefter alltfler viagar finns vl fungerande cykelbanor. Men pa manga stillen méaste
cyklisterna fortfarande dela vig med bilister och i dessa sammanhang maéste trafik-
sdkerheten forbattras. Det giller inte minst da bilar kor om cyklister. Manga ar de
cyklister som fatt hjirtat i halsgropen da bilister inte tagit tillracklig hdnsyn vid
omkorning. Enligt Trafikforordningen 3 kap 33 § ska den forare som kér om ”ldmna ett
betryggande avstand i sidled mellan sitt fordon och det fordon som koérs om”. Det finns
dock inget angivet matt pa vad som anses vara ett betryggande avstand. Kristdemokra-
terna foreslér att detta avstand specificeras i lagen till minst 1,5 meter.

Det ar ocksa viktigt att polisen har resurser att f6lja upp regelefterlevnaden.
I London har man bdrjat anvinda civilklddda poliser for att tillse att bestimmelserna
som géller vid omkdrning av cyklister efterlevs. I Sverige har ddremot trafikpoliserna
blivit allt farre de senaste aren. Kristdemokraterna foreslar att antalet trafikpoliser
successivt utokas.

Kollektivtrafik

En vil fungerande och tillgidnglig kollektivtrafik dr av stor vikt for att minska transport-
sektorns miljopdverkan och oka tillgangligheten till arbetspendling. Det ska vara enkelt
och smidigt att kunna ta sig till jobbet eller skolan. Vi anser att kollektivtrafiken i forsta
hand dr kommunernas och regionernas ansvar men att staten ocksa bor bidra till att 6ka
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forutsittningarna att dka kollektivt, savél i stiderna som pa landsbygden. Det bor ocksa
prioriteras och stéllas krav pd miljovénligare transport inom skattefinansierad kollektiv-
trafik och upphandlad trafik.

Hérdare tag mot plankning

Fuskékning &r ett stort problem i dag. For att kunna utveckla kollektivtrafiken behdvs
intdkter. Den som plankar later andra ta kostnaden for sin resa och forsamrar forutsatt-
ningarna fOr att bussen ska kunna komma i tid, vara ren och vara trygg att aka med.
Biljettkontrollanterna spelar en viktig roll for en fungerande kollektivtrafik. Men tyvérr
ar lagen pa flera sétt utformad till fuskarnas fordel. Dérfor vill Kristdemokraterna gora
flera fordndringar sé att rattvisa, lag och ordning far rdda. Vi vill ge kontrollanterna
laglig befogenhet att gripa, omhénderta eller halla kvar fuskare tills polisen kommer till
platsen om fuskakaren inte visar upp en giltig legitimation. Resenérer bor ocksa vara
skyldiga att visa upp fardbevis vid biljettkontroll, vilket de markligt nog inte &r idag.
Dessutom vill vi att trafikhuvudmannen ska kunna ta ut en hogre avgift dn idag.

Flyget

En vil fungerande luftfart spelar en betydande roll for Sveriges ekonomiska och sociala
utveckling. Den dr nodvéndig for Sveriges exportindustri och en forutsittning for en
framgéngsrik regionalpolitik. Flyget dr ett av vara sikraste transportmedel, men
samtidigt har det under de senaste aren skett en rad allvarliga flygolyckor. Sékerhets-
arbetet behover darfor intensifieras pa savil nationell som internationell niva.

For att minska flygets utsldpp ar det viktigt att arbetet fortsitter med att optimera
flygrutter, samtidigt som ny teknologi och brinslesnélare flygplan ytterligare bidrar till
att minska utsléppen. Biobrénslen trader in i flygbranschen i 6kad utstrackning och
bidrar darigenom till minskad klimatpaverkan.

Kristdemokraterna och 6vriga allianspartier initierade i regering ett arbete med att ta
fram en flygstrategi — en sammanhéllen och langsiktig strategi for framtiden for inrikes-
och utrikesflyget. Syftet med strategin var att stiarka forutsittningarna for jobb och
tillvaxt inom flygbranschen och sidkra néringslivets och privatpersoners behov av
transporter i hela landet. Den av regeringen aviserade flygstrategin bor fortsétta under
dessa former.

De forslag som hittills har presenterats av regeringen vad giller flyget har inte haft
som syfte att stirka flygets konkurrenskraft. Kristdemokraterna ser med stor oro att
regeringens forslag i stillet har handlat om bland annat en nedlédggning av Bromma
flygplats. Flyget behovs for att hela Sverige ska leva och utgdr en viktig komponent for
fler jobb och 6kad konkurrenskraft.

Ett fossilfritt flyg

Flyget svarar for en relativt liten men véxande andel av de klimatpdverkande utsldppen.
Det dr angelédget att Sverige fortsatt ligger 1 framkant i den grona omstéllningen av
flygtrafiken. Karlstad Airport var den forsta flygplatsen i virlden med en stationdr
tankanldggning for bioflygbrinsle. Allt fler flygbolag borjar nu ansluta sig till den av

29



KD

Sky NRG skapade Fly Green Fund som ger foretag och organisationer mojlighet att
minska sin klimatpaverkan genom flygningar med bioflygbrinsle. Detta dr en mycket
positiv utveckling. Kristdemokraterna vill fortsitta arbeta for att véra transportslag ska
vara sa klimatsmarta som mdjligt. Vi anser darfor att det &r centralt att utveckla
fornybara branslen for att minska flygets klimatpaverkan. Det ar viktigt att mojliggora
tillrdcklig tillgang till biobrédnslen for flygbranschen. Vi foreslar dérfor en nationell plan
for utveckling av biobaserade flygbrinslen och for att sékra tillgdngen av biobrénsle till
flyget.

Kristdemokraterna foreslar att det infors krav pa obligatorisk inblandning av
fornybart brénsle 1 allt flygbrénsle. Vi foreslar att start- och landningsavgifterna ska
vara miljo- och klimatstyrande for att premiera de som anvédnder effektiva motorer eller
mer fornybart bransle. Vi foreslér att Sverige tar ledartr6jan for att omforhandla de
internationella avtal och konventioner som 1 nuldget sitter stopp for beskattning av
flygbrénsle. Vi foreslar att det genomfors en riktad satsning pé forskning och utveckling
av biobrénslen for flyget.

Ta bort flygskatten

En nationell flygskatt, som regeringen infort, dr skadlig for svensk ekonomi. Néstan
samtliga remissinstanser domde ut denna nationella flygskatt och anser att den ar
skadlig for svensk tillvixt. Denna skatt dr 1 praktiken en straffskatt pd dem som &r mest
beroende av flyg. I och med att Kristdemokraterna foreslar att flygskatten avskaffas,
sdger vi ocksd nej till den kompensation for ekonomiska forluster som flygskatten
fororsakar och som regeringen foreslar ska anvisas till anslag 1:6 Ersdttning avseende
icke statliga flygplatser.

Nationell flygskatt har inforts 1 andra europeiska ldnder men dragits tillbaka
eftersom den dventyrar arbetstillfdllen, fordyrar resande och transporter samt slér ut
regionala flygplatser. Klimathotet, som flygskatten dr tédnkt att avhjélpa, ar globalt och
behover globala verenskommelser. Genom EU och den internationella luftfarts-
organisationen ICAO kan @ndamélsenliga dtgérder mot flygets klimatutslapp
genomforas. Genom EU:s patryckningar har ICAO ocksa enats om dtgirder for att
begrénsa flygets klimatpaverkan. Kristdemokraterna foreslér att Sverige aktivt verkar
via FN, ICAO och EU f{or att ytterligare minska flygets klimatpaverkan pa ett sd
kostnadseffektivt sdtt som mojligt.

Konkurrenskraftiga regionala flygplatser

De regionala flygplatserna i Sverige har en stor betydelse for att kommunikationen med
Stockholm och andra resmal runtom i Sverige och vérlden ska fungera. Att kunna delta
pa ett mote 1 huvudstaden eller i nagon annan del av landet 6ver dagen och sedan kunna
aka tillbaka ar viktigt for de foretag och organisationer som har anstillda och fortroen-
devalda som behover nirvara.

Svenska staten har genom Swedavia valt att behélla och bolagisera de stora
flygplatserna som framst finns i storstadsomradena. Har finns hogre omséttning och
diarmed lonsamhet. De statliga flygplatserna gor ocksa stora vinster. De mindre icke-
statliga flygplatserna dgs framst av kommunerna med stdd av landsting och regioner. De
finns 1 hela landet och dr oerhort viktiga for kommunerna och regionerna men har inte
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mdjlighet till samma hdga omséttning och har darfor svérare att ga med vinst. Detta
innebdr att redan hért pressade flygbolag ser mer 16nsamhet pd linjer mellan storstdder
eller fran sé kallade nav-flygplatser som Arlanda eller Bromma. De icke-statliga
flygplatserna har svart att skapa egna konkurrensfordelar. Detta riskerar att stora delar
av Sverige gar miste om tillvixten genom 6kad turism och arbetspendlande som flyget
bidrar till. Finansieringen for de smé flygplatserna behdver ses dver for att skapa
langsiktigt hallbara 16sningar. Kristdemokraterna vill virna de regionala flygplatserna
och deras fortlevnad.

Bromma Flygplats

Stockholm véxer med rekordfart och behdver Bromma flygplats, en citynéra flygplats.
Befolkningen 6kar och Stockholm har stor betydelse och ér tillvixtmotor i den svenska
ekonomin och vilfarden. Stockholm é&r ett ekonomiskt nav 1 Sverige, som behdver
snabba transporter bade inrikes och utrikes och inte minst har Bromma flygplats stor
betydelse for de regionala flygplatsernas och landsbygdens tillgénglighet och Gver-
levnad. Bristande kommunikationer paverkar jobb och tillvéxt i hela Sverige och inte
minst turistndringen. En nedldggning av Bromma flygplats skulle paverka hela landet
och den regionala utveckling vi 6nskar framdver. I stillet bor Bromma flygplats
utvecklas.

Kristdemokraterna vill se en bred satsning pé infrastruktur dir flyget ingér som en
del. Bromma och Arlanda kompletterar varandra och Arlanda flygplats ligger dessutom
en bit utanfor city och har dessutom ingen kapacitet att ta hand om Brommas flygtrafik.
Arlanda flygplats héller pa att rustas for hogre kapacitet och racker inte till idag och
behover byggas ut for att klara av dagens och morddagens flygtrafik.

Bromma flygplats knyter vért land samman pa ménga sitt, och enligt Stockholms
Handelskammare kommer detta beslut, om det forverkligas, leda till att minst 24 000
jobb forsvinner och Stockholms konkurrenskraft minskar internationellt. Bromma
flygplats dr dérfor ingen lokal fradga utan &r ett nationellt intresse.

Utveckling av taxibranschen

Taxi r en sjdlvklar och viktig del i trafiken. Sedan den svenska taximarknaden avregle-
rades 1990 har antalet taxibilar 6kat med 22 procent, enligt Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut. Det dr en bra utveckling, mdojliggjord av god konkurrens. Fler aktrer
inom taximarknaden har bade lett till ett storre utbud av taxiforetag och fler jobb. Det &r
mycket vilkommet.

Stoppa fusket inom taxibranschen

Med avregleringen har ocksa en del problem uppstétt eller forstarkts. Turister luras att
betala hutlosa priser, och chaufforer har blivit foremél for bade hot och vald. Vissa
chaufforer har svért att hitta dit kunden ska, och fardtjénst och andra offentligt betalda
resor har hamnat 1 blasviader da vissa personer blivit avsldppta pa fel stille.

Med anledning av de ovanndmnda problemen inom taxinéringen, lade Kristdemo-
kraterna och Ovriga allianspartier 1 regering 2014 fram ett forslag till ny lag om
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redovisningscentraler for taxi for att forbéttra Skatteverkets mojligheter att bedriva
skattekontroll av taxiverksamhet. Lagen om redovisningscentraler tradde i kraft

1 januari 2017. Sedan 1 maj 2017 &r taxitrafikforetagen skyldiga att Gverfora taxameter-
uppgifter till sa kallade redovisningscentraler som 1 sin tur dr skyldiga att 1dimna ut
uppgifterna till Skatteverket. Sedan 2016 &r det ocksa krav pé att varje taxibils
taxameter ska besiktigas av ett godkint besiktningsorgan med hogst ett ars intervall. I
taxibilar dir godkédnd taxameter inte finns ska polis vid kontroll kunna omhénderta
registreringsskylten och ogiltig taxilegitimation. Betalterminalen i taxin ska dessutom
vara ansluten till taxametern sé att alla kortbetalningar registreras. Ett nytt krav ar ocksa
att taxichaufforer innan resan pabdrjas ska ldmna en bindande prisuppgift till kunden
om jamforelsepriset fore resan dverstiger 500 kronor. Som ovan taxiresenir eller turist i
en ny stad kan det vara svirt att veta hur mycket taxiresan ska kosta, dirfor kan det nya
kravet vara ett sétt att komma till bukt med problematiken.

Taxibranschen ir en viktig del av besoksnéringen men Sveriges rykte vad géller
priser och palitlighet har naggats i kanten de senaste aren. De nya reglerna kan bidra till
att avhjélpa dessa. Men for att de nya bestimmelserna inte ska vara verkningsldsa anser
Kristdemokraterna att det behovs goda informationsinsatser och utdkad tillsynskontroll.

Taxidkeriernas situation bor ocksa underléttas genom att dubbel redovisning av
taxametern inte ska krivas. I dag sker bade en digital och en manuell redovisning. Den
manuella redovisningen borde kunna upphora dé taxibilen dr uppkopplad gentemot en
avldsningscentral.

Tillat dova att ta taxilicens

I Sverige ér det idag inte tillatet for dova att ta taxilicens eftersom Transportstyrelsens
regler sdger att den som innehar taxiforarlegitimation pa fyra meters avstand ska kunna
uppfatta vad en passagerare eller annan trafikant forsoker kommunicera. I de allra flesta
fall ar detta ett helt rimligt krav. Men det finns de som inte kan gora sig forstddda med
annat dn teckensprak och for dessa spelar den muntliga kommunikationen ingen roll.
Samtidigt ar arbetslosheten hég bland dova, liksom bland andra grupper med olika typer
av funktionsnedsattning. Att mojliggdra for dova att ta taxilicens skulle géra det mdjligt
for nischade taxibolag eller nischade taxitjdnster som riktar sig endast till déva. Det
skulle underlatta bade for dova som behdver fardtjanst, skolskjuts och annan samhélls-
service samtidigt som det 6kar mojligheten till forsorjning for den som ér dov.

Oka sikerheten pa gator och stationer

Terrorismen har slagit till dtskilliga gdnger 1 Europa de senaste aren. Mot bakgrund av
det 6kande hotet fran terrorism finns det anledning att 6ka skyddet och tryggheten pa
olika samlingsplatser, ddribland gagator, vigar, resecentra, jirnvigsstationer, hamnar
och flygplatser. Flera terrorattentat i Europa, inklusive i Stockholm den 7 april 2017,
har skett 1 anslutning till transportsystemet, exempelvis pd gator, jirnvégsstationer,
tunnelbane- och busstationer eller flygplatser. Véig- och transportsystemet bor stirkas
och goras mer robust for att std emot terrorattacker.

I 6verenskommelsen om atgérder mot terrorism som Kristdemokraternas slét med
Ovriga allianspartier och regeringen 1 juni 2017 berors sidkerheten 1 den offentliga
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miljon. Ansvaret for sdkerheten i den offentliga miljon delas idag av flera
samhéllsaktorer. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) gavs i och med
overenskommelsen ett uppdrag att samordna det risk- och sarbarhetsarbete som bidrar
till en 6kad trygghet och sékerhet i den offentliga miljon. Det kan rora sig om platser
dér géngtrafikanter dr utsatta, trygghet pa arenor och andra konsertlokaler, men ocksé
mer generella frigor som samhéllsplanering utifrin ett riskperspektiv. I uppdraget ska
inga att kartlagga luckor i ansvar, samla och sprida kunskap samt ge nationell
végledning for skyddsatgérder. Arbetet ska goras 1 samverkan med de statliga
myndigheter som 1 forsta hand berors.

En viktig aktor i detta arbete d&r kommunerna som bland annat gor risk- och sarbar-
hetsanalyser. I de insatser som gors édr en ndra samverkan med SKL och kommunala
foretradare sdledes viktig. De myndigheter som framst berdrs utover MSB ér Polis-
myndigheten, Sidkerhetspolisen, Trafikverket och Boverket.

Trafikverket bor omgdende, i samarbete med kommuner och landsting, arbeta fram
en atgirdsplan for att 6ka tryggheten och sakerheten inom infrastrukturen och gora den
mindre sarbar for sabotage och terror. Kristdemokraterna anser att 10 miljoner kronor
arligen ska avsittas for detta arbete, som bor inriktas pa overvakningskameror och andra
atgdrder som syftar till att stirka sékerheten pa gator och jarnvégsstationer.

It och bredband

Tillgang till bredband med hog hastighet dr en forutsattning for att minniskor ska kunna
driva foretag, jobba och studera pa distans. Alliansregeringen gjorde stora satsningar pa
bredband inom ramen for landsbygdsprogrammet och arbetet med att forbéttra bred-
bandsteckningen maste fortsdtta, framfor allt 1 glesbygd och pé landsbygd. Mélet ar att
minst 90 procent av alla hushall och foretag i Sverige ska ha tillgang till bredband om
minst 100 Mbit/s ar 2020.

Tillgang till bra mobiltelefoni &r helt avgdrande. Sverige behdver ett snabbt och
sdkert mobilndt med bittre geografisk tdckning och god kapacitet. Alliansregeringen tog
ett steg 1 att forbéttra mojligheterna till mobil kommunikation i hela landet genom att
frigora det sa kallade 700-megahertzbandet genom auktion. Det &r nu viktigt att
regeringen fullfoljer arbetet for att na statens bredbandsmal till 2020. Samtidigt som
700-megahertzbandet auktioneras ut maste bldljusmyndigheternas behov bli tillgodo-
sedda. Polisen, Forsvarsmakten, Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap och
Sdpo papekar alla vikten av att man fortsitter ha kontroll 6ver delar av 700-megahertz-
bandet. Sommaren 2018 bjod PTS in till auktion i 700-megahertzbandet. Man stéller da
ocksa ett tickningskrav som ska styra mot 6kad utbyggnad i de 1an som har flest vita
flackar i dag. Planerad auktionsstart dr 4 december 2018.

Ett problem som sitter képpar 1 hjulet for utbyggnaden av bredband dr lokaliserings-
principen, som himmar stadsndtens utveckling och i forldingningen dven bredbands-
utbyggnaden pé landsbygden. 220 av Sveriges 290 kommuner har stadsnét. Dessa
kompletterar andra aktdrer och bidrar till mélet om ett helt uppkopplat Sverige. For att
kunna uppna statens bredbandsmal krévs en skyndsam fordndring i kommunallagen
liknande den som gjort det mojligt for kommunala energibolag att erbjuda sina tjanster
over kommungranser. De administrativa granser vi satt dr inte nddvandigtvis rimliga for

33



KD

bredbandslosningar. PTS har foreslagit ett undantag fran lokaliseringsprincipen nir det
giller bredbandsutbyggnad®.

Tillgang till bredband 1 hela Sverige

Kristdemokraterna vill att Sverige ska bli bast 1 viarlden pé att anvinda digitaliseringens
mojligheter, vilket forutsitter att det finns tillgang till ett robust bredband i hela landet
som har hog 6verforingskapacitet. Det dr angelédget att se till att samtliga invanare far
jamlika villkor for att bo och verka i olika delar i landet. Dér det inte finns ekonomiskt
intresse och 16nsamhet for de privata aktdrerna pa marknaden att bygga ut bredband bor
staten paskynda utbyggnaden av bredband och mobilt uppkoppling.

Vi vill ocksa se en fortsatt satsning pa bredbandskoordinatorer. Koordinatorerna ska
fungera som en kontaktpunkt for bredbandsfragor i ldnen for bade offentliga och privata
aktorer. Detta dr en viktig satsning for att forbéttra mojligheterna till bredband i hela
Sverige.

En forutsittning for att kunna driva foretag pa ett effektivt sitt — och 1 6kande
utstrdckning for den dagliga livsforingen i1 6vrigt — &r pélitlig och snabb internetupp-
koppling. Fortfarande saknar stora delar av landet tillgang till bredband, och
utbyggnadstakten skiljer sig stort mellan olika delar av landet. For att i ett kortare
perspektiv kraftigt 6ka tillgangen till bredband med hog 6verforingskapacitet behover
frekvensutrymmet for mobila 16sningar utdkas. Det s.k. 700-MHz-bandet bor sé snart
som mojligt auktioneras ut for att anvédndas for elektroniska kommunikationer med
fullgod bredbandstickning ocksé i glest befolkade omraden.

Telia har paborjat en avveckling av det fasta telefonnitet i1 syfte att ersdtta detta med
fiber eller mobil teknik. Det innebér att Telia i vissa omraden exempelvis ersitter vanlig
fast telefoni med 16sningar via mobilnétet, och bredband via telejacket (ADSL) med
fiber eller mobilt bredband. Detta har medfort att manga abonnenter som tidigare haft
fungerande bredbandstickning forlorat denna. Nar det fasta bredbandet forsvinner
uppstar stora merkostnader for abonnenten, som tvingas ga dver till en mobil bred-
bandslosning (om sddan dr mojlig). Kostnaden kan 6ka fran 4 000 till 20 000 kronor per
ar och abonnent.

Telia har, med borjan 2016, avldgsnat den fasta forbindelsen via koppartrad for
tiotusentals abonnenter. Frdn manga héll rapporteras om problem med anslutningen
efter det att kopparnétet ersatts med mobilt bredband. Manga mobilmaster blir
overbelastade. Fran ansvarigt socialdemokratiskt statsrad har ingenting gjorts. Tyvérr
accepterade inte den rodgrona regeringen principen att anvdndarna inte ska berdvas
fungerande 16sningar innan ndgon ny fungerande 16sning finns pa plats.

Huvudalternativet till det nedmonterade kopparnitet pa landsbygden har ansetts vara
utbyggt mobilt bredband i glesbygd. Enligt PTS sjélv dr 700-bandet sdrskilt gynnsamt
for mobila bredbandstjénster i glesbygd. Ar 2014 beslét regeringen att ppna upp 700-
bandet for mobilt bredband fran ar 2017. Emellertid beslutade regeringen under hosten
2016 att skjuta upp tillgéngliggérandet av 700-bandet med tva &r. Hapnadsvéackande
nog har regeringen latit nedmonteringen av kopparnétet fortsitta som planerat trots det
nya beslutet om 700-bandet. Allt fler manniskor upplever nu frustrationen av att berovas
fungerande bredbandsanslutning. Runt om i Sverige talas det om en skandal, det stora

4 PTS-ER-2018:20.
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bredbandssveket. Ett socialdemokratiskt kommunalrad i Vannis kommun védjade till
Telia att skjuta upp avvecklingen tills det finns fungerande alternativ.

Kristdemokraterna anser att det borde kunna ses som sjélvklart att inte klippa det
fasta kopparnitet innan ett fungerande alternativ finns pa plats i det enskilda fallet. Det
kan l4tt ses som ett uttryck for storstadens arrogans nér det gamla nétet tas bort innan ett
nytt fast fibernét finns pa plats.

Landsbygdskommittén, som presenterade sitt betédnkande i januari 2017, foreslér att
regeringen sikerstéller tillgdngen till bredband for de hushéll och foretag som stér utan
uppkoppling 1 samband med avvecklingen av kopparniten. Kommittén skriver att
problemen riskerar att fortgd fram till 2020. For att inte kommuninvéanare i lands-
bygderna ska std utan en fungerande uppkoppling foreslar kommittén darfor att
regeringen omgaende tar initiativ till att sékerstélla tillgdngen till bredband for de
hushall och foretag som star utan ersittning i samband med Telias fordndringar av
kopparniten. Som mdjliga atgarder foreslar kommittén att den sé kallade SOT-nivan>
omgaende hojs, alternativt driva pa marknadens aktorer for ett snabbare teknikskifte i
landsbygderna. Kommittén ndmner ocksa att staten i egenskap av dgare kan stélla
konkreta krav pé teknikkompensation fran Telia.

Fungerande postvisende

Det har inte undgatt nagon att postutdelningen pa senare ér inte har fungerat tillrackligt
bra. Det behovs strukturella fordndringar for att posten som samhéllsservice ska fungera
tillfredsstdllande. Kristdemokraterna anser att Postnord de senaste dren inte har klarat
sitt samhéllsuppdrag. Postnord maste hdja sin leveranstillforlitlighet sé att inte invanare
drabbas av inkassokrav eller missar sjukhusbesok. De storsta forlorarna pa en osdker
brevhantering dr boende och foretag pa landsbygden. Kristdemokraterna kréver att
Postnord gor de strukturella forandringar som behdvs for att effektivisera verksamheten
och sikra att breven kommer fram i tid. Regeringen bor skyndsamt aterkomma med
forslag pa en ny postlag som skérper kraven pa battre leverans och service.

Anslagsforandringar

Kristdemokraterna foreslér att satsningen pé avgiftsfri kollektivtrafik for skolungdomar,
som introducerades i foregdende ars budgetproposition, avskaffas. Detta innebér en
budgetforstarkning pé 350 miljoner dren 2019 och 2020. Samtidigt foreslér vi att
ytterligare 209 miljoner minskas pa tidigare aviserade atgirder for stadsmiljoavtal ar
2019, med 135 miljoner kronor 2020 och 155 miljoner 2021. Som en foljd av
principerna for budgetpropositionen har planerade investeringar i statens infrastruktur
minskat med 1 000 miljoner {or &r 2020 och 5 358 miljoner &r 2021 i forhéllande till
vad som tidigare planerats. Kristdemokraterna anser att dessa angelédgna investeringar
ska genomforas 1 tidigare planerad takt och okar dérfor anslaget 1:1 med motsvarande
belopp. Sammantaget innebér dessa fordndringar en minskning av anslaget 1:1

> SOT = Sambhillsomfattande tjénst enligt EU:s direktiv 2002/22/EG.
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Utveckling av statens transportinfrastruktur med 559 miljoner ar 2019, en 6kning med
515 miljoner &r 2020 och en 6kning med 5 203 miljoner ar 2021.

Principerna for budgetpropositionen medfor att angeldgna satsningar pa underhall av
infrastruktur skjuts framat. Kristdemokraterna foreslér att dessa underhéllsinvesteringar
ska genomfOras 1 planerad takt och utdkar dérfor anslaget 1:2 Vidmakthdllande av
statens transportinfrastruktur med 363 miljoner ar 2020 och 2 292 miljoner 2021.

Som en konsekvens av Kristdemokraternas forslag om att avskaffa flygskatten
minskas anslaget 1:6 Ersdttning till icke-statliga flygplatser med 85 miljoner kronor.
Denna summa motsvarar den kompensation som budgeterats for 2018 for att
kompensera dessa flygplatser for minskad 16nsamhet till f61jd av flygskatten.

For att finansiera de satsningar som Kristdemokraterna foreslér i denna motion
inrdttas tre nya anslag. Till Cykelinfrastruktur anvisas 350 miljoner arligen. Till
Laddningsinfrastruktur anvisas 125 miljoner arligen. Till Okad sckerhet pd
Jjdrnvdgsstationer anvisas 10 miljoner arligen.

Magnus Jacobsson (KD)

Camilla Brodin (KD) Christian Carlsson (KD)
Sofia Damm (KD) Jakob Forssmed (KD)
Hampus Hagman (KD) Magnus Oscarsson (KD)
Kjell-Arne Ottosson (KD) Larry Soder (KD)

36



