Trafikutskottets betdnkande XXX X|
2000/01:TU11 XY

Yrkestrafik m.m.

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlas ett antal motionsyrkanden frén den allménna
motionstiden hdsten 2000 rorande olika yrkestrafikfrdgor. Betrdffande den
svenska &kerindringens konkurrenssituation uttalar utskottet att arbetet med
att genomfora det transport- och néringspolitiska programmet for niringen
bor intensifieras i olika hinseenden. Dock beddmer utskottet att ndgot sérskilt
initiativ fran riksdagens sida nu inte &r erforderligt, varfor samtliga 15 mo-
tionsyrkanden i &mnet avstyrks. Ocksa vriga yrkanden, som bl.a. ror kontrol-
len av den tunga trafikens regelefterlevnad och vissa taxifragor, avstyrks.

I betédnkandet finns fyra reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Med héanvisning till de motiveringar som framfors under avsnittet Utskottets
overviaganden foreslar utskottet att riksdagen fattar foljande beslut:

1.

Akeriniringens konkurrenssituation
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T212 yrkande 7, 2000/01:T401,
2000/01:T414, 2000/01:T434, 2000/01:T458, 2000/01:T471, 2000/01:
T477 yrkandena 3 och 4, 2000/01:Sk311 yrkande 2, 2000/01:Sk312 yr-
kande 3 och 2000/01:Sk656 yrkande 2.
Reservation 1 (m, kd, ¢, fp)
Reservation 2 (mp)

Birighetsfragor
Riksdagen avsldr motionerna 2000/01:T452 och 2000/01:T455 yrkan-
dena 1 och 2.

Reservation 3 (v) - delvis

Regler om overlastavgift
Riksdagen avslar motion 2000/01:T415.

Vissa trafiksiikerhetsfragor
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T455 yrkandena 3 och 4 och
2000/01:T462.

Reservation 3 (v) - delvis

En reformerad taxiniring
Riksdagen avslar motion 2000/01:411.
Reservation 4 (m, kd, ¢, fp) — motiv.

Personuppgifter pa taxikvitton
Riksdagen avslar motion 2000/01:417.

Yrkestrafiklagstiftningens s.k. fortlopandekrav
Riksdagen avslar motion 2000/01:T420.

Taxeinformation i hyrbilar
Riksdagen avslar motion 2000/01:T435.

Yrkestrafiklagstiftningens regler om varning
Riksdagen avslar motion 2000/01:T426.
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10. Sikerheten i taxibilar m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T451 och 2000/01:T465.

P4 trafikutskottets vignar
Stockholm den 20 mars 2001

Monica Ohman

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Monica Ohman (s), Jarl Lander (s),
Karin Svensson Smith (v), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Krister
Ornfjader (s), Lars Bjorkman (m), Monica Green (s), Inger Segelstrom (s),
Stig Eriksson (v), Tuve Skanberg (kd), Birgitta Wistrand (m), Mikael
Johansson (mp), Claes-Goran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Viviann
Gerdin (c) och Elver Jonsson (fp).
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Utskottets 6vervidganden

Akerindringens konkurrenssituation

Utskottets forslag i korthet

Utskottet konstaterar att steg har tagits i riktning mot ett genomfo-
rande av det transport- och néringspolitiska programmet for svensk
akerindring. Med hénsyn till fragornas betydelse anser utskottet att
arbetet bor intensifieras vad t.ex. giller 6kad regelharmonisering
inom EU, ett effektiviserat kontroll- och pafoljdssystem for den
tunga trafiken och en generell 6vergang till brinsle med mindre ne-
gativ miljopaverkan. Utskottet bedomer dock att nagot initiativ fran
riksdagens sida nu inte ar erforderligt, varfor samtliga nu behand-
lade motionsyrkanden (s, m, kd, ¢, fp, mp) avstyrks. Jamfor reser-
vation I (m, kd, c, fp) och reservation 2 (mp).

Bakgrund

Sedan ar 1995, da Sverige blev medlem i EU, opererar svenska akerier pa en
alltmer konkurrensutsatt internationell transportmarknad. Efter inférandet ar
1998 av det s.k. fria cabotaget dr svenska ékerier utsatta for konkurrens ocksa
i inrikestrafiken. Dessutom har under 1990-talet marknaderna utanfér EU
Oppnats. Sa t.ex. géller i princip fri trafik till och fran Polen och de baltiska
staterna.

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) redovisade i maj 1999
ett regeringsuppdrag att analysera kostnadsstrukturen och konkurrenssituat-
ionen for den svenska akerindringen. SIKA fann att svenska &kerier sannolikt
har ca 20-30 % hogre kostnader &n ménga utléndska konkurrenter. Detta r i
korthet bakgrunden till att regeringen i februari 2000 stéllde sig bakom ett
transport- och néringspolitiskt program for svensk &kerinéring, utarbetat av en
arbetsgrupp med foretridare for Justitie-, Finans- och Néringsdepartementen.
Programmet har tidigare redovisats for riksdagen i proposition 1999/2000:78
som tillsammans med motioner behandlats i trafikutskottets betdnkande
1999/2000:TU11. I det foljande redovisas i korthet ndgra av de sammanlagt
14 punkterna i programmet och vad som hént sedan programmet antogs.

I enlighet med programmet har Vigverket pa regeringens uppdrag till-
sammans med andra berérda myndigheter och néringslivsforetrddare utrett
och lamnat forslag om hur kontrollen av den tunga trafikens efterlevnad av
trafiklagstiftningen m.m. kan utvecklas s att en laglig trafik med sunda kon-
kurrensforutséttningar kan dstadkommas. Végverket har den 30 oktober 2000
redovisat sitt uppdrag i en rapport (TR 20 A 2000:14369). Rapporten tar upp
ett stort antal fragor med anknytning till kontrollproblematiken. Bland annat
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behandlas fragor om ett forbéttrat uppfoljnings- och statistikunderlag, nya
former och rutiner for samarbete mellan berérda myndigheter i olika lénder,
riktlinjer for hur olika trafikforseelser skall rapporteras mellan ldnderna,
mojligheterna att ta emot betalning for boter och overlastavgift direkt vid
platsen for forseelsen samt mojligheter att hindra fortsatt fard. Vigverkets
rapport bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet. I forordet till rapporten
konstaterar Végverkets utredningsgrupp att man, till foljd av att regerings-
uppdraget haft stor bredd och utredningstiden varit begridnsad, tvingats kon-
centrera arbetet pa att dels kartldgga aktuella regelverk, dels formulera iaktta-
gelser och forslag till fortsatta dtgédrder syftande till att effektivisera kontroll-
verksamheten. Grundstommen for den kontrollverksamhet som skall bedrivas
dr pa olika sitt reglerad i EG:s och varje medlemsstats nationella trafiklag-
stiftning. Men denna trafiklagstiftning 4r sammankopplad med andra rittsom-
raden, t.ex. straffritt och exekutionsritt. Detta medfor att fordndringar till
gagn for kontrollverksamheten inte kan genomfGras utan éterverkningar pa
andra delar av réttssystemet. Det kan ddrmed finnas svara genomférandehin-
der. En annan komplicerande faktor &r att Sverige genom sitt medlemskap i
EU inte alltid ensidigt kan genomfora regelfordndringar. De i rapporten redo-
visade forslagen forutsdtter enligt Véigverket till stora delar fortsatta och mer
ingdende utredningsinsatser.

I handlingsprogrammet betonas att harmoniseringsarbetet inom EU méste
fortsdtta med full kraft for att den gemensamma transportmarknaden skall
utvecklas pd rimligt séatt. Samtidigt framhalls att arbetet dr langsiktigt och
maste bedrivas i sma steg, eftersom fOrutsittningarna skiljer sig avsevért
mellan medlemsstaterna. I detta arbete prioriterar Sverige atgérder for en mer
rittvisande prissittning av transporter.

Ett annat prioriterat omrade &r atgérder for att d4stadkomma en réttvis kon-
kurrenssituation genom utformning av gemensamma regelverk for yrkesméss-
ig trafik och en harmoniserad tillimpning av dessa. Vad giller den yrkes-
méssiga trafikens regelefterlevnad har EU-kommissionen, enligt vad utskottet
inhdmtat, till sommaren eller hosten 2001 aviserat ett meddelande med syn-
punkter pa frdgan om en effektiviserad kontroll av den yrkesméssiga trafiken.
Detta meddelande utgér en fortsdttning pa en av de punkter som ingar i det
s.k. sociala paketet, ndmligen kommissionens meddelande [ riktning mot
sdkrare och mer konkurrenskraftiga vdgtransporter av hog kvalitet i gemen-
skapen daterat den 22 juni 2000. Som exempel pa kontrollatgarder som for-
véntas tas upp kan ndmnas systematiskt informationsutbyte, samordning av
kontrollverksamhet och regelbundna samrad mellan medlemsstaterna.

Maojligheterna att verkstilla pafoljder i forhallande till utléindska forare ut-
gor en sdrskild punkt i handlingsprogrammet. I dag finns sddana mojligheter
endast vad géller medborgare i de nordiska linderna. Men nér den trafik-
brottskonvention som har utarbetats inom ramen for Schengensamarbetet
trader i kraft — vilket kan ske tidigast ar 2005 — kommer béter, liksom parke-
ringsavgifter, att kunna drivas in dven av utomnordiska medborgare.
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Handlingsprogrammet for ékerindringen forutsitter att regeringen snarast
tillsétter en utredning med uppgift att gora en samlad Gversyn av den tunga
trafikens beskattningsfragor, t.ex. fordonsskatter, vigavgifter och brénsleskat-
ter. Utredningen har &nnu inte tillsatts.

I handlingsprogrammet uppmérksammades vissa problem rorande tillamp-
ningen av lagen (1997:1137) om vigavgift for vissa tunga fordon. Dessa
problem har, erfar utskottet, réttats till genom en lagidndring som trédde i kraft
den 1 juli 2000 (prop. 1999/2000:105, bet. 1999/2000:SkU22, rskr. 1999/
2000:246). Bland annat har inforts en mojlighet till nedséttning av obetald
vigavgift nir vigavgiftsplikt upphort och nér ett fordons beskaffenhet dnd-
rats. Dessutom har reglerna for aterbetalning av vigavgift dndrats.

Genom den nya yrkestrafiklagstiftningen, som tradde i kraft den 1 oktober
1998, infordes skarpta krav pa foretagens solvens vid etablering eller utok-
ning av antalet fordon. Efter papekande fran ékeribranschen och i enlighet
med en av punkterna i handlingsprogrammet har Vagverket forra aret utfardat
Vigledning och allménna rad avseende den ekonomiska provningen for tra-
fiktillstdnd (Publikation 2000:95). Dessutom har verket utfardat tillimpnings-
foreskrifter rorande lénsstyrelsernas tillsyn av tillstdndshavare (VVES
2000:196). Av dessa framgar att lansstyrelsen regelbundet skall utova tillsyn
enligt 5 kap. 17 § yrkestrafiklagen (1998:490) och minst vart femte ar kon-
trollera att den som innehar trafiktillstind uppfyller kraven for sddant tillstand
enligt 2 kap. 5 § samma lag. Om kravet pa ekonomiska resurser enligt 2 kap.
9 § yrkestrafiklagen inte dr uppfyllt vid kontrolltillfillet men foretagets eko-
nomiska situation ger anledning att tro att kravet pa nytt och pa ett varaktigt
sitt kommer att vara uppfyllt, far ldnsstyrelsen enligt foreskrifterna medge en
ytterligare frist pa hogst ett ar.

I handlingsprogrammet konstateras att det finns brister i den statistik och
det underlag i 6vrigt som krdvs for att folja akerindringens utveckling och for
att bedoma beskattningens inverkan pa é&kerindringens konkurrenssituation.
Denna fraga har, savitt utskottet erfarit, &nnu inte resulterat i ngra konkreta
atgérder.

Enligt en punkt i handlingsprogrammet skall Godstransportdelegationen
utarbeta forslag till en samlad godstransportstrategi. Utskottet har erfarit att
uppdraget kommer att redovisas vid halvarsskiftet.

Motionsforslag

Akerindringens konkurrensforutsittningar uppméarksammas i sammanlagt atta
nu behandlade motioner.

Enligt vad Johnny Gylling m.fl. (kd) anfor i motion T212 (yrkande 7) vi-
sar genomforda studier entydigt att svenska &kare har ca 20 % hogre kost-
nadsldge dn akare i omvérlden. Det finns ocksa stora inslag av oseridés kon-
kurrens inom néringen. Regeringen har tagit fram ett transport- och narings-
politiskt program for akerindringen. Men samtidigt hojs dieselskatten. Detta
bidrar till att inte bara konkurrensforutsittningarna utan ocksa miljon forsam-
ras ytterligare, eftersom fler dkare kommer att kora pd dieselbrénsle med ca
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40 ganger hogre svavelhalt. Akerindringen har miljdambitioner, framhaller
motiondrerna. Men statsmakterna maste ha forstielse for niringens villkor.
Kristdemokraterna har foreslagit sdnkta arbetsgivaravgifter upp till en viss
l6nesumma. Detta skulle gynna alla foretag men sérskilt de sma, till vilken
kategori ménga ékerier hor. Vidare bor dieselskatten sénkas och resurserna
till végsektorn 6ka. Polisen méste fd 6kade resurser att bekdmpa trafikbrotten
samtidigt som pafoljdssystemet forstirks i enlighet med vad riksdagen tidi-
gare har uttalat. Neddragningen av antalet bilinspektorer &r oacceptabel. Poli-
sen behover deras specialkompetens for att stoppa trafikfarliga bilar, hivdar
motiondrerna.

Ocksé 1 motion T401 av Rolf Gunnarsson (m) framhalls de svenska akeri-
ernas relativt sett hoga kostnadsldge, framst beroende pa att 16nebikostnader-
na, men ocksa fordonsskatterna, dr hogre i Sverige. Den senaste hojningen av
dieselskatten betecknas som “’det senaste drapslaget”.

Bengt Silfverstrand och Anders Karlsson (bada s) anfor i motion T414 att
svenska akerier, tack vare rationaliseringar och samgéenden, tycks hivda sig
vil vad géller inrikestrafiken, detta trots att utlindska fordon oftare, och utan
péafoljder, bryter mot kor- och vilotidsreglerna. Men i utrikestrafiken forlorar
svenska foretag godsvolymer, beroende pa att konkurrensforutséttningarna &r
ordttvisa. Programmet for svensk &kerindring har hittills avsatt fa resultat,
anser motiondrerna. Det krivs skyndsamma &tgérder och ett samlat grepp for
att stirka néringen.

Enligt vad Anna Akerhielm (m) foreslar i motion T434 bér regeringen
vidta atgdrder for att sinka de svenska akeriernas kostnader. I Frankrike,
Belgien och Nederlédnderna genomfors ldttnader i miljardklassen” vad géller
skatter och avgifter, hdvdar motiondren (yrkande 1). Vidare anfoér hon att
SIKA bor utnyttja det underlag som det holldndska utredningsinstitutet NEA
har tagit fram rorande kostnader och priser for lastbilstransporter i Europa
(yrkande 2).

Per Lager (mp) anfor i motion T458 att regeringen bor forelagga riksdagen
forslag till skirpta miljoregler for lastbilstrafik. Enligt Per Lager har Osterrike
och Tyskland genom den s.k. CEMT-mirkningen gétt fore i arbetet med att
begréinsa lastbilens miljoeffekter. Schweiz har infort ett &nnu mer avancerat
system, enligt vilket varje lastbil debiteras en miljdavgift som delvis dr bero-
ende av antal korda kilometer. Sverige borde infora liknande metoder, anser
motiondren.

Viviann Gerdin (c¢) krdver i motion T471 harmoniseringsatgérder for att
forbdttra konkurrensldget for svenska akerier (yrkande 1). Vidare anser hon
att utlandska lastbilar skall koras pa miljovanligt briansle (yrkande 2) och att
kontrollen av utldndska &kare liksom indrivningen av béter fran dessa skall
effektiviseras (yrkandena 3 och 4).

Per-Richard Molén m.fl. (m, kd, fp) begér i motion T477 att reglerna for
bl.a. vilotid under korning skall samordnas. Vidare bor kontrollen av regelef-
terlevnaden effektiviseras. Fordonskontrollen maste skdrpas och atgérder
vidtas sa att en bot som skrivs ut i Sverige ocksé betalas (yrkande 3). I samma
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motion framhélls att Sverige maste spela en mer aktiv roll i Europasamarbetet
for att skapa likvirdiga villkor inom transportniringen (yrkande 4).

SIKA har visat att svenska akerier har ca 20 % hogre kostnader &n ut-
landska konkurrenter. Utldndska akerier som inom ramen for det s.k. fria
cabotaget utfor transporter i Sverige kor ofta pd mindre miljovénlig diesel.
Riksskatteverket formodar att "momsfri” trafik forekommer i grénstrakterna.
Enligt polismyndigheten i Kalmar negligerar manga utlindska chaufforer
reglerna om kor- och vilotider. Enbart skatten pd diesel uppgar till 3:65 kr per
liter. Allt detta visar, enligt vad Nils Fredrik Aurelius och Leif Carlson (bada
m) uttalar i motion Sk311, att svensk &kerindring inte konkurrerar pa lika
villkor (yrkande 2).

De svenska akeriernas hogre kostnader ger i langden en ohéllbar situation
och innebir risk for utflaggning. Om Sverige dessutom skall ta ett storre
miljoansvar dn Ovriga ldnder star ndringen infor ndrmast odverstigliga kon-
kurrensproblem. Detta hdvdar Berit Adolfsson och Inger René (bada m) i
motion Sk312. Motionédrerna begir mot denna bakgrund att regeringen skall
lagga fram forslag till atgérder for att utveckla svensk &kerindring. I motionen
hénvisas till den strategi som den danska regeringen utvecklat for transport-
sektorn och som bl.a. syftar till att danska é&kerier skall kunna konkurrera pd
likartade villkor som omvirlden (yrkande 3).

Enligt vad Margareta Cederfelt (m) anfor i motion Sk656 har Nederlén-
derna nyligen infort ett restitutionsforfarande som innebér att godstrafikni-
ringen aterfir delar av erlagd brinsleskatt. Sverige bor infora en liknande
ordning, anser motioniren. Aterbiringen bdr bestimmas si att energiskatten
for diesel av miljoklass I sianks till EU:s miniminiva (yrkande 2).

Utskottets stillningstagande

Nér riksdagen forra véaren behandlade det transport- och néringspolitiska
programmet for svensk &kerindring, jdmte motioner i1 dmnet (prop.
1999/2000:78, bet. 1999/2000:TU11, rskr. 1999/2000:238), framholl utskot-
tet betydelsen av att Sverige har en konkurrenskraftig akerindring. Utskottet
fann det vardefullt att regeringen genom programmet hade intensifierat sitt
arbete for att forbéttra villkoren for ndringen. Som sérskilt viktigt framholls
att programmet var brett upplagt och omfattade atgérder inom en rad olika
omraden, t.ex. végtrafikbeskattning, kompetensutveckling, kvalitetssikring av
transporter, forskning och utveckling, foretags- och personbeskattning samt
sarskilda insatser for smaforetagare.

Utskottet kan nu, ett ar senare, konstatera att vissa av de fragor som tagits
upp i1 handlingsprogrammet forts till en 16sning. Det géller bl.a. patalade
brister i vigavgiftslagstiftningen och tillimpningen av yrkestrafiklagstiftning-
ens regler om ekonomisk prévning for trafiktillstand. Betrdffande andra fra-
gor har ett arbete inletts men &nnu inte avsatt konkreta resultat. Som exempel
kan ndmnas skattefragorna, dér regeringen dnnu inte beslutat om direktiv for
en kommande utredning om végtrafikbeskattningens framtida utformning.
Godstransportdelegationen skall redovisa sitt uppdrag att utarbeta forslag till



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

en ndringspolitisk strategi for transportndringen vid halvarsskiftet. De av
utskottet tidigare uppmérksammade bristerna i kontroll- och pafoljdssystemet
for den tunga trafiken har pa uppdrag av regeringen utretts av Végverket.
Men till f61jd av fragornas komplexitet krivs enligt verket ytterligare, relativt
omfattande utredningsinsatser innan missforhédllandena kan réttas till. Nér det
slutligen géller behovet av en forbattrad statistik har, enligt vad utskottet
erfarit, inga konkreta dtgérder vidtagits.

Enligt utskottets mening mdste Sverige ha en konkurrenskraftig &kerina-
ring som ges langsiktigt hallbara forutsattningar och mer harmoniserade spel-
regler i forhallande till dkeriforetag 1 andra europeiska ldnder. For att det skall
vara mdjligt att snarast uppnd en harmonisering av regelsystemet inom EU
och samtidigt tillgodose de krav som har framforts i handlingsprogrammet for
svensk akerindring krdvs kraftfulla svenska atgdrder inom den europeiska
gemenskapen. Av trafiksdkerhetsskdl, men ocksd med hinsyn till konkur-
rensaspekterna, krdvs snabba atgérder inom kontroll- och paféljdssystemet.
Svenska dkerier skall inte behdva utsattas for illojal konkurrens fran utlandska
akare som utan storre risk for paféljd nonchalerar svenska trafikregler. Ut-
skottet erinrar om att riksdagen tvd ginger i tillkinnagivanden till regeringen
understrukit vikten av att atgdrder vidtas sd snabbt som mdjligt i syfte att
astadkomma ett pafoljdssystem som &r effektivt ocksé visavi utldndska for-
donsforare (bet. 1997/98:JuU24, rskr. 1997/98:228, bet. 1999/2000:TU11,
rskr. 1999/2000: 238).

Den fran miljosynpunkt basta dieseloljekvaliteten, miljoklass 1 (MK 1),
har stadigt 6kat sin andel av den svenska marknaden och &r nu helt domine-
rande. Enligt utskottets uppfattning bor Sverige, av sévél konkurrens- som
miljoskal, agera kraftfullt inom EU for en 6vergang till sadant brénsle i Gvriga
EU-lénder. Utdver den ldgre svavelhalten finns, har utskottet erfarit, ytterli-
gare en stor miljofordel med anviandningen av MK 1-diesel. Salunda kan bilar
som kors pa sddant brinsle utrustas med sérskilda filter som patagligt minskar
partikelutslappen.

Utskottet forutsitter att regeringen snarast aterkommer till riksdagen med
en redogorelse for hur arbetet med genomforandet av handlingsprogrammet
fortloper och med de forslag till lagstiftningsatgérder som detta arbete kan
foranleda. Mot den bakgrunden finner utskottet att nagot initiativ fran riksda-
gens sida nu inte dr erforderligt. Foljaktligen avstyrks motionerna T212 (kd)
yrkande 7, T401 (m), T414 (s), T434 (m), T458 (mp), T471 (c), T477 (m, kd,
fp) yrkandena 3 och 4, Sk311 (m) yrkande 2, Sk312 (m) yrkande 3 och Sk656
(m) yrkande 2.
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Bérighetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Fragor om undantag fran trafikforordningens bestimmelser om
breda, l&nga och tunga transporter provas av Viagverkets regioner
eller kommunerna. Utskottet forutsitter att provningen grundas pa
en rimlig avvigning mellan néringslivets transportbehov och om-
sorgen om végnétet samt att avgiftssittningen baseras pa de verk-
liga kostnaderna for provningen. Motionsforslag i &mnet (s, v) av-
styrks. Jamfor reservation 3 (v).

Bakgrund

Enligt 4 kap. 11 § trafikforordningen (1998:1276) delas végar som inte ar
enskilda in i tre s.k. bérighetsklasser efter tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tilliten bruttovikt. Bérighetsklasserna &r bérig-
hetsklass 1 (BK1), barighetsklass 2 (BK2) och bérighetsklass 3 (BK3). Om
inte annat har foreskrivits tillhor en allmén vig barighetsklass 1 (BK1), me-
dan 6vriga vdgar som inte dr enskilda tillhor barighetsklass 2 (BK2). Fore-
skrifter om att en allmén vig eller del av en sadan vég skall tillhora barighets-
klass 2 eller 3 meddelas av Vigverket eller, om kommunen é&r véghéllare, av
kommunen.

Pa vigar av BK 1-klass tillats normalt fordon med ett maximalt axeltryck
pa 11,5 ton, ett hogsta boggitryck pa 20 ton och en stérsta bruttovikt av 60
ton. Vid arsskiftet 2000/2001 var 92 % av hela det statliga vignitet BK
1-végar. For skogsldanen var motsvarande andel 89 %.

Enligt végtrafikférordningen kan Végverkets regioner eller kommunerna —
om sirskilda skél foreligger och det kan ske utan fara for trafiksdkerheten —
medge undantag (dispens) fran reglerna om bl.a. tunga transporter. Dispens
ges endast for transporter med odelbar last. Beslut om dispens géller normalt
hogst en manad. Vid aterkommande transporter pa viss végstracka kan dock
giltighetstiden utstrackas till hogst ett ar. Nér det géller tunga transporter &r
ansokningsavgiften for narvarande 875 kr.

Motionsforslag

Enligt vad Michael Hagberg och Inge Carlsson (bada s) anfor i motion T452
drabbar villkoret om odelbar last omraden dér alla eller de flesta végar &r
BK 2-vidgar. Motiondrerna hidnvisar i sammanhanget till en utredning enligt
vilken detta villkor medfor merkostnader om ca 15 % for transportforetagen
och dessutom trafikokningar om ca 20 %. Av kostnads- och miljoskil borde
dispenser kunna ldmnas ocksa for transporter med delbar last, anser de.

I motion T455 kritiserar Karin Svensson Smith m.fl. (v) det faktum att an-
sokningsavgiften inte star i proportion till Vigverkets provningskostnader och
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dn mindre till de slitagekostnader som dispenstransporterna fororsakar. Avgif-
ten bor séttas i relation till uppkommande kostnader, menar motionérerna
(yrkande 1). Dessutom bor riksdagen begira en analys och berdkning av dessa
kostnader (yrkande 2).

Utskottets stillningstagande

Utskottet forutsatter att Vigverkets regioner och, i forekommande fall, kom-
munerna vid provning av dispensansokningar — utan ndgot uttalande fran
riksdagens sida — gor en rimlig avvigning mellan & ena sidan néringslivets
transportbehov och, & den andra, intresset av att vignitet inte utsétts for orim-
liga péfrestningar. Dessutom forutsitter utskottet att avgiftssdttningen baseras
pé de verkliga kostnader provningen medfor. Med det anforda avstyrks mot-
ionerna T452 (s) och T455 (v) yrkandena 1 och 2.

Regler om overlastavgift

Utskottets forslag i korthet

Overlastavgift kan efterges eller nedsittas om sirskilda omstindig-
heter foreligger. Med hénvisning till denna mdjlighet avstyrker ut-
skottet ett motionsforslag (m) om &ndring av lagen (1972:435) om
Overlastavgift.

Bakgrund

Som tidigare redovisats i detta betdnkande finns i 4 kap. trafikférordningen
(1998:1276) regler som forbjuder forande av fordon med hogre axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt d4n vad som &r angivet for vigens
barighetsklass. Den som bryter mot sddant forbud doms enligt 14 kap. 4 §
samma forordning till penningboter.

Enligt 1 § lagen (1972:435) om &verlastavgift tas 6verlastavgift ut om lastbil,
vissa andra fordon eller fordonstag framfors pa vdg med hogre axeltryck,
boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt d4n som é&r tilldtet for fordonet,
fordonstaget eller vigen. Overlastavgiften pafors enligt huvudregeln dgaren
till motordrivet fordon och — i fraga om slédpvagn — dgaren av det fordon som
sldpvagnen dras av (7 §). Beslut om dverlastavgift fattas av lénsstyrelsen i det
lan ddr dgaren har sin adress eller, i vissa fall, av Lénsstyrelsen i Stockholms
lan (8 §). Av samma lagrum framgar att Overlastavgift far nedsittas eller
efterges om sérskilda omsténdigheter foreligger.

Motionsforslag

I motion T415 begér Karin Falkmer (m) en dndring av lagen om Overlastav-
gift i syfte att stirka akeridgarnas réttssdkerhet. Motiondren hénvisar till ett
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fall d& en chauffor pa grund av sérskilda omstandigheter undgick pafoljd for
konstaterad dverlast men fordonsdgaren trots detta pafordes overlastavgift pa
32 800 kr.

Utskottets stillningstagande

Bestimmelserna om &verlastavgift skall, sdsom framgar av forarbetena till
lagen, utgora ett starkt incitament for fordonsigare att se till att hans fordon
inte har ndgon Overlast. Regeringsritten har i ndgra domar anfort att det dr av
storsta vikt att fordonsdgare genom dndamaélsenliga dtgérder ser till att hans
fordon inte Overlastas. Enligt ritten kan darfor eftergift eller nedsattning bara
komma i frdga om det framstir som klart ursdktligt att dverlast uppkommit
trots fordonsdgarens atgirder.

Utskottet inser att det kan uppstd fall dir det ter sig orimligt eller stotande
att fordonsdgare helt eller delvis pafors overlastavgift. Men med hénsyn till
att lagstiftningen redan i dag medger att overlastavgift efterges eller sétts ned
om sérskilda omstédndigheter foreligger finner utskottet att den nu behandlade
motionen inte bor foranleda nagon riksdagens atgidrd. Motion T415 (m) av-
styrks foljaktligen.

Vissa trafiksidkerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Med hénvisning till pdgdende beredning avstyrks ett motionsyr-
kande (v) om kontrollen av den tunga végtrafikens regelefterlevnad.
Ett yrkande (v) om EU-harmonisering av de svenska reglerna om
maximal bruttovikt och storsta lingd pa lastbilsekipage avstyrks.
Dessutom avstyrks ett motionsforslag (s) om krav pa framre under-
korningsskydd pa lastbilar med hanvisning till att fragor om for-
dons utrustning bor 19sas 1 internationell samverkan. Jamfor reser-
vation 3 (v).

Motionsforslag

I motion T455 begidr Karin Svensson Smith m.fl. (v) att regeringen skall
aterkomma med forslag till effektivisering av den kontrollverksamhet som
syftar till att reglerna om bl.a. dverlast och kor- och vilotider efterlevs. Enligt
motiondrerna kan man misstéinka att manga kor med for tung last. Samtidigt
finns det risk for att antalet inspektorer minskar. Detta &r absurt med tanke pa
konsekvenserna, menar motionérerna (yrkande 3).

I samma motion foreslas att de svenska reglerna om maximal bruttovikt
och storsta ldngd pa lastbilsekipage harmoniseras till géllande EG-normer.
Transporter av skogsravara bor dock vara undantagna (yrkande 4).
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Sylvia Lindgren (s) foreslar i motion T462 att lagregler om framre under-
korningsskydd pa lastbilar infors. Sédana skydd skulle enligt motionéren
kunna spara 10—15 liv per &r och drastiskt minska antalet allvarliga person-
skador.

Utskottets stillningstagande

Inom ramen for sitt s.k. sektorsansvar har Vigverket ett dvergripande ansvar
for trafiksékerheten. Polisen svarar for trafikovervakningen. Sedan ar 1994
har Viégverket och Rikspolisstyrelsen arligen ingatt dverenskommelser om
vissa atgdrder for att forbéttra trafiksdkerheten. P4 regional niva ingds dver-
enskommelser mellan Védgverkets regioner och polismyndigheterna.

Enligt det centrala avtal som traffats for ar 2001 atar sig Rikspolisstyrelsen
att anpassa trafikovervakningen till regeringens s.k. 11-punktsprogram dér
regelomradena hastighet, nykterhet och bilbdltesanvdndning prioriteras. Ett
sérskilt avsnitt i dverenskommelsen dgnas fragor om kor- och vilotidskontrol-
ler. Antalet sidana kontroller skall enligt avtalet i &r uppgé till 60 000 med
viss ndrmare angiven fordelning pa lan. Hartill kommer sammanlagt 600
foretagsbesok. Kontrollerna skall utféras i enlighet med forordningen
(1995:521) om behoriga myndigheter m.m. i fraga om kor- och vilotider samt
fardskrivare vid végtransporter. Ramavtalet omfattar vidare kvalitetskontroll
av fordon, s.k. flygande inspektion, som utfors av sdrskilt forordnade bilin-
spektorer eller tekniker. Minst hédlften av inspektionerna skall avse tunga
fordon. For de merkostnader som uppkommer for polisen till foljd av avtalet
utger Vigverket ar 2001 totalt 35 miljoner kronor (samma belopp som forra
aret). Enligt vad utskottet inh&mtat uppgér antalet bilinspektdrer for nirva-
rande till ca 80.

Tidigare i detta betidnkande har utskottet starkt betonat behovet av ett ef-
fektiviserat kontroll- och péafoljdssystem for den tunga trafiken. Enligt utskot-
tets uppfattning utfor polisen, och inte minst de sdrskilt forordnade bilinspek-
torerna och teknikerna, ett fortjanstfullt och viktigt arbete for att forbattra den
tunga trafikens regelefterlevnad och ddrmed bidra till savil o6kad trafikséker-
het som sundare konkurrensforutséttningar for akeriniringen. Utskottet forut-
sétter att polisen, i avvaktan pa att Vigverkets forslag om ett mer effektivt
kontroll- och paf6ljdssystem ger konkreta resultat, fortsétter att fullgéra sina
trafikdvervakningsuppgifter sa effektivt som nuvarande regler medger och i
enlighet med de avtal som ingatts med Végverket och dess regioner. Med det
anforda avstyrks motion T455 (yrkande 3). Utskottet vill tilligga att fragor
om utformningen av kor- och vilotidskontrollerna och de flygande inspekt-
ionerna tas upp i Riksdagens revisorers forslag angdende Bilprovningen,
fordonskontrollen och trafiksédkerheten (fors. 2000/01:RR9). Forslaget jamte
motioner i drendet kommer att behandlas av utskottet senare i var.

Det faktum att Sverige kunnat behalla sdrskilda regler om maximal bruttovikt
och storsta langd for lastbilsekipage &r ett resultat av Sveriges medlemsfor-

2000/01:TUL1

15



2000/01:TUL1

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

handlingar med EU. Utskottet dr inte berett att fororda nagon forandring i
detta avseende. Motion T455 (v) yrkande 4 avstyrks.

Fragor om lastbilars sdkerhetsutrustning bor enligt utskottets mening i forsta
hand 16sas i internationell samverkan. Mot den bakgrunden &r utskottet inte
berett att tillstyrka forslaget om krav pa framre underkérningsskydd pa lastbi-
lar. Riksdagen bor darfor avsla motion T462 (s).

En reformerad taxinéring

Utskottets forslag i korthet

Med hénvisning till sitt tidigare uttalande, samt till att beredningen
av 1998 éars taxiutrednings betdnkande &dnnu inte avslutats, avstyr-
ker utskottet ett motionsforslag (s) om atgérder for en reformerad
taxindring. Jamfor reservation 4 (m, kd, c, fp)

Motionsforslag

I motion T411 begér Bengt Silfverstrand m.fl. (s) samlade atgdrder for en
reformerad och sanerad taxindring. Bland annat foreslar motionérerna obliga-
torisk anslutning till bestillningscentral och inrdttande av regionala yrkestra-
fikndmnder som legitimerar tillstdndshavare och forare, som aterkallar legiti-
mationer och som bedriver utbildning. Motiondrerna efterlyser ocksa krafttag
mot kriminalitet och fusk inom taxiniringen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid flera tidigare tillféllen tagit stdllning till forslag om atgérder
for en reformerad taxindring. Fragan behandlades senast forra varen (bet.
1999/2000:TU11). I ndmnda betdnkande redovisades bl.a. att frigan om obli-
gatorisk anslutning till bestéllningscentral hade dvervégts av 1998 ars taxiut-
redning (SOU 1999:60). Utredningen hade funnit att utvecklingen i branschen
gétt mot béttre kvalitet och service och att alltfler dkare i eget intresse hade
anslutit sig till bestillningscentraler. Enligt utredningen skulle ett obligato-
rium kunna dventyra denna positiva utveckling. Betrdffande forslaget om
inrdttande av regionala yrkestrafikndmnder redovisade utskottet att man tidi-
gare avstyrkt motionsyrkanden i dmnet och att man inte dndrat uppfattning.
Dessutom uttalade utskottet att en sédan etableringskontroll som inforandet
av yrkestrafikndmnder skulle innebéra inte kunde anses forenlig med 1998 érs
riksdagsbeslut om avreglering av taxindringen.

Taxiutredningen har bl.a. ocksa foreslagit att sdrskilda, av lansstyrelserna
godkinda tdmningscentraler skall byggas upp. Utskottet delar denna uppfatt-
ning. Enligt vad utskottet inhdmtat &r beredningen av Taxiutredningens be-
tankande &nnu inte slutford. Med hénvisning hartill samt till vad utskottet
tidigare har uttalat avstyrks motion T411 (s).
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Personuppgifter pd taxikvitton

Utskottets forslag i korthet

Ett motionsforslag (kd) om obligatoriska personuppgifter péa taxi-
kvitton avstyrks med hénvisning till utskottets tidigare stdllningsta-
gande i fragan.

Gillande regler

I Vigverkets foreskrifter om taxitrafik (VVFS 1999:177) anges vilka uppgif-
ter som taxametern skall skriva ut péd kvittot efter avslutat koruppdrag mot
kontant betalning (punkt 4.2.5). Obligatoriska uppgifter &r bl.a. taxiforetagets
namn eller registrerade firma, taxiforetagets postadress, taxiforetagets person-
eller organisationsnummer och taxiforarens forarkod.

Motionsforslag

Magda Ayoub (kd) begér i motion T417 en utredning av forutsittningarna for
att taxiforare skall slippa ldmna ut sina personnummer och sina hemadresser
pa taxikvitton. Enligt motionéren har flera forare till f61jd av detta rékat ut for
olyckliga incidenter.

Utskottets stillningstagande

Utskottet inser att kravet pa personuppgifter pa taxikvitto kan innebéra viss
risk for att en taxiforare som ocksa &r taxiforetagets dgare rakar ut for trakas-
serier eller hot, om fOretagarens namn och postadress framgér av kvittot.
Fragan behandlades av utskottet varen 2000 (bet. 1999/2000:TU11). Utskottet
framholl dé att den postadress som maste anges pa kvittot inte behdver vara
en gatuadress; en postboxadress godtas ocksa. Samtidigt framholl utskottet att
taxikunder, liksom kunder hos andra néringsidkare, har ett berdttigat intresse
av att veta vem de har att géra med. Utskottet hdnvisar till sitt tidigare utta-
lande och avstyrker med hidnvisning hértill den nu aktuella motionen.
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Yrkestrafiklagstiftningens s.k. fortlopandekrav

Utskottets forslag i korthet

Ett motionsforslag (m) om det s.k. fortlopandekravet i den ekono-
miska ldmplighetsprovningen av trafiktillstindsinnehavare avstyrks
med hénvisning till att tillsynsmyndigheten, genom att foreskriva
villkor for fortsatt trafiktillstdnd, kan ldmna en tidsfrist for anpass-
ning till den nya yrkestrafiklagstiftningens strangare solvenskrav.

Bakgrund

Enligt 2 kap. 5 § yrkestrafiklagen (1998:490) far trafiktillstind endast ges till
den som med hénsyn till bl.a. sina ekonomiska forhallanden bedéms vara
lamplig att driva verksamheten. Vidare skall den som soker trafiktillstdnd
kunna styrka att han uppfyller kravet pa ekonomiska resurser enligt 2 kap. 9 §
samma lag, dvs. ha tillrickliga ekonomiska resurser for att kunna starta och
driva foretaget. Vid provningen skall framst likviditet och soliditet beaktas.
Om inte sdrskilda skil foranleder annat skall sokanden anses ha tillrdckliga
resurser, om han forfogar over kapital och reserver om minst 100 000 kr for
ett fordon och 50 000 kr for varje fordon darutdver. Enligt 2 kap. 10 § skall
den som innehar trafiktillstdnd kunna styrka att han fortldpande uppfyller
kravet pa ekonomiska resurser (fortlopandekravet). Vid sin behandling av
forslaget till ny yrkeslagstiftning uttalade trafikutskottet (bet. 1997/98:TU9)
att fortlopandekravet inte borde innebdra att kravet maste vara uppfyllt i
varje enskilt 6gonblick”. Enligt utskottet var det vésentligt att se till syftet
med bestdmmelsen.

Motionsforslag

I motion T420 erinrar Per-Richard Molén m.fl. (m) om att kapitalkravet enligt
tidigare lagstiftning var betydligt mer modest, exempelvis 7 500 kr for en
taxibil med fem platser. Enligt motiondrerna hotas nu taxiforetag av tillstand-
saterkallelse till f61jd av att de ekonomiska kraven har skérpts.

Utskottets stillningstagande

Vigverket har utfirdat Végledning och allminna radd avseende den ekono-
miska prévningen for trafiktillstdnd (Publikation 2000:95). I allmént krav nr 6

uttalas foljande:
Nar ett underskridande av kravet pd tillriackliga ekonomiska resurser en-
ligt 2 kap. 9 § yrkestrafiklagen beddms vara av kortvarig och 6vergédende
karaktér kan provningsmyndigheten med stod av 2 kap. 13 § yrkestrafik-
forordningen besluta om villkor for ett fortsatt innehav av trafiktillstand.
Sadant villkor bor inte foreskrivas for ldngre tid &n ett ar.
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Av vigledningen framgar att ett villkor av asyftat slag t.ex. kan avse skyldig-
het att med vissa tidsintervaller inkomma med redovisningsmaterial. Utskottet
bedomer att Vigverkets allmidnna rad mojliggor for tillstdindsmyndigheten att
ge tidigare etablerade tillstdndshavare rimligt tidsutrymme for en anpassning
till den nya yrkestrafiklagstiftningens strdngare solvenskrav. Syftet med mot-
ionsyrkandet synes sdledes till visentlig del vara tillgodosett. Med hinvisning
hirtill avstyrks motion T420 (m).

Taxeinformation 1 hyrbilar

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker ett motionsforslag (m) om en anpassning av be-
stimmelserna om taxeinformation till s.k. hyrbilar.

Motionsforslag

Reglerna om taxeinformation i hyrbilar saknar relevans for hyrverk och s.k.
limousineserviceforetag som endast utfor transport mot avtal, till fasta priser
och efter forbestillning. Detta hdvdar Lennart Fridén (m) i motion T435.
Reglerna bor rittas till, anser motionédren.

Utskottets stillningstagande

Foreskrifter om taxitrafik har meddelats av Vigverket (VVFS 1997:177). Av
dessa framgér (avsnitt 3) att taxifordon skall vara forsett med vél synlig pris-
information, savél i som utanpd fordonet. Om taxiforetaget eller sammanslut-
ningen tillimpar fasta priser, far i bada fallen hénvisas till skriftlig informat-
ion som tillhandahalls av foraren. Utskottet beddmer att reglerna i detta hin-
seende tillgodoser syftet med den nu behandlade motionen. Den avstyrks
foljaktligen.

Yrkestrafiklagstiftningens regler om varning

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker ett motionsforslag (m) om att yrkestrafiklag-
stiftningens regler om varning skall dndras.

Bakgrund

I 5 kap. yrkestrafiklagen (1998:490) finns bestimmelser om &terkallelse av
trafiktillstind och taxiférarlegitimation m.m. Av dessa framgar att tillstdnd
under vissa forutséttningar far aterkallas, bl.a. om det i driften av trafikrorel-
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sen forekommit allvarliga missforhéllanden. Om dessa missforhéllanden inte
dr sé allvarliga att tillstandet bor aterkallas kan i stéllet varning meddelas.

Motionsforslag

I motion T426 refererar Maud Ekendahl (m) till ett fall dir en taxidgare tillde-
lats varning sedan en extraanstilld patréaffats utan tidbok och darfor botfallts.
Detta &r inte rimligt, menar motionédren som onskar en lagidndring.

Utskottets stillningstagande

Utskottet dr inte berett att utifrdn ett enskilt drende diskutera tillimpningen av
yrkestrafiklagstiftningens varningsinstitut. Motion T426 (m) avstyrks.

Sakerheten 1 taxibilar m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet forutsitter att fraigan om tillhandahéllande av barnstolar i
bl.a. taxibilar 16ses pa frivillig vdg. Med hanvisning hértill samt till
att det finns foreskrifter om forankringsanordningar for rullstolar
avstyrks tvd motioner (s) rorande sdkerheten i taxibilar och andra
fordon for persontransport.

Motionsforslag

Mona Berglund Nilsson och Mérta Johansson (béada s) foreslar i motion T451
att taxi- och hyrbilsforetag aldggs att erbjuda skyddsutrustning for barn.

Enligt vad Sylvia Lindgren och Barbro Andersson Ohrn (bada s) foreslar i
motion T465 bor taxivéxlarna dldggas att pd bestillning tillhandahélla en
taxibil med barnstol (yrkande 1).

Samma motiondrer anser att det bor finnas regler om obligatorisk béltes-
anvindning och fastspidnningsanordningar for sitthjdlpmedel for funktions-
hindrade i fardtjanst- och skolskjutsfordon (yrkande 2).

Utskottets stéillningstagande

Utskottet faster stor vikt vid att ocksa barn kan fardas sdkert i taxibilar, hyrbi-
lar samt i fardtjanst- och skolskjutsfordon. Enligt vad utskottet har inhdmtat
har pa vissa orter i landet inforts en ordning som innebér att bestéllningscen-
tral pd begéran av kunden tillhandahéller en taxibil som &r utrustad med barn-
stol. Vidare kommer manga taxibilar i framtiden att vara utrustade med barn-
sdten redan vid leverans. Utskottet forutsatter att frigan om barns mdjligheter
att resa sdkert i bl.a. taxibilar i forsta hand kan 16sas pa frivillig vag.

Vad géller sdkerhetsutrustning for funktionshindrade vill utskottet erinra
om att foreskrifter om forankringsanordning for rullstol har utfardats av f.d.
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Transportradet (TPRFS 1989:4). Utskottet forutsétter att Végverket fortlo-
pande ser over foreskrifterna i syfte att funktionshindrade kan erbjudas sékra
transporter.

Med det anforda avstyrks motionerna T451 (s) och T465 (s).
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer.

1. Akeriniiringens konkurrenssituation (punkt 1)
av Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Tuve Skénberg (kd), Birgitta Wistrand (m), Viviann Ger-
din (c) och Elver Jonsson (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha féljande lydelse:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som fram-
fors under rubriken Stillningstagande i reservation 1 om ett effektiviserat
kontroll- och pafoljdssystem for den tunga trafiken. Riksdagen bifaller
didrmed delvis motionerna 2000/01:T212 yrkande 7, 2000/01:T401,
2000/01:T414, 2000/01:T434, 2000/01:T471, 2000/01:T477 yrkandena 3
och 4, 2000/01:Sk311 yrkande 2 samt avslar motionerna 2000/01:T458,
2000/01:Sk312 yrkande 3 och 2000/01:Sk656 yrkande 2.

Stdllningstagande

Som framgér av bakgrundsredovisningen i avsnittet om dkerindringens kon-
kurrenssituation har Végverket, tillsammans med andra berérda myndigheter
och niringslivsforetradare, pa regeringens uppdrag utrett hur kontrollen av
den tunga trafikens efterlevnad av trafiklagstiftningen m.m. bor utvecklas sa
att en laglig trafik med sunda konkurrensforutsittningar kan astadkommas.
Utredningsgruppen har redovisat sitt uppdrag i oktober 2000. Tyvérr tvingas
vi konstatera att gruppen inte har lyckats 16sa fragan om ett effektiviserat
kontroll- och péaféljdssystem, trots att riksdagen genom tva tidigare tillkénna-
givanden for regeringen krivt skyndsamma étgérder (bet. 1997/98:Jul24,
rskr. 1997/98:228, bet. 1999/2000:TU11, rskr. 1999/2000:238). I stdllet pekar
utredningsgruppen pé behovet av fortsatta, uppenbarligen tidskrdvande, ut-
redningsinsatser.

Som redovisas i motionerna T212 (kd), T401 (m), T414 (s), T434 (m),
T471 (c), T477 (m, kd, fp) och Sk311 (m) ar det orimligt att svenska akerier,
som redan till f61jd av bl.a. hoga arbetsgivaravgifter tvingas arbeta hért for att
overleva pa marknaden, skall utsittas for illojal konkurrens fran utldndska
akare som, utan storre risk for pafoljd, bryter mot viktiga bestimmelser om
kor- och vilotider och mot andra trafikregler. Enligt var uppfattning maste
regeringen se till att problemet snarast bringas till en 16sning.

Vad vi nu anfort om ett effektiviserat kontroll- och paf6ljdssystem for den
tunga trafiken bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.



RESERVATIONER

2. Akeriniiringens konkurrenssituation (punkt 1)
av Mikael Johansson (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha f6ljande lydelse:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som fram-
fors under rubriken Stdllningstagande i reservation 2 om forslag till
skdrpta miljoregler for lastbilstrafik. Riksdagen bifaller dirmed motion
2000/01:T458 och avslar motionerna 2000/01:T212 yrkande 7, 2000/01:
T401, 2000/01:T414, 2000/01:T434, 2000/01:T471, 2000/01:T477 yr-
kandena 3 och 4, 2000/01:Sk311 yrkande 2, 2000/01:Sk312 yrkande 3
och 2000/01:Sk656 yrkande 2.

Stdllningstagande

Den snabbt okande lastbilstrafiken innebir bade okade utsldpp och hdjda
bullernivder. I ett fors6k att dimpa dessa miljoeffekter har organisationen
Conférence Européenne des Ministres des Transports (CEMT) genom ett
mérkningssystem stéllt specifika krav pd buller, hastighet, avgasvirden och
sirskilda sikerhetstester m.m. Akarna fir anséka om intyg hos Tullverket och
méste medfora dessa intyg som verifierar de skyltar som dkarna satter pa sina
bilar. Osterrike och Tyskland har genom inférande av CEMT-mérkningen i
sina ldnder tagit ett lovvirt initiativ. I Schweiz har nyligen inforts ett dnnu
mer avancerat system, som innebér ett slags kilometerbeskattning, differentie-
rat med hénsyn till lastbilarnas miljoegenskaper. En del av avgiftsintdkterna
gér tillbaka till trafiksektorn, dels for genomforande av utvecklingsprojekt,
dels for véagforbéttringar. Enligt uppgift kommer ockséd Luxemburg att infora
detta system.

Sverige bor folja de goda exemplen fran Osterrike, Tyskland och Schweiz.
Salunda bor dven i vart land inforas ett system som later akerierna ta sin del
av miljoansvaret och som samtidigt ger dem mdjligheter att konkurrera om
transporterna med béttre miljokvaliteter. Som foreslas i motion T458 (mp)
bor riksdagen begira att regeringen utarbetar liknande forslag till skdrpta
miljoregler for lastbilstrafik.

2000/01:TUL1
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RESERVATIONER

3. Birighetsfragor och Vissa trafiksikerhetsfragor (punkterna 2
och 4)

av Karin Svensson och Stig Eriksson (bada v).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser

dels att utskottets forslag under punkt 2 borde ha f6ljande lydelse:

2. Riksdagen bifaller motion 2000/01:T455 yrkandena 1 och 2 och avslér
motion 2000/01:T452.

dels att utskottets forslag under punkt 4 borde ha f6ljande lydelse:

4. Riksdagen bifaller motion 2000/01:T455 yrkandena 3 och 4 och avslar
motion 2000/01:T462.

Stdllningstagande

Det allménna vigndtet 4r indelat i tre barighetsklasser (BK1-BK3). P4 BK1-
végar tillats en hogsta bruttovikt pd 60 ton. Fragor om dispens frén reglerna
provas av Viégverkets regioner eller kommunerna. I vir motion T455 (v)
redovisar vi att f4 dispensansokningar avslds. Antalet dispenser uppgér till ca
17 000 per ar. Av dessa utgor ca 2 500 generella arsdispenser. Avgiften for
ansokan ar for nirvarande 875 kr men kostnaden for vigning, matning m.m.
kan vara mangdubbelt hogre. For det facila priset av 875 kr kan é&kerierna
fororsaka samhillet betydande slitagekostnader. Enligt var uppfattning ar
detta inte acceptabelt. Avgiften vid dispensansdkan bor séttas i relation inte
bara till provningskostnaderna utan ocksa till uppkommande slitagekostnader.

Man kan med fog misstidnka att ménga lastbilsforare kor med for tung last
utan dispens. Risken att ertappas dr mycket liten. Inom polisen finns det in-
spektdrer som kontrollerar lastvikt, kor- och vilotider m.m. Men det finns
tecken pa att antalet inspektdrer minskar. Som foreslas i motion T455 (v) bor
regeringen dterkomma till riksdagen med forslag till en effektivisering av den
kontrollverksamhet som syftar till att reglerna mot dverlast m.m. efterlevs.

I de flesta EU-lédnderna tillats lastbilsekipage med en hogsta bruttovikt pa 44
ton och en storsta langd pa 18 meter. I Sverige &r motsvarande granser 60 ton
och 25,25 meter. Detta &r ett av de viktigaste skélen till att godstrafiken pa
jarnvégar har stagnerat och trafiksdkerhetsmélen inte har nétts. Det bor i
sammanhanget noteras att ett tungt fordon &r inblandat i néstan varannan
dodskollision. Hartill kommer att vigslitaget 6kar markant. Enligt berdkning-
ar utférda av American Highway Association motsvarar en 38 tons lastbil
9 600 personbilar vad géller slitage och vigdeformation. I Sverige tillkommer
att tjdlskadorna gor vdgarna extra sarbara for tung trafik. Enligt var uppfatt-
ning, som utvecklas i motion T455 (v), bor de svenska reglerna vara anpas-
sade till EU:s regler. Dock bor undantag goras for transporter av skogsravara.
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4. En reformerad taxiniiring (punkt 5, motiveringen)
av Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Tuve Skanberg (kd), Birgitta Wistrand (m), Viviann Ger-
din (c) och Elver Jonsson (fp).

Stdllningstagande

Utskottsmajoriteten skriver under detta avsnitt bl.a. f6ljande: Taxiutred-
ningen har bl.a. ocksa foreslagit att sdrskilda, av ldnsstyrelserna godkdnda
tomningscentraler skall byggas upp. Utskottet delar denna uppfattning.” Vi
anser att trafikutskottet inte nu bor ta stéllning till utredningens forslag. Rege-
ringens stillningstagande till forslaget och till remissinstansernas synpunkter
bor avvaktas. Majoritetens skrivning ”Utskottet delar denna uppfattning” bor
séledes utga.

25



2000/01:TUL1

26

BILAGA
Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allminna motionstiden hosten 2000

2000/01:T212 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgérder for att akerindringen skall fa konkurrensneutralitet.

2000/01:T401 av Rolf Gunnarsson (m) vari foresléas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om konkurrensvillkoren for dkerinédringen.

2000/01:T411 av Bengt Silfverstrand m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfoérs om samlade atgirder for en reformerad och sanerad taxiné-
ring.

2000/01:T414 av Bengt Silfverstrand och Anders Karlsson (bada s) vari fore-
slas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen
som sin mening vad 1 motionen anfors om behovet av dtgérder for att stirka
konkurrens- och utvecklingsmdjligheterna for svensk &kerinéring.

2000/01:T415 av Karin Falkmer (m) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till &dndring av
lagen om &verlastavgift i enlighet med vad som anfors i motionen.

2000/01:T417 av Magda Ayoub (kd) vari foreslés att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utredning av forutséttningarna for taxichaufforer att slippa
ldmna ut sina personnummer och sina hemadresser pa taxikvitton.

2000/01:T420 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari foreslas att riksdagen
fattar f6ljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad 1 motionen anférs om den ekonomiska ldmplighetsprovningens s.k. fort-
l6pandekrav.

2000/01:T426 av Maud Ekendahl (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om att en dversyn bor goras vad giller yrkestrafiklagen 5
kap. 1 §.
2000/01:T434 av Anna Akerhielm (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att sdnka kostnaderna for de svenska akerierna sé att den internat-
ionella konkurrenskraften okar.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett initiativ infor det svenska ordforandeskapet i EU 2001 om éke-
rindringen i ett effektivitets- och miljoperspektiv med logistisk helhetssyn.

2000/01:T435 av Lennart Fridén (m) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av dndring av bestimmelserna om taxeinformation i hyrbi-
lar.

2000/01:T451 av Mona Berglund Nilsson och Mirta Johansson (bada s) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for rege-
ringen som sin mening vad i motionen anférs om hyrbils- och taxiforetags
skyldighet att erbjuda skyddsutrustning for sma barn.

2000/01:T452 av Michael Hagberg och Inge Carlsson (bdda s) vari foreslas
att riksdagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om dispens for transporter med delbart lass.

2000/01:T455 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) vari foresléas att riksdagen
fattar f6ljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att provning av
dispens fran bestimmelserna om fordonsvikt och fordonsdimensioner for
vigtrafik bor avgiftsbeldggas pa en sadan niva att det motsvarar de kostnader
provningen ger upphov till.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att en analys och
kostnadsberdkning av de extra kostnader som uppkommer pd grund av de
dispenstransporter som beviljats bor goras och redovisas for riksdagen.

3. Riksdagen begér att regeringen aterkommer med ett forslag till effekti-
visering av den kontrollverksamhet som syftar till att reglerna mot overlast
m.m. skall efterlevas.

4. Riksdagen begir att regeringen utreder hur de svenska normerna vad
géller maximivikt och maximilédngd for lastbilar skall kunna harmoniseras till
géllande EU-normer enligt vad i motionen anfors.

2000/01:T458 av Per Lager (mp) vari foreslds att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till skarpta miljo-
regler for lastbilstrafik i enlighet med vad som anf6rs i motionen.

2000/01:T462 av Sylvia Lindgren (s) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lagkrav pa framre underkdrningsskydd pa lastbilar.

2000/01:T465 av Sylvia Lindgren och Barbro Andersson Ohrn (bada s) vari
foreslas att riksdagen fattar foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sékerhetsutrustning for barn i taxibilar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sédkerhetsutrustning for fardtjénst- och skolskjutsfordon for funkt-
ionshindrade.

2000/01:TUL1
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2000/01:T471 av Viviann Gerdin (c) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forbattra konkurrensldget for svenska akerier.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utlindska lastbilar skall koras p& miljoklassat brénsle.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de med ansvar for arbetstidsregler utdkar kontrollen av ut-
landska forare.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att myndigheter med ansvar for trafikbestimmelser bor utoka kon-
trollen av de utlindska forarna samt att vid overtrddelser och efterfoljande
boter effektivt driva in dessa.

2000/01:T477 av Per-Richard Molén m.fl. (m, kd, fp) vari foreslas att riksda-
gen fattar foljande beslut:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kontroll och sanktionsmdjligheter.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige maste ta en aktivare roll i Europasamarbetet.

2000/01:Sk311 av Nils Fredrik Aurelius och Leif Carlson (m) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av dtgérder for att den svenska &kerindringen inte skall
missgynnas i konkurrensen om cabotagetrafiken i Sverige.

2000/01:Sk312 av Berit Adolfsson och Inger René (bada m) vari foreslas att
riksdagen fattar foljande beslut:

3. Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till att utveckla och
bevara svensk dkerindring med konkurrensneutralitet gentemot EU.

2000/01:Sk656 av Margareta Cederfelt (m) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utarbeta forslag till hur konkurrensvillkoren for Svensk akeriné-
ring skall anpassas efter EU:s forutséttningar.

Elanders Gotab, Stockholm 2001
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