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Ewy Moller
Siérskilt forarprov for tung motorcykel

De tunga motorcyklarna har pé senare ar blivit allt fler och allt tyngre.
Olycksstatistiken visar pd allt fler olyckor. Under 1982 dodades 44 personer i
Mc-olyckor. Under 1983 steg antalet till 80 personer, nastan en fordubbling.
Av dessa dodskorningar 1984 hande endast 6 pad latt motorcykel. Dartill
kommer alla personskador, som uppstatt vid Mc-olyckor. Nagon samlad
statistik fran forsakringsbolagen finns ej att tillgd, men skadorna &r ménga
och oftast svéra.

Olycksstatistiken visar att utbildningen méaste forbattras. Den utbildning
som finns i dag ar otillracklig. Helt oskyddade &ker de presumtiva
Mc-férarna ut i trafiken med endast kontakt via horlurar till en
bakomvarande foljebil. Efter ca 15-20 timmar anses denna férare kunna
kora Mc. Mojligen behirska trafiken, men sedan inte mer. Aven om
tekniktraning finns inlagd i utbildningen kan den anses alldeles for kort och
otillracklig. Det &terstar mycket att gora pa utbildningssidan.

Mc-féraren borde fa lara sig hur Mc:n reagerar i olika hastigheter pa olika
underlag, hur man t. ex. hdver en sladd, lyfter upp en ca 200 kg tung Mc fran
plant underlag resp. dike. Mdnga av forarna riacker inte ens ner med fotterna
till marken da de stannar (t. ex. vid rott ljus) utan maste luta Mc:n med risk
for att "tappa’ hela ekipaget i gatan.

I Europa gors stora satsningar for trafikinformation, i synnerhet vad det
giller tung motorcykel. Aven i Sverige gors mycket lovvarda insatser genom
de frivilliga Mc-organisationerna som satsar pa fortbildning. NTF har via
lanstrafikforbunden ocksd paborjat en plan for vidareutbildning. Men
problemen ar att man anda inte nar en stor grupp oorganiserade Mc-forare.

Foraldrarnas uttalade och stegrade oro for Mc-olyckorna gor att man fran
samhillets sida méaste se allvarligt pa dessa problem.

Mc ér i dag mycket dyra i ink6p. F& ungdomar tjanar ihop till sina egna
cyklar och forsakringspremier (som ar mycket hoga beroende pa den hoga
olycksfrekvensen), utan foraldrar, banklan samt studielan (!) far finansiera
inkdpen.

Dartill kommer all extra utrustning sdsom skinnstall, hjalm (obligatorisk),
stovlar, handskar m. m. Denna utrustning ar ej obligatorisk men nédviandig
for att man ndgot s& nar skall klara sig undan smaskador.

Mot svarare skador i form av krockar med annat fordon, algkrockar,
omkullkorningar i hoga farter finns ingen utrustning i varlden som hjalper.
Skadorna blir oftast mycket svara. Sorgen efter ett kért barn kan aldrig méatas
i pengar, och skulle barnet Overleva ar det ofta till ett langt liv som
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handikappad med allt vad det innebar i form av vard, omskolning osv. Dartill
kommer ofta att Mc:n ej varit helforsakrad, oftast pa avbetalning. Vem skall
betala? Jo, i forsta hand SAMHALLET! Sedan kommer de anhoriga, som
kanske redan i en anstrangd ekonomi far ytterligare ekonomiska svarigheter
genom att ta dver banklan, reparationskostnader osv.

Maénga ungdomar far sin korkortsutbildning vid 16 ars alder for latt
motorcykel for att sedan vid fyllda 18 &r ga over till tung Mc utan krav pa
forarprov eller ytterligare utbildning. (Nagot krav pa att vederborande kort
Mcmellan 16 och 18 &r finnsinte.) Det ar darfor befogat attstalla krav pa ett
nytt forarbevis vid 6vergang fran latt till tung Mc. Gransen bor sattas vid SO0
kubik. Man kan jamféra detta krav pa forarprov for tung Mc med de regler
som giller vid 6vergang fran latt till tung lastbil, dar det i dag finns regler for
olika fordonstyper.

I'lander som tillverkar och exporterar Mc, t. ex. Japan, har man stora krav
pa utbildning for att fa kora tung Mc. Man bor stalla samma krav i vart land
dar viimporterar dessa Mc. Man bor gora en 6versyn av kvoterna vid import,
dar gransen gér vid 500 kubik. Om det visar sig att det finns en 6verkvot av
tunga Mc starks kravet ytterligare pa sarskilt forarprov.

Med hénvisning till vad som ovan anforts hemstalls

att riksdagen beslutar att ett sarskilt forarprov for tung motorcykel
skall inforas.

Stockholm den 20 januari 1984

EWY MOLLER (m)



