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Méndagen den
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Kompletteringsval
till utskott

Om vagnslasttra-

1982/83:66 fiken vid vissa

' Jdrnvdgsstationer
Mandagen den 24 januari i Ostergétland
Kl. 13.00

1§ Kompletteringsval till utskott

Anf.1 TALMANNEN:

- Socialdemokratiska riksdagsgruppen har som suppleant i forsvars- och
jordbruksutskotten under Holger Bergmans ledighet anmélt hans erséttare
Marita Bengtsson.

Talmannen forklarade vald till

suppleant i forsvarsutskotter
Marita Bengtsson (s)

suppleant i jordbruksutskottet
Marita Bengtsson (s)

2 § Justcrades protokollet for den 14 inncevarande minad.

3§ Svar pa frﬁg_a 1982/83:218 om vagnslasttrafiken vid vissa jarn-
viigsstationer i Ostergotland

Anf. 2 Kommunikationsministern CURT BOSTROM:

Herr talman! Anna Wohlin-Andersson har frigat mig om jag ir beredd
medverka till att vagnslasttrafiken vid jarnvigsstationerna i Fdgelsta,
Linghem och Rimforsa, som SJ vill ligga ned den 29 maj 1983, bibchalls efter
detta datum. ) )

SJ har fattat prelimindra beslut att ligga ned vagnslasttrafiken vid de
ndmnda stationerna och cnligt géllande handliggningsordning, som fast-
stillts av regeringen, erinrat berérda kommuner om att de kan begiira
regeringens provning av SJis beslut. Kommunerna har begirt sidan
provning. Inom kommunikationsdepartementet bereder vi f. n. enrad dvlika
s. k. stationsdrenden. diribland framstillningarna rorande Fégelsta, Ling- 41
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hem och Rimforsa. Betriffande dessa stationer har kommunerna i dagarna
fatt ta del av inkomna remissyttranden f6r att ldmna synpunkter pa
dessa.

Jag dr i avvaktan pa slutberedningen inte beredd att gora nirmare
uttalanden i drendena.

Anf. 3 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c¢):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret,

Forhistorien till min fraga dr att SJ i slutet av ar 1980 aktualiserade fragan
om att ligga ner vagnslasttrafiken vid stationerna Linghem, Fagelsta och
Rimforsa i Ostergotland. Den 27 februari 1981 sade Linsstyrelsen klart ifrdn
att man inte ville ha ndgon nedlaggning av denna godstrafik. Den 18 juni 1981
beslot regeringen att vagnslasttrafiken vid Figelsta skulle bibchallas t. v.,
medan trafiken vid Rimforsa och Linghem skulle bibehéllas i varje fall
ytterligare ctt&r. Trots detta tar SJ hasten 1982 upp fragan igen och meddelar
att man vill ligga ner godstrafiken vid alla tre berdrda stationer den 29 maj
1983.

Detta maste vara helt fel. Trots saimre konjunkturer har trafiken utvecklats
positivt vid bade Fagelsta och Linghem. Vid Fagelsta har antalet lossade och
lastade vagnar 6kat fran 30 stycken 1978/79 till 53 stycken 1981/82. och for
Linghem ir siffrorna 12 resp. 44, Som synes har antalet vagnar vid Linghem
nistan fyrdubblats, och nya industriomraden kommer till i denna del av
Linkdpings kommun. ST fir inte forsvira denna utveckling och tvinga ut
bl. a. spannmalstransporterna pa vigarna i stillet.

Till de positiva siftrorna for Fagelsta kommer de regionalpolitiska
aspekterna. Motala kommun har drabbats av svara industrikriser. Lansmyn-
digheter, kommun och stat har tillsammans arbetat for att vinda utveckling-
en, bl. a. genom att satsa pa flera sméafdretag. Ett positivt resultat av detta
arbete kan nu skonjas. och det foretag som dr mest berocnde av
vagnslasttrafiken vid Fagelsta planerar f. n. en nyinvestering pa 5 miljoner.
En nerliiggning av denna trafik dr darfor helt oacceptabel.

Rimforsa uppvisar visserligen inte nagra positiva siffror i dagens liige., men
Kinda kommun ir en av de tvd kommuncr som i flera ar prioriterats av
linsmyndigheterna nér det giiller regionalpolitiska insatser. Kommunen har
nu byggt ett nytt industrihotell och planerar ett nytt industriomrade.
Regeringen bor avvakta resultatet av dessa satsningar innan man bestimmer
sig for att avveckla vagnslasttrafiken vid Rimforsa station.

SJ:s fornyade hemstillan om att £ ligga ner vagnslasttrafiken vid hir
berdrda stationer visar enligt min mening att SJ inte bryr sig om att
godstrafiken Okat si markant vid tvd av stationerna, att SJ fortfarande inte

forstar att det dr med kad service och forbattrad marknadsforing, inte

genom indragningar, som man skall mota underskottet pa godstransportsi-
dan. att SJ inte inser att kunder som en glng tvingats lasta sitt gods pé lastbil
ar forlorade kunder — de later lastbilen ta godset hela viigen — och att ks
planering och lansstyrelsens planering som sa ofta forr inte stimmer Overens.



Det 4r min 'f(")rhoppning att regeringen inser allt detta och avslar SI:s
ansokan. '

Overliiggningen var hirmed avslutad.

4§ Svar pa interpellation 1982/83:53 om SJ:s ekonomiska malsatt-
ning

Anf. 4 Kommunikationsministern CURT BOSTROM:

Herr talman! Per Stenmarck har frigat mig vilken SJ:s ekonomiska
malsittning for framtiden bor vara, nir jag anser att det ir mojligt for ST att
forrinta det statliga kapitalet och vilka atgirder regeringen dmnar vidta for
att tillsammans med SJ uppnid de mal som slogs fast i strukturplanen
1980.

Den hir interpellationen ger mig tillfille att hiir i kammaren redan nu
kommentera regeringens forslag i drets nyligen avliimnade budgetproposi-
tion. Regeringens forslag syftar nimligen till att fa en 6kad kontroll Gver
ekonomin inom jarnvigsomradet och innehéller bl. a. en finansiell rekon-
struktion av statens jarnvagar.

Bakgrunden ér precis den Per Stenmarck tar upp i sin interpellation,
nimligen resultatutvecklingen vid SJ. Efter kraftiga forsimringar de senaste
aren pekar prognoserna mot en redovisad miljardforlust inom nagra fa ar om
ingenting gors. Inte ens en utpriiglat gynnsam konjunkturutveckling skulle
kunna viinda det hela till vinst pa kortare sikt.

I de resultatprognoser som gjorts har man redan tagit hinsyn till att
rationaliseringstakten Gkas genom kostnadsjakt och bittre marknadsforing
samt till successiva hdjningar av SJ:s taxor i enlighet med strukturplanens
intentioner. Jag utgar fran att SJ nu vidtar de dtgarder som det ankommer pa
foretaget att gora inom ramen for sitt ansvarsomride.

Efter att ha tagit del av SJ:s atgirdsprogram ér jag dvertygad om att S8J har
stora mojligheter att bli bittre och effektivare. Ambitionsnivin bland de
SJ-anstéllda att leva upp till de mal statsmakterna har stallt upp for foretaget
dr i dag mycket hog. SJ bearbetar nu aktivt verksamhetsgren efter
verksamhetsgren, bl. a. genom en forbittrad och mera aktiv marknadsforing
pé bade person- och godssidan. Lagprissystemet kommer att utvecklas och
servicen till reseniirerna att forbittras bl. a. genom biittre tigforing och en
bittre anpassning av persontrafiken till rescbehoven. Stora anstrangningar
gors ocksa for att 6ka marknadsandelarna i godstrafiken. Vidare delegeras
" beslutsfattandeti organisationen sa lingt som mojligt. Okad uppmirksamhet
skall ocksa dgnas at 16nsamhetsbedémningar av investeringarna.

Med en miljardforlust i sikte trots SI:s anstringningar har det varit
naturligt for mig att se dver de regler och malsittningar som statsmakterna
stillt upp for SJ. Det giller inte minst att klara ut vilka kostnader som beror
dels pa politiskt beslutade atgiarder. dels pa affirsforvaltningens cgna
atgérder.
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Det dr inget tvivel om att statsmakterna stéller mycket hoga krav pa SJ.
Det géller trafikens omfattning. standarden pi banniitet, servicenivin m. m.
Malsittningen i det trafikpolitiska beslutet 1979 om en landsomfattande
jarnvigstrafik av god kvalitet lades emellertid fast utan ndgon ndrmare
analys av trafikunderlag och marknad inom niitets olika delar.

Malen for SJ:s verksamhet stiller bl. a. krav pa stora investeringar, bade i
fasta anldggningar och i rullande matericl. Med undantag for det ersiittnings-
berittigade nitet galler fullt forrdntningskrav pa i princip alla sidana
investeringar. Detta innebir att SJ till statsbudgeten méste betala in férutom
rantor ocksé avskrivningsmedel pa investeringarnas ateranskaffningsvirde.
Med hiinsyn till det ofta otillriickliga trafikunderlaget i vart land har detta —
med undantag for nigot enstaka ar — visat sig vara omojligt att klara av,
atminstonc vad géller investeringar i fasta anldggningar. Foljden har blivit
den situation vi nu har hamnat i, dir SJ redovisar stora arliga underskott, som
statsmakterna tvingas ticka i efterhand.

En del av de investeringar som genomtorts borde alltsd vid investerings-
tillfillena aldrig ha omfattats av ett fullt foretagsekonomiskt ansvar.
Investeringarna har emellertid varit nddvéindiga som ett led i den successiva,
trafikpolitiskt bestimda. uppbyggnaden av ett omfattande och modernt
jarnvigsnit som skall utgdra stommen i transportsystemet pa b&de person-
och godstrafiksidan.

SJ tappar alltjimt marknadsandclar. Risken finns att, om inget gors.
situationen ytterligare forsémras somen foljd av kravet att SJ:s intékter skall
ticka dven sadana kostnader som inte ir forctagsekonomiskt motiverade.
Detta skulle enligt min mening strida mot de jiarnvigspolitiska besluten.
Slutsatsen av det hir blir att vii fortsittningen battre maste skilja pa vad som
ar SJ:s ansvar som affirsforetag och vilka atgirder som vidtas av trafikpo-
litiska och samhéllsckonomiska skil. "

Det iir siledes inte alls friga om att, som framskymtat i massmedia. dela
upp SJ i ett 1dnsamt och ctt oldnsamt foretag. Det vore hogst olyckligt. 1
stillet skall hela foretaget hallas ihop med ett gemensamt effcktivitetsansvar,
som inte minst giller de samhillskopta tjansterna. En rad atgiarder foreslas
for att 6ka denna effektivitet. Vad det giller &r att klara ut och noggrant
precisera de uppgifter for vilka SJ skall ha fullt foretagsekonomiskt ansvar,
Kostnaderna {or den resterande delen av verksamheten, som ir nédviindig
for att SJ skall kunna leva upp till de allmiinna trafikpolitiska malen om en
tillfredsstillande trafikforsorjning i landets olika delar. maste helteller delvis
betalas direkt éver statsbudgeten.

Det ir alltsd nédviindigt att SJ fir delvis nya forutsittningar att arbeta
efter. Forslagen i budgetpropositionen innebir i korthet att

— en hog investeringsnivd uppriétthalls for jarnvigen (SJ:s investeringar
Okar i reala termer med 5 %).

—~ SJ:s forrantningspliktiga statskapital skiirs ned med 1 miljard kronor,

—samhiillsckonomiska beddmningar gors av sidana nya stora investering-
ar i infrastrukturen som SJ inte kan ta det foretagsekonomiska ansvaret for



men som kan vara nédvindiga for att allmdnna trafikpolitiska mal skall
appnis,

— ett tiotal bandclar fors 6ver fran affirsbanenitet till det ersiittningsbe-
riattigade niitet och att trafiken pa dessa banor tryggas.

- alla tjanster som statsmakterna koper av SJ redovisas 6ppet under ett
sirskilt anslag,

— de regionala linstrafikbolagen skall dela betalningsansvaret for sadan
lokal och regional olonsam jdrnvigstrafik utanfor riksnitet som de vill
behalla. .

Genom den hiir rekonstruktionen uppnas en 6kad samstimmighet mellan
de allminna mal som lagts fast av statsmakterna betriffande SJ-verksamhe-
tens omfattning och standard och malen betriffande SJ:s ckonomi. Det dr
alltsa inte de ekonomiska malen i sig som dndras, Per Stenmarck, bara ctt
klarldggande av for vilken verksamhetsvolym dessa mal skall gilla.

Jag vill understryka att det inte dr friga om nigon subventionering av SI:s
affarsverksamhet. Vad det giller dr att samhdllet nu tar sitt rittmatiga ansvar
for sddana atgirder som dr fastlagda i trafikpolitiska beslut men som inte ger
torctagsekonomisk lonsamhet for SJ och ddrfor inte skall belasta SJ:s
resultatrikning. Nagon merbelastning av budgeten jamfort med i dag ér inte
aktuell.

Det dr regeringens malsittning att sa lAngt méjligt komma bort fran alla
sadana subventioner som direkt inverkar pd konkurrensen mellan olika
transportmedel. Ett ytterligare férslag i budgetpropositionen ér dirfor en
successiv avveckling av ersittningen till SJ for den sdrskilda lagprissatsningen
i persontrafiken — en ersittning som direkt paverkar konkurrensen gentemot
flyget. Jag tror namligen att SJ genom att utveckla lagprissystemet och sin
service mycket vil kan konkurrera med béde flyget och personbilarna utan
att behdéva sdrskilt stod for detta.

Huvudsyftet med den finansiella rekonstruktionen av 8J ir att ge foretaget
en reell chans att klara de ekonomiska mél som statsmakterna stiiller upp. Vi
méste komma bort frin dagens system, diir statsmakterna i efterhand beviljar
medel for underskotistickning — f. n. handlar det om belopp i storleksord-
ningen en halv miljard kronor.

Nir SJ med de nya reglerna kommer att ba mojlighet att uppnd de
ckonomiska malen blir i hog grad beroende pa konjunkturutvecklingen och
pé hur SJ lyckas med rationaliseringar, marknadsféring och andra offensiva
satsningar. SJ kan sannolikt dven med den nya ordningen komma att uppvisa
forlust under de nirmaste dren. Men de mél som statsmakterna nu stéller upp
utgdr fran en normalsituation och ar enligt min mening realistiska. Jag ir
overtygad om att detta kommer att upplevas som en god grund for de
SJ-anstiillda i deras arbete med att utveckla SJ till ett modernt och effektivt
affirsforetag.

Det behovs utan tvivel en stor portion nytinkande inom SJ pé alla nivaer.
SJ har - och dir har Per Stenmarck helt ratt — mycket att lara av féretag som
SAS nir det giller marknadsforing och satsning pé produkter som passar
olika minniskors resebehov. Jag tror att man kan viinta goda resultat av den
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satsning pa att gora SJ till ett modernare trafikforetag som nu har inletts. Det
giller inte bara persontrafiken utan i lika hog grad godstrafiken.

Genom den féreslagna finansiella rekonstruktionen av statens jarnvigar
anser jag att dgaren-staten ger SJ fOrutsittningar att svara upp mot
statsmakternas malsattningar och att utvecklas till ett konkurrenskraftigt
affirsféretag. Bollen ligger nu hos SJ.

Anf. 5 PER STENMARCK (m):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for det
utfdrliga svarct pd min interpellation.

Det dr en skrimmande ekonomisk utveckling som statens jirnvéigar har
genomgatt under ett drygt decennium. Det cna drets forlust har aviost det
andras. och den enda skillnaden &r att forlusterna, med ndgot enstaka
undantag. hela tiden blivit allt storre. Endast en enda gang sedan 1970-talets
borjan har SJ lyckats uppnd férréantningskravet.

SJ:s verksamhet kan siigas baseras pa tvi beslut fattade av riksdagen: det
trafikpolitiska beslutet frdn 1979 och strukturﬁlanen fran 1980. Genom den
senare garanterades SJ en investeringsdkning pd 5 % per 4r under vart och
ett av de darpa foljande fem aren. SJ har diirmed ansetts kunna méta de krav
som 1980- och 1990-talen for med sig. Det beslut som riksdagen tog 1980
inncbar ocksé ett krav pa att SJ skulle uppnd lénsamhet senast budgetiret
1983/84. Detta ansags kunna ske diarfor att strukturplancn stéllde krav péa SJ
att rationalisera sin verksamhcet och att diirmed ocksda kunna 6ka sina
marknadsandclar.. '

Tidigare resultatprognoscer pckade pa att SJ skulle lvckas uppfylla den
ckonomiska malsittningen. Hela tiden har man emellertid talat om
nddvindigheten av en lag lone- och prisutveckling samt att konjunkturen
patagligt skulle forbéttras. S& har dess virre inte skett.

Under samma tidsperiod som SI:s forluster kontinuerligt dkat har man
ocksd uppburit allt stérre stod till det s, k. ersiittningsberiittigade banniitet.
Detta gor att samhillets egentliga kostnader for jirnvigsverksamhet ar
betydligt storre.

Tvirtemot strukturplanen tyder nu allt pa att SJ:s forluster kommer att
fortsitta att vixa. om inget radikalt gors med det snaraste. SJ:s egen prognos
for det innevarande budgetarct tyder pa en férlust pa mellan 541 och 721 milj.
kr. For nastkommande budgetir beriknar man forlusten till mellan 384 och
714 miljoner. Konsultfdretaget McKinsey, som for SJ:s rdkning undersokt
mdjligheterna att forbiittra lonsamheten, tror att underskottet blir dnnu
stérre. Det totala resultatet kan for nistkommande budgetar komma att
uppvisa ett minus pa éver 1 miljard kronor. McKinseys berdkningsgrunder dr
cmellertid annorlunda &n SJ:s.

Budgetpropositionen och kommunikationsministerns svar innehdller ¢n
rad forslag betriffande SJ. Detta dr i och for sig bra. Regeringen har s att
sdga “tinkt till”". Manga av dtgirderna kan sikert komma att verka i ritt
riktning. Men samtidigt kan man andé intc komma iHran att en ndrmare
granskning av forslaget visar att det frimst bestar av skilda bokféringsmiis-



siga Overforingar fran ett konto till ctt annat.

Vad jag tycker frimst saknas ir vilka férindringar i 1979 ars beslut som
regeringen anser vara nddvindiga betrdffande nitet. turtitheten. kravet att
uppritthalla skilda tjinster pa olika delar av niitet, osv. Dirfor skulle jag
gérna vilja ha en nirmare redogérelse for vilka atgirder som regeringen hir

-anser kommer att bli oundgiingligen ndédvindiga nagon ging i framtiden.

Dessutom saknas uppgifter om vilka mdjligheter till nya offensiva
satsningar som skall kunna goras for att erbjuda allmédnheten och niringslivet
nya tjinster till priser som ticker kostnader och férrintningskrav. Inte heller
hiir tycker jag mig finna ndgra direkta nyheter, vare sig i budgetpropositionen
eller i interpellationssvaret. Aven hér vore det dirfor intressant att i hora
statsrddets synpunkter.

Det dr, som jag ser det, nédvéndigt att det samtidigt med nedskirningar i
statskapitalet ocksd sker en genomgripande rekonstruktion av hela SJ.
Forlusterna maste bort ~ forr eller senare maste det ske. Vart land har inte
rad att arligen satsa kanske bortemot 2 miljarder kronor eller mer p& SJ nér
statens budgetunderskott och utlandsupplaningen har fatt den omfattning
som de har i dag.

Omstruktureringen bor ske parallellt med en nedskérning av statskapita-
let. Det naturliga ir att SJ, dess dgare och berdrda tratfikhuvudmiin beslutar
om vilken trafik SJ skall uppriitthalla och om vem som skall béra eventuella
forluster. Det dr positivt att regeringen redovisar hur man avser att
handligga frigan om det ersiittningsberittigade banniitet.

Forslaget att skriva ned statskapitalet med 1 miljard kronor minskar SJ:s
forrantningskrav med 120 milj. kr. Nedskrivningen av den s. k. uppskriv-
ningsfonden forbéttrar ocksd SJ:s bokforingsméssiga resultat. Allt detta ar
naturligtvis vildigt bra. i varje fall for SJ. Men statsfinansicllt innebir
forslaget att kostnaderna under det konto som bokforingsmissigt kallas
konto D 2 kraftigt okar med ca 600 milj. kr. Detta sker samtidigt som Sl:s
strukturcring enbart inleds pa nigra fa delomriden. De foreslagna bokfi-
ringstransaktionerna bor vidtas forst nar omfattningen av omstruktureringen
kan overblickas. Forst da kan dgaren — dvs. staten — éverblicka konsekven-
serna t. ex. nir det giller dgarkapitalet.

Dirfor bor inte nigon nedskrivning ske férrin SJ har redovisat dels utfallet
av forhandlingarna med ldnshuvudmiénnen betriffande det ersiittningsberit-
tigade nitet, dels vilka atgirder man dmnar vidta for att anpassa SJ:s 6vriga
struktur till malet att lfppnfx kostnadstickning och rintabilitet pa statskapi-
talet.

Dirfor vill jag fraga: Ar kommunikationsministern beredd att atminstone
dverviga en ldsning som innebir att man uppskjuter delar av nedskrivningen
tills dessa bada villkor har uppfyllts?

Det som férmodligen alla konstaterar i dag ér att SJ har cn alldeles for stor
kostym. Regeringen drar en slutsats av detta. Sy in kostymen. siger man —
dvs. det gamla vanliga receptet. Frigan dr om det i dag intc dr dags att draen
annan slutsats. Lit oss medverka till att ST far en ny kostym. Den gamla
kommer inda aldrig att passa.
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Lat mig allra sist bara fa stilla vtterligare en friga till kommunikations-
ministern: SJ:s forlust minskar med regeringens forslag - det dr uppenbart —,
men hur blir det med utvecklingen nir det giiller de totala kostnaderna tor
jarnvagstrafik 1 Sverige? Detta dr egentligen det mest intressanta.

Anf. 6 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Per Stenmarck tar hir upp fragan om SJ:s ekonomi. Inte
minst darfor att jag har varit verksam vid SJ i 40 ar passar jag girna pa att
anligga nigra synpunkter pa interpellantens resoncmang.

Under decennier har SJ forsummats vad giller investeringar. Alla som
sysslar ndgot med ckonomi vet att investeringar intimt hér samman med
driftsekonomi.

En undersokning visar att investeringarna i reella termer sjonk till hiilften
mellan 1968 och 1978. Anda sedan andra vérldskrigets slut har det satsats pa
bilismens expansion. Jag kan tilligga att den som-under andra vérldskriget
sysslade med transporter fick bekriiftat att just SJ:s aktiviteter nér det gillde
transporter av virke var avgorande for att landets energipotential skulle
klaras. Vi var ju avstiingda fran utlandet. Under den tiden slets SJ:s materiel
ver"kligen ned. Det dréjde vildigt manga ar innan SJ borjade fa mojligheter
att kompensera nedslitningen av sitt kapital. En viss mindre férbittring har
dock skett under ett par ir. Men verklighcten dr den att SJ i dag kor med 40 ar
gamla D-lok och att expresstigen har 45 4r gamla personvagnar. Utveck-
lingen vid manga viktiga bangardar, intc minst hir i centralregionen, slipar
dessutom efter i friga om tcknisk utrustning.

Jag tyckte jag horde att Per Stenmarck bedomde utgingsliget for
jirnvigen som relativt bra. men jag beddémer det som diligt infor 1980-talet
dd det giller lok, fordon i évrigt och annan kapacitet. Men det giiller ocksa
personalsidan, ddr ST nédstan halverat personalstyrkan pd trettiotalet ir sedan
1951. Rekryteringen har stitt stilla till 1979.

Per Stenmarck talar om SAS lyckade affirer. Om detta finns sikert myLkLt
att tilldgga, men cn sak dr klar: SAS skulle sikert inte — och inte heller
resendrerna — godta 40 ar gamla DC 3-or i stilllet for dagens Jumbojct.

Jag pastar inte att SJ:s brister helt beror pa dalig utrustning, men alla som
upplevt vinterproblemen har inte kunnat undgd att se ctt klart samband
mellan dalig materiel och driftstérningar. Det finns sidkert brister och
byrakrati. en tungrodd administration och toppstyrning som bidrar till dalig
ekonomi, men jag har hir velat betona den méangariga politiska férsummelse
som utgors av en délig investeringspolitik.

LAt mig ocksd soka kommentera SJ:s forsimrade resultat pd ett mer
rattvist satt. Nir det gar daligt for Sverige, da gar det daligt ocksa for SJ. Nir
den svenska basindustrin — jag menar skogen, malmen och stilet, dir
frakterna traditionellt gar pa jarnviig - har daliga tider, d4 drabbas ocksa SJ.
Tagt. ex. malmtransporterna, som nistan har halverats sedan topparet 1964.
Enbart fran 1981 till 1982 minskade malmtransporterna med 4 miljoner ton.
Det var 90 % av SJ:s totala minskning i godstransportvolym, som var 9 %,
om jag inte minns fel.



Nir det giller persontrafiken har vinterproblemen, med stdrningar i
tagens rattidighet osv.. minskat SJ:s goodwill, men dven . de av riksdagen
beslutade forsdmringarna av pensiondrs- och studerandcrabatterna har
medfort en nedgang i trafiken. Hér kan man t. o. m. skylla pa den borgerliga
sparivern, Per Stenmarck.

Vad jag nu sagt innebdr inte att jag &r ndjd med SJ:s aktivitet for att 6ka
forsdljningen. Har finns mycket att géra di det géller att forbattra

_anslutningar och samarbetet betréffande lokal och regional trafik. Det giller
inte minst bittre tigféring, fler och modernare vagnar, serveringsservice
samt personal som kan ldmna mer och personlig service, inte minst d& det
giller barnen och de éldre liksom de handikappade. Diremot tror jag inte p
idén om lyxbetonade tag for affirsmidn och “fattigmanstag”™ for dem som
betalar sin resa sjdlv.

T huvudsak samtycker jag till de atgirder som foreslas i budgetpropositio-
nen, som departementschefen héir har relaterat och som innebér att man i viss
man attackerar de orimliga kraven pa nuvirdesavskrivning och de orimliga
forrintningskraven pa SJ. Jag hoppas fa aterkomma till detta i en
replikomgéng.

Huvudbekymret for Per Stenmarck tycks vara SJ:s underskott. Fragan ar
om det ir mojligt att driva en samhillsfunktion som trafik enbart
foretagsckonomiskt. Vad kostar t. ex. lokal- och regionaltrafiken samhéllet?
Enbart i de tre storstiderna hér i landet satsas det 2.5 miljarder per ar pa
lokaltrafik. Jag har de exakta siffrorna har fér den som vill hora dem. 1
Stockholm satsas det 1 861 219 000 kr., i Goteborg 382 960 000 och i Malmé
209 000 000 kr. Detta ar tre av de stora kommunala enheterna, men alla
tillsammans skulle sdkert representera ytterligare nagon miljard.

Anf. 7 Kommunikationsministern CURT BOSTROM:

Herr talman! Per Stenmarck har i sin interpellation och ocksa i sitt inligg
redogjort for den prekira situation som SJ befinner sig i liksom ocksa for den
bedémning vi alla har gjort, nimligen att om ingenting gors, ir det alldeles
uppenbart att de férluster hos SJ som skall tickas av samhiéillet kommer att bli
betydligt storre 4n dem vi kan redovisa i dag. Detta ér, Per Stenmarck, ocksa
skilet till att vi frAn regeringens sida har velat vidta vissa atgirder for att
forbattra SJ:s forutsdttningar att bli ett [6nsamt affirsforetag.

Dessa forbittringar innebér forst och framst att regeringen vill skira ner
det statskapital pa vilket det finns fdrrdntningskrav. Jag menar att detta dren
atgird som man sannerligen inte kan skjuta pd. Man kan inte i det hir liget
bara sidga att vi skall avvakta och se vilka effekterna kan bli av de 6vriga
dtgirder som foreslagits i budgetpropositionen, utan om vi skall skapa
grundlidggande forutsittningar for SJ att klara situationen. da méste vi som
jag ser det redan i det hir skedet ta bort sddant fOrrantningspliktigt
statskapital som man inte rimligen kan stilla forrantningskrav pa gentemot
SJ. Som Per Stenmarck med stor sannolikhet har lagt marke till har vi p4 den
hir punkten sagt i budgetpropositionen att nedskérningarna inte skall gilla
hela objekt. utan vi har gatt in pa sddana delar dir man redan i dagens lige
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kan konstatera att férréntningskraven éir orimliga. Detta ligger till grund for

den bedomning vi har gjort av storlcken pd den nedskéarning vi foreslar.

Nir det sedan giller redovisningsmetoderna uppfattade jag Per Stenmarck
s&, att han menade att det enbart handlade om bokféringstekniska atgérder.
Vi har fort samman de kostnader som sambhillet ansvarar for utifrin de
trafikpolitiska beslut som har fattats — pa grundval av dessa beslut har vi ju
fran samhiillets sida stéllt ansprak pa och gjort bestillningar hos SJ. Vi har
gjort det darfor att vi menar att man pa det séttet far bittre mojligheter att
folja utvecklingen liksom ocksé far en bittre redovisning av de kostnader
som man fran samhillets sida satsar 6ver budgeten.

Man kan naturligtvis tycka att vi borde ha kunnat géra mer, att ytterligare
forindringar borde ha gjorts, men som Per Stenmarck sjilv siiger medger
inte det statsfinansiella liget att vi gor hur stora penninginsatser som helst.
Foérutom de penninginsatser vi har gjort har vi ocksé forsokt ta stillning tifl
hur - som Per Stenmarck uttryckte det — SJ:s kostym bér sc ut. Som man kan
konstatera har vi gjort vissa 6\'erf6ringar. Vi har minskat antalet banor pa
affarsbanenitet och dverfort dem till det ersdttningsberittigade nitet.

Jag vill i det sammanhanget sdiga att jag tror att det ir utomordentligt
viktigt att vi skapar sddana forutsittningar for SJ att vi darmed ger dem som
arbetar dar mojlighet att kdnna att de har statsmakterna med sig i sin strivan
att utveckla SJ till ett rationellt och fungerande foretag. Som Sven
Henricsson var inne pé i sitt inldgg maste vi dd ocksa beakta nddviindigheten
av att nu och i framtiden gdra betydande investeringar for att forbéttra
vagnpark, lok osv. och for att skapa cn bittre banstandard pa sina hall. Jag ar
Overtygad om att allt detta, tillsammans med den organisatoriska férandring
som man successivt genomfér inom SJ. innebidr att vi nu har stora

forutsdttningar att medverka till att géra SJ till tolkets jarnvig.

Anf. 8 PER STENMARCK (m):

Herr talman! Jag forstar mycket viil att de itgirder som regeringen foreslar
verkligen dr avsedda att forbattra for SJ. Jag forstar ocksa att det kinsliga
budgetlige som vi har gor att det inte gr att sitta in en vildig massa pengar
for att komma till ritta med de hir problemen. Men det finns trots allt ctt
tidigare beslut i strukturplanen om en S-procentig &rlig investeringsok-
ning.

Att skriva ned statskapitalet och att pa olika sitt stotta SJ kan naturligtvis i
och for sig vara bra, men samtidigt med detta krivs det ocksé, menar jag. att
man stiiller hirda krav pi statens jirnviigar. Det miste. som jag ser det, ske
parallellf med att man genomfor den forsta atgiirden. Kommunikationsmi-
nistern talar i budgetpropositionen och i interpellationssvaret i ganska
allminna ordalag om att man skall dka rationaliseringsgraden och att man
skall effektivisera. Men vad detta skall leda fram till sdger han dess virre inte
speciellt mycket om.

Om inte regeringen vill medverka till den atgird som jag féreslog hér,

- stiller jag fragan: Hur tinker regeringen f6lja upp att de atgirder som nu

vidtas verkligen fir avsedd effekt i form av just rationaliseringar och



nodviindig effcktivisering? Har menar jag att regeringen verkligen har ett
ansvar att fylla.

Betriiffande de totala kostnaderna fOr jarnvigstrafik i Sverige, som jag
ocksd tog upp. tycker jag att statsridet svivar en del pa malet. Ar det inte pa
detsittet att samhiillets totala kostnader for jarnvigsverksamhet efter det att
de hir forslagen har genomforts dr dtminstone lika stora som de var tidigare?
Jag utldser av en tabell att kontona D2 och D3 sammantaget med
fordndringarna nir det géller avskrivningen dkar med 753 milj. kr. Detta sker
samtidigt som summan av forandringar av inleveranser och underskottstéick-
ning minskar med just 753 milj. kr. — dvs. samhallets totala kostnader for
jarnvigsverksamhet blir precis lika stora som de var tidigare. Det dr bara en
omférdelning eller ett nollsummespel. Detta géller enbart under forutsitt-
ning att budgeten verkligen héller; annars kommer kostnaderna att bli dnnu
hogre 4n de har varit tidigare.

Jag menar aterigen att det faktiskt &r huruvida den totala kostnaden for
jarnviigsverksamheten okar eller inte som ér det mest intressanta, inte om SJ
gar med cn viss vinst cller en viss forlust. Jag vill péstd att det knappast kan
vara avsikten att kostnaderna skall dka eller att SJ:s situation pa nagot sitt
skall forsdmras. Malséttningen méste trots allt vara att vi skall forbattra SJ:s
1onsamhet. Jag tror intc. med all respekt f6r den goda vilja som béade
kommunikationsministern och sidkert hela regeringen har, att det dr den
malsittningen man kommer att uppna om man enbart f6ljer det forslag som
regeringen har lagt fram.

Anf. 9 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Per Stenmarck vill ha hirda krav pa SJ. Jag undrar om inte SJ
sedan linge har haft harda krav pa sig. Man skulle gora dels avskrivningar
enligt plan, dels s. k. ackumuleradc avskrivningar. som har att ta hansyn till
inflationen. Det giller att bascra de ackumulerade avskrivningarna pa
skillnaden mellan nuvirde och anskaffningsvirde. dvs. vad det pa sin tid
kostade att anskaffa de olika kapitalsakerna. Den hir ordningen da det géller
kostnadsansvaret har tvingat SJ till mangmiljonavskrivningar for sadan
utrustning som SJ méaste ha for att samhallets krav pé transportkvalitet och
sikerhet skall uppfyllas, f6r att man helt enkelt skall f6lja med tiden, som det
heter. Sddana avskrivningar méaste betecknas som inte riktiga ens nir det
giller att ha ett foretagsekonomiskt betraktelsesitt pa foretaget.

Jag tycker att det dr bra att departementschefen har uppmarksammat detta
och foreslar att SJ:s del av statskapitalet skall skrivas ned med I miljard. Nu
irinte detta i och for sig nagot nytt, genialiskt drag. Den hdr atgérden vidtogs
pa sitt sétt redan 1971, da regeringen ocksa férde bort 1 miljard frin SJ:s
fond. Man inség redan d det orimliga i att SJ skulle fa rdkna med virde pa
gamla dnglokstallar, gamla krokiga jirnvagsstrackningar som behdver ritas
ut, upplag av gamla sliprar osv. Avkastningen pé sdidant gammalt kapital har
ingenting att gdra med SJ:s nuvarande drift. Enligt min mening bér man bara
stilla krav pa SJ vad giller férriintning av vad jag skulle vilja kalla det levande
kapitalet. Hela den hir fragan, herr talman, borde bli foremaél for en total
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granskning och oversyn. Jag tycker att det som foreslas i budgetpropositio-
nen visserligen ir ett steg pa vigen men har karaktiren av halvmesyr och
improvisation. Vi miste fi en totalanalys av situationen pa just den hir
sidan. ’

P4 grund av de orimliga krav pa statens jarnvigar som jag refererat har SJ
fatt framstd som ett daligt statligt fortustbolag. Och naturligtvis, inte minst av
idcologiska skél, har de borgerliga attackerat SJ — ett foretag som ju skall
representera nagon form av allmindgande. Darfor ifragasitts féretaget aven
ideologi som hela tiden hojer det privata dgandet till skyarna. Det hir
féretaget har en ambitids personal och en ambitits malsédttning. Jag tror att vi
skall lira oss att virdera det pa ett riktigt sitt.

Jag skallinte orda mer om detta, for det blir sakert flera tillfillen till det nar
vi fir upp de olika betdnkandena till behandling. Jag skulle dnda vilja g6ra ett
tilliigg. Biltrafiken, som ju ndrmast dr en konkurrent till SJ pa landsidan,
behdver inte betala nagra nyvirdesavskrivningar eller forrdntningar pa
nedlagt kapital i den infrastruktur som vigarna representerar. Har ir det
faktiskt en ojimlik behandling — det dr det minsta man kan séga. Nog finns
det skil att overviga huruvida inte infrastrukturen borde vara ett totalt
sambhilleligt atagandec.

Anf. 10 CLAES ELMSTEDT (c):

Herr talman! En diskussion som omspéanner ett sa har vitt filt skulle man
naturligtvis kunna fora ganska ldnge, men jag skall inskrdnka mig till nagra
randanmirkningar i sammanhanget. Det ar viktigt att man, nidr man
diskuterar foretagsekonomi dver huvud taget, inte gldommer bort att det for
ett foretag som under ganska méanga ar — jag skulle vilja siga mer 4n 10,
kanske 15 ar — mer eller mindre varit sviltfott ndr det giller investeringar i
olika sammanhang och sedan plétsligt befinner sig i ctt lige di man maéste
géra stora investeringar dels for att reparera gamla synder, dels for att
forsoka komma i takt med utvecklingen ér oerhért svart att fa det hela att
ekonomiskt gd ihop. Det finns inget foretag som kan driva en sddan politik
utan att det medfor stora ekonomiska stérningar och problem som ér svara
att overvinna. Dect dr detta som har skett med SJ.

Kan man med bokfdringstransaktioner férindra ndgonting till det bittre?
Naturligtvisinte. Vad det handlar om dr att f& fart pd marknadstoringen, som
det har talats om s& mycket, pa SJ.

Kommunikationsministern framhéller vidare 1 sitt interpellationssvar att
anstrid gningar gors for att SJ skall f4 6kad marknadsandel betriiffande
godstrafiken. Naturligtvis skulle man vilja fa ngra exempel pé hur det ter sig
och vilka reella antaganden man kan gora i det sammanhanget. Det dr detta
det handlar om - sedan md man ha vilken uppfattning man vill om
kollektivtrafik och om SJ:s verksamhet kontra annan trafikverksamhet. Det
miste till en modern effcktiv marknadsforing for att ta upp den konkurrens
som man maste ta upp for att 6ka effektiviteten.

I budgetpropositionen, som kommunikationsministern i sitt svar hinvisar
till, anser man sig 16sa cn del av de hir problemen genom att dels plocka bort



1 miljard som SJ inte skall behdva forrdnta nir det giller statskapitalet. dels
overfora ett antal banor till E-néitet. PA det séittet har man i en handviindning
ansctt sig forbattra SJ:s ekonomiska situation med flera hundra miljoner
kronor per ar. Tiank om det vore s& enkelt.

Jag kan for min de! stéilla upp pé forslaget att ta bort 1 miljard fran SJ:s
forrdntningspliktiga statskapital — det ligger en del i att en del av de politiska
beslut som varit vigledande inte kan sdgas héra hemma under det som SJ
skall svara for rent féretagsekonomiskt.

Att bara helt enkelt flytta dver ctt antal banor fran affirsbanenitet till det
ersattningsberittigade nitet dr ddremot ett steg som man verkligen kan
diskutera. Man kapar helt enkelt bara bort en del av forlusten och
konstaterar att SJ har ett bra ekonomiskt lage. Det dr att gora det enkelt.
Nista steg blir nimligen en diskussion om E-nitets storlek. Den fors av och
till, och hér i riksdagen bestimmer man for varje ar hur stort E-nitet skall
vara genom att man betalar den nota som SJ presenterar for utforda
tjdnster.

Jag vet lika bra som de flesta att det blir diskussion varje ging
nedlidggningen av en bana ar féremdl for prévning. Och det dr begripligt —
den fyller en samhillsfunktion just i den bygd dir den drar fram. Nir
forhandlingar skall tas upp med linstrafikhuvudmiinnen om persontrafiken i
dessa omraden, sa se till - det lilla radet skulle jag vilja ge kommunikations-
ministern, om det dr pé sin plats att gora det — att férhandlingarna far ske
direkt mellan SJ och linstrafikhuvudméannen och blanda sa litet som mojligt
in transportradet! Da dr forutsdttningarna att na ett rimligt resultat savitt jag
kan begripa de storsta mojliga.

Det hiir dr oerhort kinsligt. och jag begriper lika vl som ménga andra att
nigonting i vissa fall maste gbras, men det finns anledning att ga forsiktigt
fram nir det giller nedldggningsprovningen. Det giiller ett betalningsansvar
som skall fordelas pa ett rimligt sitt, men det handlar ocksd om en
férhandlingsging som inte far &dventyras genom att man ser alltfor
statiskt—centralistiskt pa det har.

Anf. 11 Kommunikationsministern CURT BOSTROM:

Herr talman! Det dr klart att ocksa jag dr pa det klara med att man inte
loser SJ:s problem med redovisnings- eller bokféringstekniska atgirder. Vad
vi har syftat till dr att skapa en reell mojlighet f6r SJ att ta sig an den uppgift
man har. Den situation man nu befinner sig i —och som man kan fortsitta att
befinna sig i om ingenting gors p& den ckonomiska sidan — ger sannerligen
inte SJ:s anstallda rag i ryggen, om jag sa far uttrycka det. Den visar inte att
man tror pa deras mojligheter och forutséttningar att klara SJ.

Det iir sjilvklart att en forutsdttning ar att SJ lyckas i sina rationaliserings-
strivanden. Regeringen foljer successivt och kontinuerligt vad ST gor for att
klara den uppgift som fdretaget har forelagts.

Organisationen for marknadstoring har helt nyligen tréitt i funktion.
Eftersom SJ har lagt ned stort arbete pa att bygga upp en marknadsforings-
organisation tycker jag nog att det ar rimligt att SJ far tid pa sig att fa den att
fungera.
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Om man skall lyckas nir det giller kostnadsutveckling beror naturligtvis
pa — detta var Claes Elmstedt inne pad — i vilken utstriickning de regionala
huvudméinnen viiljer att behélla trafiken pa de mest trafiksvaga banorna. |
propositionen foreslas en handidggningsordning, och vi skall vél i och for sig
inte foregripa den utskotts- och riksdagsbehandling som propositionen
kommer att bli foremdl for. Det forslag till handlidggningsordning som hir
finns tror jag ger huvudminnen mojlighet att pa ett realistiskt sitt ta upp
diskussioner for den hdndelse man vill ha kvar jdrnvigen for sin lokala eller
regionala trafik.

Pa ett omrade har vi anledning att vara uppmiirksamma. Det giller de av
sambhillet subventionerade lagprissatsningarna. I propositionen har vi sagt
att dessa subventioner successivt bor trappas ned for att s& smaningom helt
forsvinna. Det dr rimligt att vi inom ett kortare tidsperspektiv kan stiilla det
kravet pd SJ att foretaget efter ett visst antal ir inte ldngre behdver
subventioner frin samhillet for att klara en lagprissatsning. Denna maéste
sjdlv skapa forutsittningar for och ge mdéjligheter till 6kad trafikintensitet,
dven ndr det giller persontrafiken. i

Lagkonjunkturen har inneburit en nedgang i godstrafiken hos SJ. Men det
satsas atskilligt pa att ta tillbaka godstrafiken. Jag tror ocksa att det pa sina
hall kommer att bli mojligt att 6ka godstransporterna. Om jag inte minns fel
var det Sven Henricsson som nimnde rundvirkestransporterna. P4 grund av
nedliggning av flottlederna, bade Angermanilven och Pite lv, ar det
definitivt klart att SJ:s transportvolym nér det giller just rundvirke kommer
att 0ka.

Jag ar dvertygad om att man frén SJ:s sida nu kdnner att man har dgaren
staten bakom sig och att man kommer att gora allt for att klara SJ:s framtid.
Personligen ir jag 6vertygad om att SJ kommer att lyckas.

Anf. 12 PER STENMARCK (m):

Herr talman! Betriffande det senaste som kommunikationsministern
sade, hoppas jag att han har ritt. SJ skall naturligtvis, oavsett vilket beslut
som si sminingom kommer att fattas i denna fraga, fa sin chans att visa att
man klarar av problemen.

Jag har nui tva omgangar efterlyst dven positiva atgirder for att forbattra
SJ, inte bara nedskrivningar av kapitalet, som vil i och for sig kan vara till
hjilp. Jag jimférde i min interpellation SJ kontra SAS. Jag tycker inte det r
helt orimligt att gora det, dven om jag forstar att det ocksa finns skillnader
mellan dem, precis som Sven Henricsson sade. Bada har problem: kanske
har SAS haft dnnu storre problem, eftersom man arbetar pa en internationell
marknad, dir i stort sett vartenda reguljarbolag har gatt med stora forluster.
Trots detta har SAS med nyténkande forhoppningsvis lyckats vinda denna
utveckling. Nar SAS har statt infor problem har man bestidmt sig for att bli -
bittre och dirigenom kunna fa dver fler kunder. Det dr ju precis detta saken
egentligen giller. .

Jag har framf6r mig en ldng lista pa atgiirder som SAS har vidtagit under de
senaste aren for att verkligen bli bittre och for att kunna anpassa sig till de



krav som kunderna har rétt attstilla. Pa detviset har man ocksd lyckatsfadfler  Nr 66
kunder. Det dr litet av detta tinkande som jag efterlyser ocksa inom SJ. Méandagen den
Dirfor dr jag inte negativ till den nya form av kupéindelning som Sven 24 januari 1983

Henricsson talade om. Den tvcker jag tvirtom skulle kunna vara utomor-

dentligt bra. Jag tycker det dr en av de fa verkligt positiva atgérder som SJ 9, §J-¢ ekono-
sjilvt har féreslagit. Men da siger kommunikationsministern plotsligt nej till
detta. .

SI:s'problem dr. som jag ser det, inte primért av organisatorisk art utan
helt enkelt en foljd av att foretaget inte anses vara tillrdckligt attraktivt av
flertalet resenirer. Och da dr det detta som man méste angripa.

Lat mig avslutningsvis bara stilla ytterligare en fraga till kommunikations-

miska mdlsdttning

ministern: Vilka forindringar i positiv riktning kommer SJ att genomgé de
nirmaste aren? Nu vet jag att detta egentligen 4r en frdga som man inte skall
stilla till kommunikationsministern utan till SJ-ledningen, men detta méste
ju dndé vara den typ av resonemang som statsradet har haft med SJ innan
man foreslagit att géra denna nedskrivning.

Anf. 13 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Nér vi talar om lagprissatsningen, dr det inte utan att man
kommer att tinka pa att det gir troll i ord. Om man diskuterar detta med
tagpersonal och andra som har upplevt den vig som kom for ndgra ar sedan,
da SJ fick litet mer reseniirer, sager de att det intc ir nigon satsning som har
lett till detta resultat. Hér finns s& manga brister. Jag skall citera vad en
tagmistare siger i personaltidningen SJ-nytt nr 23-24 1979. Det var ju da
lagprissatsningen hade slagit igenom.

"Kan man verkligen tala om exempelvis lagprissatsningen som en satsning
pa jarnvigen? Jag kallar det intc att satsa pa jarnviigen, nir man inte anstillt
en enda man eller givit oss ett enda lok eller en enda vagn utdver de redan
tidigare plancrade. Ligprissatsningen far ju inte kosta ndgot. Foljaktligen
fortsiitter nedrustningen och utarmningen. Inom fem ar kommer vi att vara
firre anstillda 4n ndgonsin sedan sekelskiftet och vi kommer att ha firre lok
och motorvagnar dn i dag fastin trafiken forutspds 6ka.”

Det édr viirt att lagga pA minnet detta uttalande aven man som varjc dag star
mitt uppe i det praktiska arbetet vid jarnvigen.

S4 en kommentar betriffande transportridet. Ja, Clacs Elmstedt, jag
sitter ocksa fragetecken tor transportradet. Vi foreslar i samband med érets
budgetproposition att man skall se dver instruktionen for transportradet. Jag
hoppas att centerpartiet kan 6verviiga att stddja cn sddan tanke. Transport-
radet har hittills pa ett mycket subjektivt sitt medverkat till att dstadkomma
nedliggningar av jarnvigen. Radet arbetar alltsd inte opartiskt, utan det har
hela tiden som maélsittning att overfora trafik fran jarnvig till landsvag. Sa
skulle det ju inte vara enligt de beslut som 1979 fattades om inriittandet av
denna institution.

Det finns en forestiillning om att jirnvigsdriften skall ga ihop foretags-
ekonomiskt, och det vore ju onskvirt. Men nidr man gor kalkyler for
transporter har man problemen med att det dr sd svart att kvantifiera
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miljokostnader och energivinster och sddant. Dessa problem har dnnu inte
16sts ordentligt, men dér finns det stora fordelar nédr det galler jarnvigstra-
fiken i jamforelse med annan trafik.

Anf. 14 Kommunikationsministern CURT BOSTROM:

Herr talman! Jag skulle vilja be Per Stenmarck att titta pa s. 1601 bilaga 8
till budgetpropositionen. Herr Stenmarck cfterlyser vilka atgirder som SJ
avser att vidta. Det togs fram ett sarskilt dtgdrdsprogram som syftade till att
s& snart som mojligt nd balans i ekonomin genom rationalisering och
intdktsforstirkningar. Det &tgiirdsprogrammet beskrevs narmare i 1982 ars
budgetproposition. Det finns atskilliga beskrivningar av detta atgidrdspro-
grams innehall. Jag tror inte, herr talman, att jag skall uppta tiden med att
redovisa de delar som finns beskrivna i denna proposition. Lat mig bara siga
att den affirsidé som vart forslag innebir siktar till att gora SJ effektivare och
att skapa bittre forutsittningar f6r SJ och f6r de anstéllda i SJ.

Med detta forslag har SJ énnu mojligheter att arbeta utifran realistiska mal
och regler.

Som jag har sagt tidigare maste jag tyvarr konstatera att SJ mahinda
kommer att uppvisa forluster under de ndrmaste aren. Men forslaget innebér
att vi sitter press pad SJ att bli bittre, att rationalisera. att forstirka
marknadsforingen och framfor allt att skapa forutsattningar for att SJ skall
kunna med fog bedriva en marknadsforing. Det ar det som ar syftet med
detta forslag.

De forslag till forandringar som har presenterats hiir i riksdagen utifran de
forslag som regeringen lagt i sin proposition far vi anledning att diskutera
sedan trafikutskottet behandlat dem och kammaren skall diskutera de forslag
regeringen framlagt.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

5§ Svar pa interpellation 1982/83:55 samt fragorna 1982/83:184 och
189 om Oresundsforbindelserna

Anf. 15 Kommunikationsministern CURT BOSTROM:

Herr talman! Ulla Tillander har frigat mig om jag med ett bestdmt nej till
en bro mellan Malmé och Kdpenhamn vill bidra till en sddan trygghet att
farjeforbindelserna dirigenom ges forutsittningar att utvecklas.

Kurt Ove Johansson har frigat mig vilken inriktning och tidsplan
regeringen har for sin handldggning av de fragor som &r forknippade med
forbindelserna mellan Sverige och Danmark éver Oresund.

Joakim Ollén har fragat mig vilka kontakter som tagits med den danska
regeringen rérande ett beslut om fasta forbindelser éver Oresund. Joakim
Ollén har vidare frigat om jag anser det mojligt att f4 en dverenskommelse
med den danska regeringen som innebdr en samtidig losning av frigorna om
fasta forbindelser dver Oresund och Stora Bilt samt inom vilken tidsram jag



anser det mojligt att komma fram till beslut. Herr Ollén frgar ocksd om jag
delar de beddomningar som tidigare gjorts betriffande finansiering, uppfo-
rande och drift av cn fast forbindelse mellan Malmé och Képenhamn.

Jag besvarar frigorna i ett sammanhang.

Omedclbart efter mitt tilltridande uppdrog jag at f. d. generaldirektoren i
sjofartsverket, Lennart Johansson, att gdra en 6versyn av beslutsunderlaget
for de fasta forbindelserna dver Oresund. Uppgiften omfattar bl. a. en
uppdatering av 1978 ars trafikprognoscr, en modernisering av de féretags-
och samhillsekonomiska beréikningarna samt éverliggningar med berdrda
kommuner och organisationer i Skéane.

Samtidigt informerade jag min danske regeringskollega om den vidtagna
atgirden och inbjod till en Oomscsidig diskussion om de resultat som
9versynen medfor. 1 sammanbanget informerade jag ocksé om att statens
jarnvigar inom kort skulle redovisa en utredning om tagfarjetrafiken i
framtiden, i vilken har studerats en rad alternativ. Den danske trafikminis-
tern har tackat ja till denna inbjudan och samtidigt upplyst om den debatt i
folketingét angiende Stora Bilt-problemet som ir utsatt att dga rum i
januari. Jag kommer att fa nirmare information om detta vid vart méte.

Innan 6versynen av beslutsunderlaget kring Oresundsfragorna och SJ:s
tégfarjeutredning foreligger samt det avsedda sammantriffandet med den
danska regeringen dgt rum, ir jag inte beredd uttala mig om tidsplaner,
finansieringssitt och andra detaljeri fragan. Det finns enligt min mening utan
hinder av detta tillrickliga forutsittningar for plancring av den lokala och
regionala firjetrafiken i Oresund.

Riksdagen behandlade friagan om Oresundsférbindelserna fore juluppe-
hallet. Darmed ir det ocksa klarlagt att riksdagen inte tar stillning i fragan
innan en Oversyn av utredningsmaterialet har gjorts. Jag riknar med att
éversynen skall bli klar i r.

Anf. 16 JOAKIM OLLEN (m):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret. Det ir ju
inte alltid med s& stor férvintan man emotser svar ndr man stiller fragor eller
riktar interpellationer till statsrdden. Ofta har man kanske en aning om vad
som skall komma. Men i det hir fallet maste jag sidga att jag med stor
férviintan har sett fram emot vad kommunikationsministern skulle séga. Vi
har nu en ny kommunikationsminister, och kommunikationsministrarnas
instillning till frigan om en fast forbindelse dver Oresund har under senare ar
varit minst sagt varierande. Det har nistan varit som att plocka en blomma -
vill ha bro. vill inte ha bro. vill ha bro, vill inte ha bro. Dessutom har den nye
kommunikationsministern gjort vissa uttalanden om den hiér fragan, som
dock kanske inte har varit si klara.

Men framfor allt har min interpellation — och min f6rvintan infor svaret —
motiverats av att det dr nu som det dr dags att handla. Det ér viktigt att ta till
vara den chans som nu finns att fatta beslut i denna fraga.

Att bittre kommunikationer dver Oresund ir noédvindiga ar val alla
Overens om. Lat mig girna siiga att i det korta perspektivet ar det naturligtvis
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ocksd andra faktorer ién en bro som maste till for att vi skall fa bittre
kommunikationer. Men samtidigt bor det vara klart att langsiktigt dr en fast
forbindclse ett effektivt sitt att f4 ordning pa de sedan manga ar daliga
kommunikationerna éver Oresund. Fordelarna med att f4 en fast férbindelse
har ocksa sé ofta och s& omfattande redovisats att jag inte vill g in pa dem.
Lat mig bara sdga att nédringslivet i regioncn —och dven pa andra hall - énskar
detta, och att kommunerna onskar detta.

Da ar fragan: Varfor dr det just nu sa viktigt att man forséker komma till
beslut? Frin dansk sida — och danskarna maste ju vara med om den hiér saken
trots allt— har ofta understrukits att man vill ha en samordning av I0sningarna
nir det giller fast forbindelse 6ver Oresund och fast forbindelse 6ver Stora
Bilt. Och cftersom danskarna nu har den hér fragan uppe dr det ocksé
sjalvklart att det dr nu beslut maste tas. Vad som behdvs i det hir liget ar
alltsé handlingskraft, och det ér ju handlingskraft som regeringen i manga
andrasammanhang beromt sig av att visa —lat vara i en del fall med enligt min
uppfattning alldeles galen inriktning. Det vore emellertid bra om man i dct
hir fallet kunde visa att man har den handlingskraft. den didkraft som man
berdmt sig av i andra sammanhang.

Men da maste naturligtvis kommunikationsministern ocksd hir ha en vilja,
en positiv instéllning och en lust att handla. Allt grundmaterial foreligger ju
faktiskt. Nu skall en uppdatering ske, och det har jag ingen erinran mot. Den
bor kunna ske snabbt — allt grundmaterial foreligger som sagt, och vad som
behovs ar en snabb uppdatering av detta matcrial.

Det har di och dé inviints att det hir med en fast forbindelse kanske inte dr
nagon bra idé — det kan vara cn riskfylld-investering. Till det vill jag siga att
alla investeringar dr ju mer cller mindre riskfyllda. Men samtidigt skall vi
komma ihag att det hir dr nagonting som privata intressen ir beredda att
finansiera och bygga upp och driva — dock hela tiden pé statliga villkor och
inte pa deras egna. Vad det giiller ir alltsd en stor investering som bedéms
foretagsekonomiskt 16nsam, som samhillsekonomiskt bor ha stora fordelar
och som visentligt skulle forbéttra kommunikationerna i ctt for hela landet
mycket viktigt omrade. Och jag kan inte underlata. herr taiman. att siga att
det dr markligt att vi i en situation. da hela Sverige ropar efter lonsamma
investeringar och dé vi i en del fall &r bercdda att pora investeringar, vilkas
lonsamhet kanske dr mycket diskutabel, inte alldeles klart och entydigt tar till
vara en mojlighet att péra en investering som av de direkt berorda
intressenterna bedoms som 16nsam. Nu géller det alltsa att handla, och for att
det skall klarliggas for mig och for riksdagen i vilken utstrickning
kommunikationsministern verkligen dr beredd att goéra nagot konkret och
positivt och effektivt for att frigan skall & cn positiv 10sning, vill jag girna
stilla ndgra kompletterande fragor.

For det forsta naturligtvis: Ar kommunikationsministern utover det nagot
neutrala - for att uttrycka sig milt — svar som gavs beredd att klart sdga att det
dr bra om man kan komma fram till ett beslut som innebdr att det blir en fast
forbindelse?

Far-jag for det andra, utan att vilja vara indiskret, stdlla en fraga med



anledning av de kontakter som har férekommit med den danske kommuni-
kationsministern. Det har sagts att ni har talat med varandra. Sade ni
nigonting till varandra”? Det kan ju vara viirdefullt att veta om det yppades
nigon mening betriffande den fraga ni nu sd smaningom skall triffas och
avhandla nirmare. Lt mig i det sammanhanget siga att deti och for sig ocksa
vore virdefullt att fa reda pa ndr detta sammantriffande skall ske.

For det tredje: I svaret siigs att kommunikationsministern “riknar med att
dversynen skall bli klar i ar™". Men vad &r detta fér malsattning? Jag har
tidigare sagt att hdr foreligger ju allt material ~ det handlar om att gora en
snabb uppdatering. Och nog borde man vil kunna stilla litet storre krav pa
den utredningsverksamhet som skall d4ga rum. Det 4r ju rdtt vil dokumen-
terat vad kommuner och olika intressenter tycker i denna friga. Jag vill alltsa
verkligen friga kommunikationsministern om han inte skulle kunna preci-
sera sin formodan pa denna punkt dithén att den hiir dversynen skulle kunna
bli klar 14t oss sdga inom loppet av ett par ménader. Och som en fortséttning
paden fragan vill jag ocksa giirna héra niir kommunikationsministern i sa fall
bedémer att man kan fa ett beslut.

For det fjirde, slutligen, skulle jag gérna vilja héra kommunikationsmi-
nisterns uppfattning om samordningen av det hir problemet och andra
kommunikationsproblem. I en motion som jag vickte under januari manad
forra aret pekade jag pa sambandet mellan Oresundsforbindelserna och
forbindelserna 6ver Stora Biilt. Men jag pekade i det sammanhanget ocksé
pa att férbindelserna 6ver Femern Bilt pa siitt och vis borde samordnas och
att man alltsd egentligen skulle ha en tre-bros-16sning. Nér jag séger bro
innefattar jag ocksé tunnlar och andra fasta férbindelser. D4 dr min frdga om
kommunikationsministern delar beddmningen att en viss samordning borde
kunna ske och om han i s fall kan tinkasig att— i den man han inte redan har
gjort det — med tyska regeringen ta upp frigan om den leden. Ser man det
frdn svensk synpunkt rdder det inget tvivel om att idealet vore en fast
forbindclse mellan Danmark och Sverige och sedan en fortsatt fast
forbindelse dver Femern Biilt. DA skulle kommunikationsproblemen i denna
del av landet verkligen ha blivit 16sta pa ett forndmligt sitt.

Jag skall, herr talman, till sist bara rikta en uppmaning tilt var nuvarande
kommunikationsminister. Smid nu, medan jirnet ir varmt! Ta chansen att
bli historisk, genom att vara den kommunikationsminister som verkligen
ordnade denna sekelgamla fraga!

Anf. 17 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Jag vill tacka kommunikationsministern for svaret pa min
fraga.

Man kan omedclbart konstatera att svaret inte innehéller nagot nytt,
savida man inte anser att hdnvisningar tll stindigt nya utredningar om
firjetrafiken, bron och jarnvégstrafiken dr nigot nytt. Det ansluter sig till ett
monster som vid det hir laget torde vara atskilliga decennier gammalt.
Brodebatten upplevs som Oresundsregionens segaste foljetong, genom
1950-, 1960-, 1970- och nu 1980-talet.
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For det mesta har det varit utredningar och ater utredningar. Som kuriosa
har det faktiskt nagon ging da och da fattats beslut. T december 1973 fattades

det hiir i riksdagen, med 215 roster for och 97 mot, ett beslut om en viigbro

mellan Malmé och Képenhamn. Bron skulle ppnas tor trafik senast 1985.
Vad drojsmalet i verkligheten avspeglar dr ekonomiska realiteter, plus en
vaken opinion. som ifrigasiitter det fornuftiga och rimliga i att satsa pa
bensinbaserad trafik i stiillet f6r pd kollektiv spar- och sjébaserad trafik.

Ett annat beslut, som ocksd dr vért att notcra, fattades redan tva ar
dircfter. alltsd 1975. Riksdagen fattade d4 ett nytt beslut med ett helt annat
innehall nir det giller de fasta forbindelserna 6ver Oresund 4n 1973 ars
beslut. Bakom beslutet 1975 stod ett enigt trafikutskott. och beslutet innebar
att det fortsatta arbetet skulle inriktas pa en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér.

Det finns starka skil att sta fast vid 6vertygelsen att min kommun, Malmé
kommun, och hela regionen dr bist betjint av en kraftfull satsning pa
farjetérbindelser mellan Malmé och Kdépenhamn - en satsning som har
saknats si linge till f6ljd av det ensidiga intresset for bron. som skulle
forhindra risken att Malmé blir en dtervdndsgrind och som dessutom skulle
skapa alla de vésentliga fordelar som broanhidngarna tror sig kunna vinna
genom enbart en satsning pd bron.

Valet mellan fédrjor och bro giller helt enkelt olika sitt att firdas over
sundet. En bro skapar ingenting som inte tita och bekvima firjeforhindelser
kan astadkomma. De som foresprakar en bro gor ett stort nummer av att den
mer eller mindre skulle 10sa arbetsloshetsproblemet i regionen. Detta
broférvantningarnas spann ir alltfor djarvt. Sa méanga 16ften och férhopp-
ningar har under arens lopp knutits till en bro att den till slut har blivit ett
sesam — det stora och loftesrika spann som brister i kontakten med
verkligheten. Vad en bro dstadkommer ar en tillfallig 6kning av sysselsiitt-
ningen. Dircmot uppstar intc automatiskt nigra nya behov hos miinniskorna
av nya varor och tjinster.

Jag kan halla med om att néringslivet i Malmoregionen behdver en
uppryckning — det ir nog alla 6verens om. Men enligt det utredningsmaterial
som hittills har férelegat. t. ex. Oresundsbrodelegationens visserligen niigra
ar gamla betinkande, ir inte en KM-bro av den betydelse for sysselsittning-
cn som man i vissa kretsar har velat gora gillande. Man talar tyst om de
negativa effekterna, t. ex. kraftiga nedskérningar i sysselsdttningen inom
firjetrafiken. De anstillda inom den néringen inser naturligtvis detta
samband. och de har varit och ér starka motstandare till broplanerna.

Men redan nu har detta skett: broplanerna har linge kastat sin skugga
framfor sig och helt naturligt skapat ointresse for investeringar i tiita,
regelbundna och palitliga farjeforbindelser. Broplanerna har i rtionde efter
artionde gett farjeforbindelserna karaktér av en tillfillig. provisorisk 16sning,
som efter hand har forsimrat dem till en niva som tidvis méste betraktas som
extremt délig med tanke pa att det ror sig om de vitala forbindelserna mellan
tv av Nordens storsta stader. Malmé och Képenhamn.

Att detta har fatt ske méste rimligen ha skadat néringsliv och arbetsmark-



nad i Malmoregionen under Atskilliga ar. En av orsakerna har varit de
orealistiska och alltfér hogt stillda forviintningar som bron efter hand gett
upphov till. Den har framstillts som ndgot nira forestdende, men den drivs
stiandigt av den krassa verkligheten allt lingre in i osikerhet och o6verskad-
barhet. Skulle férhoppningarna om bron vara den enda strimma av hopp som
kunde vinda Malmgs besviirliga situation till det bittre, di skulle det std illa
till. Men dess biittre tror jag inte att det ar sd.

I Malmoregionen har man pé senare tid insett behovet av titare struktur av
smé och medelstora foretag. Det ger en dkad motstandskraft mot sadana
pafrestningar som nu drabbar regionen. Det finns i andra delar av landet
excmpel p4 hur en struktur med flera mindre och medelstora foretag kan
fungera. Diarmed dr naturligtvis inte sagt att vi inte behover sl vakt om de
stora och tunga arbetsplatserna i en stad som Malmé. Jag tinker naturligtvis i
detta fall alldeles speciellt pd Kockums Varv. Nir det giiller bron talar man
viildigt mycket om att det finns riskvilligt kapital och att det skulle vara ett
matt pa brons barkraft. Men riskvilligheten dr. som vi horde, inte storre én
att det krivs ett skvddsnit av statliga, dvs. skattcbetalarnas. garantier.
Varfor inte i stillet dra lirdom av hur man ar pa viig att [6sa krisen t. ex. i
Landskrona? Med friskt kapital &r man dar nu pa viig att bygga upp en
industristruktur — nagot som borde kunna ske i hela Malméregionen. bl. a.
med hjalp av allt det kapital som tydligen finns till hands nir det géller
bron.

Det finns f. n. en dyster pessimism som hotar att lagga en déd hand Gver
var landsinda. Det giller nu att pd nytt uppticka att Malm6-Kopenhamn-
regionen ir en stor marknad med en infrastruktur som borde kunna generera
idéer och initiativ, ledande till foretagsamhet och resulterande i dkad
sysselsdttning.

Det finns ocksé andra skil som talar mot bron. Man kan inte bortse frin de
bullerproblem som cn tiit och tung trafik skulle innebéra for vissa delar av
Maimé, t. cx. omraden som Limhamn och Bunkeflo. Man maste ju rikna
med att storre delen av den tunga trafik som kommer fran andra delar av
landet dras ner éver bron. Den kommer férmodligen ocksa att suga at sig
trafiken fran bade Helsingborg, Trelleborg och Ystad. Man kan formoda att
de som har ridknat med en avgiftsfinansicring har tankt sig det.

Vad sdger de kommunala myndigheterna i Landskrona. Helsingborg,
Ystad och Trelleborg om detta? De stiider som f. n. har en blomstrande
firjetrafik skulle komma att drabbas hart. Reaktionen i dessa kommuner kan
man inte ta fel pd — de ir i allméinhet rakt dver partigrinserna mot en bro. I
verkligheten ar splittringen fér och emot en bro Malmé-Koépenhamn stor
inom samtliga particr. Inom centern ir vi entydigt emot.

Glom inte heller att det dr stora delar av Skanes bista akerjord som skulle
ldggas under asfalt — produktiv Akerjord, som i 50-60 generationer har
producerat siid. Det dr inte romantik. om man siger att vi maste sla vakt om
jorden. Vi maste sld vakt om och skydda jorden, {6r det dr den som skyddat
och slagit vakt om oss.

Jag vill sluta med att stiilla en fraga till kommunikationsministern. Forstar
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statsridet att man, med den odndliga raden av utredningar i farskt minne och
med statsradets hdnvisning till &nnu en utredning, har riitt att hysa den ivriga
forhoppningen att broplanerna forpassas si lingt in i framtiden att de inte
langre overskuggar och distraherar planerna pa investeringarna i tiita,
bekvama och snabba farjeférbindelser mellan Malmé och Képenhamn?

Under detta anforande Overtog andre vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Anf. 18 KURT OVE JOHANSSON (s):

Herr talman! Traditionen bjuder att man skall tacka statsradet for svaret
pa den fraga man stillt. oberoende av svarets innchall. Det ir god sed, och
jag skall inte frdngd den. ‘

I detta fall vill jag, herr talman, ocksé tacka kommunikationsministern f6r
svarets innehall, trots att han siiger sig inte vara beredd att uttala sig om

“nagon tidsplan. Jag har viss forstaelse for att statsradet ar forsiktig pa denna

punkt, eftersom det finns sA manga parter och intressen involverade i fragan
om kommunikationerna dver Oresund. I sitt svar siiger kommunikationsmi-
nistern att han rdknar med att dversynen skall bli klar i &r. P den punkten vill
jag dock giirna understryka, herr talman, att det ir angelaget att riksdagen
foreldggs en proposition i dr, si att riksdagen ocksé kan ta stiillning 1983,

Viktigare dn tidsplanen dr vilken inriktning regeringen har i sin handligg-
ning av frigan om forbindelserna mellan Sverige och Danmark Over
Oresund. P4 den punkten tycker jag att kommunikationsministern har givit
ett mycket tillfredsstiillande svar. Det svar jag har fatt visar att den nya
regeringen har ambitionen och en klar viljeinriktning att snarast mojligt fa till
stand bittre kommunikationer mellan Sverige och Danmark via Oresund.
Det ar naturligtvis hogst otillfredsstillande att sa stora och forhallandevis
nédraliggande befolkningscentra som det har dir fraga om skall ha sd daliga

" kommunikationer som de har f. n.

Nu har jag hért hurusom bade Ulla Tillander och Joakim Ollén hir i
talarstolen sagt sig vara irriterade Over att ingenting har hant pd det hir
omradet. Det dr jag ocksd, men det kan finnas anledning att fraga sig varfor
detinte har hiint ndgonting. DA skulle jag vildigt gidrna vilja crinra om att de
borgerliga regeringarna mellan 1976 och 1982 har ctt mycket stort ansvar {6r
vad som har skett i Oresundsregionen och for den situation som nu rader nir
det giller kommunikationerna éver Oresund. Sex ar av borgerlig passivitet
och inaktivitet i rcgeringskanslict har pa ctt olyckligt sitt medverkat till att
transportapparaten for transporter frin Lund-Landskronaomradet till Dan-
mark i det narmaste har kollapsat. Det kan Joakim Ollén och Ulla Tillander
fundera litet dver, nir de nu védrar sitt missndje Over att det inte har hiint
ndgonting pa detta viktiga omréde.

Den osikerhet som har ratt under flera ar betriiffande Oresundsforbin-
delserna har fatt negativa foljder for samhiillsplaneringen och niiringslivets
planering.



Ovissheten om de fasta forbindelserna har tvivelsutan medfort betydande
problem for de berdrda kommunerna, och det var verkligen i grevens tid vi
fick en regering som nu med kraft tycks vara beredd att ta itu med dessa
allvarliga kommunikationsproblem. Det ar inte bara ett regionalt intresse,
utan ocksd ctt nationcllt och nordiskt, att kommunikationerna mellan
Sverige och Danmark &ver Oresund far en tillfredsstillande 16sning.
Firjeforbindelserna mellan Malmé-Landskronaomradet och Danmark mas-
te ddrfor snarast aterupptas i rimlig omfattning, och jag utgar frin att
kommunikationsministern pa denna punkt inte har ndgon annan uppfattning
dn vad jag har.

Den helhetsbeddmning av Oresundsproblemen varom det talades i en
socialdemokratisk partimotion redan férra aret, r enligt min uppfattning en
nddvindighet. De lokala intressena kring Oresundstrafiken dr mycket stora
och upplevs i berérda kommuner som livsviktiga. Mahinda upplevs
problemen ibland som svirldsta och oenigheten i dessa fragor som nira nog
odverkomlig. Sett frin denna utgdngspunkt skulle en helhetsbedémning av
det slag som foreslogs i den socialdemokratiska partimotionen otvivelaktigt
starkt bidra till att mildra de lokala och regionala motsittningar som kan
finnas.

Men. herr talman — och det vill jag sirskilt understryka —, dven om det finns
delade meningar om hur trafiken mellan Sverige och Danmark éver Oresund
skall losas, finns det ocksa en bred enighet pA manga visentliga punkter.
Sakligt sett rdder det t. ex. ganska stor cnighet om att fasta kommunika-
tionsleder over Oresund skulle fa betydande positiva effekter for regionens
utveckling och for landet som helhet. Riksdagens godkidnnande ar 1973 av
Overenskommelsen mellan de svenska och danska regeringarna om fasta
kommunikationer over sundet var didrfér, som jag ser det, ett klokt
stillningstagande. Det dr min fasta overtygelse att den uppdatering av
tidigare beslutsunderlag som kommunikationsministern redan latit paborja
kommer att visa pa sdvil foretags- som samhillsekonomiska vinster med
fasta kommunikationsleder.

Ett material som tagits fram av dritselkontoret i Malmé visar t. ex. atten
broférbindelse mellan Malmé och Képenhamn skulle gd med vinst ganska
snart efter fiardigstillandet — under vissa betingelser redan efter tre ar. Till
detta far vi sikert, herr talman, anledning att aterkomma i framtida debatter
hir i kammaren. Jag utgdr frin att den uppdatering som gors dven kommer
att innefatta de fakta som tagits fram av dritselkontoret i Malmé.

Hade Sverige och Danmark varit ett och samma land. skulle vi ha haft fasta
kommunikationsleder dver sundet for linge sedan. Det inser nog de allra
flesta. Det faktum att det &r tva lander ir naturligtvis en komplikation vid
beslutsfattandet. Hur gidrna vi dn vill det, kan vi inte bygga fasta
kommunikationsleder om inte det danska folket vill det. Vikan ju inte bygga
en bro halvviigs ut i sundet — i vart fall vore det intc sdrskilt klokt. Dirfor dr
det tillfredsstillande att kommunikationsministern redan inbjudit den
danske kommunikationsministern till dverldggningar och att denne tackat ja
till inbjudan. Det kan bli bérjan till en konstruktiv l6sning av problemen.
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Kommunikationsministern tar i-sitt svar upp Stora Biilt-problemet. Detta
problem har ju sedan linge ansctts utgdra den stora sttestenen for
tillkomsten av fasta leder over Oresund mellan Sverige och Danmark. Det
skulle dérfor vara intressant att fA veta om kommunikationsministern, nir
han traffar sin danske kollega. ocksd kommer att diskutera en planering och
finansiering av de danska kommunikationerna 6ver Oresund.

Anf. 19 KARIN AHRLAND (fp):

Herr talman! Foregécnde talare har borjat med att tacka for svaret. Jag vill
nog borja med att gratulera kommunikationsministern. Jag vill gratulera
Curt Bostrom dirfér att han har en unik chans att bli den svenske
kommunikationsminister som gar till historien darfor att han genomdrivit ett
klart och definitivt stéllningstagande i friga om de framtida forbindelserna
mellan Skane och Sjalland, mellan Sverige och Danmark. Det ir litet tjatigt
att sta hir och upprepa hur linge denna friaga har debatterats. Sedan fodseln
ar ju vi skaningar vana vid den diskussionen, och vi far tydligen leva hela livet
med den om inte Bostrém gor nagot at saken.

Man kan stilla sig frigan: Varfor dterkommer stindigt debatten om fasta
kommunikationer éver Oresund? Jag tror att svaret 4r ganska enkelt. Sa
linge frdgan om en fast forbindclse inte dr 16st, kommer vi som vill ha biittre,
sikrare och effektivare férbindelser med vart grannland att driva pa. Tanken
pé en fast forbindelse &r. herr talman, inget hugskott eller ndgon dagslianda.
Den tanken och den drémmen lever stindigt vidare. Det r en uppfattning
som vi som ir for en fast forbindelse tycker att Curt Bostrém skall lyssna till. 1
sa fall 6nskar vi honom lycka till i hans arbete vad giller en bro dver
Oresund. _

Vidare ar det inte obekant att det rdder splittring i Skane och i Sverige 6ver
huvud taget om mellan vilka punkter cn fast forbindelse skall finnas och om vi
skall ha en sadan. T Helsingborg talar majoriteten fér en jarnvigstunnel. 1
Malmo talar majoriteten for cn motorviigsbro. Sjélv tillhor jag folkpartiets
Malmoavdelning. och didrmed torde det vara ganska klart vilken stindpunkt
jag intar. Men det dr egentligen inte det som dr det intressanta betriffande
konflikten mellan Malmé och Helsingborg, som jag tagit upp. Dct
intressanta ér i stéllet att det ridder enighet bland foretriidare f6r bada dessa
stader om att férbindelserna, sérskilt mellan Malmé och Képenhamn, i dag
4r minst sagt urusla. Jag tror att det rdder enighet i hela SkAnc — sa borde vara
fallet i hela Sverige — om att vi mste ha biittre forbindelser med Danmark.
Dérav drar jag forst och framst slutsatsen att det krivs ett snabbt besked fran
regeringen. Dessutom hoppas jag att beskedet blir att regeringen 4r villig att
medverka till en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark. Jag skulle
vilja tillagga att om vi inte far ett sddant besked. blir det med all sannolikhet
inte nagot slut pd den hér debatten. Jag tycker att vi har fort den i sd manga ar
attalla argument for och emot borde ha viidrats sé intensivt att det inte skulle
finnas s mycket mer att tilldgga i form av ord och utredningar. Nu dr det dags
for girningar!

Joakim Ollén visade i sin interpellation p ett stort antal av de férdelar som



en fast forbindelse skulle medféra. I den hir fragan delar jag Joakim Olléns
uppfattning pa alla punkter, och jag skall darfor inte trétta kammaren med
att aterigen rikna upp alla argument. Jag tycker bara att det behover
understrykas att en fast forbindelse' mellan Malmé och Koépenhamn
sjdlvfallet inte bara ir en fraga for Malmé. Det ér i hogsta grad en fraga av
riksintresse, bade ekonomiskt och kulturelit. Det ir ocksd en friga av
nordiskt intresse om vi vill stirka sambandet mellan de nordiska linderna.
Det édr darfor vi i Malmo och Skdne menar att det beslut vi vantar pa méste
fattas av regering och riksdag.

Herr talman! S& nagot om pengarna. Vi lanar mycket pengar i Sverige i
dag, alldeles for mycket med tanke pa att de lanade pengarna gar at till
konsumtion i stéllet for till kapitalvaror eller investeringar. Men om vi eller
ndgot konsortium i Sverige lanade pengar for fasta forbindelser med
Danmark, skulle det rora sig om sidant som omsitts i realvarden. Den
sortens 1an ir inte farliga, eftersom pengarna blir kvar i anliggningstillgng-
ar. Dessutom skulle de — oavsett vad vissa debattorer anser — kunna ge en
mingd ménniskor meningsfullt arbete under en lang tid och gora att vi
behdver 1dna mindre till arbetsloshetsunderstéd. Det dr bara ungefér tio ar
sedan Oresundsregionen var pa vig att bli en dverhettad region. Det var nir
vi hade en intensiv ekonomisk expansion i landet. Sa dr det inte langre i dag.
Och arbetslosheten stiger ocksé i Malméhus lidn. Just darfér, herr talman, dr

det nu rérta tiden att sluta debatten och borja projekteringen. Nu finns det .

arbetskraft, och det 4r nu det behdvs investeringar som ger hopp for
framtiden.

Till sist: Kommunikationsministern talade i sitt svar om "'den lokala och
regionala firjetrafiken™. Jag tycker inte riktigt bra om det uttrycket. Det
handlar faktiskt om forbindelserna mellan tvd linder. Delar inte Curt
Bostrom min uppfattning att den hér fragan angar flera dn den lokala och
regionala befolkningen i Skdne? Det ma vara sé att det forekommer politiska
tritor inom och utom partierna dir, men detta ar en fraga for landet. Det
vore bra om flera utanfor Skane debatterade.

Under detta anforande 6vertog talmannen ledningen av kammarens
forhandlingar.

Anf. 20 CLAES ELMSTEDT (c):

Herr talman! Kommunikationsministern siger i slutet av sitt svar att det,
trots att han invintar en uppdatering av beslutsunderlaget, finns forutsatt-
ningar for planering av den lokala och regionala firjetrafiken i Oresund. Nej.
jag tror dess virre att det inte finns det. Den hir brodebatten har vilat och
vilar fortfarande som en sloja Over all annan diskussion och alla andra
méjligheter till beslutsforfarande nar det galler trafiken 6ver Oresund. Det
ar bara sa. Nir den hir diskussionen slutforts och det blir klarlagt att nagon
bro inte kommer till stind, da tror jag ocksa att farjetrafiken och trafiken
Over sundet kommer att organiseras och byggas upp pa det sitt som anstar
forhallandena mellan tva linder och kanske i forsta hand de tvd kommun-
crna, Malmé och Kdpenhamn.

5 Riksdagens protokoll 1982/83:65-60
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Att det behovs bittre forbindelser rder det inget som helst tvivel om. Om
nigon for en diskussion om det. vet jag inte med vem han eller hon
debatterar. Ingen har ju nagon annan uppfattning in att det behovs en
forbéttring.

Kommunikationsministern sdger att han haft 6verliggningar med sin
danske kollega. Jag hade sjilv samtal — for att nu gora detta klart for Joakim
Ollén - vid tva tillfillen med tvd olika socialdemokratiska kommunikations-
ministrar, den cna géngen pa den danske ministerns initiativ och den andra
pa mitt. Vid bada tillfillena fick jag beskedet att fragan “saknade aktualitet”
— s& uttrycktes det, naturligtvis mot bakgrund av dec interna danska
trafikproblemen.

Man kan ju ocksa fraga Trelleborgs kommunalmén inom alla partier, och
man kan fraga Helsingborgs kommunalmain inom alla partier. De ér helt ense
om att forbindelserna éver Oresund bér ordnas med firjetrafik. PA bada
dessa orter 4r man helt motstandare till tankarna pa en broférbindelse. inte
minst mot bakgrund av de manga argument som Ulla Tillander har redovisat
hir. '

Att, som nigon av talarna. gora det si cnkelt for sig att man siger att
ansvaret for att ndgot beslut inte ir fattat och att 4n mindre nagot brobygge iir
i gang vilar pa de regeringar som haft ansvaret fran 1976 till 1982 ir att
hantera sanningen pa ett mérkligt, for att inte siga vardslost, sitt. Det rader
juen total oenighet omkring detta i Skane. Inte ensi Malmé kommun dr man
helt ense. Och si forsoker man 1 Sveriges riksdag gora géllande att ansvaret
avilar de tidigare regeringarna!

Nej, det dr inte s& enkelt. Det ir naturligtvis det som gor att fragan
hanteras pa det sitt som sker. Enligt min mening vore det bista som kunde
intraffa — jag avstar fran att rada upp alla sakskal, utan jag hinvisar till den
redovisning som Ulla Tillander gjorde i sitt inldgg — att vi finge brodiskus-
sionen avford frAn dagordningen, si att vi kunde satsa rejalt pa att 16sa fragan
hur forbindelserna éver Oresund skall utformas i framtiden. Vi kommer
4nda — sanna mina ord! — att hamna i det ldget, och da ir det bittre ju forr vi
gor det.

Jag kunde ha rekommenderat nigon att tala med personalen pa firjorna
over Oresund och hora vilka synpunkter de har. Ocksa de har avgivit sina
negativa synpunkter, och det finns mingder av andra uppgifter som skulle
kunna redovisas. '

Till skillnad frdn dem som menar att vi méste fa ett beslut om att bygga en
Oresundsbro har jag vildigt svart att tinka mig att ett sidant skulle kunna
fattas, med tanke pa den totala oenighet som rader i Skane och alltsa dven i
Malmo. '

Anf. 21 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! Under den mycket striinga vintern i fjol, nir Oresund belades
med is, kunde man i Malmoregionens tidningar lasa att firjeforbindelserna
mellan Sverige och Danmark var nedlagda pa grund av isbildningen. detta
trots att under den tiden 180 farjor per dygn gick i Helsingborg—Helsingdor-
leden.



Symtomatiskt fér de inligg som majoriteten av Malmé kommuns Nr 66
foretridare har gjort hir i dag &r att de betraktar sina problem i fraga om Mandagen den
kommunikationerna med Képenhamn som varande av riksintresse. Sanning- 24'januari 1983

en ér att ndra 20 miljoner minniskor och mer 4n 1,5 miljon bilar &rligen

transporteras mellan Helsingborg och Helsingdr. Det stora problemet—som (), Oresund;vfér- :
dr ctt riksintresse —r hur transporterna skall ordnas for den stora mangden  g:) 1o1c0rna
jarnvigsvagnar med exportvaror fran Sverige till Danmark och vidare till

kontinenten. Nir det &r hogkonjunktur star jirnvdgsvagnarna parkerade

inda uppe i Smaland i avvaktan pa sin transport. Det dr ett vida storre

problem én problemet med hur malmdborna skall kunna ta sig till

Képenhamn och Kastrup eller hur kdpenhamnsborna skall kunna ta sig till
“fritidsomridena i Skdne och Sméland.

Det viktigaste, herr kommunikationsminister, ar alltsa att se till att den
akuta problemstiillningen fér sin 16sning, ndimligen jarnvigstrafiken mellan
Sverige och Danmark och mellan Sverige och kontinenten. Jag tinker pa
jiarnvigstrafiken frin Helsingborg, frAn Malmé. frdn Trelleborg och fran
Ystad. Det dr det viktiga problemet, och det ar ett problem som dr helt skilt
fran lokaltrafikproblemet mellan Malmé och Képenhamn. Bron, om den
kommer till stand, skall inte bli en jirnvigsbro utan cnbart vara en
landsvégsbro. Ur nationalekonomisk synpunkt. ur riksintressesynpunkt,
giller det att s snart som mojligt se till att 16sa frdgan om hur Sverige skall fa
sina exportvaror till kunderna i Danmark och pa kontinenten i dvrigt. Sedan
far det bli en annan historia hur Malméregionen skall ordna sin forvisso
mycket vitala fraga om hur trafikproblemet mellan Malmé och Képenhamn
skall 10sas. :

Sanningen ér att om man inte l6ser det férsta problemet genast, forhindrar
man den utveckling som kommer att kunna ge dven malmébor en bittre
kommunikation med Danmark dn vad som nu dr fallet. De hir verksamma
firjeforetagen satsar inte i nya farjor, de satsar inte i utokade férbindelser sa
linge framtiden &dr sa oviss som den dr. '

Idct fallet har Joakim Ollén och likasinnade ritt. Det ir brattom med att ta
stillning i frgan.

Men det ir en stor och mycket komplicerad friga. Dirfor tycker jag att
kommunikationsministern skall vara forsiktig med att anamma de rad som
han i dag far av politiska motstindare till honom. ndmligen att skynda pa si
att han kan komma fram till ett beslut om att bygga en landsvigsbro mellan
Malmé och Képenhamn och dérigenom géra sig historiskt ryktbar. Det dr en
satsning pa tminstone 6 miljarder enligt de senaste berdkningarna. Det ir
alltsd en mycket stor satsning rent ekonomiskt, och det r en satsning som,
om den skulle d4ga rum forhastat, kan fa oerhort nedbrytande konsekvenser
for infrastrukturen for Ovrigt i landet. Var foérsiktig med radet om den
historiska ryktbarheten, sa att den inte blir av herostratisk karaktir!

Anf. 22 Kommunikationsministern CURT BOSTROM:
Herr talman! Lat mig forst sdga att jag i ett ganska tidigt skede var pa det
klara med att Oresundsforbindelsen hade vildigt stor betydelse. Jag var pa 67
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det klara med att detta var en friga som ocksd méste betraktas som en
riksangeldgenhet. For svenskt naringsliv dr det definitivt klart att man pd alla
siatt som finns maste se till att f& fullgoda och fungerande metoder for
transport ut till kontinenten. Det var ocksé ctt av de skil som gjorde att jag
mycket snabbt tillsatte Lennart Johansson for att gora en uppdatering.

Joakim Ollén sdger att en uppdatering kan ske snabbt. Vi har material som
ar tio ar gammalt, och det strémmar in nytt material allteftersom. Jag kan
forsdkra att vi har ambitioner att s snabbt som det 6ver huvud taget ér
mojligt fa fram ett underlag for att kunna fullfolja de initiativ som jag har
tagit genom att vara i kontakt med den danske trafikministern. Men det
forvanar mig litct grand — inte for att det gér ndgot — att alla debattdrerna har
talat om att denna friga har diskuterats under minga ménga ar. Det ir jag
ocksd medveten om. Men ni bjuder inte mig chansen att uppdatera
materialet.Ni maste ju rimligen inse att det dr nodviindigt att ha ett material
som ir aktuellt och som ger oss mojligheter att féra en diskussion i den hir
fragan. Till detta kommer att den oenighet som dr dokumenterad bl. a. hir,
visar pa att det, dtminstone f6ér mitt vidkommande, dr oerhért viktigt och
nddvindigt att ha ett material dver hela problemet.

I och for sig 4r det vil inget fel i att man interpellerar i den hér fragan. Jag
forstarivern till fullo, men det var inte langre tillbaka in den 9 december 1982
som den hir frgan behandlades i kammaren. Jag vill i detta sammanhang
héanvisa till utskottets talesmans, Rolf Clarkson, papekande i den debatten:
“Viiri utskottet eniga om hur situationen i Oresund f. n. skall behandlas. Vi
ir pa det klara med att den trafikckonomiska situationen dr anstrangd, och vi
ar néjda med att regeringen har tillsatt en sérskild utredare for att uppdatera
och, som utskottet sdger, nyvirdera de tidigare utredningar som finns om
forbindelserna éver Oresund.”

T dag ér inte jag beredd att 6ver huvud taget ge mig in i cn diskussion om
problemet med forbindelsen 6ver Oresund. Som jag sade hiir inledningsvis ir
jag medveten om betydelsen av denna forbindelse, och vi kommer ocksé att
ha ambitioner, inte att utreda i all oéndlighet, utan att sa snabbt som mdjligt
fa fram ett material som gor det mojligt for oss att fora den hir diskussionen,
och forhoppningsvis komma till en 16sning av ett oerhért viktigt problem.

Anf. 23 JOAKIM OLLEN (m):

Herr talman! Kommunikationsministern kompletterade nu sitt skriftliga
svar med att viltaligt siga praktiskt taget ingenting. Han gav ju i och for sig i
viss mén ett motiv f0r detta, och jag skall &terkomma till den saken alldeles
strax. _

Lat mig forst sdga att vi i dag kanske iate skall ha en mycket omfattande
diskussion om dc olika sakliga aspekterna i den hir fragan. Inte minst kan ju
den synpunkten hiivdas med tanke pa att kommunikationsministern sjilv for
sin del dver huvud taget inte vill diskutera sakfragan — for och emot.

Jag méste &nda erkdnna att jag inte kan upphora att forvana mig dver de
argument som fran tid till annan anférs mot en bro. Nu sigs det t. ex. att
satsning pa firjor, satsning pa ordentlig batforbindelse. har hindrats av



~ brodebatten. Det vorc intressant att fi en redovisning av vad det ar for farjor
som har lagts ned eller vilka linjer som har dragits in darfor att man frin
myndigheternas eller fran nigon annans sida skulle ha sagt att hiar kommer en
bro. s ni skall inte bry er om att satsa. '

I sjidlva verket var det s& att nidr den har brodiskussionen var som mest
" intensiviforra skedet for ett antal ar sedani borjan av 1970-talet — f6r ungefir
10 ar sedan. enligt kommunikationsministern — var kommunikationerna
batmaéssigt betydligt bittre dn vad de direfter har blivit. Det finns alltsa
absolut inget pavisbart sammanhang mellan daliga batférbindelser — vilket vi
forvisso har mellan Malmé och Képenhamn, herr Clarkson, inte mellan
Helsingborg och Helsingdr — och den diskussion som har férts om bron.

Vad ir det da for bra med broar? Det &r vil inget bra med broar, sdgs det.
Det ar bl. a. den lilla férdelen att de i allminhet star dér, vilket i varje fall pa
1ang sikt ger en mycket god ekonomi och dessutom sikra forbindelser. Man
kommer alltsa sidkert over, och man kommer billigt 6ver.

Observera — jag sdger detta for den hindelse detta faktum skulle ha
undgétt ndgon — att det 4r meningen att bron skall avgiftsfinansieras, men
endast under en overgngstid. Efter 20-30 ar skall foérbindelsen — om bron
orkar hélla sig upprétt darefter, och det far jag verkligen hoppas att den gér -
bli, om inte gratis sa i varje fall nést intill. Darfor finns det inte anledning att
ge sig in pa nagot storre resonemang om huruvida broar ar bra eller inte.
Skulle vi komma till slutsatsen att broar dver huvud taget inte dr bra finns det
ju ett och annat rivningsobjekt hiir i landet!

Lat mig ndr det géller sysselsdttningseffekterna bara sla fast ndgot som jag
har sagt manga ganger och som det ar trakigt att man forsoker krypa runt:
Det centrala dr inte den direkta sysselsdttningseffekten ndr det giller
byggandet av en bro. dven om den 4r viktig nog. utan det ér de effekter den
kan fi for néringsliv och ddrmed sysselsattning, framfor allt naturligtvis i de
berdrda regionerna.

D4 hinvisar man till andra atgirder och sdger: Hitta pa sddana saker som
Landskronafinans! Men det ar ju inte framfor alit former det hér hinger pd -
detta dr ju bra projekt! Om fru Tillander eller ndgon annan riksdagsledamot
har nagot forslag till bra, Idonsamma féretag som Kan startas, tycker jag det
vore synd om de héll innc med det — det finns ménga intressenter som i s& fall
kan g4 in och siikert girna satsar kapital p& det. Det star inte i motsattning till
Onskningarna om bra forbindelser mellan Malmo och K6penhamn — tvidrtom!
Niringslivet sjalvt onskar detta. Men finns det andra. 16nsamma investering-
ar, sa 1at oss som sagt fa fram dem, sa skall det sékert ocksa g att f& fram
kapital och lust att jobba med dem!

Man hénvisar till Landskronafinans och séger att det projektet gér sa bra.
Det kunde da finnas skil att friga t. ex. ordféranden i Landskronafinans,
som dr den som dragit i ging det hiir och ar ansvarig for det, om han tycker att
det vore bra med en bro. Han &dr en varm férkdmpe for en bro. en fast
forbindelse, mellan Malmé och Képenhamn.

Kurt Ove Johanssons inldgg skall jag inte bertra s& mycket — vi ir i stort
sett 6verens. Han gér dock en liten podng av den borgerliga inaktiviteten
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under de gingna 4ren. Det vore meningslost av mig att hiir hivda att de
borgerliga regeringarna genomgaende med stor framgang och skicklighet
arbetat for att fa till stind en fast forbindelse. Sa &r det inte. Jag forsokte
tidigare med en liknelsc frdn blomsterriket ange att det borgerliga
samarbetet inte har varit alldcles okomplicerat, pa grund av att de borgerliga
statsrdden haft s varierande instéllning i denna friga. Men jag vagar pasta
att i varje fall de tvd moderata statsradd som suttit pA kommunikationsminis-
terstolen, Bo Turesson och UIf Adelsohn, haft en klart positiv instillning och
ocksé verkligen arbetat for att fora den hér frigan framat. Men det viktiga ar
att det 4r nu som den har hogsta aktualitet, eftersom danskarna har velat
knyta frigan om Oresundstérbindelserna till frigan om Stora Bilt-
forbindelserna och eftersom danskarna nu 4r klara att fatta ett beslut nir det
géller Stora Biilt.

Claes Elmstedt sade att danskarna tidigarc sagt att det har saknar

aktualitet. Men det beror ju pa att man just velat ha en samordning mellan

Stora Bilt och Oresund. Jag tycker det vore bra om den nuvarande
kommunikationsministern kunde bekrifta att danskarna ar intresserade av
att se detta som, om inte ett paket sd i alla fall tvd saker som hiinger
ihop.

Anf. 24 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Kommunikationsministern sade att vi naturligtvis fér svenskt
niringslivs del maste se till att transporterna 6ver till kontinenten fungerar.
Oresundsbrodelegationens utredning, som nu skall uppdateras och gis
igenom pa nytt, gav i verkligheten inget som helst motiv fér behovet av en
bro. Man har i utredningen gatt mycket noggrant till viiga, och man avlivade
faktiskt myten om att just en bro pa lang sikt skulle vara en injektion for vart
néringsliv. En sédrskild forskargrupp vid Lunds universitet knots till
utredningen och gjorde vissa enkiiter bland niringslivet bade i Skine och i
Danmark. P4 den svenska sidan intervjuades 353 skanska foretag. Hela 86 %o
av de tillfrdgade sade att en bro saknade betydelse for deras verksamhet. Det
bekriftar vad utredningen sjilv har kommit fram till. 14 % av foretagen
ansag att transportsystemet var ett hinder. Och da ir det inte avsaknaden av
en bro som det giller, utan det kan lika girna vara daliga firjeforbindelser.
Det behover alltsd inte vara ett argument for en bro utan kan lika girna vara
ett argument for bittre firjeforbindelser.

Forsamringen av fiarjeforbindelserna har skett i skuggan av brodebatten —
det kan man inte komma ifrén. Ju mer medveten man har blivit om hur viktigt
det 4r med goda forbindelser, desto snabbare har de fOrsimrats. Ingen
kommer heller att satsa pa fiarjeforbindelser om man bygger en bro, det kan
vi rikna med.

Hur mycket en bro kommer att forsdmra f6r Malmo kommuns del talas det
tyst om. Men fragan om bro berdr naturligtvis inte bara Malmé utan hela
regionen. Darfor fick alla kommuner och olika organisationer tillfille att
yttra sig dver Oresundsdelegationens betinkande. Detta gjordes visserligen
for ett par ar sedan, men den remissomgéngen visade att kommunerna i



sydvéstra Skane stiller sig avvisande till en bro. Alla 4r i stort sett eniga §ver
partigrinserna. Det dr som Claes Elmstedt sade: Oenigheten dr stor inom de
andra partierna. Kommuner som Helsingborg. Landskrona och Trelleborg
och jag tror faktiskt alla smakommuner har sagt nej till en bro. En s& tung
instans som landstinget i Malmohus 1&n avvisade ocksad vid det tillfillet
tanken pé en bro.

Bland de organisationer som sade nej till en bro var Skanes naturvards-
forbund. Ocksd LO:s Skancdistrikt uttalade i sitt-remissvar den gangen sin
skepsis. :

Detta var visserligen fyra ar sedan, men nog har man en kiinsla av att
opinionen for en bro ingalunda har vuxit.

Kurt Ove Johansson var inne p2 att det inte hade héint ndgonting under den
icke-socialistiska tiden. Om vi hade fitt ett nej till en bro i Sveriges riksdag,
hade ju utvecklingen varit en helt annan. Men ocksé Kurt Ove Johansson vet
att det krivs en majoritet for ett beslut, och den har inte forelegat. Riksdagen
fattade ett beslut 1973 enligt vilket en bro skulle vara fardig 1985, Att det inte
blev ndgot av det beslutet beror sikert pa alla de argument som finns mot en
bro och f6r en kraftfull satsning pa firjetrafik. '

Anf. 25 KURT OVE JOHANSSON (s):

Herr talman! Flera borgerliga talare hér har sagt att kommunikationsmi-
nistern har chansen att bli historisk. Jag har definitivt inget emot det, men blir
han historisk kan han faktiskt tacka de borgerliga regeringarna, som inte har
gjort nagonting i denna friga under den tid. 1976-1982, di de har haft
méjlighet att gora det. Det var ju sa. Ulla Tillander, att kommunikations-
ministrarna kom och gick. Ibland hade vi en kommunikationsminister som
var for en broférbindelse mellan Malmé och Képenhamn. ibland hade vi en
som var emot en sddan férbindelse. Det saknades kontinuitet mellan de
borgerliga regeringarna betriffande Oresundsforbindelserna. Det skapade
naturligtvis osdkerhet hos alla inblandade parter inom landet och sjilvfallet
ocksa pd den danska sidan av sundet.

Bristen pa konsekvens under de borgerligas tid i kanslihuset skapade
naturligtvis stor osdkerhet och har fatt negativa foljder fér samhallsplane-
ringen och for niringslivets planering. Det dr bra att vi nu atminstone frin
nagon av de borgerliga ledamoterna ocksa har fatt beligg for att detta
péstaende ar riktigt.

Vad som férvinade mig litet grand i Claes Elmstedts anférande var att han
s& definitivt har bestimt sig for att man inte skall ha en bro. I den
riksdagsdebatt som vi férde fore jul sade faktiskt t. o. m. herr Elmstedts
partikamrater i trafikutskottet att man borde avvakta de utredningar som
pagar i fragan, innan man gjorde ctt definitivt staliningstagande. Jag tycker
nog att innan man sa bestdmt siiger nej till nigonting, bér man utnyttja de
tillfillen som finns att fa fram det faktaunderlag som behovs for att man skall
kunna fatta ett riktigt beslut. _ _

Sedan vill jag helt kort siiga till herr Clarkson, cftersom det han sade
mojligen var riktat till mig, att jag dcfinitivt inte bara har talat om
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Malm6-Kopenhamn-férbindelscrna som en riksangeldgenhet. Det anforan-
de som jag holl géllde i princip 6ver huvud taget kommunikationerna mellan
Sverige och Danmark 6ver Oresund. Jag tror intc man behéver peka ut
nagon sirskild kommun, utan det ir faktiskt sa att Oresundsférbindelserna
fran Sverige till Danmark ir en riksangeldgenhet. P4 den punkten kan nog
herr Clarkson och jag bli ense.

Nu finns det f6rvisso en sak som har gjort mig litet férbryllad nér det géller
Ulla Tillanders fraga till kommunikationsministern. och det 4r att fru
Tillander kriver att statsrddet redan i dag skall séga entydigt ncj till en
broforbindelse mellan Malmé och K6penhamn. Som jag sade tidigare niir vi
diskuterade detta i riksdagen fore jul. var det ett enhélligt trafikutskott som i
ett betinkande uttalade att den Gversyn av faktaunderlaget som pagar skall
avslutas innan ett stillningstagande sker. Om jag intc missminner mig, deltog
Ulla Tillander i detta beslut. Darfor verkar det faktiskt, precis som
kommunikationsministern har sagt, litet pifluget att kort tid dérefter kriva
ett nej pa den hér punkten. Vad jag menar dr: LAt oss nu., precis som vi var
sams om fore jul, fa fram det uppdaterade beslutsunderlaget, sa att vi s& snart
som mojligt far tillfille att har i kammaren diskutera och ta stillning till
denna fraga.

Jag vill emellertid d4n en gdng understryka — och da riktar jag mig till
kommunikationsministern — vad jag sade i min inledning, ndmligen att det &r
vildigt viktigt att detta inte fordrojs pd nagot sitt. Det dr angeliget att
riksdagen. helst under detta ar, far mojlighet att ta stilining till en
proposition pa denna punkt.

Herr talman! Jag vill ocksé ta tillfallet i akt att pAminna kommunikations-
ministern om att goda kommunikationer- med Danmark fér oss i sddra
Sverige inte bara innefattar firjor, broar och tunnlar utan ocksa flygférbin-
delser. Flygforbindelserna mellan Sturup och Kastrup fér intc glommas bort i
de hiir sammanhangen. Oberoende av vilka losningar Oresundstrafiken far,
tror jag att det dr viktigt att vi ocksd far behélla en god turtéthet fér.pendeln
mellan Sturup och Kastrup.

Anf. 26 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! Jag skall 1 all korthet ge Joakim Ollén ett svar pa hans fraga
om jag kunde pdvisa nagra indragna eller forsimrade firjeforbindelser
mellan t. ex. Malmé och Kopenhamn pd grund av ovissheten om den
framtida utvecklingen. Jag kan siga som sa att vi 1973 — alltsa for tio ar sedan
—senast hér i Sveriges riksdag fattade beslut om en bro mellan Képenhamn
och Malmé och en tunnel mellan Helsingborg och Helsingér. Under den hir
tio&rsperioden har den tekniska utvecklingen gatt med lavinartad hastighet.
Vi har fatt energikris. Nar det just giller byggandet av nya férjor spelar
energiforbrukningen en vildigt stor roll. Har man framtidstro och framtids-
hopp bygger man energisnla firjor som kan kompensera kostnadsutveck-
lingen. Men det har man avstdtt fran, just pd grund av ovissheten om
framtiden. Aven om frégan om en bro mellan Malmé och Képenhamn i och
for sig 4r ett isolerat problem i Oresundskomplexet, kommer den i alla fall



mer eller mindre marginellt att paverka resandestrémmen med firjorna fran
Ovriga stider. Det kan inte bestridas. .

Fran ledningen fér SFL, som ar forkortningen pa det dgarbolag som har
hand om lastbils- och personfirjorna mellan Skane och Danmark, har jag
hort att man avstatt fran att finslipa sin verksamhet nér det giller trafiken
éver Oresund, just pa grund av att man inte vet hur det skall bli i framtiden.
Det ir vildigt viktigt att vi konstaterar att frigan om en bro mellan Malmo
och Képenhamn, isolerat sett, till mycket stor del ir ett lokalt problem. Men
naturligtvis ir det ett riksintresse att trafikanterna kan komma till Danmark
och kontinenten. Ifall det skall bli ett beslut nidgon géng i framtiden om,
vilket i och for sig inte ar helt otroligt. en fast férbindclse mellan Malmé och
Kopenhamn, sd tycker jag att det av riksdagen klart skall framstallas som ett
riksintresse. Det maste finnas fasta planer pé att det skall bli en fortsatt fast
forbindelse till kontinenten. Jag tycker att dct inte ricker med en fast
forbindelse dver Stora Bilt, ty en sidan skulle for de svenska. norska och
finlindska resendrerna till kontinenten innebdra en omvig pa ungefir 200
kilometer. Den ir dirfor ointressant. Det maste i stillet bli en fast
forbindelse, fagelflyktslinjen, dver Puttgarden och Rodby. Jag stiller mig
mycket frigande till Joakim Olléns propécr om att Sverige skall viinda sig till
Tyskland for att formé Tyskland att Sppna en bro mellan Tyskland och
Danmark. Det dr ungefir som att Finland skulle viinda sig hit och borja tala
med oss om forbindelserna éver Oresund.

Jag héller med kommunikationsministern i allra hogsta grad om att vi skall
lita utredaren fullgora sitt arbete. Tidspressen far inte vara storre pa honom
an att det dr ett fullgott arbete han kan ldmna ifrdn sig, for sé stort och sé
omfattande ér hela fragekomplexet. Jag miste understryka att det inte bara
far bli en s. k. modernisering eller uppvirdering. utan man méste ta hinsyn
till den enorma utveckling som varit i samhillet under de senaste aren.
Utvecklingen har varit enorm. Landets ekonomiska situation 4r ju en foljd av
utvecklingen pa det ckonomiska omridet. Dirfor maste utredaren fa den tid
som behdvs. Det maste komma fram beslut snart. Det ligger en fara i
dréjsmal, med andra ord, men det ligger ocksa cn fara i att man fattar ett
beslut pa felaktiga premisser, om utredaren inte fitt utfora sitt arbete
fullgott. :

Jag har alltsd med detta anforande férsokt vara inte bypolitiker fran
Helsingborg utan trafikpolitiker av rikskaraktdr: Jag tycker att vi som
riksdagsman har en skyldighet att forsdka foretridai sd stor utstridckning som
mojligt vara regioner hiir i Sveriges riksdag. Men nilr det till sist skall fattas
beslut som ror rikets allmiinna vél. s& skall man bortse fran sin region och se
till rikets bista. Och skulle det en gdng innebiira att man kommer att bygga en
bro mcllan Malmé och Képenhamn, sa skall jag ocksé séga ja till det.

Anf. 27 CLAES ELMSTEDT (¢):

Herr talman! Det dr inte mycket mer att sdga om den héir saken. Men jag
kan inte underlita att notera att Kurt Ove Johansson forst sdger vid tva
tilifallen att jag under min tid som kommunikationsminister var motstandare

Nr 66

Maéndagen den
24 januari 1983

Om Oresundsfor-

bindelserna

73



Nr 66

Mandagen den
24 januari 1983

Om Oresundsfor-
bindelserna

74

till byggande av bron mellan Malmé och Kopenhamn. Nir jag da bekraftar
detta fran talarstolen, sa dr han forvinad. Det tycker jag dr ctt litet markligt
sdtt att resonera.

Nar det giller den uppdatering som kommunikationsministern talar om
vill jag gérna séga att jag tidigare, sedan detta blivit kint, har sagt: O.K., det
kan vil finnas skél att frascha upp de gamla uppgifterna och fi summorna
omriiknade i dagens penningvirde. Jag hoppas da naturligtvis ocksa att man i
avvigningen tar hdnsyn till den opinionssviingning som férekommer i de hiir
aktuella omradena till hans iackdel. Det kan ocksé vara av ett visst intresse.

Jag har sagt — och det vidhdller jag - att de argument och de
opinionsyttringar som finns mot en bro éver Oresund mellan Malmé och
Kopenhamn dr tillrdckligt starka och tillrickligt minga for att man skulle
kunna ta stillning redan nu.

Jag vill ocksd rckommendera Kurt Ove Johansson att tala med de
socialdemokratiska kommunalménnen i Helsingborg och Trelleborg - eller
var som helst i Skne. DA kommer han att fi veta att de har precis samma
uppfattning som jag har redovisat. Det belyser alltsd vad det hir handlar om.
Jag tycker att det ir alarmerande, och det maste vara till vigledning vid det
slutliga stéllningstagandet. Om nu cn del behdver viinta lingre med det, sa
kan de dndé aldrig bortse frén detta faktum.

Anf, 28 KARIN AHRLAND (fp):

Herr talman! Ni ger oss inte chansen att uppdatera materialet, sade Curt
Bostrom. Jo, det gor vi visst. Det ér rimligt att Curt Bostrom fir ga igenom
det hiar materialet. Men kommunikationsministern bor ocksa ha respekt for
att vi frén var region som ir engagerade i frigan tycker att det ér véisentligt att
driva pd. sa att uppdateringen verkligen blir av, blir sa aktuell som mojligt
och blir fardig s& snart som mojligt. Men vi skall alltsd girna unna Curt
Bostrém nagon tid att ldsa in sig pa det hir drendet. Vi har ett visst hopp om
att han d& kommer till ritt slutresultat.

Rolf Clarkson 8beropade i sitt forsta inligg att det ar is pa Oresund som
stoppar sjofarten pa vintern. Det alldeles riktigt. Det stéller till trassel for
jarnvigstrafiken i Helsingborg, och jag har ingenting emot att Rolf Clarkson
far sin jarnvigstunnel. Men det stiller till lika mycket trassel fér forbindel-
serna mellan Malmé och Kopenhamn. dir det faktiskt ocksa dr Gnskvirt med
trafik. Det dr ett av de skil som gor att vi vill ha fasta och sdkra forbindelser
over Oresund.

Sedan talade dven Rolf Clarkson om bron som ett lokalt trafikproblem for
Malmé och Képenhamn. Da maste jag siga att en fastforbindelse mellan ett
lands huvudstad och ett lands tredje stad — det ir faktiskt inget lokalt
trafikproblem, det ar en riksangeldgenhet. Det tycker jag att vi inda kunde
vara ecnse om.

Det finns ocksé invandningar som vi nu har hort manga génger och som gar
ut pa att det blir siimre firjeforbindelser. simre forbindelser pa vattnet. om vi
bygger en bro. Men det ir vill en sjilvklarhet att den dag vi har en bro. finns
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Malmé och Képenhamn ndr isen ligger. Det ir bittre forbindelser totalt vi

vill ha. Sedan kan det naturligtvis vara trevligt for dem som vill &ka bt att Om O s
. o . " . ! m Oresundsfor-
dnva_ en batlinje ocksq — det ir ingenting som hindrar. bindelserna
Det finns ocksa en del personer som dr emot bron som tycks tro att vi som
vill ha ¢n bro bara driver detta som nagon form av arbetsmarknadsfréga,
dirfor att arbetslosheten f. n. dr ganska stor. D& har de inte riktigt forstatt
vad vi menar. Det dr ungefar som nir det i debatten om flygplan sades att vi
maste bygga flygplan darfor att det var ont om arbete i Link6ping. Man
bygger en bro darfor att den tjiinar kommunikationerna — precis som man
ibland tillverkar nya vapen darfor att de kan behdvas for forsvaret. Det ar
orimligt att dberopa andra skal.
Diremot, herr talman, dr det sjalvfallet bra att sitta i ghng sddana hir
arbeten nu nir det finns s& mycket ledig arbetskraft. '
I gamla tider, innan vi hade vara moderna kommunikationer och végar och
jarnvégar utvecklade, var faktiskt vatten nigot positivt som kunde foérena
ménniskor. Man kunde ta sig fram lattast pa vattnet. Herr talman! I dag ar
det inte si. [ dag har vi biittre utvecklade kommunikationer, och i dag tinns
det mojligheter att bygga broar. Da tycker jag att vi skall ta till vara dessa
mdjligheter. '

Anf. 29 JOAKIM OLLEN (m):

Herr talman! Jag maste forst, nér den hir debatten nu borjar dra sig mot
sitt slut. sdiga att jag tycker att det &r anmérkningsvért att kommunikations-
ministern — enligt vad vi nu kan konstatera — faktiskt inte kunnat eller velat
siga ndgonting i sakfrigan. Jag kan personligen ha en viss forstéelse for att
han drar sig for att ge sig in i det getingbo som den hér dcbatten kanske i
nigon man kan karakteriscras som. Det hindrar inte att kommunikations-
ministern dnda maste visa sina kort i denna friga inom cn relativt snar
framtid. Det kunde da ha varit pa sin plats att kommunikationsministern sagt
nigot om vilken inriktning av arbetet han menar vara riktig.

Jag stillde exempelvis till kommunikationsministern frigor om mera
preciserade tidsplaner och om uppliggning, och det hade inte pa nigot sétt
hindrat det fortsatta arbetet, om kommunikationsministern svarat pé detta.
Det blirinte precis nagot dverbetyg tor deninsatseni alla fall, &r jag ledsen att
behdva siiga.

Sjilvfallet skall kommunikationsministern f& chans att utvirdera och
fundera litet grand, och jag hoppas att han efter att ha gjort det rehabiliterar
sin mycket neutrala insats hir i dag. : _

Nir det sedan giiller frigan i 6vrigt har det ju sagts en hel del, och jag skall
inte siiga mycket till. Jag kan inte kommentera l6sa rykten om indragna
forbindelser. Det ér dock ett faktum att vi mellan Malmé och K6penhamn
har haft mycket modern biittrafik med svédvare och flygbatar. Flygbatstrafik
har vi fortfarande. och i den man man inte satsat pé nya linjer har det, vagar 75
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jag pastd. inte berott pé att det forts en diskussion om broférbindelser. utan
det har berott pa helt andra saker. Det dr dyrt med batar, det dr dyrt att frakta
Over folk pd det viset. och didrmed far man en sviktande efterfrgan.

Vad bromotstandarna mycket litet beror édr det enkla térhéllande som jag
pekade pa tidigare. nimligen att en bro ger billiga forbindelser., i synnerhet
da pa litet sikt.

Nagra ord om fortsittningen Redby-Puttgarden. Herr Clarkson! Jag vill
inte uppmana kommunikationsministern att utan danskarnas medverkan
resonera med visttyskarna om den linjen. Det dr ju en linje mellan tvd andra
linder dn Sverige och Danmark. och det ér sjdlvfallet de som i forsta hand
berdrs som skall tala om den. Men jag kan inte se att det skulle vara orimligt
att man, om man nu har den uppfattning som bade Rolf Clarkson och jag har,
att frigan om Oresundsforbindelserna och Stora Bilt och Rsdby—Puttgarden
hinger samman, ocksé tar en gemensam diskussion om detta projekt. Och 14t
mig séiga att skulle man fa for sig att i ngon samordnad form satsa pa dessa
tre forbindelser, sa skulle det réra sig om ett investeringsprojekt i denna del
av Sverige och i denna del av Europa i storleksordningen 20 miljarder. Det ér
alltsd ett inte ointressant nrojekt.

Sist och slutligen: Jag édr forvisso malmobo. Numera dr jag dessutom
Malmépolitiker. och det har jag ingen anledning att skdmmas over, tvirtom.
Men jag dr vald att hiir i riksdagen foretrida landets intressen. Och det for
mig viktiga i denna fraga ar att vi i Sverige behdver |6nsamma investeringar.
Hir har vi en investering som kan bedémas som [dnsam och som dr ett av de
storsta investeringsprojekt som f. n. over huvud taget ar foremal for
diskussion. Lat'oss da inte. varken i denna kammare eller annorstides, fastna
i meningslost pokulerande och olika politiska tyckanden hit och dit, som kan
leda till att denna I6nsamma investering inte kommer till stind. Lit oss sluta
att prata och boérja handla!

.Anf. 30 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Jag vill instimma i det som Clacs Elmstedt sade, ndmligen att
det redan nu foreligger tillrickligt starka skil mot en bro.

Nir jag lyssnar pa broanhiingarna hiir far jag intrycket att en bro ir en
blindande affir, som vi skall satsa pa. Men om vi tdnker cfter finner vi att inte
kan denna affir vara sérskilt blandande. eftersom man maste ha statliga
garanticr som intc har nigot annat syfte dn att ticka forlusterna om man gir
pa en nit. Ur den synpunkten dr naturligtvis affiren blindande. Ténk att
kunna rikna med en kalkylcrad vinst. utan att behéva riikna med en
kalkylerad forlust!

Har finns en resurs som skall satsas pa bron. Rolf Clarkson nimnde att
summan nu ir uppe i ca 6 miljarder kronor. Det ér helt klart att resursen skall
tas fran den gemensamma kakan. Ar di brobygget det bista investerings-
objektet for en sadan gigantisk summa? Jag tycker att en satsning péd en
differentierad foretagsstruktur skulle vara en mycket biittre vig att skaffa
sysselsdttning pé.



Anf. 31 KURT OVE JOHANSSON (s):

Herr talman! Jag skulle vilja klara ut detta med Claes Elmstedt och
konstigheterna. Jag upprepar vad jag sade tidigare: Strax fore jul hade vi
uppe till behandling ett nést intill enhiilligt betdnkande fran trafikutskottet.
dir det sades att vi borde viinta med ctt stéillningstagande till dess att vi har
fatt fram uppdaterade uppgifter. Det forelag endast ett sirskilt yttrande fran
tvd av centerns representanter i utskottet, vilka sédrskilt betonade vad
utskottet tidigare hade sagt. nimligen att man skall avvakta utredningarna
innan regeringen tar stéllning.

Vid behandlingen i kammaren satt Ulla Tillander och Claes Elmstedt dar
och sade ingenting, utan instimde i detta. D4 ir det vil inte s& egendomligt
att jag nagra veckor senare tyvcker det dr mérkliigt att Ulla Tillander och Claes
Elmstedt sdger att kommunikationsministern nu, innan utredningarna ir
klara, borde ta definitiv stdllning och siga nej.

Det ir ett konstigt agerande utifran minga utgangspunkter. Hir har alltsé
riksdagen gjort ctt uttalande om hur den tycker arbetet skall bedrivas. Sa
kommer Ulla Tillander och siiger att kommunikationsministern borde pé
cmot riksdagens uttalande. Det vore intressant att fa veta vad som skulle
hiinda nir Ulla Tillanders partikamrater i konstitutionsutskottet skulle vilja
rikta en anmérkning mot kommunikationsministern for att han inte har foljt
riksdagens beslut. Aven utifrin konstitutionella utgingspunkter ar Ulla
Tillanders fraga mycket marklig. : _

Joakim Ollén stiller hir tvi fragor som inte har blivit besvarade. och vi vet
att vi aldrig kommer att fi nagot svar pa den. Jag tycker dndé att de fragorna
arriktiga. Joakim Ollén fragade ndmligen: Vad ir det for firjor som har lagts
ner pa grund av att vi fér en diskussion om fasta forbindelser? Och vad é4r det
for farjor som inte har kommit till stind av det skiilet att vi for diskussioner
om fasta forbindelser? Dessa fragor har stillts manga génger, men vi har
aldrig fatt nagot svar pd dem. och det far vi sannolikt intc heller i dag.

Jag skulle till slut, herr talman, bara vilja peka pd ¢n sak som jag tror har
varit skadlig for Oresundstrafiken. Den davarande kommunikationsminis-
tern Claes Elmstedt var pd sin tid. for drygt ett ar sedan, nere i Malmé och
talade. Han sade da nej till en bro och samtidigt att trafiken mellan de bada
sundstiderna dr en sak fér kommunerna och den regionala politiken. Detdr,
herr talman. ett ganska mérkligt uttalande av en kommunikationsminister att
hiivda att trafiken ¢ver ctt sund mellan tva olika ldnder inte skulle vara ocksé
en statlig angeldgenhet.

Anf. 32 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! Oavsett om Lennart Johansson blir klar med sin utredning
och utvirdering av Oresundsproblematikcn redan i var och beslut kan fattas i
kammaren pé det materialet, kommer det att ta ungefir ett decennium innan
en fast forbindelse kan nyttiggoras. Da dr, som jag har sagt tidigare i dag, det
akuta problemet inte bara persontrafiken mellan Malmo och Képenhamn,

“utan framfor allt Sveriges exporttransporter med godsvagnar till Danmark
och kontinenten. Och skall satsningen pd Sveriges framtid. med devalve-
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ringen och alla andra atgérder, ge resultat, kommer inom kort eller om négra
ar detta problem att blir mycket stort. Det ir darfér viktigt att kommuni-
kationsministern formar SJ att snart komma fram med den utredning som vi
standigt hor tisslas om — det licker ut uppgifter litet da och da. Det materialet
ar viktigt for att vi snabbt skall fa ett beslut.

Sa tycker jag ocksa att det inte finns ndgon anledning att halla en stérre
debatt hir i dag med ganska nattstindna argument. Det dr de nya
argumenten fér och emot som maste fram, det r dem vi maste debattera.
Det méste finnas ett fullddigt material, sa att beslutet blir riktigt. Annars ér
risken, herr kommunikationsminister. att vi fattar ctt likadant beslut om
forbindelserna mellan Sverige och Danmark som har fattats, enligt den
tidigare debatten i dag, om SI:s storlek och utformning och skaffar oss éinnu
en forlustbringande affir pd halsen:

Med detta slar jag mig ocksé till ro och véntar pa vad denna utredning och
utvirdering skall komma med. Och dven om det i och fér sig ar bradskande,
skulle jag vilja sitta upp samma skylt som en privatman har gjort utmed
danska vidgarna, nimligen ett rott hjarta med texten “Take your time™.

Anf. 33 KARIN AHRLAND (fp):

Herr talman! Jag skall ta upp nagra saker. Det talas villdigt mycket om vad
kommunalminiolika kommuner tyckeri den hir frigan. Det drsjilvklart att
varjc kommunalman strider for det som hon eller han anser vara den egna
kommunens allra bista. Det dr egentligen deras uppgift. Men ibland gor de
misstag ocksd i de fallen. Jag skall inte beskylla ndgon kommunalman i nagon
skansk kommun for att gora det i detta fall. dven om jag inte tycker som de.
Men jag vill aterigen erinra om att det faktiskt dr vil sa visentligt vad Sveriges
regering och Sveriges riksdag-tycker om en sddan hér bro.

Scdan har det som vanligt borjat yra olika uppgifter i luften om vad bron
skulle kosta. 1at oss da siga att den mdjligen enligt dagens kalkyler skulle ga
pa 6 miljarder kronor. Men det éir ju inte staten som behdver betala dessa 6
miljarder. Staten kan mojligen behdva betala en del rintekostnader, men si
smaningom skall staten, om det blir som man tinkt med konsortiet, fa
bron.

Dessutom, herr talman: Vad dr 6 miljarder i kostnader fér en bro mellan
tva lander, med tanke pa att riksdagens nya hus kostar néstan 1 miljard och
anviinds av ett fatal médnniskor jimfort med dem som skulle ha nytta av

‘bron?

Anf. 34 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Det bista beslutet for sakfragan, f6r goda fiarjefdrbindelser,
for de anstillda inom férjetrafiken och fér hela Malmoregionen hade
naturligtvis varit ett bestdmt nej till en bro. Jag skulle énska att ocksi den hir
kommunikationsministern hade gett ett klart besked — ett nej till bron pa
samma sitt som Clacs Elmstedt gjorde.

Man kan naturligtvis forsta vissa politiker som tycker att det dr mer
spdnnande att satsa pa en bro dn pd vardagliga firjeférbindelscr. Men



politikers uppgift 4r nu en gang att syssla med och forsoka l6sa triviala
problem. Det ir visserligen bra med visioner for framtiden, och en bro skulle
naturligtvis vara nagot i viarldsformat, ctt monument éver sin tid, att visa upp,
men jag tror att det dr klokt att i tid limna visionerna, nér de inte ir
realistiska.

Karin Ahrland sadc att dct enbart ir fraga om kommunikationer. Och i s&
fall blir det dyra kommunikationer. Jag-haller med om att det bara ar fraga
om att losa det enkla problemet hur folk skall ta sig Gver nagra sjémil vatten.
Det problemet skulle en kraftfull qatsmng, pa battrafiken losa pd ett bra
sitt.

Anf. 35 KARIN AHRLAND (fp):
Herr talman! Jag sade inte att det blir dyra kommunikationer.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

6 § Svar pa interpellation 1982/83:50 om befolkningsfragan

Anf, 36 Statsridet INGVAR CARLSSON:

Herr talman! Gunnar Bidrck 1 Viarmdo har fragat mig om hur regeringen
ser pa det aktuella laget i den svenska befolkningsfragan och bett mig, om
moijligt, ange vilka mal regeringen har i sikte och vilka medel den dérvid kan
tinka sig att prova.

Nir den socialdemokratiska regeringen trddde till i hostas, var det
sjalvklart att dgna befolkningsfrigan en sirskild uppmérksamhet, eftersom
fodelsetalen under det senaste decennict varit sd ldga och dessutom visat en
fallande tendens. Vid arsskiftet fick vi en dramatisk paminnelse om den
sjunkande nativiteten: med drygt 92000 fédda barn under 1982 blev
folkdkningen den ligsta nigonsin sedan nidaren pa 186()-talet.

I ar, 1983, finns det, enligt demograferna, en klar-risk att antalet doda
kommer att Overstiga antalet fodda, nagot som inte intriiffat sedan krigséren i
boérjan pa 1800-talet. Svenska kvinnor foder i genomsnitt 1,6 barn, alltsa
langt under det fruktsamhetstal pa 2.1 barn per kvinna som krivs for att
befolkningen skall reproducera sig sjalv. Sedan Sverige som forsta land i

virlden i mitten pa 1700-talet boérjade fora befolknmgsstatlsnk har
fruktsamheten aldrig varit sa lag som i dag.

Jag delar Gunnar Bidrcks oro for den hir utvecklingen. men mnebdr dessa
laga siffror att Sverige nu stir mittuppe i en befolkningskris, att vi nu garin i
en period med minskad befolkning? Frigan érinte litt att besvara, och svaret
ar inte ett sjalvklart ja, trots de till synes dramatiskt laga fodelsetalen.

Demografiska fordndringar har mycket lang omloppstid, och utvecklingen
under ett decennium ér en bricklig grund for sa lAngtgdende slutsatser som
att tala om cn kris. '

For att f4 perspektiv pa dagens fodelsctal, kan vi titta pa utvecklingen
under 1930-talet. en tid nir befolkningskrisen tycktes sa akut, att makarna
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Myrdal trodde att Sverige skulle fa — och ja;g citerar frin deras vilkdnda bok
Kris i befolkningsfrigan — “cn av miniatyrfamiljer uppburen befolkning,
vilken oavbrutet minskas i en sa smaningom allt snabbare takt™.

S4a blev det ju inte. Makarna Myrdals bok bidrog till att viicka opinion f6r
socialdemokraternas familjepolitik. och fodelsetalen gick upp i slutet av
decenniet. - En viktig forklaring till 1930-talets befolkningskris var att
giftermalsildrarna forskjutits uppéat. Folk vintade med att gifta sig och skaffa
barn, och s fick vi de stora arskullarna i borjan av 1940-talet. P4 1950- och
1960-talen dndrades aterigen monstren for familjebildningen; méinniskorna
gifte sig tidigt och fick barn i férhéllandevis unga ar.

Nu ér vi iterigen i ett lige, dir genomsnittsaldern for forstfoderskor stiger.
Man skjuter upp beslutet att skaffa barn. En stdrre andel kvinnor ir i dag
barnlosa jimfort med tidigare. samtidigt som antalet familjer med tre eller
flera barn blivit mindre under de senaste tio dren. Men vi kan inte med
sikerhet siga att dagens laga fodelsetal blir bestaende - teoretiskt kan det
rora sig om en tillfillig svacka, sa att vi frdn mitten av 1980-talet iterigen
skulle fa flera 4r med stora barnkullar.

Sadana hir svingningar kan vi se i den demografiska historien. men vi vet
inte vad det beror pa. I dagens debatt dterkommer ménga faktorer som anses
paverka fruktsamhetstalen negativt, t. ex. att kvinnor nu foérvirvsarbetar i
samma utstrickning som mén. Man talar vidare om den moderna preven-
tivtekniken, om nya monster for familjebildningen, fler skilsméssor, firre
dktenskap och fler samboforhallanden. Ofta pekar man pad bristen pa
barnomsorg och att kvinnorna fortfarande i praktiken dr dubbclarbetande:
det ir sa jobbigt med bide hem- och vrkesarbete att man inte orkar med
barn.

Den hidr debatten fors i alla vistcuropeiska linder och samma faktorer
aberopas pa alla hall. men bland demografiska experter och forskare finns
inte nagon allméint accepterad teori som férklarar var tids 1aga fodelsetal. Vill
man finna héllbara och allmint godtagna forklaringar till befolkningsférand-
ringar, far man soka sig 1angt tillbaka i historien. nér tillgdngen pd livemedel,
krig och epidemier reglerade befolkningens storlek.

Inom den demografiska forskningen kan vi. litet forenklat, tala om tva
huvudskolor: dc som anser att dagens laga fodelsetal bara ar en del i en
normal cyklisk process, och de som menar att laga fodelsetal kommit for att
stanna, helt enkelt cn konsekvens av att vi ldmnat ectt agrart och
traditionspriiglzit samhélle bakom oss och nu lever i en rorlig, urbaniserad
och hogteknologisk virld. T dag konkurrerar barnen med férildrarna om
konsumtionsutrymmet; barnen blir en bdrda och ett hinder fér méinniskornas
sjilviorverkligande, menar den hiir skolan. Ofta pekar man ocksa pé att
vilfdrdspolitiken i de industricllt utvecklade staterna fordunklat det gamla
sambandet mellan egna barn och tryggad &lderdom.

Nedgangen i fodelsetalen i Sverige — och i Europa — sammantaller med
industrialismens framvéxt. Under de senaste 100 aren dr det faktiskt bara
ndgra fa arskullar fran 1930-talets mitt som fott tillrackligt manga barn t6r att
klara reproduktionstalet. Att var befolkning dndi Okat beror dels pa



invandringen, dels pa att dodligheten minskat; vi lever lingre én tidigare
generationer.

Over hela den industrialiserade virlden #r fodelsetalens utveckling
mirkligt likartad - 6verallt sjunker de. I den mé&n man kan se nagot ménster,
si dr fodelsetalen ldgst i de industriellt och eckonomiskt mest avancerade
staterna: Visttyskland, Schweiz och Danmark har exempelvis lika laga eller
t. 0. m. dnnu lagre foédelsetal 4n Sverige. ’

Denna utveckling antyder att de matericlla forbiittringar och den 6kande
valfrihet som méanniskorna fatt genom industrisamhéllets utveckling skulle
ha lett till att man viljer bort barnen och i stillet satsar pa att tillfredsstilla
egna materiella behov framfor gladjen att se nytt liv fodas.

Till den hir typen av generella forklaringar bor man inta cn mycket
skeptisk attityd. Nigot s& personligt som enskilda manniskors vilja att foda
och fostra barn kan man inte fanga i enkla formler - minniskor har en
naturlig lingtan att fa barn. Barn 4r en killa till rikedom och gladjc ocksd i
var cgen tid. Men barn skall vara dnskade ndr de kommer till vérlden.
Beslutet att skaffa barn skall vara ett fritt val och inte styras av nigot annat én
av omsorgen om barnen sjilva.

Likval dr det ofrankomligt att de laga fodelsetalen pa nytt aktualiserar
fragan hur vi politiskt och i andra sammanhang kan skapa sd goda villkor som
mojligt fér barn och forildrar. .

1941 &rs befolkningsutredning under Tage Erlander mynnade ut i
slutsatsen att “en socialpolitik som tryggar barnen mot néd och garanterar
dem tillfredsstillande uppvéaxtforhallanden — utgor den grund varfdrutan all
befolkningspolitisk diskussion ter sig som meningslds™. Det dr néra 40 ar
sedan detta skrevs, men det dr fortfarande giltigt. DA som nu méste
familjepolitiken sta i centrum.

Den barn- och ungdomsdelegation som knyts till statsrddsberedningen
under statsministerns ledning ar ett uttryck for den vikt som vi lagger vid
barnens uppvaxtforhallanden.

Riksdagen har redan pé regeringens forslag beslutat om okat stod till
barnfamiljerna.

Arbetet for jamstidlldhet mellan kvinnor och min intensifieras nu i
regeringen. Forildrar av bada konen maste ges reella forutsédttningar att
kombinera sitt fordldraskap med forvarvsarbete. For det kridvs en god
barnomsorg samt att jamstalldhetsaspekter beaktas i all samhillsplane-
ring. _ '

Jag vill ocksa erinra om att socialministern skall tillsdtta en arbetsgrupp for
att gora en samlad bearbetning av allt det utredningsmaterial som snart
kommer att finnas betriffande det ekonomiska stodet till barnfamiljerna.
Socialutskottet har begirt en sddan 6versyn, och det finns en bred politisk
enighet om vikten av att samhiillet pa olika sitt stddjer och underlittar
barnfamiljernas situation.

Behovet av kunskap om befolkningsfragan ar, som framgétt av vad jag
sagt, mycket stort. Utredningsgruppen pé statistiska centralbyrdn har

6 Riksdagens protokoll 1982/83:65-66
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producerat ett myckect omfattande material. och dess arbete kommer att
fortsitta.

Regeringen kommer dessutom att inbjuda ett antal forskare, samhdllsde-
battérer och kulturpersonligheter att med en bred ansats analysera och
beskriva befolkningsfragan, de psykologiska, sociala och ekonomiska
faktorer som paverkar manniskornas vilja att skaffa barn. Tanken ir att
stimulera och ge underlag till en vidare debatt frin si ménga olika
utgingspunkter som moijligt i denna for oss alla sh viktiga fraga.

Barnens vil dr sambéllets vil, och i grunden dr detta vad befolkningsfrigan
handlar om. For oss politiker dr barnens villkor och forildrarnas méjligheter
att leva ett rikt och gott liv tillsammans med sina barn en avde allra viktigaste
uppgifterna. Ett samhillc som ar vinligt mot sina barn kommer ocksa att f4
glidjas 4t ménga barn; det tror jag att Gunnar Bidrck.1 Virmdd och jag dr
overens om.

Anf. 37 GUNNAR BIORCK i Viarmdé (m):

Herr talman! Statsministerns stallforetradare. statsradet Ingvar Carlsson,
har beviirdigat mig med ett 1angt och innehdllsrikt svar p4 min interpellation
om regeringens svn pa det aktuella ldget i befolkningsfragan. Jag vill borja
med att tacka for svaret. Det var inte ett traditionellt interpellationssvar. Det
inneholl en myckenhet av substans, och det var hallet i en positiv och for
fortsatt tankeutbyte gynnsam anda. Svarets lingd och méngsidiga innehall

gOr att dven mitt anforande méste bli langt. Mcn detta ar forsta gangen under

min tid i riksdagen som en person pd hogsta nivd inom regeringen ansett
denna frdga ha en vikt som fort den Gver departementschefsplanet. En
tidigare statsminister ansdg att den med hinsyn till Arendeférdelningen horde
hemma i socialdepartementet.

Vad jag nu sagt innebdr inte att jag inte med gliddje ocksa vid ndgot annat
tillfalle skulle diskutera saken med Sten Andersson — dven med honom har
jag haft tillfalle att fora sakliga och sansade samtal i socialpolitiska fragor,
och jag skall gérna gdra det igen. Lat mig har ocksd gora cn reverens for en av
dem som ldmnat riksdagen: Goran Karlsson. Av de 15 riksdagsledamoter,
som for fem ar sedan undertecknade socialutskottets betinkande 1977/78:32
Befolkningsutvecklingen, har bade ordféranden, Goran Karlsson, och vice
ordféranden, Gabriel Romanus, nu lamnat riksdagen. Det var i hog grad
Goran Karlssons fortjinst att detta betdnkande brit den socialdemokratiska
ovilja mot att ta tag i befolkningsfragan som idcologisk kortsynthet under
langa tider forde med sig, men av vilken jag intc fann ndgra spér i Ingvar
Carlssons anforande. :

Nir Ingvar Carlsson i minnet rittmatigt aterkallar makarna Myrdals bok
Kris i befolkningsfragan, kan jag inte underlata den reflexionen, att han sjalv
ar fodd pa senhosten det ar denna bok kom ut — 1934, Ingvar Carlsson har
ibland varit fore sin tid — och mera krismedveten in en del andra; hans
forédldrar var det tydligen ocksa.

Sjilv upplevde jag som ung medicinare.den debatt som f6ljde pa makarna
Myrdals bok: min forsta artikel i saken skrev jag. 21-4rig, 1937, Det var di



uppenbart att det inom socialdemokratin fanns en meningsriktning som sig
socialpolitiska atgiirder for barnfamiljerna framst som ett led i en generell
socialpolitik. "Att spekulera i att dessa atgirder skola hdja nativiteten tror
jagvi skolalata bli”, sade i riksdagen Olivia Nordgren. Mot detta kunde man
stilla Gustav Moéllers direktiv till den befolkningskommission han tillsatte
1935: I frimsta rummet har man dérvid att inrikta sig pa atgirder, dgnade
att befordra en 6kad dktenskapsbildning, framfér allt i yngre dldrar, och en
uppging i nativiteten.” '

[ ett foredrag infor Svenska ldkaresdllskapet nigra ar senare, 1941, med
erfarenhet fran bade beredskapstjanstgéring och tjanstgdring pa en forloss-
ningsavdelning — det yttre och det inre folkforsvaret — och med oro for en
statsskuld “'som pé tva ar stigit trin 2,6 miljarder till 57, gjorde jag mig till
tolk for skatt efter forsérjningsborda, dvs. inkomsten dividerad med antalet
“konsumtionsenheter’ i familjen, samt for progressivt 6kande barnbidrag,
jufler barn familjen har. Efter 40 &r— och nu med en statsskuld pa inemot 50_0
miljarder — forefaller detta att fortfarande vara god moderat politik, och
‘méjligen dven socialdemokratisk? Jag foreslog édven inriittandet av ett
centralt organ for befolkningspolitik. Om socialministerns tilltéinkta arbets-
grupp kunde utvecklas i den riktningen vore den méhinda en av de relativt fa
kommittéer som jag skulle kunna kidnna cn viss fordragsamhet med.

Under de sju riksmoéten jag hittills fatt delta i har jag sett som en av mina
uppgifter att medverka till att systematiskt fora den hir fragan vidare, f6rbi
dagspolitikens branningar och skir och, om icke in i, s 4tminstone pa vig
mot en hamn.

Salunda stillde jag 1977 en fraga till den davarande statsministern som
besvarades av hans socialminister, och dérefter har denne samt ytterligare
tvA socialministrar besvarat inalles fyra fragor eller interpellationer. I
samband med socialutskottets enhilliga betdnkande 1977/78:32 — for snart
fem ar sedan — hade jag ocksa tillfélle att i kammaren utveckla mitt partis och
mina synpunkter i denna fraga.

I det hiir huset, som vi snart skall limna, far man lira sig — liksom Per och
Kersti pi marknaden i Virnamo — tilamod. Vad penningvirdesforsimringen
betriffar 4r vi ju f. 6. snart tillbaka i Gortzens tid. Men efter sex ars
strivanden har i kammaren kan det inte hjalpas att jag borjar vilja se nagot
gjort — inte bara nya utredningar och nya diskussioner. Ingvar Carlsson har
varit duktig med att avskaffa kommittéer i sant Thorsonsk anda— didrigenom
har han f. 6. tillmotesgétt onskemalen i en av mina motioner férra aret pa ett
mera foljsamt sitt dn finansutskottet vigade i sitt betinkande 1981/82:20.
Men lova mig nu, Ingvar Carlsson, att frin borjan sétta snéva deadlines for
Sten Anderssons arbetsgrupp och era egna samhilisdebattorer! Barn kan
inte pratas fram. Aven - och frimst — annat maste till. Det &r nu fem &r sedan
socialutskottet skrev: "Mot denna bakgrund anser utskottct att regeringen”
~ det é&r nu ni, Ingvar Carlsson— "utan dréjsmdl bor verviga, vilka dtgarder
som — utdver den planerade™ - och nu genomférda - "undersékningen av
orsakerna till fodelseminskningen — bor vidtas med anledning av den
oroande™ — det ar vi tvd ense om —~ "befolkningsutvecklingen™. Langbin-
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karnas tid 4r, och méste vara, forbi.

Herr talman! Jag fir véal anses tillhtra oppositionen. och rollen som
opponent ir cn del av bade det akademiska och det politiska livet. En
opponent forsdker ju finna fel i den framstillning respondenten star till svars
for. Det finns i Ingvar Carlssons svar formuléringar som jag kanske skulle ha
uttryckt pd annat sitt. Jag maste férmodligen markera dem men utan att gora
storre viisen dirav, ty det viktiga dr for oss bdda att se framét, och detta ir ctt
av de omraden dir det borde vara mojligt fér min férutvarande, virderade
rumsgranne och mig att métas inom “'den stora koalitionens™ ram.

Likvil: nédr Ingvar Carlsson talar om opinionen for socialdemokraternas
familjepolitik under 1930-talet, skall man nog inte glémma att minga. somn
inte tillhérde socialdemokratin da for tiden, var lika angeligna om en
kraftfull befolkningspolitik som socialdemokraterna och kanske hade varit
beredda att gi dnnu lingre 4n de. Pa samma siitt vill jag, nér Ingvar Carlsson
sager att riksdagen “pé regeringens forslag” nu beslutat om okat stod till
barnfamiljerna, ocksad erinra om att vi inom moderata samlingspartiet
starkast ivrat for att sirskilt verksamt stdd skall ges at flerbarnsfamiljerna.
Ambitionen att stddja barnfamiljerna ér faktiskt inte (s)-markt. Vart parti
har av historisk tradition och av en levande kénsla for hela vart folk och dess
framtid velat bira sitt ansvar och erbjuda sin medverkan i utformningen av en
befolkningspolitik som verkligen forsoker komma till ritta med orsakerna till
fodelseminskningen.

Men nir denna markering ir gjord, vill jag terga till ligesbeskrivningen i
Ingvar Carlssons svar. Den beskrivningen r — pa det utrymme som statt till
forfogande — mycket fortjinstfull och nyanserad, och jag vill komplimentera
béde statsradet och dem som bistitt honom vid svarets utformning. Det finns
i svaret bl. a. en hénvisning till att det har sagts att "vilfirdspolitiken i de
industriellt utvecklade staterna fordunklat det gamla sambandet mellan egna
barn och tryggad 4lderdom™. Aven om man, som Ingvar Carlsson litet scnare
séger, bor inta en skeptisk attityd till "generclla forklaringar™, tror jag inte
att just denna iakttagelse skall “fordunklas™. Situationen ir ju faktiskt i dag
den, att svenska folket forvintar sig inte att egna, men viil att andras barn
skall forsorja det pa &lderns dagar. P4 en statsskuld, som frin borjan av
1940-talet till nu stigit frAn 4 a 5 miljarder till 400 & 500 miljarder, ir det ju
vara barn och barnbarn som skall betala rintorna och amorteringarna. Hur
skall de kunna gora det och dessutom forsorja oss? Befolkningsfragan har
forvisso sina “fordelningspolitiska™ aspekter, men de ir av ett annat slag dn
de gingse: vertikala i stillet f6r horisontella. Dag Hammarskjold insig detta
pé 1940-talet. Finansutskottet har dnnu inte insett det. Kanske Arne Gadd,
som onekligen inte &r alldeles obegdvad, nu kan fa utskottet att gora det.
Men framf{or allt: maste vi inte alla gra svenska folket medvetet om dessa
samband och mekanismer generationerna emcllan? Vid c¢n diskussion pa’
statistiska centralbyran sade Carl Johan Aberg: Det ér en fraga om bristande
insikt om det egna handlandets 1angsiktiga konsekvenser. Svenska folket har
inte beslutar att avveckla sig sjalvt.

Kanske kan det ocksa tillitas mig att gora vissa kompletteringar till



faktaredogorelsen i Ingvar Carlssons svar. Nar jag tog upp trigan hir i
riksdagen for jimnt sex ar sedan hade vi mellan aren 1971 och 1976 upplevt
ennedging av antalet fodda fran 114 500 till 98 000, dvs. 16 500 firre barn per
dr under forloppet av dessa sex ir. Nir makarna Myrdal slog larm 1934 hade
Sverige under en sjudrsperiod haft en nedgang med 13 000 fodda, dvs. ett
relativt sett avseviirt mindre tal. Under 1977 och 1978 fortsatte fodelsetalen
att sjunka ned till 93.000 for att under 1979 och 1980 ater forete en svag
uppgang till 97 000. De senaste tva aren har vi fatt en ny nedgéng. till 92 600
forra aret, vilket mot bakgrund av antalet déda resulterat i det ligsta
fodelscoverskottet sedan bérjan av 1800-talet — man kan naturligtvis siga
sedan 1860-talet — men de mest dramatiska skillnaderna uppstod under den
tid vi forde det olycksaliga kriget i Finland 1808-1809. Under de senaste tolv
aren. fran 1971 till 1982, har antalet arliga fodslar gitt ned fran 114 500 till
92 600, dvs. med 22 000, alltsd med en femtedel inom foga mer dn ett
decennium. Som framgar av svarct har fruktsamheten — detta biologiskt-
statistiska begrepp - i Sverige aldrig varit sd lag som i dag. Ingvar Carlsson
ndmnde siffran 1.6 barn per svensk kvinna under hennes levnad, medan
fruktsamheten méste vara minst 2,1 barn per kvinna {or att befolkningen
skall kunna héllas konstant. Det kan inte vara alldeles ur vigen att nimna att
det genomsnittliga antalet aborter for en svensk kvinna i dag ér 0.6, dvs. just
skillnaden mellan den 6nskvérda och den fullfoljda fruktsamheten. Det ér,
som Ihgvar Carlsson har erinrat om. bara nigra fa arskullar frin 1930-talets
mitt som har fott tillrickligt minga barn for att sikra dtervixten.

En annan uppgift ur statistiska centralbyrins studier. som jag tycker att det
ar viktigt att halla fram, ar den att i aldrarna 20-24 ar ténker néstan alla
kvinnor skaffa sig barn, och av dem som redan dé har tva barn vill néra tvé av
tre girna fa ytterligare ett eller flera barn. Aven i 25-29-arsaldern vill mer dn
hilften av tvabarnsmodrarna ha flera barn, men efter 30-arsaldern sjunker
denna ambition snabbt. Nu torde det vara si att andelen en- och
tvabarnsfamiljer i Sverige inte dr mycket ligre dn den tidigare varit, medan
tre eller flera barn diremot blivit allt ovanligare. Savitt jag forstar méste en
visentlig ambition for befolkningspolitiken vara att géra det mojligt for fler
kvinnor att f& och fostra tre eller flera barn, 1at vara att det kanske — som
sederna nu blivit — sker inom mer dn ett dktenskap eller dktenskapsliknande
forhdllande. Att viljan till manga barn — trots ekonomiska vanskligheter —

kan vara stark har nigra svenska forfattarinnor pd senare tid givit bevis

pa. .
Herr talman! Jag har hittills kommenterat en del av innehéllet i
interpellationssvaret. Men jag tror att det ligger lika mycket i Ingvar

Carlssons intresse som i mitt att ddrutdver fors6ka utveckla samtalet vidare., i

riktning mot tiinkbara atgirder. Bade makarna Myrdal och Ingvar Carlsson
har anvint ordet kris i samband med befolkningsfragan, och i bida fallen
avser man uppenbarligen dirmed en minskande befolkning, dir de dda blir
flerdn de fodda. Det dr svirt att se in i framtiden, men vi kan i dag konstatera,
att varken vart land cller de stora delar av Europa, som nu ér i fird med att
uppleva samma utveckling som vi. &r négra nationella reservat — var tid har

Nr 66

Maéndagen den -
24 januari 1983’

fragan

Om befolknings--

85



Nr 66

Manddgen den
24 januari 1983

Om béfolknings-

frdgan

86 -

~

L

upplevt nya folkvandringar bl. a. fran linderna kring Medelhavet och kring
Sydkinesiska sjon. Befolkningskrisen i Europa har pa sé séitt bade en inrc och
en yttre aspekt. Den inre innebir att befolkningen aldras, de aktiva &ldrarna
tar firre barn men flera foridldrar att forsorja, skolor och barndaghem slar
igen, medan anspriken pa aldringsvardsinstitutionerna viéxer; den yirre att
trycket mot och éver griinserna 6kar: "Att — om avfolkningen blir mycket
kraftig — befolkningstrycket utifrdn kan bli sa starkt att det springer denna
fordamning och att da i vidrigt fall dven vér fred kan bringas 1 fara ér en
allvarlig foljdsats™, skrev makarna Myrdal 1934. Om de successiva transfu-
sionerna av det klenmodiga svenska folket med annat blod skall visa sig bli pd
gott eller ont beror férmodligen i inte ringa utstrickning pa oss sjilva. Av
skottar, valloner och fransman har vi i varje fall tidigare inte farit illa. De har
skrivit drofulla blad i Sveriges historia.

Decn sa att sz’iga inre krisen tenderar att forstirka en befolknings- och
samhillsutveckling som redan ir tydlig, ndmligen fyra- och iiven femgencra-
tionsfamiljen och det diremot svarande samhillct. Man behdver bara se
efter vilka det 4r som i dag undertecknar dédsannonserna: det r méinga
barnbarnsbarn och emellanat nagra barnbarnsbarnbarn. I dag d4r mormor
den axel kring vilken det svenska sambhiillet roterar. Det édr av henne man
vantar sig egna produktiva insatser, tillika med tillsyn. stdd och vard bide
uppit och nedit i generationerna. Lill-Babs Svensson blev mormor vid 37 ars
alder, har det sagts. Numera ir det inte lilla Rodluvan som kommer med mat
till mormor, utan det dr mormor som cyklar till dagis och hdmtar lilla
Rodluvan.
 Utvecklingen mot fyra—femgenerationssamhillet — en foreteelse som ar
helt unik i historien — ger ocksd aspekter pd kvinnornas livscykel.
Hiromdagen gav pressen, som ju alltid har sinne for politikens vésentlighe-
ter, intrycket att statsrdd och partiledare i denna kammare frimst hade
diskuterat olika stallningar i singen. Tillat mig att komplettera framstill-
ningen med uppgiften att mannens fertilitet kan bevaras bortemot eller
t. 0. m. forbi 70-arsaldern, medan kvinnans avtar frin 35-arsaldern for att
upphéra vid klimakteriet, som dock nu for tiden i manga fall verkar att
intriiffa senare d4n vad bockerna tidigare angav. Men sd dr det alltsd: kvinnans
mojligheter att fa barn, friska barn, ar framfor allt koncentrerade till 15-25 ar
av hennes nira 80 ar-lidnga liv. Detta dr tyvarr just de ar di den moderna
kvinnan vill satsa pa utbildning och — nér utbildningen ar avslutad — anviinda
sina nya kunskaper i nyttigt, intressant och avlonat arbetc, som sitter henne i-
kontakt med andra vuxna minniskor. Detta dr begripligt. Men samtidigt
maste man hélla i minnet att medan hennes fertila period kanske ér 20 ar. 4r
den tid som stdr henne till buds for utbildning och yrkesverksamhet
sammanlagt ungefir 50 4r. Nagra bekymmer ur ATP-synpunkt finns inte
lingre och har vil egentligen aldrig funnits.

Det ar klart att man kan stiilla frigan: Varfor brikar karlarna om det hir
med flera barn? Gunnar Myrdal, Gustav Moller, Erland Hofsten och Carl
Johan Aberg — och nu: om dn med viss forsiktighet — Ingvar Carlsson — alla
goda socialister. Nagra befolkningspolitiska aspekter anlades i varje fall inte i



"Sally och friheten™ pa TV hiromdagen. Frihet till vad? — Ibland till att till
slut bli ensam, med sin hund eller katt. I julas fick jag ett brev frén en viin fran
ldngesedan, pa sin tid en av vira mest uppburna prima ballerinor. Hon skrev:
“"Man blir hemskt ensam néir man inte har skaffat barn.” Sjilvférverkligan-
dets dyra pris. - _

For att komma ned till frigan om "mal och medel”, vilket dr da mélet? Sett
ur statistikernas och befolkningspolitikernas synvinkel kanske i genomsnitt
2.1 levande barn at alla svenska kvinnor. Skall man da framst satsa pa att fler
kvinnor dn nu skaffar sig barn 6ver huvud taget — cller skall man stédja de
sirskilt barnvdnliga,. for att anknyta till Ingvar Carlssons begreppsapparat,
mycket starkare 4n nu, sa att vi far ménga flera, riktigt stora familjer for att
kompensera alla de sma familjerna? Vad ér énskvért och vad dr mojligt?

Om det senare vet vi kanske ndgot, genom bl. a. Ann Sofic Kélvemarks
avhandling for nigra ar sedan. Hornstenar i 1930-talets befolkningspolitik
var bl. a. bosdtmingslin, modrahjalp och barnrikehus. Under samtidshisto-
rikerns lupp visade det sig att bosdttningsldnen utnyttjades av ckonomiskt
medvetna ungdomar, men deras ekonomiska medvetande kom dem att avsté
fran att skaffa barn; mddrahjilpen riddade formodligen livet pa ett antal
barn till slarviga eller sangviniska foréaldrar, och barnrikehusen blev bra for
de barn, som redan kommit till, men flera blev det nog inte. Saledes: barnen
fick det nog béttre, men ndmnvirt flera barn blev det inte. Vad kan vi ldra av
Ann Sofie Kialvemarks studie? Kanske att en befolkningspolitik, som bara dr
en form av allmén socialpolitik, inte ger de resultat man hoppats pd. Den
maste moéta de psykologiska behoven, om jag sé far sdga, och ha bestamda
malgrupper.

Diremot blev det en "baby boom™ under krigsiren: sinnesférindringar
spelar kanske en storre roll 4n ekonomiska faktorer. Fran min egen tid ute i
“beredskapen’ upplevde jag det som en typiskt manlig reaktion att vilja
forsikra sig om att leva vidare genom barn, fér den handelse man sjalv skulle
stryvka med. Uppfattningen att attityder spelar en storre roll dn dtgdrder
redovisades fran skilda hall vid en debatt som Statistiska foreningen holl pa
SCB forra aret. Hur foga realistiska vissa forestiliningar om orsakers
verkningar visar sig vara kan ocksa exemplifieras av Alva Myrdals vision av
att “'privat hushallsdrift™ skulle “'notas bort™ genom den sociala utveckling-
en. Vad har viistillet fatt? Jo. battre hushallsmaskiner, livsmedelsindustrins
halvfabrikat, snabbkép och mattidskrifter samt matlagningskurser for
herrar. Ingvar Carlssons framtidsstudicgrupp far nog anstringa sin fantasi i
fortsattningen. Dect kapitalistiska samhéllet kan Overraska den sociala
utvecklingen. Vad kan vi paverka? Savitt jag forstar tva omraden. Vi maste
forstoka minska antalet onddiga aborter. Det dr néstan fornuftsvidrigt att
uppleva hur det i dag gar tvd motsatta stromningar genom folkhavet: att "’ta
bort™ barnet genom abort och att dstadkomma ett barn genom konstgjord
befruktning, med frimmande, okiinda siidesceller eller genom sammanfo-
rande av kinda sddcsceller och dgg i provriret och implantation av det
befruktade dgget i moderns — cller en vikaricrande moders — livmoder.

Det andra omradet ér att — snart sagt till varje pris — ge de “barnvinliga™
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familjerna en rejil chans att utan orimliga uppoffringar siitta tre eller flera
barn till virlden. Dessa familjer maste fa allt tinkbart stdd, materiellt och
immateriellt — det finns formancr i késamhiillet, som inte kostar samhiillet
nfigot, men ir mycket viirda for den det géller. Savitt jag forstir maste detta
ske inom ramen for en familjebeskattningsprincip som inte bara tar hinsyn
till vilka som har inkomsterna, utan ocksé till vilka som skall leva pi dem.
Man maste ta fran ungkarlar och mer eller mindre barnlésa tamiljer och ge
till flerbarnsfamiljerna™, sades det rent ut frain Myrdals. En preferenticll
behandling av flerbarnsfamiljer var emellertid ingen ny idé. Redan kung
Adolf Fredrik .utgav i mars 1770 en forordning “"Till befordran af
Folkmingdens dkande i Riket™. Han ansag att tidige Giftermals beford-
rande” var “thet sdkraste medel”, men darutéver foreskrevs att “alla
hemmansbrukare eller Skattlagde Torpare™, utan hiinsyn till dlder, skulle
befrias fran alla personliga utskylder sé snart the iiga Fyra Mantals skrefne
Barn™ och detsamma skulle gilla fattigt folk. fiskare, soldater, batsmén och
deras vederlikar intill dess det yngsta av fyra eller flera barn nadde dtta ars
alder. Tyviirr dog kungen aret efter. '

Sambeskattningen holl kvar kvinnan i familjen. Sdrbeskattningen forde ut
henne pa arbetsmarknaden. Men ménga barn fick betala priset. Det méaste
vara mojligt att utforma en beskattningsprincip som bevarar sidrbeskattning-
ens fordelar, men som — genom att vid beskattningen ta hiinsyn till familjens
samlade forsorjningsborda — inte missgynnar familjer diar endast en arbetar
utom hemmet.

I en tid dd éven insiktsfulla socialdemokratiska ekonomer vagar siga rent
ut att den offentliga sektorn och transfereringarna méste bantas, dr det desto
viktigare att —i den utstrickning de dnnu finns kvar — familjen och slikten far
mdjlighet att fungera som forsta hjélpinstans. Jag fick ibland hemma héra
Fredrik Vilhelm Thorsons ord upprepas. att “statens medel dr andra
méinniskors pengar”. och det kan tédnkas att dessa “andra ménskor™ nu
tycker det dr pa tiden att de far ta ansvar for litet mera av sina egna medel. Ju
osdkrare det forefaller vara att "samhaillet™ i lingden skall kunna infria sina
ataganden, och ju ovissare det blir om andras barn kommer att vilja ta hand
om oss pa alderns host, desto viktigare blir det att — som forr — kunna lita’ till
de egna, inom familjen, inom slikten. Kanske kommer man snart ater att
kunna séga att vad som &r bra for familjen dr bra for landet. Denna sanning
kommer att bli uppenbar till sist, men det skulle inte skada om insikten
hdrom redan nu finge utrymme vid utformningen av familjepolitiken.

Det finns cmcllertid ytterligare en mycket viktig, kanske alldeles
avgorande, utveckling inom samhiillet, som Ingvar Carlsson inte berorde i
sitt svar men som kan komma att stdlla manga begrepp pa huvudet och
samtidigt. ocksa den, mdjligen ge familjepolitiken en ny viindning. Jag syftar
pé den rorelse till féorman for en rittvisare delning av de befintliga
arbetstillfallena, som &r en verklighet — dven i fackliga kretsar - ute i Europa.
Skulle en arbetsdelning bli verklighet, med en allmin sextimmars arbetsdag,
kommer rimligtvis bl. a. barntillsynsfrigan i ett nytt lige. Svensk fackfore-
ningsrorelse har hitrills visat sidana forslag kalla handen, men pé allra sista



tiden syncs bade Rudolf Meidner och Gunnar Adler Karlsson ha uttalat
sympati for dem. Det skall bli intressant att se hur Ingvar Carlssons “think
tank™ i Rosenbad kommer att hantera den fragan. _

Herr talman! For snart fem ér sedan belystes den svenska befolkningsfri-
gan hir i kammaren av foretridare for de fem riksdagspartierna. Det var
knappast «en debatt. utan en seric av 1 manga stycken samstimmiga
deklarationer. Sedan dess har ingen debatt viird det namnet forekommit hir i
denna sak. Allt har pd hiivdvunnet siitt sopats under mattan i vintan pé
utredning.

Ingvar Carlssons interpellationssvar betyder i det avscendet en islossning:
Frigan ir pa nytt aktucll, det offentliga samtalet kan dter ta vid. Jag tackar
statsridet Carlsson for detta, och jag tackar er, herr talman, for att jag féitt ta
er och kammarens tid i anspriak med nagra av de tankar som jag burit pa. For
dgonblicket blir min allra sista kommentar till slutorden i Ingvar Carlssons
interpellationssvar om et gott liv’ att jag dnnu minns — frin en
skolavslutning fér mer dn 50 dr sedan - hur vér inspektor it hilsa att “man
kan inte alltid leva gott, men man kan alltid forsoka att leva val™. Tider kan
komma da fiirre kan leva gott men dd likvil alla maste forsoka leva vil.

Anf. 38 Forste vice talmannen INGEGERD TROEDSSON (m):

Herr talman! Varfor dr det si £ familjer i Sverige som vagar sig pa glidjen
med ett tredje eller ett fjdrde eller kanske t. 0. m. ett femte barn? Ekonomin
ar forvisso inte allt hiir i viirlden, men var familjepolitik ir i hog grad inriktad
pa att underliitta for de sméa barnfamiljerna. Ju fler barn det blir i familjen,
desto svirare blir det att anpassa sig till den féorment jamlika familjepolitik
som bygger pa att bida fordldrarna skall férviirvsarbeta och att alla barnen
skall vara pa daghem.

Minga féraldrar vill forvisso girna forvirvsarbeta dven nir barnen idr smé.
Men redan frin det tredje barnct 6kar svirigheterna att orka med bade barn
och forvirvsarbete med den kommunala barnomsorg som ar den enda som
gynnas av det allminna. Jimfért med enbarnsfamiljerna dr det ocksd bara
hilften s& stor andel av familjerna med tre eller fler barn som anviinder
kommunal barnomsorg. Det dr latt att forstd att det blir jobbigt for
foridldrarna att limna och himta barnen pé kanske olika stillen. Det blir
jaktigt och hetsigt ocksd for barnen. Risken for att ndgot av barnen skall vara
s krassligt att det maste stanna hemma Skar naturligtvis ocksd ju fler barn
det finns i familjen. )

Andra barnomsorgstormer som kanske skulle passa béttre for de storre
barnfamiljerna missgynnas samtidigt allvarligt, dven om de i sig skulle kosta
betydligt mindre idn de ca 55000 kr. per barn som den kommunala
barnomsorgen i genomsnitt kostar. .

Lat oss for ctt dgonblick se pa cn familj med tre smabarn. Lat oss anta att
mannen har en genomsnittlig industriarbetarlon, ungefir 90 000 kr. i ar, och
att ocksa hustrun girna vill forviirvsarbeta. LAt oss anta att hon jobbar
hatvtid och har 40 000 kr. i inkomst. Lat oss ocksa anta att det finns en granne
isamma hus som géirna tar hand om barnen under den tid dd hustrun arbetar.
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Betalar familjen mer &n 5 kr. i timmen for varje barn—mirk val Skr. i timmen
inkl. socialavgifter for dagmamman — gar hennes forvirvsarbete med forlust.
Familjens inkomst efter skatt och barntillsyn och bortfalina bostadsbidrag
blir t. 0. m. ligre &n om modern stannar hemma. Och tar hon sjilv hand om
barnen pa heltid — och utfor ett arbete som pa daghem kostar 160 000170 000
kr. — riicker familjens enda 16n inte till for familjens térsérjning. Det beror i
och fér sig inte pa att familjeinkomsten dr {r 1ag utan pd att skatten tar mer
an familjen kan béra. '

Lat mig pa en tabld pd kammarens bildskdrm visa vilka inkomster dessa
eninkomstfamiljcr behdver for att né upp till existensminimum, en niva som
ligger betydligt under konsumentverkets berikningar dver vad som behévs
for en driglig standard i barnfamiljerna. Hyrorna i tablin har antagits
motsvara “'6vre hyresgrinsen™. dvs. i stort sett en genomsnittshyra.

Har familjen tvd barn behovs 88 000 kr. for cxistensminimum. Far
makarna ett tredje barn maste de hdja sin inkomst med néra 20 000 kr. f6r att
kunna bibehélla samma laga niva. For ctt fjirde barn maste de hoja
inkomsten med ytterligare 30 000 kr. For ett femte barn kriivs en ytterligare
hojning med 65 000 kr., upp till 202 000 kr. i inkomst. D4 har jag andéa vid
berikningen tagit hiinsyn till att flerbarnstilliggen har férdubblats fran 1
ar. '

Dctta visar att flerbarnsfamiljerna ofta &r instingda i en atervindsgrind.
De har stora svarigheter att kombinera forvirvsarbete och' kommunal
barnomsorg. Betalar de privat barnomsorg med skatt och arbetsgivaravgifter
blir standarden regelmaéssigt t. o. m. ldgre &n om en av forildrarna stannar
hemma. Stannar mamman eller pappan hemma blir standarden mestadels
hart nedpressad 'samtidigt- som deras sociala trygghet urholkas. Dect
foreligger ingen anstillningstrygghet nir yngsta barnct dr over ctt och ett
halvt ar, ingen rimlig sjukpenning osv. Socialbidrag till skatten blir allt oftare
verklighcten for dessa av samhillet dnda s& onskade och eftertraktade
flerbarnsfamiljer. ' '

Allt detta paverkar naturligtvis familjernas instéllning till tanken pa ett
tredje eller fjirde barn. Ekonomi ér forvisso inte allt. som jag sade, men
ingen familj kan leva enbart pé fordldrarnas glidje 6ver barnen.

Herr talman! Min uppfattning ér att vi inte kan f4 en tamiljepolitik vird
namnet utan att ta hinsyn till barnfamiljernas ldgre skatteférmaga. Ju fler
barn det dr i familjerna, desto oftare dr de hdnvisade till att leva pa i stort sett
en enda inkomst. Men man kan inte, som man gor i dag, i stort sett jimstilla
en ensamstdcnde person utan barn och en hel barnfamilj med samma
inkomst och pastd att de har samma’skatteformaga.

Men vi ger ju i stillet barnfamiljerna barnbidrag och bostadsbidrag. kan
man invinda. Problemet dr.att framfor allt de storre barnfamiljerna avhinds
sa mycket mer.i skatt in de formar béra att inte ens pa papperet betydande
barn- eller bostadsbidrag f6rmér kompensera detta.

Fembarnsfamiljen med 200000 kr. i inkomst nar knappt upp till
existensminimuin, vilket framgick av den tabla jag visade. Anda betalar den
mer iin 90 000 kr. bara i inkomstskatt, mot de 24 750kr. den far tillbaka i form



av barnbidrag och flerbarnstilligg. Vid denna inkomst, dd man alltsa dnnu
inte har natt upp till existensminimum, har bostadsbidraget helt trappats
bort.

Trebarnsfamiljen med 90 000 kr. i inkomst far visserligen ca 26 000 kr. i
barnbidrag och bostadsbidrag. men den betalar ca 30 000 kr. i inkomstskatt

och ytterligare ungefir 9 000 kr. i moms. Det hade faktiskt varit bittre for.

denna familj om den-hade sluppit betala skatt och i stillet gltt miste om
barnbidrag och bostadsbidrag.

Till detta kommer att bostadsbidraget dr en dalig kompensation for den

alltfor hoga skatten. Bostadsbidraget beror nimligen pa hur hog hushalls-
inkomsten dr fore skatt. Eftersom flerbarnsfamiljerna, som jag sade tidigare,
ofta har cn ojimn inkomstfordelning mellan makarna, blir deras inkomst
cfter skatt betvdligt ligre in normalt. Aven utformningen av bostadsbidra-
gen missgynnar siledes pa detta siitt de storre barnfamiljerna. Bostadsbi-
dragen bortscr ocksd frin att en hel del familjer kan ha betydande skattefria
inkomster. som t. ex. underhallsbidrag.
" Bostadsbidraget tar slutligen inte heller ngon hansyn till att barntillsyns-
kostnaderna kan variera mycket starkt. En familj med flera barn har kanske
30000 kr. eller mer i barntillsynskostnader, en annan kanske kan dela p4
arbete och barnomsorg, och da har man inga barntillsynskostnader alls.
Anda blir bostadsbidragen desamma.

De hédr exemplen visar att den s. k. rundgangen inte fungerar. Barnfamil-
jer med cndast en inkomst eller med hdga barnomsorgskostnader avhinds sd
mycket mer i skatt 4n de formdr béra att inte cns pa papperet betydande
barnbidrag eller bostadsbidrag formar kompensera detta.

Far vi inte en rittvisare familjebeskattning och ett valfriare stod till
barnomsorgen, kommer med all sannolikhet raset i barnantal att fortsitta.
Allt fler kommer ocksd att tvingas soka socialbidrag for att fa ihop till
skatten. .

[ en intervju i Svenska Dagbladet for nigra veckor sedan visade
socialministern Sten Andersson en 6ppen instéllning till familjebeskattning-
cn. Vagar jag hoppas att ocksa statsradet Carlsson ir beredd att verka for en
dversyn av den familjebeskattning som hardast drabbar de familjer som har
manga munnar att métta?

Anf. 39 Statsrddet INGVAR CARLSSON:

Herr talman! Jag skulle girna vilja borja med att ge Gunnar Biorck i
Viarmdd en komplimang fér den envishet med vilken Gunnar Bidrck drivit
befolkningsfrigan och sett till att riksdagen vid ett flertal tillfillen diskuterat
frgan och att frigan ocksi blivit féremadl for en behandling i utskottet. Jag
tror att inte minst de siffror som statistiska centralbyrdn redovisade vid
arsskiftet ger oss anledning att gora detta till en stor fraga i den politiska
debatten. Jag skall dterkomma avslutningsvis' till detta i mitt inldgg nu.

Det skulle vara frestande. herr talman, att ta upp en debatt med Ingegerd
Troedsson om skattepolitiken. Jag skall inte gora det nu, dirfér att jag vill
vidhélla den linje jag hade i mitt svar till Gunnar Biorck. Huvudlinjen dir var
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ju att det dr vildigt svért att hitta cn enskild forklaring till den situation som vi
har pa befolkningsomradet. Det intressanta ir att linder med helt skilda
skattesystem och helt olika uppbyggt stod i fraga om familjepolitiken har en
likartad utveckling nér det giller sjunkande fodelsctal. Det tyder enligt min
uppfattning pd att det, hur viktig skattepolitiken resp. familjepolitiken dn ar
— och jag vill understrvka att det naturligtvis giller oberoende av om
atgiirderna‘i dessa sammanhang rakar paverka fodelsetalen eller inte —. ar
viktigt med hinsyn till barnfamiljernas berittigade krav pa en rimlig
levnadsstandard att en fornuftig politik utformas pa de omradena.

Nir jag nu under en relativt begriinsad tid forsokt att intensivt arbeta med
dessa fragor — jag vill gbra den reservationen — har jag inte blivit dvertygad
om att rent ekonomiska faktorer dr tillriickliga som forklaring till den
utveckling som en lang rad industriliinder har drabbats av. Jag vill ocksi for
siikerhets skull med anledning av Gunnar Bidrcks inldgg gdra en markering:
Jag tror att kvinnorna kommer att viirja sig mot att under cn relativt lang tid
av sin mest fruktsamma period i livet avstd frin forvarvsarbete fér att man
skall komma till ratta med den hir tragan. Det skulle komma i konflikt med
¢n lang rad av de strivanden som kvinnorna nu star for och som de kiinner dr
viktiga och angeligna. Jag tror inte heller att det &r [0sningen pa problemet.
Att kvinnorna skulle stanna hemma eller yrkesmissigt offra 10 till 1S &r av sitt
liv skulle innebira att de slogs ut fran en rad karridirer som de ér intresserade
av. Det méste rimligen finnas l0sningar som tillgodoser bade dnskemélen om
att kunna vl ta hand om sina barn och leva tillsammans med dessa och om att
fa behalla ratten till ett yrke.

Nir vi ndrmar oss var tid hamnar alltsé forskarna i morker nér det giller att
hitta en overgripande forklaring till befolkningsforindringar. Tage Erlander,
som ledde 1941 ars befolkningsutredning, sade nér vi infor den hir debatten’
talade med honom om befolkningsfragor, att ménniskornas forhoppning om
framtiden &r en betydelsefull faktor. Jag dr bojd att halla med honom. Vikan
exempelvis notera att de snabba ckonomiska framstegen och utbyggnaden av
villfardssamhiillet under 1950- och 1960-talen skedde under en period av
relativt hoga fodelsetal. Annu 1971 foddes t. ex. 114 000 barn. T dag ir vi nere
1 92 000.

En annan liten kommentar skulle jag 4nda viija gora for sikerhets skull.’
Gunnar Biorck understrok ocksd att underskottet i dag motsvaras av antalet
aborter. Da vill jag tilligga: Teoretiskt sett skulle man alltsd kunna hivda att
en vilg for att [6sa befolkningskrisen vore att forbjuda aborter. Det iir en vig
som jag formodar att vi inte vill ga i denna riksdag.

Vad som ér viktigt nu — och jag hoppas att debatten i dag, som Gunnar
Bidrck uttalade. blir en islossning — dr att vi far en debatt fran olika
utgingspunkter om befolkningsfragan. Det éir viktigt att manga méinniskor
och grupper deltar i den debatten, att tolkrérelser och politiska partier
engagerar sigiden. Jag kommer f6r min del att avvakta denna debatt och vad
den kan ge. innan jag gar vidare, utdver den deklaration som jag gjorde i
dagens interpellationssvar.

Men jag vill klart lova Gunnar Bidrck att jag inte ir ndgon vin av



langbankar. Jag kommar alltsd intc pa nagot sdtt —i den mén jag kan paverka
arbetet — att medverka till att vi férskjuter eller linghalar den hér frigan. De
siffror vi nu har fatt fram visar pd angeligenheten av att det blir intensitet i
debatten och att vi ser till att tidsutdriikten blir sd liten som mdjligt. Det skall
alltsd inte bli friga om nya langbéinkar. Men vi skall vél anvinda tiden for att
fa fram sd minga synpunkter. idéer och uppslag som majligt. sa att vi sedan
som politiker fattar — fdrhoppningsvis — visa och fornuftiga beslut.

Herr talman! Jag vill néja mig med denna relativt korta replik och i ovm,t
hinvisa till vad jag forsékte siga i mitt interpellationssvar.

_ Anf. 40 GUNNAR BIORCK i Virmdo (m):

_ Herr talman! Jag har inte mycket att tilldgga cfter Ingvar Carlssons
deklaration hir. Jag tror att vi pa det hela taget star varandra ganskanira. En
grundlig men samtidigt vinskaplig debatt mcllan personer som féretrider
ndgot olika erfarenheter ir i hog grad pikallad. Det vill forefalla som om
massmedia nu ocksd borjade reagera i den riktningen. Far vi en vettig och
konstruktiv debatt, s& kan ingen hiilsa det med storre glidje an jag.

Till Ingvar Carlsson maste jag ocksé sidga att jag med fortroende ligger
ansvaret for att leda den debatten, och summera dess resultat, i hans héinder.
Jag vill inte med Bgjgen i Peer Gynt siiga: "Han var for steerk. Der stod
kvinder bag ham.” Men jag tror att han ir tillrdckligt stark, bl. a. dirfor att
det stdr kvinnor bakom honom.

Anf. 41 Forste vice talmannen INGEGERD TROEDSSON (m):

Herr talman! Det dr svirt att hitta en enskild forklaring till den liga
nativiteten, sade statsradet Carlsson. Och forvisso idr det si. Men nog ir det
val samtidigt sjalvklart att samhillet knappast inbjuder till fler barn — om det
leder till en orimligt nedpressad standard eller till en orimligt hard
arbetsbelastning niir det géller att forséka forena manga barn med kommunal
barnomsorg, eller om det leder till tvanget att avstd fran ett forvirvsarbete
som betyder mycket.

Vad som dr viktigt dr ju att man ocksa uppvirderar arbetet med att virda
barnen. Det ar viktigt inte minst for att f cn stérre delaktighet fran bade
fader och modrar i detta arbete.

Jag rcagerade ocksa litet mot statsradets uttalande om att kvinnorna
knappast var beredda att offra 10-15 ar av sitt liv. Deras aktiva liv, liksom
mannens. ir juidag mycket langt, och den hér instillningen att man “offrar™
av sitt liv, om man tar hand om barn. tror jag ir just den typ av attityder som
motverkar tillkomsten av de barn som samhillet behéver och som vi alla vill
ha. Jag tror ocksa att det &r s4, att vildigt manga méin och kvinnor inte skulle
tycka att det ar fraga om att offra ménga 4r av sitt liv, ifall de gavs en rimlig
chans att halla huvudet 6éver vattnet under de hir dren ckonomiskt sett.

Slutligen, herr talman, vill jag sdga att jag naturligtvis inte hade vintat mig
négot firdigt svar. Men jag har med mittinldgg dndé velat peka pa hur viktigt

det ar att man inte tappar bort familjebeskattningens utformning i det arbete

som nu kommer till stdnd inom regeringskansliet.
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Anf, 42 Statsrddet INGVAR CARLSSON:
Herr talman! Vad jag i mitt inliigg till Ingegerd Troedsson for det forsta
ville podngtera var att vi far akta oss vildigt noga. s& att vi inte genom vira

- atgdrder for att 18sa befolkningsfragan konserverar konsrollsménstren cller
. 0. m. i det avseendet tar steg tillbaka. Da tror jag vi far en kvinnoreaktion

mot den befolkningspolitiken, som skulle vara vildigt olycklig.

Det var bara detta jag ville séiga i det sammanhanget - ingenting mer, t. v.
atminstone.

For det andra vill jag framhélla att jag dr en varm anhingare av en
familjepolitik som stoder barnfamiljerna. Det har for vart parti varit ett av de
viktigaste inslagen. Trots att jag alltsa dr en stark och varm anhingare av

-detta, tror jag inte att enbart en sadan satsning, hur viktig den fin 4r. l6ser de

problem vi har diskuterat, utan férmodligen finns hiir i det moderna
industrisamhéllet understrOmmar som vi inte riktigt har grepp om. inte vet
orsaken till. Det 4r darfér som jag i mitt svar till Gunnar Biérek i Virmdé
deklarerat att vi kommer att inbjuda till en sadan debatt. dir jag tror det ir
viktigt att inte bara befolkningsstatistiker och de som i vanliga fall debatterar
frigan fran familjepolitiska utgdngspunkter deltar. utan att vi far med
minniskor med litet ovanliga, litet originella synpunkter pa fragan. Det ar
det vi behéver for att komma sanningen si niira som mojligt.
Det idr detta jag vclat sdga i mina tidigare inligg.

Anf, 43 Forste vice talmannen INGEGERD TROEDSSON (m):

Herr talman! Jag delar i hogsta grad uppfattningen att det dr viktigt att
motverka en konservering av konsrollsmonstren. Just dirfér dr det si
visentligt att man kommer till riitta med den forvisso reaktionira instilining
som fortfarande finns och som inncbér att -det bara ar utvecklande och
positivt och samhiillsnyttigt att ta hand om andras barn, andras gamla —
ddremot inte sina egna. Kan man fa en positivare instéllning till hur viktigt
det dr att virda barn, vare sig det 4r egna barn eller andras barn, tror jag att
befolkningsfrigan kommer ett bra steg néiirmare sin 16sning.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

7 § Foredrogs och hinvisades
Motionerna

1982/83:691-695 till konstitutionsutskottet
1982/83:696-704 till finansutskottet
1982/83:705-713 till skatteutskottet
1982/83:714-716 till justiticutskottet
1982/83:717-719 till lagutskottet
1982/83:720-725 till utrikesutskottet
1982/83:726 och 727 till forsvarsutskottet
1982/83:728 till arbetsmarknadsutskottet
1982/83:729-732 till socialforsikringsutskottet
1982/83:733-745 till socialutskottet



1982/83:746-754 till kulturutskottet
1982/83:755-767 till utbildningsutskottet
1982/83:768 yrkandc 5 till finansutskottet
i ovrigt till utbildningsutskottet
1982/83:769-787 till trafikutskottet
1982/83:788-801 till jordbruksutskottet
1982/83:802-815 till niringsutskottet
1982/83:816-826 till arbetsmarknadsutskottet
1982/83:827-836 till civilutskottet
1982/83:837 till socialutskottet
1982/83:838 till skatteutskottet
1982/83:839 till justitieutskottet
1982/83:840 till lagutskottet
1982/83:841 till utrikesutskottet
1982/83:842 till utbildningsutskottet
1982/83:843 till socialutskottet
1982/83:844 till utbildningsutskottet
1982/83:845 till skatteutskottet
1982/83:846 till socialutskottet
1982/83:847 till arbetsmarknadsutskottet
1982/83:848 till socialutskottet
1982/83:849 till utbildningsutskottet

8 § Foredrogs men bordlades ater
Skatteutskottets betiinkande 1982/83:17

9§ Anmildes och bordlades
Motionerna

1982/83:850 av Lars Ahlstrém
Valdagen som allmiin flaggdag

1982/83:851 av Margareta Gard m. fl.
Systemet for val till kommunfullmiktige

1982/83:852 av Bjorn Kérlof och Bertil Lidgard
Sekretesskydd for register gver vapeninnehav, m. m.

1982/83:853 av Lars Werner m. fl.

Riksdagens fOrvaltningsstyrelses forslag om sikerhet och beredskap i
riksdagen (fors. 1982/83:10)

1982/83:854 av Rosu Osth

Viss versyn av sckretesslagen

1982/83:855 av Rolf Andersson

Den statliga kassahéllningen

1982/83:856 av Rolf Andersson och Nils Asling
Utlandslan till smaforetag
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1982/83:857 av Claes Elmstedt
Riksdagens revisorers forslag angiende riksbankens regionala organisation
(fors. 1982/83:11)

1982/83:858 av Evert Hedberg och Lars Svensson

Riksdagens revisorers forslag angdende riksbankens regionala organisation
(fors. 1982/83:11)

1982/83:859 av Rune Ryvden m. fl.
Datapolitik och rationalisering m. m.

1982/83:860 av Lars Werner m. fl.
Utbyggnad av den offentliga sektorns samhiillsekonomiskt och socialt viktiga
delar

1982/83:861 av Lars Werner m. fl.
Sambhiillsfonder och lokala fackliga investeringsfonder

1982/83:862 av Lars Werner m. fl.
Atgirder for att begrinsa svenska forctags investeringar i utlandet

1982/83:863 av Ulf Adelsohn m. fl.
Avdragsritt for reparationer i schablontaxerade sméahus. m. m.

1982/83:864 av Rolf Andersson
Formogenhetsbeskattningen av s. k. arbetande kapital

1982/83:865 av Rolf Andersson m. fl.
Forenklad inbetalning av arbetsgivaravgifter och mervirdeskatt

1982/83:866 av Toruny Franzén och Lars-Ove Hagberg
Slopande av ritten till avdrag vid inkomsttaxeringen for arbetsrittsliga
skadestand

1982/83:867 av Thorbjorn Falldin m. fl.
Beskattningen av jordbrukets bostider
1982/83:868 av Ann-Cathrine Haglund

Tullen pa dppelkoncentrat

1982/83:869 av Agne Hansson

Andring av vissa skattercgler rérande familjeforcetag
1982/83:870 av Stig Josefson m. fl.

De skattefria férméancrna till anstillda
1982/83:871 av Stig Josefson m. fl,

Inférande av “samhallskort™ for scrigsa foretag
1982/83:872 av Stig Josefson m. fl.

Inrittande av "lokala samhillsmyndigheter”

1982/83:873 av Stig Josefson m. fl.
Avdragsritt for reparationer i schablontaxerade smahus, m. m.



1982/83:874 av Marianne Karlsson . : ' Nr 66

Registrering av alkoholinkép Mandagen den

1982/83:875 av Kjell Mattsson och Lennart Brunander . 24 januari 1983

Avdragsritt for reparationer i schablontaxerade sméhus

1982/83:876 av Hans Nyhage
Forhojt prelimindrskatteavdrag pa grund av bankrintor

1982/83:877 av Sten Sture Paterson
Underhéllsfond for enskilt dgda hyreshus

1982/83:878 av Goran Riegnell och Anders Hogmark
Skattevillkoren for utomlands anstéllda svenskar, m. m.

1982/83:879 av Bengt Silfverstrand och Hans Pettersson i Helsingborg
Beskattningen av realisationsvinster pa aktier

1982/83:880 av Roland Sundgren och Olle Géransson
Underlatenhet att deklarera inkomster

1982/83:881 av Sten Svensson och Bengt Wittbom
Momsreglernas inverkan vid den offentliga sektorns kop .av tjdnster

1982/83:882 av Rune Torwald och Rune Gustavsson
Alkoholransonering

1982/83:883 av Lars Werner m. fl. _
Oversyn av avdragssystemet i inkomstbeskattningen

1982/83:884 av Lars Werner m. fl.
Avgift pa svenska foretags investeringar i utlandet

1982/83:885 av Lars Werner m. fl.
Slopad avdragsritt for representation

1982/83:886 av Kerstin Andersson och Ingvar Karlsson i Bengtsfors
Nytt polishus i Vinersborg, m. m.

1982/83:887 av Per Israelsson m. fl.
Resurserna till frivirden, m. m.

1982/83:888 av Stig Josefson och Gunilla André
Bekdmpande av den ekonomiska brottsligheten

1982/83:889 av Martin Segerstedt och Lilly Bergander
Skirpt lagstiftning mot langning av alkoholhaltiga drycker

1982/83:890 av Nils Svensson m. fl.
Rehabilitering av socialt handikappade och kriminella ungdomar

1982/83:891 av Tore Claeson och Karin Nordlander
Viss dndring av bestimmelserna om s. k. personalbostider

7 Riksdagens protokoll 1982/83:65-66
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Mindagen den Efterarvinges ritt till kvarlatenskap

24 januari 1983 1982/83:893 av Martin Olsson
Researrangdrers ansvar mot sina resenarer

1982/83:894 av Martin Olsson och Sven-Erik Nordin
Postverkets ansvar for forsindelser -

1982/83:895 av Evert Svensson m. fl.
Begrénsning av kretsen av arvsberittigade

1982/83:896 av Rosa Osth
Riitten till avdrag fran underhéllsbidrag

1982/83:897 av Karin Andersson och Sture Korpds
FN:s kvinnofond

1982/83:898 av Kerstin Anér
Hjélp &t kvinnor i u-ldnder

1982/83:899 av Eva Hjelmstrom m. fl.
Utvecklingsbistind till Demokratiska folkrepubliken Jemen

1982/83:900 av Gdthe Knutson och Sten Sture Paterson
Okat internationellt stod till Afghanistans folk

1982/83:901 av Sten Sture Paterson
Svensk bistandsstatistik

1982/83:902 av Sten Sture Paterson och Gothe Knutson
Stod till de afghanska flyktingarna

1982/83:903 av Per Petersson m. fl.
Bistandspolitiken

1982/83:904 av Oswald Sédergvist m.fl.
Katastrofbistand till Seychellerna

1982/83:905 av Lars Werner m. fl.
U-landsbistand till Grenada

1982/83:906 av Lars Werner m. fl.
Ny internationell informationsordning -

1982/83:907 av Lars Werner m. fl.
Total ckonomisk bojkott av Sydafrika

1982/83:908 av Nils Berndtson m. fi.
Program for civilt utnyttjande av den militdra flygplansindustrins resurser

1982/83:909 av Ulla Ekelund
Tjanstebrevsritten foér de frivilliga forsvarsorganisationerna

98 1982/83:910 av Eric Hagelmark m. fl.
Samordningsfragor inom totalforsvaret m. m.



1982/83:911 av Ingrid Sundberg . : _ a Nr 66
Dagpenningen for varnpliktiga = . : - Méndagen den -

1982/83:912 av Margaretha af Ugglas - . o 24 januari 1983

Flygplansburen radar

1982/83:913 av Lars Werner m. fl.
Vapenfri tjinst

1982/83:914 av Hugo Bergdahl!

Sjukersittning till vissa vuxenstuderande

1982/83:915 av Gorel Bohlin
Rehabiliteringsstod i stéllet for sjukpenning

1982/83:916 av Ingemar Eliasson m. fl.
Betald ledighet for foréldrar till for tidigt fodda barn

1982/83:917 av Rune Gustavsson m. fl.
Slopande av fridagsregeln i sjukforsikringen

1982/83:918 av Stig Josefson m. fl.
Grinsdragningen mellan, arbetstagare, uppdragstagare och rorelseidkare
inom somalforsakrmgen

1982/83:919 av Marianne Karlsson -
Beridkningen av inkomst vid faststillande av forsakrmgsavglfter

1982/83:920 av Marianne Karlsson
ATP-pensionens anpassning till 16neutvecklingen

1982/83:921 .av Margareta Persson
Bostadstilldgget till folkpensionirer

1982/83:922 av Karin Israelsson m. fl.
Utvirdering av mammografiundersékningar

1982/83:923 av Marianne Karlsson

Arbetsmiljon i virmepumpanliggningar -

1982/83:924 av Inga Lantz m. fl.
Mgodrahélsovéarden

1982/83:925 av Martin Olsson och Kersti Johansson .
Upplysning om tobakens skadeverkningar

1982/83:926 av Ingrid Sundberg .
Viss inkomstprovning vid utbetalning av bidragsforskott

1982/83:927 av Lars Werner m. fl.
Aktionsprogram mot hélsofarliga arbetsmiljoer m. m.,

1982/83:928 av Lars Werner m. fl.
De handikappades-situation
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1982/83:929 av Lena Ohrsvik
Verkstilligheten av férvaltningsdomstols beslut - -

1982/83:930 av Lars Ahlstrom
Ett varvsmuseum i Goteborg

1982/83:931 av Carl-Henrik Hermansson .
Sérskilt stod till utgivning av lyrik

1982/83:932 av Lars Hjertén m. fl.
Renoveringen av kyrkor

1982/83:933 av Lars Hjertén m. fl.
Statsbidraget till regional teaterverksamhet -

1982/83:934 av Marianne Karlsson
Utbyggnad av Vadstena slott

1982/83:935 av Marianne Karlsson
Sokandet efter fornlamningar

1982/83:936 av Bertil Mabrink m. fi.
Ett internationellt barn- och ungdomsliger i Sverige

1982/83:937 av Sten Sture Paterson m. fl.
Bevarande av kulturhistoriskt virdefulla byggnader

1982/83:938 av Per Stenmarck och Bo Arvidson
Bidraget till ungdomsorganisationer

1982/83:939 av Lars Svensson och Ulla-Britt Abark
Svenska kyrkans medverkan till att skapa naturreservat och friluftsomra-
den '

1982/83:940 av Lars Werner m. fl.
Kulturpolitiken

1982/83:941 av Jan-Erik Wikstrom m. fl.
Utbildningsradions hyreskostnader

1982/83:942 av Karin Ahrland m. fl.
Utbildningsbidraget for forskning

1982/83:943 av Kerstin Anér
Enskilda skolor

1982/83:944 av Christer Eirefelt och Kenth Skdrvik
Marknadsféring och konkurrenskraft :

1982/83:945 av Ulla Ekelund
Elev- och foridldrasamtalen i skolan

1982/83:946 av Allan Ekstrom
Forbittring av utbildningen rérande indrivning av fordringar



1982/83:947 av Goran Ericsson och Inger Wickzén - Nr 66

Yrkesutbildning inom missbruksvarden Mardagen dén -

1982/83:948 av Thorbjorn Flldin m. fl. 24 januari 1983

Utbildning och forskning

1982/83:949 av Kerstin Géthberg m. fl.
Bibehallande av statens institut fér liromedelsinformation (prop. 1982/
83:79)

1982/83:950 av Ann-Cathrine Haglund och Bengt Wittbom
Hogskoleutbildning i fastighets- och bostadsforvaltning

1982/83:951 av Birger Hagdrd
Kommuns skyldighet att anordna hemspraksundervisning

1982/83:952 av Birger Hagdrd
Okat utnyttjande av personer med forskarutbildning

1982/83:953 av Lars Hjertén
Samverkan mellan etablerad forskning och amatorforskning

1982/83:954 av Lars Hjertén m. fl.
Folkrorelsernas folkhégskolor

1982/83:955 av Karin Israelsson
Inrittande vid Umed universitet av en professur i allminmedicin

1982/83:956 av Tore Nilsson och Allan Akerlind
Kristendom som skoldmne

1982/83:957 av Tore Nilsson m. fl.
Morgonbdn i skolan

1982/83:958 av Sven-Erik Nordin och Martin Olsson
Sjobefilsutbildningen
1982/83:959 av Hans Nyhage och Inger Wickzén

Studiecirklar om konsthantverk

1982/83:960 av Rune Rydén och Hans Nyhage
Utbildningen av syo-funktionédrer

1982/83:961 av Bdrje Stensson och Olle Grahn
ANT-frigornas stallning i lararutbildningen

1982/83:962 av Bdrje Stensson och Elver Jonsson
ANT-kontaktpersonernas verksamhet vid linsskolnimnderna

1982/83:963 av Ingrid Sundberg
Specialarbeten i gymnasieskolans sista arskurs

1982/83:964 av Ingrid Sundberg

i1dni
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Nr 66 ' 1982/83:965 av Evert Svensson m. fl '
Méndagen den En professur i religionspedagogik -

24 januari 1983 . 1982/83:966 av Sten Svensson och Bengt Witthbom
Atgirder inom industrin for yrkesutbildning av ungdom

1982/83:967 av Ola Ullsten m. fl.
Skolan :

1982/83:968 av Jan-Erik Wikstrom och Jorgen Ullenhag
En professur i religionspedagogik '
1982/83:969 av Jan-Eric Virgin

Lantbruksutbildningens terminsférdelning

1982/83:970 av Kerstin Andersson och Lennart Brunander
Persontrafik vid Vargéarda ]arnvagsstatlon

1982/83:971 av Gunilla André m. ﬂ
Overforande till riksnitet av jarnvigslinjen Skovde—Karlsborg m. fl.

1982/83:972 av Gérel Bohlin m. fl.
Lanstrafikreformens effekter

1982/83:973 av Tommy Franzén m. fl.
Nedliggning av Bromma flygplats

1982/83:974 av Agne Hansson
Vagstationen i Malilla

1982/83:975 av Evert Hedberg m. fl.
Utbyggnaden av vigstrickan Langas—Gunnestorp

1982/83:976 av Sven Henricsson och John Anderwon
Hojt anslag till drift av enskilda vagar '

1982/83:977 av Sven Henricsson m. fl.
Viss Oversyn av yrkestrafiklagstiftningen -

1982/83:978 av Karin Israelsson m. fl.
Overforande till riksnitet av inlandsbanan m. fl.-

1982/83:979 av Kurt Ove Johansson och Lars Enk Lovden
Nirsjofarten

1982/83:980 av Gothe Knut&on'm. fl.
Firjetrafik pa entreprenad

1982/83:981 av Géthe Knutson m. fl
Bittre service for SJ:s resendrer

1982/83:982 av Gullan Lindblad och Wiggo Komstedt
Upphivande av helgférbudet mot trafik med tyngre lastfordon
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1982/83:983 av Bertil Mabrink
Bibehéllande av motor\agmtraﬁl\en pé vissa Jarnvagsstracl\or i Halsmg
land

"1982/83:984 av Bertil Mabrink
Overforande till riksnitet av Jarnvagslm]en Almhult—Solvesborg

1982/83:985 av Sten Sture Paterson
Kostnadsansvaret for lokaltagtrafiken

1982/83:986 av Per Stenmarck m. fl. ,
Forbittrade mojligheter for lokalradion att ge vadermformatlon

1982/83:987 av Borje Stensson och Rolf Wirtén
Museijérnvégstrafik pé linjen Hultsfred-Vaxjo

1982/83:988 av Ingrid Sundberg

Manadskorts giltighet pa jérnvégslinjen Malm6-Eslov
1982/83:989 av, Lars Werner m. fl.

Sjofartspolitiken '

1982/83:990 av Arne Andersson iLjung m. fI.
Livsmedelssubventionerna

1982/83:991 av John Andersson m. fl.
Utarrenderingen av jaktmark

1982/83:992 av Bo Arvidson och Sven Munke
Okad odling av proteingrédor

1982/83:993 av Kerstin Ekman m. fl.
Fornyelse av den svenska fiskeflottan

1982/83:994 av Lars Ernesla‘m:och Borje Sten.s_‘so_n
Forenkling av miljoskyddslagstiftningen
1982/83:995 av Lars Ernestam och Bérje Stenss_oﬁ .

Atgirder for att underlitta &tervinning

1982/83:996 av Thorbjorn Falldin m. fl.
Jordbrukspolitiken

1982/83:997 av Erik Johansson m. fl.
Bevarande av ddellovskog

1982/83:998 av Inga Lantz _
Giftbesprutningen av frukt och gronsaker

1982/83:999 av Sven Eric Lorentzon
Lantbruksfastigheternas dgarstruktur

1982/83:1000 av Sven Eric l:ore(ztzon och Jan-Eric Virgin
Biittre utnyttjande av skogsbrukets mojligheter
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1982/83:1001 av Sven Munke och Jan-Eric Virgin
Overproduktionen av flisk '

1982/83:1002 av Bertil Mdabrink
Ljusdal som forsokskommun for giftfritt skogs- och jordbruk

1982/83:1063 av Martin Olsson
Ursprungsbeteckning pé livsmedel

1982/83:1004 av Bengt Silfverstrand m. fl.
Okat vattenbruk

1982/83:1005 av Bengt Silfverstrand m. fl.
Minskning av néirsaltutflodet till vattendragen

1982/83:1006 av Bengt Silfverstrand m. fl.
Miljévénligare jordbruk

1982/83:1007 av Bengt Silfverstrand m. fl.
Referensomraden for studier av forsurningens fortsatta forlopp

1982/83:1008 av Christer Skoog
En konsulent for palsdjursniringen i Blekinge

1982/83:1009 av Lars Svensson och Owe Andréasson
Tradgardsnaringens konkurrenskraft -

1982/83:1010 av Lars Werner m. fl.
Atgarder pa naturvardens omrade

1982/83:1011 av Jan-Eric Virgin
Atgirder mot mardhunden

1982/83:1012 av Jan-Eric Virgin och Bo Arvidson
Uttagningen av jordbrukstraktorer till krigstjinst

1982/83:1013 av Gunilla-André m. fl.
Verksamheten vid Ranstadsverket

1982/83:1014 av Staffan Burenstam Linder m. fl.
Konsumentpolitiken

1982/83:1015 av Ivar Franzén
Stodet till utbyggnad av fjarrvirme

1982/83:1016 av Ivar Franzén och Birgitta Hambraeus
Ersattning for forsenad idrifttagning av Forsmark 3

1982/83:1017 av Lars-Ove Hagberg
Gréangesbergsgruvans framtid

1982/83:1018 av Lars-Ove Hagberg och Hans Petersson i Hallstahammar
Okad forskning och utveckling inom SSAB



1982/83:1019 av Kurt Hugosson m. fl.
Lokaliseringen av statens energiverk

1982/83:1020 av Per Israelsson .
Anliggande av ett zinksmiltverk i Orebro lin.

1982/83:1021 av Marianne Karlsson
Utvinning av naturgas i Ostergotland
1982/83:1022 av Paul Lestander

Atervinning av asfalt

1982/83:1023 av Paul Lestander
Regioninvest i Norr AB:s mélsittning

1982/83:1024 av Gullan Lindblad och Anders Hégmark
Finansieringen av mindre forctag inom detaljhandeln

1982/83:1025 av Oskar Lindkvist
Program for mikroelektronikens utveckling

1982/83:1026 av Oskar Lindkvist
De regionala exportsiljbolagen

1982/83:1027 av Kjell Mattsson och Ivar Franzén
Miljévénlig torvexploatering

1982/83:1028 av Per-Richard Molén och Ingrid Hemmingsson
Okade prospekteringsinsatser inom Visternorrlands och Jamtlands lin

1982/83:1029 av Karin Nordlander m. fl.
Konsumentpolitiken T

1982/83:1030 av Karin Nordlander m. fl.

En ny affarstidslag

1982/83:1031 av Hans Petersson i Hallstahammar m. f.
Atgardsprogram for gruvniringen i Bergslagen
1982/83:1032 av Hdkan Stromberg m. fl.

Stddet till den tribearbetande industrin

1982/83:1033 av Lars Svensson m. fl.
Okade mojligheter for kommunerna att kontrollera etableringen av detalj-
handel

1982/83:1034 av Lars Werner m. fl.
Stalindustrin

1982/83:1035 av Lars Werner m. fl.
Gruvniringen
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1982/83:1036 av Lars Werner m. fl.
Tele-X-projektet

1982/83:1037 av Lars Werner m. fl.
Overforande av de privata affirsbankerna m, m. i samhallelig igo

1982/83:1038 av Nils Asling m. fI.
Atgirder for att stimulera hantverkets utveckling

1982/83:1039 av Lars Ahlstrom
Regionalpolitiska insatser i den nordbohuslianska skdrgarden

1982/83:1040 av Arne Andersson i Gamleby och Ewy Moéller
Om- och tillbyggnad av polishuset i Vistervik

1982/83:1041 av Karin Andersson och Gunilla André
Beredskapsarbeten pa deltid

1982/83:1042 av Jan Berggqvist och ‘Birger Rosqvist
Det fackliga arbetet i multinationella féretag.

1982/83:1043 av Nils Berndtson och Bertil Mdbrink
Regionalpolitiskt forsdksprojekt for vissa kommuner i Smaland och Oster-
‘gétland

1982/83:1044 av Gorel Bohlin _
Personalforetridare i vissa statliga myndigheters styrelser (prop. 1982/
83:76)

1982/83:1045 av Gorel Bohlin och Allan Ekstrém _ _
Upphiivande av personalrepresentanters rostritt i statliga styrelser

1982/83:1046 av Gunhild Bolander
Gotlands stodomradesplacering, m. m.

1982/83:1047 av Christer Eirefelt och Kenth Skdrvik
Samhéllsféretagsgruppens verksamhet '

1982/83:1048 av Claes Elmsted:
Det regionalpolitiska stodet till Blekinge 1dn

1982/83:1049 av Tommy Franzén och Bertil Mabrink
Oversyn av de statliga férordnandepensionerna

1982/83:1050 av Lars-Ove Hagberg
En utvecklingsplan fér Kopparbergs lin

1982/83:1051 av Agne Hansson och Gésta Andersson
Arbetsmarknadspolitiska insatser i Kalmar lin

1982/83:1052 av Lars Hjertén m. fl.
Den regionalpolitiska utvecklingen i Skaraborgs ldn

1982/83:1053 av Borje Hornlund m. fl.
Foreslagna oljeprishdjningar for Norrlands inland



1982/83:1054 av Lars Werner m. fl.
Anstallning med l0nebidrag

1982/83:1055 av Lars Werner m. fl.
Full 16n vid permittering

1982/83:1056 av Lars Werner m. fl.
Obligatorisk arbetsformedling m. m.

1982/83:1057 av Lars Werner m. fl.
Demokratiska rittigheter i arbetslivet. m. m.

1982/83:1058 av Jan-Erik Wikstrom .
Arbetsmarknadspolitiska atgirder i Gévleborgs lin .

1982/83:1059 av Rune Angstrom
Inrdttande i JOrn av en permanent excerperingscentral

1982/83:1060 av Kurt Ove Johansson m. fl.
- Markomraden for rekreation :

1982/83:1061 av Gdte Jonsson m. fl.
Utvidgad ritt att bygga i glesbygd

1982/83:1062 av Martin Olsson
Skydd for Indaisilvens deltalandskap

1982/83:1063 av Margareta Palmgvist
Handikappanpassningen' av offentliga myndigheters lokaler

1982/83:1064 av Rune Rydén m. fl.
Omprovning av beteckningsreformen for fastighetsregistrering

1982/83:1065 av Mona Saint Cyr m. fl.
Okat flergenerationsboende

1982/83:1066 av Evert Svensson m.. fl.
Lokaler for trossamfund

1982/83:1067 av Lars Werner m. fl.
Socialt inriktat boende

1982/83:1068 av Paul Jansson m. fl. _
Sysselsittningsskapande atgirder i Skaraborgs lin,

1982/83:1069 av Paul Jansson m. fl.
Overforande till riksnitet av jarnvigslinjen Skovde—Karlsborg

1982/83:1070 av Ola Ullsten m. fl.
Forskning och hégre utbildning

1982/83:1071 av Ola Ullsten m. {l.
Hojda studiemedelsbelopp
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1982/83:1072 av Gunnar Hékmark
Privatisering av offentlig verksamhet

1982/83:1073 av Gunnar Hékmark
Sjukforsikringen vid privat sjukvérd

1982/83:1074 av Gunnar Hékmark
Statsbidraget till barnomsorgen

1982/83:1075 av Stig Josefson m. fl.
Vikttullarna for jordbruksprodukter. m. m.

1982/83:1076 av Stig Josefson m. fl.
EG:s subventioner pa tomater och épplen

1982/83:1077 av Eva Hjelmstrém och Jorn Svensson
Ersittning for barns riattegangskostnader i mél av allmint intresse, m. m

1982/83:1078 av Eva Hjelmstrom och Jorn Svensson
Erséttning av kommunala medel for barns réttegingskostnader i vissa fall

1982/83:1079 av Elver Jonsson och Thure Jadestig
Enhetlig trafiknykterhetslagstiftning till lands och sjdss

1982/83:1080 av Elver Jonsson och Thure Jadestig
Atgirder mot sjéonykterhet

1982/83:1081 av forste vice talmannen Ingegerd Troedsson m. fl.
Sjukforsdkringens del i kostnaderna for sjukhusvard. m. m.

1982/83:1082 av forste vice talmannen Ingegerd Troedsson m. fl.
Valfrihet pa virdomradet o

1982/83:1083 av Karl Boo och Gunnar Bjork i Gavle
Offentliga tjanster i kooperativa former

1982/83:1084 av Karl Boo och Gunnar Bjork i Givie
Kooperativ verksamhet

1982/83:1085 av Rune Gustavsson m. fl.
Ansokan om vird enligt lagen om vard av missbrukare i vissa fall

1982/83:1086 av Rune Gustavsson m. fl.
Minskning av visst anslag till lnsstyreiserna
1982/83:1087 av Rune Gustavsson m. fl.

Utvecklingen pd handikappomradet, m. m.

1982/83:1088 av Rune Gustavsson m. fl.
Handikappanpassningen av de kollektiva fardmedlen

1982/83:1089 av Lars Werner m. fl.
Arbetsmiljon



1982/83:1090 av Lars Werner m. fl. : . ' : Nr 66

Arbetsmedicinska och arbetsmiljotekniska universitetsinstituti .m, o
] niversitetsinstitutioner, m.-m Mandagen den

1982/83:1091 av Lars Werner m. fl. _ - : 24 januari 1983

Handliggningen av arbetsskadeanmélningar

1982/83:1092 av Lars Werner m. fl.
Sveriges Radio och mediautvecklingen

1982/83:1093 av Lars Werner m. fl.
Beskattning av hemelektronik f6r radio- och TV-konsumtion

1982/83:1094 av Thorbjorn Falldin m. fl.
Naturresurs- och- miljopolitik

1982/83:1095 av Thorbjérn Falldin m. fl.
Ansvarssystem for kemikalieskador

1982/83:1096 av Thorbjorn Filldin m. fl.
Oversyn av arbetsmiljolagen

1982/83:1097 av Ola Ullsten m. fl.
Bittre naturvard

1982/83:1098 av Ola Ulisten m. fl.
Frimjande av fjillturismen

1982/83:1099 av Ola Ulisten m. fl.
Hushdllningen med mark- och vattenresurser

1982/83:1100 av Thorbjérn Filldin m. flI.
Energipolitiken

1982/83:1101 av Thorbjérn Filldin m. fl.
Beskattningen av etanol och mctanol

1982/83:1102 av Thorbjérn Félldin m. fl.
Skiirpta miljokrav for eldning med kol

1982/83:1103 av Thorbjorn Falldin m. {l.
Energisparande i befintlig bebyggelse
1982/83:1104 av Ola Ullsten m. fl.
Energipolitiken

1982/83:1105 av Ola Ulisten m. fl.

Miljékraven vid eldning med kol

1982/83:1106 av Lars Werner m. fl.
Lakemecdelsindustrin

1982/83:1107 av Lars Werner m. fl.
Kostnaderna for likemedelsinformation
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1982/83:1108 av Lars Werner m. fl.
Energipolitiken -

1982/83:1109 av Lars Werner m. fl.
Oljelagring

1982/83:1110 av Lars Werner m. fl.
Bevarande av outbyggda élvar.

1982/83:1111 av Karin Andersson m. fl.
Jamstélldhet mellan kvinnor och méan

1982/83:1112 av Karin Andersson m. fl.
Jamstélldhetsfrigorna i lirarutbildningen

1982/83:1113 av Karin Andersson m. fl.
Regler i byggnadslagstiftningen som befrimjar jamstilldhet

"1982/83:1114 av Ola Ullsten m. fl.

Arbetsmarknaden

1982/83:1115 av Ola Ulisten m. {l.
Alkoholmissbruk pé arbetsplatsen, m. m.

1982/83:1116 av Ola Ullsten m. fl.
Okat bidrag till lirlingsutbildning

1982/83:1117 av Tommy Franzén m. fl.

Sysselséttningsfraimjande atgiirder inom Stockholms lin

1982/83:1118 av Tommy Franzén m. fl.
Trafikpolitiska atgarder inom Stockholms lan

1982/83:1119 av Tommy Franzén m. fl.
Energipolitiska atgiarder inom Stockholms ldn

1982/83:1120 av Tommy Franzén m. fl.
Okat bostadsbyggande inom Stockholms lin

10 §. Meddelande om frﬁga
Meddelades att foljande friga framstallts
den 21 januari
1982/83:235 av Gunnel Jondng (c) till utrikesministern om férbud mot

utférsel av anvint kdrnbrinsle:

Regeringens beslut att utféra 57 ton anviint kirnbrénsle fér upparbetning i
Frankrike r en utmaning mot den svenska fredsopinionen och ctt hin mot
det internationella nedrustningsarbete Sverige sedan linge bedrivit i
internationella fora. Sverige medverkar genom denna utférsel och uppar-



betning till spridning av kirnvapen i vérlden.. :
Ar utrikesministern beredd medverka till en omprévning av beslutet om
utforsel av anvint kiarnbrinsle. och dirmed medverka till en fortsattning av
den svenska nedrustningspolitiken, sddan den hittills bedrivits och dirmed
hindra att Sverige bidrar till kirnvapenspridningen i virlden? - -

11 § Kammaren atskildes kl. 16.44.

In fidem
SUNE K. JOHANSSON

Solveig Gemert
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