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Kapaciteten pa Malmbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for att utdka
kapaciteten pa Malmbanan.

Motivering

Malmbanan &r en mycket betydelsefull jarnvégsstricka for basindustrin i
norra Sverige. Malmbanan har bidragit till att finansiera stora infrastruktur-
satsningar i dvriga Sverige pa grund av sin stora 16nsamhet. Den &r en av de
mest 16nsamma jarnvégsstrackorna i Europa och har en avgorande betydelse
for bl.a. gruvindustrins positiva utveckling i vart land.

Malmbanan har idag begransningar for utdkad kapacitet at nuvarande fore-
tag, framfor allt LKAB. LKAB har en planerad produktionsokning fran 27
miljoner ton/ar till 37 miljoner ton/ar. Samtidigt ser man méjligheten att utoka
produktionen ytterligare till 40 miljoner ton/ar.

Nya planerade gruvor i Pajalaregionen kommer att vara beroende av
Malmbanan for transporter till Narvik. Idag finns ingen mojlighet att utdka
trafiken da det inte finns ndgon kapacitet. Fler aktdrer pa banan ger mycket
hog storningskinslighet samt en ohéallbar situation under sommartid.

Besoksnidringen dr viktig for Norrbotten och Malmfalten. Denna néring ser
stora mojligheter att vixa i framtiden. Aven utveckling av besoksniringen i
norra Norrbotten liksom utdkning av godstransporter krdver utokad kapacitet
pa Malmbanan.

Kapacitetsokning och mindre stérningar kan &stadkommas genom léngre
och fler métesplatser. 1 ett nyligen paborjat projekt med Trafikverket och
Jernbaneverket skall planen for utbyggnad av motesplatser kvalitetssikras.
Redan nu kan konstateras att den planerade utbyggnadstakten inte &r tillréack-



Fel! Okint namn pa

lig eftersom det saknas ca 300—400 miljoner kronor for att sékerstilla utbygg-
nadstakten av motesplatser.

Malmbanan dr dven &sidosatt vad giller driftsdkerhet, vilket branden i
Tornetrésk visade da ett signalstdllverk brann pa grund av ett asknedslag.
Detta fick till foljd att omfattande stérningar uppstod med stora produktions-
forluster som foljd. Signalstéllverken efter Malmbanan &r av dldre modell
med manga brister, vilket gor att det dr svart att garantera driften pd banan vid
liknande héndelser. Reservdelshéllningen bdr snarast ersdttas med centrali-
serade digitala signalstéllverk. Detta dr dven en fOrutsittning infor Over-
géngen till European Rail Traffic Management System, som é&r ett sdkerhets-
system som mojliggdr gransoverkridande trafik, samt till sékerhetssystemet
European Train Control System.

Sverige arbetar for miljovéanliga transporter, dér jairnvagen har stor bety-
delse for att nd miljomaélen och for att vara ett alternativ till flyget. Sveriges
vilfird och Malmfalten 4r beroende av gruvniringen med ménga tunga trans-
porter. Den planerade gruvbrytningen i Pajala innebér ldnga och tunga bil-
transporter pa daliga vigar. Darfor ar det viktigt att géra en dversyn om forut-
sdttningarna att anldgga jarnvag mellan Pajala och Malmbanan som é&ven &r
viktigt ur konkurrenssynpunkt. Det skulle innebéra att 4ven Pajalas forutsétt-
ningar att transportera skog och andra varor pa ett kostnadseffektivt miljo-
medvetet sétt okar, samtidigt som utvecklingen for besdksindustrin markant
forbéttras.

En jarnvdg som inte fyller den moderna tidens krav pé tillgédnglighet pa
kapacitet eller driftsdkerhet méste uppgraderas sé att gamla och nya ndringar
kan utvecklas.

Stockholm den 25 oktober 2010
Maria Stenberg (S)
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