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Starkt svensk konkurrenskraft inom

sjofarten

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillsatta en
utredning fOr att se dver Sjofartsverkets finansieringsmodell med inriktning att minska
myndighetens beroende av farleds- och lotsavgifter samt stirka svensk industris
konkurrenskraft, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Sjofarten dr avgorande for Sveriges handel, industri, import, export och forsorjnings-
beredskap. En stor del av Sveriges handel transporteras sjovédgen, och vél fungerande
farleder, lotsning, isbrytning, sjdgeografisk information och sj6trafikservice ar darfor av
central betydelse for hela samhallet.

Sjofartsverket dr infrastrukturhallare for farleder och har ett ansvar for den maritima
infrastrukturen. Samtidigt dr Sjofartsverkets finansieringsmodell i hog grad beroende av
avgifter fran handelssjofarten, frimst farleds- och lotsavgifter. Over 70 procent av
verksamheten finansieras idag genom sddana avgifter, medan statliga anslag utgor ca 12
procent av finansieringen.

Denna ordning riskerar att f4 negativa konsekvenser. Nér Sjofartsverkets kostnader
okar kan det leda till héjda avgifter for rederier och transportkdpare. Det forsdmrar
sjofartens konkurrenskraft i forhéllande till andra trafikslag, skapar osidkerhet for
foretagens langsiktiga planering och kan motverka ambitionen att flytta transporter fran
vig till sj6. Rederindringen har sarskilt framhallit att farledsavgifterna har okat
vasentligt under senare ar och att kostnadsokningar inte bor hanteras genom stiandigt
hojda avgifter for sjofarten.

Sjofartsverkets karnverksamhet har en tydlig samhéllsnytta som striacker sig langt
utdver de fartyg och foretag som direkt betalar avgifterna. Sdker, tillgidnglig och
framkomlig sjofart bidrar till export, regional utveckling, robusta transportked;jor,



totalforsvar och forsorjningsberedskap. Det dr darfor rimligt att staten genom anslag tar
ett storre ansvar for finansieringen.

Isbrytningen dr en grundldggande del av Sveriges transportberedskap och en forut-
sattning for att hamnar och sjofart i norra Sverige ska kunna fungera dven vintertid.
Funktionen har ett nationellt intresse och bor dirfor inte huvudsakligen biras av de
rederier som trafikerar svenska vatten.

Drift av isbrytning och investeringar i nya isbrytare bor i stéllet finansieras genom
statliga anslag. Detta ligger i linje med principen att vintervighéllning for vdg och
jarnvag finansieras gemensamt dver statsbudgeten, och det skulle ge en mer hallbar
finansiering av Sjofartsverket.

Farledsavgifterna har d4ven en funktion som styrmedel. Ett vél utformat avgiftssystem
kan stimulera investeringar i fartyg med ligre utslapp och mindre miljopaverkan. Om
rederier som har investerat i miljé- och klimatforbéattringar far hogre kostnader riskerar
systemet daremot att motverka sitt eget syfte. Avgifter bor anvindas for att styra
anvindningen av infrastrukturen.

Regeringen bor dirfor sdkerstdlla att en reformerad finansieringsmodell behéller och
utvecklar tydliga miljoincitament, samtidigt som de samhallskritiska funktioner som
Sjofartsverket utfor finansieras pa ett mer réttvist och 14ngsiktigt sétt.

En mer anslagsfinansierad modell skulle skapa battre langsiktighet, minska behovet
av tvira avgiftshdjningar och bidra till mer likvirdiga villkor mellan trafikslagen.

Regeringen bor dirfor se over Sjofartsverkets finansieringsmodell med inriktningen
att minska myndighetens beroende av farleds- och lotsavgifter samt stirka svensk
industris konkurrenskraft.

Magnus Jacobsson (KD)
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