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av Hans Eklind och Magnus Jacobsson (bada KD)

Bolagisering av Malmbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en bolagisering av

Malmbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Infrastrukturen dr samhaéllets blodomlopp och helt avgorande for att hela Sverige ska
fungera. En god infrastruktur gynnar alla, familjer, foretag och tillvixt. Regeringen har
pa ett valbehovligt sitt prioriterat infrastrukturen med den storsta satsningen i modern
tid och vill gora nagot at Malmbanan som har beskrivits som ”Sveriges Suezkanal” 1
och med sin enorma betydelse for Sveriges ekonomi och handel som kritisk transportled

for malm.

Malmbanan invigdes redan den 14 juli 1903 och blev forst 1 Sverige att elektrifieras.
Malmbanan dr ett 50 mil langt enkelspar med motesspér for persontdg, godstdg och
malmtidg. Malmbanan &r Sveriges tyngst trafikerade jairnvag och enormt viktig for
Sveriges ekonomi. Trots detta har underhéllet av och investeringar i Malmbanan varit

rejdlt eftersatt.



Enligt Dagens Nyheter, som analyserat Trafikverkets interna siffror, &r 40 procent av
Malmbanans rils mer dn 30 &r gammal och darmed utsliten. Det &r anmirkningsvért att

en underhallsskuld byggt upp for en av Sveriges avgjort viktigaste transportvagar.

Berdkningar fran LKAB visar exempelvis att storningar pA Malmbanan kan leda till ett
intdktsbortfall pa 30 mdr kr fram till 2030. Malmbanans begriansningar gor att
leveranskapaciteten &r ldgre &n den produktion som efterfrdgas pd marknaden. Denna
kapacitetsbrist dr dven ett skl till varfor Stegra (tidigare H2 Green Steel) i Boden
meddelat att man importerar malm frén Brasilien och Kanada istéllet for frain LKAB:s

gruvor i Norrbotten.

Samtidigt som industrin drabbas sa far det ocksd som effekt att persontrafiken mellan
Luled - Kiruna samt Kiruna — Narvik tvingas att stdlla in under l&nga perioder. Utdver
dessa problem sé innebér aterkommande avbrott pa sparet att det dr svart att fa fler

foretag att anvdnda jarnvagen for sina transporter.

Vi méste dérfor sékerstélla att Malmbanan fér en storre driftsdkerhet vilket vi kan gora
om vi bygger ut fler motesspar eller lagger dubbelspar lings med hela strackan ifran
Haparanda till Narvik. Avseende det senare sa dr det en langsiktig malséttning. Pa kort
sikt handlar det framfor allt om att skapa flera mdtesspar sé att man kan 6ka kapaciteten

bade for mer gods- och persontrafik.

Aven om regeringen den 11 februari 2025 presenterade 4tgirder for Malmbanan och en
framatlutad strategi for att fa dessa atgirdas pa plats sé fort som mojligt med bland
annat en kapacitetsokning genom fyra forldngningar av motesstationer pd Malmbanan
samt etapp 1 avseende flytt av personvagnsuppstéllning Luled C s behdvs mer for att

sdakra Malmbanan pa lang sikt.

Vi menar att en bolagisering krédvs for att savil sikra underhall, investeringar och
transportkapacitet som att mojliggora ett nordiskt samidgande av denna viktiga
infrastruktur tillsammans med Norge och Finland. Det dr dock viktigt att man héller isér
dgandet ifran de som brukar sparet sa att alla potentiella brukare behandlas pa ett

likvardigt sétt. Syftet med bolagiseringen dr att genom l&n (hos statsgélden) paskynda



en upprustning av Malmbanan sa att den far en utokad kapacitet samt en storre

driftsdakerhet. Det skulle vara bra for svensk ekonomi och handel.

Hans Eklind (KD) Magnus Jacobsson (KD)
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