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Motion till riksdagen
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av Tony Wiklander och Lars Isovaara (SD)
med anledning av prop. 2012/13:25

Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dterreglering av drift och underhall av jdrnvégen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en hdjd ambitionsniva for jarnvigen.

3. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sdrskilt prioritera gruvniringens behov.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forlinga den planerade Ostlénken till en sydostkustbana.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tydliga riktlinjer och processer for medfinansiering av
infrastrukturen maste uppréttas.

Motivering

Jarnvagen ér alltjaimt det mest energieffektiva transportmedlet pa land. Sveri-
gedemokraternas ambition dr att genom utdkade anslag till drift, underhall,
reinvesteringar samt nyinvesteringar dels minska funktionsstdrningarna i vart
nit, dels 6ka kapaciteten dér bristerna dr som storst. Vi vill ge Trafikverket ett
sarskilt uppdrag att utreda, beakta och prioritera gruvnéringens behov givet
denna hogre ambitionsniva for jairnvigen.

Aterreglering

Sverigedemokraterna vill se en aterreglering av drift och underhall av jarnvi-
gen. Avtalen mellan operatdrer och trafikhuvudménnen omfattar dock som
regel 3—8 ar. Da marknaden for jarnvédgen nyligen har avreglerats skulle kost-
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naden for att 16sa dessa avtal i fortid bli for stor for staten. Aterregleringen
maste darfor goras under tillrackligt 1ang tid for att berdrda avtal ska 16pa ut.
Efter att de forsta avtalen har 16pt ut bor regeringen tillsétta en statlig utred-
ning som far visa avregleringens konsekvenser. Vi vill dven att det samlade
ansvaret for underhall och nyinvesteringar i jarnvagsnétet ska dverga i Tra-
fikverkets regi, detta for att sdkerstélla kostnadseffektiviteten.

Det ovanstdende bor ges regeringen till kinna.

Hojd ambitionsniva

Trafikverket har identifierat fyra olika ambitionsnivder, varav den lidgsta sik-
tar pa att bibehalla den nuvarande kapaciteten och punktligheten medan den
hogsta siktar pa att forstirka samt utdka kapaciteten dir bristerna dr som
storst genom savil trimningsatgdrder som nyinvesteringar. Satsningarna inom
den ekonomiska ramen for atgdrder i den statliga transportinfrastrukturen,
uppgaende till 522 miljarder kronor for planeringsperioden 2014-2025, som
regeringen hiarvidlag presenterar ér otillrackliga. Regeringen bor ansla till-
rickliga medel for att komma upp till den av Trafikverket etablerade hogsta
ambitionsnivan. I klartext innebér detta ett tillskott pd ytterligare omkring
2,5 miljarder kronor arligen.

Samtliga forbattringar i jarnvégsnitet bor ske i enlighet med Trafikverkets
s.k. fyrstegsprincip.

Sverigedemokraterna anser inte att upprustningen ska finansieras genom
hojda banavgifter da det leder till en prisokning som gor att utnyttjandet av
jérnvdgen kommer att minska. I stéllet bor den finansieras genom huvudsak-
ligen statligt stod.

Det ovanstaende bor ges regeringen till kidnna.

Ostlanken

Nér det giller satsningar pa jarnvdgen saknas det i princip helt och hallet
jarnvégsprojekt 1 Kalmar lin, vilket &r mycket forvanande med tanke pé de
fordelar jdrnvédgen erbjuder, inte minst ndr det géller miljon. P4 infrastruktur-
kartan Over Sveriges jarnvégar ar sydostra Sverige en vit flick och sa tycks
det ocksa forbli sett till de projekt som planeras.

Sverigedemokraterna stéller sig positiva till den planerade Ostlanken dock
med det tilldgget att vi vill bygga ut ldnken till en sydostkustbana med en
forlaingning genom Vistervik—Oskarshamn—Monsterds—Kalmar—Emmaboda—
Karlskrona.

Det ovanstaende bor ges regeringen till kinna.
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Gruvnéringen

Gruvnéringen stir for en stor del av Sveriges godstransporter. Detta gor att
néringen &r starkt beroende av en fungerande infrastruktur. I nuléget hinvisas
betydande delar av gruvndringens transportbehov till lastbil. Detta 4r inte en
onskvird 10sning, vare sig ur tillvixtperspektiv eller ur miljoperspektiv.

Regeringen bor uppdra at Trafikverket att gora en kostnadskalkyl och dér-
efter genomféra en samhéllsekonomisk lonsamhetsstudie pa en jarnvigs-
strickning mellan Pajala och Svappavaara. Beroende pé resultaten dédrav bor
sedan vidare atgérder tas for att underldtta transportbehoven.

Situationen pd Malmbanan har under lang tid varit anstringd. Med de nya
aktorer som ska in pa strickan rdcker kapaciteten inte ldngre till. For varje
dag som den anstrangda situationen bestar blir Ionsamheten hos véra gruvbo-
lag lidande samtidigt som hela den svenska tillvixten hdmmas. De planerade
motesstationerna bedoms inte vara tillrickliga utifran ett kapacitetsperspektiv.
Regeringen bor ddrmed prioritera att ytterligare motesspar uppréttas pa stra-
tegiska punkter lings med banan.

Utover det kommer den omfattande gruvverksamheten i Ludvika och
Gréingesberg att skapa kapacitetsproblem nér produktionen védl kommer
igdng. Malmtransporterna déar har i princip inga alternativ till jirnvégstrans-
porter och tdgen behdver gd mot Gévle eller Oxelésund hamn och kapacitets-
forbattringar maste till pa dessa strickor. Utéver detta behovs kapacitetsfor-
battringar pa strickorna Falun—Borldnge, Avesta—Fagersta samt Stdlldalen—
Frovi vilka samtliga dr viktiga strackor for gruvnédringen samt for dvrig né-
ringsverksamhet. I princip dr hela Bergslagsbanan véster om Vinern i behov
av Okad bérighet och kapacitet. Regeringen bor skyndsamt avsétta resurser for
detta dndamal.

Det ovanstdende bor ges regeringen till kénna.

Medfinansiering

Sverigedemokraterna anser att medfinansiering av infrastruktur kan leda till
felprioritering vilket leder till att objekt inte prioriteras efter storsta mdjliga
samhillsnytta utan objekt som medfinansieras prioriteras hogre dn andra. Vi
ar inte helt emot finansieringsalternativet da det kan innebéra viss samhéllse-
konomisk nytta men vi anser att regeringen bor fa i uppdrag att utarbeta tyd-
liga riktlinjer och processer for medfinansiering.

Det ovanstdende bor ges regeringen till kénna.

Stockholm den 1 november 2012

Tony Wiklander (SD) Lars Isovaara (SD)
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