2007/08 mnr: T486

pnr: v209
Motion till riksdagen
2007/08:T486
av Peter Pedersen m.fl. (v)
Trafiksakerhet
1 Innehallsforteckning
2 Forslag till riksdagsbeslut.........ccevieriieieiieniieie e 2
3 BaK@rUnd ....cc.oooiiiiiiei e e 2
4 Alkohol 0Ch trafik.........ccoceviriiiiiiiiii 3
5 HastighetsOVervakning ..........coccevieviiienieneiieseeie e 4
5.1 SEnk hastigheterna..........coccviieiieriiiieriee e 4
5.2 Automatisk hastighetsovervakning...........c.ccooceevvrveenieninnenceneeennee. 5
6 TrafiKSAKIA VAGAT ......cccvieieiiieii ettt sttt et seenaeeanas 6
T MODIL T DIl 7
8  Reducera tung VAGIafiK.......cccvecuerieiiiiieciiee e 8
O MOPEACT.....eeiieiieiieieet ettt ettt ettt ta e teenaeeaean 8
10 MOtOTCYKIAT ...ttt 9
11 Sékrare ging- och cykeltrafik..........cocoovevinininiiniininneee 10
12 Aldres BilKOINING...........cvveeveeeeieeeeeeeeeeeeeee e 11

13 TrafikfOrSAKIING .. eeveieieiieie ettt 11



Fel! Okidnt namn pa

2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att de offentliga myndigheterna ska gé fore och kriva al-
kolas i alla fordon de anvénder i sin verksamhet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lagstiftningen ska dndras sé att det blir krav pa att alla
skolskjutsar ska forses med alkolas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen skyndsamt redovisar ett sadant forslag till
riksdagen att den obligatoriska riskutbildningen inom kdrkortsutbild-
ningen kan kompletteras med risker med alkohol och droger.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen i samarbete med berérda myndigheter och
organisationer ska ta fram atgirder for att forbéttra mojligheten till has-
tighetskontroll av motorcyklar i syfte att 6ka trafiksékerheten for denna
fordonskategori.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det gérs en dversyn av vilka tdnkta motorvigsinveste-
ringar i den nationella vighallningsplanen som kan omvandlas till tva-
plus-ett-vagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om korkortsutbildning, informationsplan och vadlig handling,
sa att risken minskar for trafikolyckor i samband med mobilsamtal under
bilfarder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Vigverket i framtagandet av skyddsanordningar i hogre
utstrackning ska utgd ifran olika trafikanters behov.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ett nationellt sdkerhetsprogram for barn ska tas fram.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Vigverket eller annan lamplig myndighet ska fé i upp-
drag att genom en informations- och upplysningskampanj medvetande-
gora riskerna med att inte bara hjalm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor utreda hur s.k. trafikmedicinska centrum
ska kunna byggas upp i flera lén.

3 Bakgrund

En enig riksdag stdr bakom nollvisionen, som innebdr att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i trafiken. Men utvecklingen gér mycket langsamt i den
riktningen. Varje ar dédas omkring 450 ménniskor pa vigarna och ca 5 000
skadas allvarligt. Risken att dodas &r storst for mopedister, motorcyklister,
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cyklister och fotgéngare. Att aka kollektivt &r sdkrast. Det dr en hogre andel
mén som skadas i trafiken adn kvinnor. Framfor allt de unga ménnen é&r kraftigt
Overrepresenterade i statistiken.

For att na nollvisionens mal krévs att inriktningen pa trafiksékerhetsatgér-
derna éndras. De tre viktigaste orsakerna till dodsfallen och trafikskadorna &r
for hog fart, alkoholpaverkan och att bilister inte anvénder bélte. Det for na-
got ar sedan hoéjda botesbeloppet for att inte ha pa sig bélte tycker vi &r en
rimlig avvégning nir det géller individens frihet i forhallande till individens
paverkan pa ovriga samhéillet. Manniskor som inte anviander bilte drabbas i
storre utstrdckning av svara skador och dodsfall, vilket leder till méanskligt
lidande och orsakar ekonomiska kostnader for samhéllet.

Den kraftigt 6kande tunga trafiken innebér ocksé en okad risk for trafiko-
lyckor. Pé lang sikt maste ocksa vigtrafiken reduceras genom en minskning
av det totala transportarbetet och en dverforing fran vég till mer hallbara och
séikra trafikslag.

En satsning pé kollektivtrafiken som resulterar i att kollektivtrafikens an-
del av resandet 6kar skulle minska antalet doda och skadade i trafiken.

Trafikforskarna och de organisationer som engagerar sig i trafiksikerhet ar
Overens: det gar inte att bara bygga bort trafikolyckorna. Trafikanternas bete-
ende vad giller i forsta hand hastighet, nykterhet, trotthet och bilbélten &r det
som mdste dndras om antalet dodsoffer och allvarligt skadade i trafiken ska
kunna nedbringas. Generellt 4&r méns instillning till trafiksékerhet ett stort
problem. Undersokningar visar att kvinnor har en 6kad medvetenhet om ris-
ker i trafiken. Det leder foljaktligen dven till att kvinnor kor sékrare.

4 Alkohol och trafik

Vinsterpartiet menar att alkolds ska inforas som standard i samtliga nya bilar
sé fort som mojligt. Pa grund av EU-regler &r det antagligen tyvirr inte moj-
ligt att gora s& forrén ar 2012.

I véntan pa att den lagen ska trdda i kraft maste déarfor de offentliga myn-
digheterna gé fore och kriva alkolas i alla fordon de anvénder i sin verksam-
het. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kéinna.

Varje dag fiardas ca 250 000 elever med skolskjuts. Endast en tredjedel av
dessa har alkolds. Samtidigt vet vi att det finns elever som kommer att fardas
med en onykter forare. Detta maste stoppas! Det kan inte vara upp till kom-
muner eller foretag att avgora om det ska vara obligatoriskt att ha alkolas i
fordonet. Lagstiftningen ska darfor dndras sa att det blir krav pé att alla skol-
skjutsar ska forses med alkolds. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen till kinna.

Vi upprepar ddrmed vara yrkanden avseende alkolds som vi framforde i
motion 2006/07:T358, eftersom det inte enbart ricker att som utskottet gor, i
allménna ordalag uttrycka sig positivt om detta. Det krdvs ocksé faktiska och
konkreta atgirder. Vi menar att inforandet av alkolds &r en atgird som maste
prioriteras betydligt hogre dn vad som varit fallet hittills.
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Straffskalan for rattfylleribrott/drogrelaterade brott i trafiken ska vara hogt.
Det ar ett mycket allvarligt brott att framfora ett fordon i paverkat tillstdand
och ddrmed riskera det egna och andra ménniskors liv. Det far aldrig bli en
formildrande omsténdighet att vara berusad/drogpéverkad i trafiken! Men det
dr viktigt att en person som ér rattfyllerist/drogberoende &ven har tillgéng till
vardinsatser. Regeringen skriver i budgetpropositionen for 2008, utgiftsom-
rade 22, volym 12 pa sid. 35 att “reglerna for korkort efter rattfylleri ska ses
over. Utgangspunkten ar att rattfylleridomda bara ska fa tillbaka sitt korkort
om de anvénder fordon med alkolas.” Vi har tidigare yrkat att personer som &r
domda for rattfylleri inte ska fa framfora ett fordon om det inte finns ett in-
stallerat alkolds. Eftersom regeringen arbetar i denna riktning har vi i &r inget
tillkdnnagivande om detta.

Vi konstaterar att det visat sig att alkolaset har en rehabiliterande verkan
pa personer med alkoholproblem. Alkolaset dr déarfor ocksa ett effektivt verk-
tyg 1 arbetet med att minska den misér och de sociala tragedier som alkohol-
missbruket dsamkar sd manga ménniskor i vart land.

En undersokning gjord av NTF visar att 90 procent av dem som doms till
rattonykterhet d4r mén. Det dr séledes i hog grad méns attityder och vardering-
ar som mdste dndras. Den nya riskutbildningen i koérkortsutbildningen inne-
héller d4nnu inget moment som berdr alkohol och attityder. Detta har dven
riksdagens trafikutskott papekat, och utskottet har 6nskat en dndring av kor-
kortslagen i denna riktning. Vi tvingas dérfor aterigen krdva att regeringen
skyndsamt ska redovisa ett forslag till riksdagen sa att den obligatoriska risk-
utbildningen inom korkortsutbildningen kan kompletteras med risker om
alkohol och droger. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

5 Hastighetsovervakning
5.1 Sénk hastigheterna

Déds- och skaderisken kar kraftigt med stigande hastighet. Hog hastighet
innebédr dels att det dr svarare att undvika en olycka, dels att skadorna blir
vérre ndr en olycka sker.

Den generella hastighetsnivan bor i forsta hand sinkas genom att oka
overvakningen sé att befintliga fartgrénser efterlevs. Om alla holl hastighets-
granserna skulle medelhastigheten pé vigarna sjunka med 10 km/h, samtidigt
som 100 liv skulle sparas per ar. Det skulle ocksé leda till minskade koldiox-
idutsldpp och ddrmed minska klimatpaverkan.

Vinsterpartiet vill inte att medelhastigheten i trafiken hdjs, dels utifran ett
sdkerhetsperspektiv, eftersom hogre hastigheter leder till fler dodsfall och
svéra skador, dels utifrén ett miljoperspektiv, eftersom hogre hastigheter leder
till storre utslépp av koldioxid. Vi motsatte oss darfor inférandet av nya has-
tighetsgrénser, vilket riksdagen dock fattade beslut om under varen 2007. Vi
anser att det finns en tydlig risk att det nya systemet leder till en hogre medel-
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hastighet i trafiken, bl.a. genom att fler hastighetsgranser inforts. Regeringen
har inte heller pa ett tydligt sdtt visat att forslaget leder till en béttre trafiksa-
kerhet och minskad miljopaverkan. Regeringen verkar inte inse att en ofor-
dndrad eller sdnkt genomsnittlig hastighet dr en forutsdttning for att uppna
bade trafiksdkerhetsmélet om farre déda och allvarligt skadade i trafiken samt
lagre mal om minskade utslépp av t.ex. koldioxid. Det finns ett klart samband
mellan hastighet och utslapp: hdgre hastigheter ger i stigande icke-linjér skala
okade utsldapp. Om man da hdvdar att det nya hastighetssystemet skall ge
ofordndrade eller minskade utsldpp innebar det att medelhastigheten maste
sdnkas, men ett sddant betydelsefullt stillningstagande gjorde varken rege-
ringen eller trafikutskottets majoritet.

Botesbeloppen for hastighetsovertradelser och béltesbrott &dr 1dga i ett in-
ternationellt perspektiv. Vi var darfor positiva till den héjning som skedde
fr.o.m. den 1 oktober 2006.

All forskning och erfarenhet visar att 6kad 6vervakning av géllande trafik-
regler dr det mest effektiva séttet att pa kort tid minska antalet doda i trafiken.
Det dr ocksa det mest kostnadseffektiva séttet. Har maste det till en attitydfor-
dndring, och utbildning 4r av central betydelse. Vi har ldnge velat ha en kor-
kortsutbildning som tydligare betonar vikten av att efterleva trafikregler och
attityder i trafiken. Med den nya riskutbildningen som en del av korkortsut-
bildningen kanske det &r mdjligt att pa lang sikt fa till stdnd en fordndring.

Det ar mén i allménhet och yngre mén i synnerhet, som framst omkommer
eller blir svért skadade i trafiken. NTF (Nationalforeningen for trafiksikerhet-
ens frimjande) har gjort en kartldggning som visar att en man producerar fyra
ganger s& manga fortkérningsbéter som en kvinna. Undersdkningen visar
dven att hela 92 % av dem som filldes for s.k. vansinneskdrningar (vilket
betyder 32 km/h &ver radande fartgréns) var mén.

5.2 Automatisk hastighetsovervakning

Vinsterpartiet har bidragit till att det nu monteras upp ca 700 nya kameror pa
olycksdrabbade vdgar. Kameradvervakning dr en mycket kostnadseffektiv
metod att registrera bilar som begar hastighetsbrott. Dar trafikdvervaknings-
kameror har anvénts har antalet olyckor reducerats avsevért. Forsoksverk-
samheten med hastighetsévervakningskamerorna har visat att antalet dodso-
lyckor sjunkit med 60 %! Den samhillsekonomiska vinsten av hastighetso-
vervakningskameror har berdknats till drygt 200 %!
Hastighetsdvervakningskameror dr darfor bade en trafiksidkerhetsfraga och
ett av verktygen for att fd minskade koldioxidutslépp inom transportsektorn.
Systemet bor utvecklas sé att risken for “passiv anpassning” motverkas, dvs.
att forare endast bromsar in strax fore en hastighetsovervakningskamera for
att strax dérefter 6ka farten over det tillatna. Ett sdtt att utveckla systemet kan
vara att méta tiden mellan tva punkter for att kontrollera om ett fordon haller
hastighetsgrinsen eller ej. En annat problem &r att motorcyklar inte omfattas
av systemet med automatisk hastighetsovervakning med kamera. Det 4r prin-
cipiellt viktigt med likvardighet dven i denna lagstiftning. Det ar ur den syn-
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punkten samt utifran trafiksédkerhet inte rimligt att motorcyklister, vars fordon
saknar registreringsskylt fram, i nuldget vet att de kan passera en séddan has-
tighetsovervakningskamera i hur hog hastighet som helst utan att kunna regi-
streras och lagforas. Vigverket ser dver mojligheten att kréva registrerings-
skylt fram dven pa motorcyklar, dels for att kunna sérskilja dessa fran mope-
der, dels for att mojliggdéra automatisk hastighetsovervakning dven for motor-
cyklar. Vi vill i detta ssmmanhang hédvda att det vore onskvirt att &ven mo-
torcyklar inlemmades i systemet med automatisk hastighetskontroll, men ser
dven de problem som &r forknippade med detta. Ett problem for automatisk
hastighetskontroll av motorcyklar &r att motorcyklister enligt lag skall bara
hjdlm nér de framfor sitt fordon. Det gor identifikationen av en mc-forare
med hjilp av kamera i stort sett omojlig om atgérden inte kan kombineras
med andra atgérder, t.ex. ordindrt polisarbete. Vénsterpartiet avvisar krav pa
dgaransvar vid olika trafikbrott av en rad principiella skél. Vi avvisar ocksa
en sérlagstiftning 1 detta avseende vad géller motorcyklister. I stéllet bor rege-
ringen, i samarbete med berérda myndigheter och organisationer, ta fram
atgérder i syfte att forbattra mojligheten till hastighetskontroll av motorcyklis-
ter for att uppnd hogre trafiksikerhet, farre déda och allvarligt skadade mo-
torcyklister i framtiden. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kédnna.

6 Trafiksakra vagar

Motorvégar kan bidra till en d6kad sdkerhet, men det &r ett mycket dyrt sétt att
forbéttra trafiksdkerheten. Motorvagar bidrar dessutom till att 6ka végtrafiken
och driver upp hastigheterna, vilket 6kar miljoproblemen. Att bygga fyra-
féltsmotorvigar i stillet for tva-plus-ett-vigar ar en 6verforing av resurser till
framfor allt mén. Det d4r min som i hogre grad dn kvinnor anvénder sig av
vignitet och genom en onddig satsning pa storre vigar dn vad som ar ndd-
vindigt utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv, sker ett dkat resursutnyttjande
som gagnar fler mén &n kvinnor.

Att mittseparera farliga och olycksdrabbade vigar har déremot visat sig
vara en effektiv fysisk metod att f4 ned antalet trafikdodade och skadade.
Vigar som mittseparerats med mittricken har samma trafiksdkerhetseffekt
som motorvégar, men ir ca 20 ganger billigare att bygga.

Dessa s.k. tva-plus-ett-vigar ska ses som en ersittning for fyrafaltsmotor-
vigar. Det ar bade billigare och trafiksdkrare med tva-plus-ett-vdgar. For
1 miljard kronor far man 4 mil ny fyrafaltsmotorvidg, medan man for samma
summa far 80 mil tva-plus-ett-vdg (om den ursprungliga vigen varit en 13-
metersvdg). For samma summa pengar kan man diarmed spara 20 liv med tva-
plus-ett-vdg, jamfort med ett (1) liv pa en fyrafiltsmotorvag. Darfor bor det
goras en Oversyn av vilka tdnkta motorvigsinvesteringar i den nationella
vighéllningsplanen som kan omvandlas till tva-plus-ett-végar. Detta bor riks-
dagen som sin mening ge regeringen till kénna.
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Vi vill dven framfora att det i progressiva kommuner finns manga andra
effektiva fysiska atgérder for att fa ned olyckorna. Det kan vara att bygga
rondeller, gora insmalningar av gator eller investera i fartddimpande atgéarder.
Det ar en utveckling som vi stodjer.

7 Mobil 1 bil

Resultat fran ett stort antal studier visar att korformagan forsamras avsevért
ndr mobiltelefon anvinds vid bilkdrning. Orsaken dr att forarens uppmark-
samhet pé trafiksituationen férsdmras och kontrollen Gver bilen paverkas och
blir ojimnare.

Flera andra lander har forbud mot telefonerande under kérning. Det van-
ligaste dr forbud mot telefonerande med handhallna apparater. Olycksanalyser
har dock visat att den férsdmrade korformagan vid anvéndning av mobiltele-
fon leder till 6kad olycksrisk, bade nér det géller handhéallna mobiltelefoner
och mobiltelefoner med handsfreeutrustning. Det ar sjdlva telefonerandet i sig
som &r problemet, inte om man har handsfree eller inte. Att i likhet med flera
andra lander infora ett forbud som enbart giller handhéllna telefoner verkar
dérfor inte vara den optimala 16sningen.

En 16sning skulle vara att dverhuvudtaget forbjuda mobilsamtal under bil-
fard. Telefonsamtal skiljer sig ndmligen &t jamfort med andra samtal och
aktiviteter som kan dga rum i bilen. Ett telefonsamtal leder till ett slags tun-
nelseende och uppvisar ddrmed liknande effekter som alkoholpéverkan.

Innan vi kommer till ett ldge dar samhillet anser sig vara tvunget att in-
gripa med forbud, vill vi att regeringen och myndigheter i ett forsta steg ge-
nomfor tre atgirder for att komma tillrdtta med problemet med mobilsamtal i
samband med bilférd.

For det forsta maste alla bli medvetna om hur mobiltelefonerande under
korning forsdmrar korformégan. Déarfor ska den informationen och utbild-
ningen utgora en naturlig del i korkortsutbildningen.

For det andra vill vi att det genomfors en nationell upplysningskampanj
dér man bor avrada forare frén att kora och prata i mobiltelefon samtidigt och
pavisa de risker detta medfor. Vigverket ska i en informationsplan utarbeta
hur man pé bésta sitt kan fora ut information om riskerna med mobiltelefone-
rande under korning.

For det tredje ser vi att det finns argument for att dndra forsiktighetskravet
i trafikforordningen. I dag lyder kravet i 2 kap. 1 § trafikforordningen: “For
att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och varsamhet
som krdvs med tanke pa omstdndigheterna.” Végverket har i sin publikation
”Mobiltelefonerande i trafiken” foreslagit att

telefonsamtal under korning ska identifieras rittsligt, i en sédrskild be-
stimmelse, som en foraraktivitet eller ett forartillstdnd jamstéllt med pa-

verkan av trotthet och alkohol. Forslagsvis, for olyckor dir telefonerandet
ar sjilva olycksorsaken, skulle straffet for den véllande parten bli hardare
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for dem som domts skyldiga med tanke pa telefonerandets kapacitetssin-
kande effekt pa forarens mentala forméga.

Detta anser vi ar ett hogst rimligt krav. Regeringen bor dérfor utreda om lag-
stiftningen skulle kunna klassificera telefonerandet i samband med olyckor
som en allvarligt forsvarande omsténdighet och didrmed definieras som en
vardslos handling i trafiken enligt géllande trafikforordning och straffpraxis.

Med anledning av vad som anforts ovan, bor regeringen agera utifran vad
som ndmns i motionen om korkortsutbildning, informationsplan och védlig
handling, sé att risken minskar for trafikolyckor i samband med mobilsamtal
under bilfarder. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kidnna.

Om ovanstdende dndringar inte leder till onskat resultat kommer vi éter-
komma med forslag pé skarpare lagstiftning som inte tillater samtal i mobil
under bilfard.

8 Reducera tung végtrafik

Den d6kande tunga trafiken pé vdgarna innebér fler doda och allvarligt ska-
dade i trafiken. Den trafikant som kolliderar med eller blir pakoérd av ett tungt
fordon avlider oftast. De tunga fordonen é&r inblandade i en mycket storre
andel av dodsolyckorna i proportion till antalet korda kilometer dn personbils-
trafiken. Detta visar vikten av att minska den tunga trafiken pa végarna ur ett
trafiksdkerhetstdnkande.

Konkurrensen bland akerierna har 6kat efter EU:s avreglering av trans-
portmarknaden. Det har medfort ett 6kat antal lagvertrddelser, och seriésa
akerier far konkurrensnackdelar.

Regelefterlevnaden inom den tunga trafiken maste 6ka genom intensifierad
trafikdvervakning sa att hastighetsgranser foljs och for att motverka att last-
bilstrafiken overskrider faststillda grénser avseende t.ex. maxvikt.

9 Mopeder

Vi ér oroliga for att antalet mopedolyckor okar. Det &r alldeles for médnga som
trimmar sina mopeder, vilket betyder att en EU-moped kan né hastigheter pa
upp till 80 kilometer i timmen.

I Sverige finns det tva olika klasser nér det géller mopeder. Klass 1, den
s.k. EU-mopeden, far framforas i hogst 45 kilometer i timmen. Denna moped
far enligt lag bara framforas pé vdg och inte cykelbanor. Klass 2, den gamla
mopedtypen, far framforas 1 hogst 25 kilometer i timmen. Denna moped far
dock koras pa cykelbanor, och det 4r t.o.m. sé att den enligt lag ska kora pé
cykelbanor om det finns sddana. Problemet &r dock att de ofta &r trimmade
och gar mycket fortare dn 25 kilometer i timmen. Ett annat problem é&r att EU-
mopeden dven kors pa cykelbanor, vilket den alltsd inte far. Dessutom finns
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det stora problemet att mopeder relativt enkelt trimmas och ddrmed gér betyd-
ligt snabbare. Aterforsiljare méste ta ett stort ansvar vid forsiljning av mope-
der. Mgjligheten att sitta krav pa tillverkarna av mopeder maste undersokas,
t.ex. krav pé tekniska 16sningar som omdjliggor eller kraftigt forsvarar bortta-
gandet av strypanordning eller dylikt i syfte att motverka trimmade mopeder.

Aldersgransen for att kora moped 4r 15 &r i Sverige. Det finns dock goda
argument for att denna aldersgrians ska hdjas. Forskning visar att ju ldgre
alder en ung person, har desto storre problem blir det med sdkerheten i trafi-
ken vid hoga hastigheter. 15-aringar ar en sdrskilt utsatt aldersgrupp vid mo-
pedolyckor. A andra sidan kan en hojning av dldern leda till att fler i tidigare
ar valjer att i stéllet ta korkort for 14tt motorcykel, vilket onekligen leder till
hogre hastigheter och ddrmed stérre olycksrisker.

Utredningen Sdkra forare pa moped, sndskoter och terrdnghjuling (SOU
2005:45) foreslog att den som ska kora en EU-moped dven maste ha korkort.
Aven hir finns goda argument for att hdja kravet pi att i framfora EU-
moped. Men dven denna fraga maste séttas i ett storre sammanhang.

Det péagar ett arbete som ar relaterat till EU:s arbete med att revidera kor-
kortsdirektivet. Direktivet framhéller att riktvardet for att framfora moped
klass 1 ska vara 16 ar, men det kan forekomma nationella avvikelser inom
spannet 14—18 ar. Kravet pa korkort for mopedklass 1 dr ocksé sprunget fran
samma EG-direktiv.

Var viktigaste utgangspunkt &r en okad trafiksédkerhet. Om krav pa korkort
for moped klass 1 och en hojning av aldersgransen okar sdkerheten pa vigar-
na anser vi att dessa atgérder ska genomforas. Men for att fa en helhetsbe-
domning att ta stéllning till forutsétter vi att regeringen i sin kommande pro-
position anldgger ett tydligt trafiksdkerhetsperspektiv och foreslar ett samlat
forslag vad géller krav for forarbevis och aldersnivaer, for moped och ltt
motorcykel.

10 Motorcyklar

Utbyggnaden av mittricken i Sverige har lett till oerhdrt positiva resultat nir
det géller att minska antalet doda och svart skadade i trafiken. Att mitt- och
sidordcken har kommit for att stanna rdder det darfor ingen tvekan om. Men
det finns en grupp fordon som kanske kan drabbas pé ett negativt sitt och det
ar motorcyklar.

Vi anser att mittrdcken ska vara utformade sé att de ar sdkra for alla typer
av fordon. Vigverket har inlett ett projekt som syftar till att se 6ver riskerna i
trafikmiljon. Infor framtida upphandlingar kommer Viagverket att stélla krav
pa att det bara ska anvindas runda stolpar och att vajerrdcken inte far ha kro-
kar for vajrarna.

Ett sétt att 16sa problemet med att motorcyklister kan skadas i hindelse av
att de kor in i mitt- och sidordcken, &r att framfor allt i kurvor anvinda sig av
nagon form av system som tar héinsyn till &ven motorcyklister. Aven om det i
allménhet dr positivt med vajerrdcken far det naturligtvis inte ga ut dver mo-
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torcyklisterna. Vi menar att Vigverket i framtagandet av skyddsanordningar i
hogre utstrackning ska utga ifran olika trafikanters behov. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kdnna.

Vi konstaterar att ett arbete i den riktningen verkar vara pa gang genom att
Vigverket och SMC (Sveriges Motorcyklister) inlett ett samarbete i dessa
fragor.

11 Sékrare gdng- och cykeltrafik

Att gé och cykla ér bland de farligaste sdtten att transportera sig — men samti-
digt de mest miljovanliga och hilsosamma. 30 % av dddsolyckorna sker pa
det kommunala vignétet. Storre delen av det dr byggt under en tid nédr motor-
trafiken gavs hogsta prioritet.

Konsekvenserna av detta dr hoga olycksrisker och begrinsad tillgédnglighet
for oskyddade trafikanter. Cykel- och gangtrafik méste goras sékrare. For stor
del av landets befolkning, i synnerhet barn och ungdomar, dr gdng och cykel
de enda tillgéngliga sdtten att ta sig fram. Kvinnor anvéinder sig ockséd av
cykel i storre utstrackning én vad mén gor.

Gang- och cykeltrafik maéste prioriteras vid trafik- och bostadsplanering.
Séarskild uppmirksamhet maste riktas mot barn nir det géller trafiksdkerhet.
Barns och ungdomars skolvéigar méste goras sékra. Det finns behov av ytter-
ligare atgdrder nér det géller planering av bostadsomraden, sidkra skolviagar,
skolskjutsar m.m. Déarfoér bor ett nationellt sékerhetsprogram for barn tas
fram. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Vi upprepar forra arets yrkande, eftersom fragan inte behandlades i sak nér
forslaget avstyrktes. Det &r enligt oss inte tillrackligt att hanvisa till att barn
och ungdomar dr ett prioriterat omrade eller att hdnvisa till hur Vigverket
arbetar med barnkonsekvensanalyser. Det &r bra men inte tillrdckligt!

70 % av cyklisternas skallskador uppkommer vid olyckor dér det inte finns
nagot motorfordon inblandat. I dag ar det lag pa hjalm om man &r under 15 ar.
Men egentligen bor alla cyklister anvénda hjdlm — inte bara barn under 15 ar.
Vi vill dock for tillféllet inte lagstifta om hjdlmtvéng for samtliga cyklister,
utan som fOrsta atgérd bor det provas att genom okad information fa cyklister
medvetna om fordelarna med hjalm. Vigverket, eller annan lamplig myndig-
het, bor fa i uppdrag att genom en informations- och upplysningskampanj
medvetandegora allmdnheten om riskerna med att inte béra hjdlm. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Om det dock visar sig att vi inte kan komma tillrdtta med de okade skall-
skadorna for cyklister dr vi i ett senare skede beredda att dverviga ett hjalm-
tvang.



12 Aldres bilkdérning

Korkort for dldre dr en viktig friga som har diskuterats pa senare tid. Det
finns de som vill infora obligatoriska ldkarkontroller for dldre. I Finland har
man haft en lag som sédger att alla i en viss alder méste testa sin korformaga.
Men nu upphér den lagen, eftersom man ansag att det kostade for mycket i
forhallande till vinsten med lagen. De flesta kor utmérkt, och det var ytterst fa
oldmpliga forare som upptécktes vid allmédnna kontroller. Dérfor &r obligato-
riska lakarkontroller kanske inte ritt vag att ga.

Man maéste komma ihédg att det faktiskt inte &r de dldre som i huvudsak kor
fel och orsakar olyckor. Den grupp som &r Gverrepresenterad i statistiken &r
faktiskt médn i 18-26 ars alder. De ar de som i hog grad kor ovarsamt och
orsakar de allra flesta olyckorna!

Vi anser att man bor satsa pa fler trafikmedicinska centra som har resurser
att gora bra utredningar av dldres problem i trafiken. For vissa éldre kan det
vara en livsnddvéndighet att kunna fa fortsitta kora bil, och en individuell
provning kan hér bli 16sningen.

Dessa trafikmedicinska centra ska finnas i varje 1an. Dit ska ldkare kunna
remittera sina patienter ndr de tror att det dr dags for en kontroll. Personen
behover inta ha uppnatt nagon speciell dlder, eftersom man kan tappa korfor-
magan vid olika éldrar. Dit ska man d&ven komma om man haft en allvarlig
sjukdom som kan ha paverkat korformagan dven i unga ér. Det finns ytterst fa
sédana hir trafikmedicinska centra i Sverige och de skulle behova bli fler. De
kan gé pa djupet och testa korformagan pa ett helt annat sétt &n vad en vanlig
lakare kan gora. Regeringen bor dérfor utreda hur s.k. trafikmedicinska centra
ska kunna byggas upp i flera ldn. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

Vi upprepar yrkandet fran forra aret, eftersom det i sak inte behandlades i
betdnkande 2006/07:TUG6.

13 Trafikforsékring

Den borgerliga regeringen har genomdrivit att statens kostnader for trafikska-
dades sjukpenning och sjukerséttning Sverfors till trafikskadeforsdkringen.
Det betyder kraftigt 6kade premiehdjningar for bildgarna.

Det finns naturligtvis ett samband mellan trafikolyckor och samhillets
sjukvardskostnader. Men vi tycker inte detta ar ratt vig att ga for att minska
trafikolyckor samt sjukvardskostnader.

Den generella vélfarden omfattar alla och ska betalas gemensamt via skat-
ter 1 sé stor utstrdckning som mdjligt. Det betyder ocksé att vissa ménniskor
som konsumerar eller orsakar vissa kostnader inte ensamma ska betala dessa.
Sambhillet kan mycket vil verka for minskad alkoholkonsumtion, minskad
rokning, minskat antal doda i trafiken m.m., men det &r inte dr rokarna, alko-
holkonsumenterna eller trafikanterna som ensamma skall betala for kostnader
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orsakade av rokning, alkohol och bilresor. Det &r inte heller sa att alla bilister
dr orsak till sjukvérdskostnader.

Vi vill dérfor riva upp beslutet om att statens kostnader for trafikskadades
sjukpenning och sjukersittning Overfors till trafikskadeforsdkringen. 1 var
motion med anledning av budgetpropositionen reglerar vi dérfor detta pa
statens intéktssida.

Stockholm den 5 oktober 2007

Peter Pedersen (v)

Ulla Andersson (v) Marie Engstrom (v)
Wiwi-Anne Johansson (v) Jacob Johnson (v)
Kent Persson (v)
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