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Genomforande av mobilitetspaketet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att straffansvaret for
bestillaren inte bor bli mer ldngtgéende dn for foretaget som utfor transporten samt att
mojligheterna att leva upp till bestéllaransvaret och polisens mojlighet att kontrollera
chaufféren méste stiarkas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Inledning

I propositionen foreslds lagéndringar pa yrkestrafikomradet som syftar till att genom-

fora och komplettera det s.k. mobilitetspaketet. Detta paket innehaller ett direktiv med
sarskilda regler for utstationering av forare 1 vagtransportsektorn och dndringar i EU:s
forordning om villkor som ska uppfyllas av den som bedriver yrkesmissig trafik.

Det foreslas nya regler kring anmalan och kontroll av utstationerade forare. Vidare
infors ansvar for en bestéllare av en transport, om transporten utfors av en utstationerad
forare utan att en deklaration har lamnats in. Det klargors dven att utstationering fore-
ligger nér en forare som &t ett transportforetag som dr etablerat i ett annat land utfor
inrikestransporter, t.ex. cabotagetransporter, i Sverige. Slutligen foreslas att forare inte
ska anses vara utstationerade i vissa fall.

Dérutover foreslas att reglerna om vilka villkor som ska vara uppfyllda for att fa
bedriva yrkesmaéssig trafik ska anpassas till den reviderade EU-forordningen. Det
foreslas dven att regeringen ska bemyndigas att meddela sanktionsavgifter vid 6ver-
tradelser av vissa regler pa yrkestrafik- och taxitrafikomradet.



Redogorelse

Inledningsvis vill vi klargora att Kristdemokraterna stéller sig bakom intentionerna med
lagstiftningen, att det ska bli en rattvisare och sundare konkurrens pd EU:s transport-
marknad. Enligt var beddmning har det dock blivit flera mindre lyckade forslag till hur
regeringen valjer att vilja implementera direktivet.

Vi konstaterar, liksom ett flertal remissinstanser, att foreslagen lagstiftning blir
vildigt detaljerad och svar att bade efterleva och kontrollera. I vissa fall har regeringen
valt att gora justeringar i propositionens skrivningar, men i manga fall har man fore-
slagit lagstiftning helt enligt promemorians forslag, trots remissinstansernas synpunkter.
Bland annat Polismyndigheten, Tullverket, Arbetsmiljoverket och Transportforetagen
framfor synpunkter om att det kommer att bli svart att kontrollera och kommer att ta tid
for bade transportforetagen och myndigheten, vilket 1 forlangningen kostar mycket
pengar. Aven Advokatsamfundet lyfter problem med foreslagen lagstiftning, inte minst
med tanke pd att det finns manga sma foretag i branschen och att dessa redan i dag har
svarigheter att tolka och f6lja lagstiftningen.

Lagforslaget kring bestdllaransvaret anger:

Om ett transportforetag som dr etablerat i ett annat land dn Sverige utfor en transport

med en utstationerad forare utan att en utstationeringsdeklaration har ldmnats in

enligt 45 b §, doms den som yrkesmaissigt for egen eller annans rikning har bestallt
transporten till boter eller fangelse 1 hogst ett r, om han eller hon

1. vid tidpunkten for bestédllningen kinde till eller hade skilig anledning att anta att
foraren var utstationerad eller skulle utstationeras och att en
utstationeringsdeklaration inte har lamnats in eller skulle ldmnas in, eller

2. bestillt en transport som avses 1 5 b § av transportforetaget och uppsétligen eller
av oaktsamhet inte senast en dag efter det att transporten har utforts underréttat
Arbetsmiljéverket om utstationeringen.

Det ska inte domas till ansvar enligt forsta stycket 2 om bestéllaren gjort vad som
skéligen kan begéras av honom eller henne for att kontrollera att en
utstationeringsdeklaration har lamnats in.

Flera remissinstanser opponerar sig mot detta forslag déa det lagger ett oproportionerligt
ansvar pa bestillaren. Till exempel Aklagarmyndigheten avstyrker en straffbestimmelse
och forordar en sanktionsavgift eftersom grunddvertradelsen sanktioneras med en sank-
tionsavgift. Effektiviteten och réttssikerheten gynnas av att sanktionerna samlas pa sa fa
myndigheter som mojligt. Ekobrottsmyndigheten och Polismyndigheten framfor samma
onskemal. Kristdemokraterna haller med och ifrédgasitter bade det juridiskt rittsliga och
det logiska 1 att det &r stringare krav pa den som bestiller en transport dn det ar pa fore-
taget som utfor transporten. Det 4r mycket mérkligt att regeringen ldgger fram ett sadant
forslag nér tunga remissinstanser inom juridik och tillsyn dver lagstiftning motsétter sig
forslaget. Regeringen maste darfor aterkomma med ett forslag som béttre verens-
stimmer med allmén réttsuppfattning nér det géller pafoljderna vid en otillitet utford
transport.

Vidare har vi synpunkter pé hur bestéllaren rent faktiskt ska kunna leva upp till sitt
ansvar. Bade Polismyndigheten och Transportforetagen lyfter det faktum att informa-
tionssystemet for den inre marknaden (IMI) inte dr 6ppet for dem sa att de kan kontrol-
lera att chaufforen dr anmald pa ritt satt. Faktum blir att bade den som bestéller en
transport och polisen som ska kontrollera ldngs vigen kommer att ha stora problem att
utfora detta snabbt och enkelt. De kommer att tvingas kontakta Arbetsmiljoverket eller
annan myndighet som fér tillgang till systemet i varje enskilt fall.



Sammantaget landar detta 1 att Kristdemokraterna ser behovet av att regeringen
aterkommer med ett nytt forslag med en béttre avvidgning av skrivningarna kring
bestillaransvaret.
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