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av Mattias Jonsson (S)

Reglera elsparkcyklar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver regelverken for
elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Under de senaste dren har manga svenska stdders offentliga rum tillfogats ett nytt
inslag: foretagsigda elsparkcyklar. De eldrivna fordonen bokas genom telefon-
applikationer, framf6rs 1 maximalt 20 km/h, saknar promillekontroll och kan parkeras
néstan dverallt — inklusive pa trottoarer, framfor entréer och i buskage. Antalet elspark-
cyklar har, trots att marknaden &r relativt ny, haft en mycket snabb tillvéxt. I augusti
2019 fanns det ca 3 500 uthyrningsbara elsparkcyklar, 2020 fanns det 6 000 och under
2021 okade antalet till 6ver 10 000. Resorna har ocksé okat arligen, men inte alls 1
samma explosiva hastighet som antalet utstéllda fordon.

De oreglerade marknadsférhallandena, den fria parkeringsritten och det stora antalet
har medfort flera problem: funktionsnedsatta har skadat sig, barnvagnar och rullstolar
har drabbats av framkomlighetsbekymmer, trottoarer och parker har 6versvammats, det
offentliga rummet har forfulats och olycksrisken okat. Lakare har varnat for elspark-
cyklar som framfors under berusning, yrkeschaufforer har varnat for elsparkcyklar som
inte respekterar géngse trafikregler och engagerade vuxna har varnat for att elspark-
cyklarna kan framforas av minderériga. Det stora folkflertalet, som inte anvénder
elsparkcyklar, har fétt se sina stidder forvandlas till okontrollerade parkeringsplatser.

I dagslédget saknas ordentligt och objektivt underlag kring hur elsparkcyklarna har
paverkat mobilitet och rorlighet i de berdrda stdderna. Preliminéra data ger vid handen
att elsparkcyklarna primart ersitter gang pa korta strackor, och mgjligen ett forsumbart
antal resor med kollektivtrafiken, men inte paverkar andelen bilresenérer i ndgon
statistiskt relevant utstrackning. Samtidigt dr det viktigt att betona att elsparkcyklarna,
bade uthyrda och dgda, mycket vil kan komma att spela en positiv roll i den mobilitets-
forandring som pagar i virldens stader. Elektrifieringen av fordonsflottan innebér att



minniskor kan rora sig snabbare och smidigare, och detta pa ett satt som gynnar
klimatet. Men for att detta ska fungera krévs ett tydligt ramverk for marknaden. Detta
finns inte 1dag.

Nu vidtas dnda vissa atgarder i kommunerna. I bland annat Goéteborg och Stockholm
forsoker kommunpolitiker — fran ett brett politiskt spektrum — agera for att stivja den
kaotiska situationen och bringa ndgon sorts ordning pa stddernas gator och torg. Men
verktygen dr mycket begransade. | praktiken har kommunerna ldmnats att lita till
generositet fran och dialog med samma foretag som, utan samarbete och lyhdrdhet,
skapat problemen till att borja med. Juridiskt betraktas elsparkcyklar som cyklar, vilket
komplicerar varje begrinsning av deras framkomlighet och férekomst; varje regel som
giéller elsparkcyklar méste ocksa gilla cyklar. For envar som vistats i stdder dar elspark-
cykelforetag finns dr det tydligt att elsparkcyklar — till funktion och teknik — inte &r
cyklar. Lagstiftningen dr foraldrad.

For att mojliggdra positiva mobilitetslosningar, virna allas tillgdng till det offentliga
rummet, skydda ménniskors hélsa och skapa ordning i trafiken bér kommuner ges rétt
att reglera, kontrollera och — om s& bedoms riktigt av de folkvalda i kommunen — beivra
parkering, framforande och forekomst av delade eller uthyrda elfordon. For att forenkla
denna procedur bor riksdagen ocksd anta lagstiftning som rent juridiskt sérskiljer
elsparkcyklar frén reguljdra cyklar.
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