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Trafiken 1 Dalarna

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att i praktiken genomfora de sedan ldnge beslutade
trafikpolitiska principerna i stéllet for att se till att staten far en viss skat-
teintdkt fran transportsektorn.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att ta bort monopolregler inom jarnvégssektorn.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kapaciteten for jarnvéigssparen mellan Falun och Borlénge
behover okas.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbittringar av Dalabanan, utvidgat till jirnvégen fran Mora
och fran Falun via Borlédnge och Sala till Uppsala, Arlanda och Stock-
holm.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av riksvdg 70 nordvést om Sala, den s.k. Salaprop-
pen.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att tillgodose behovet av transportkapacitet for tur-
ismen i Dalarna, sdrskilt Sdlenomradet och Idre-Grovelsjofjallen.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att forenkla de olika regelsystem som komplicerar
trafiken for ndringslivet och enskilda personer.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bittre langsiktighet och samordning mellan kollektivtrafiken
med tag och buss, som delvis finansieras av staten genom Rikstrafiken.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att framtidens fordonsbrénslen skall vara miljovénliga och till-
véxtskapande.
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Motivering

Ar 1963 fick vi nya trafikpolitiska principer, som var bra. De byggde pa sam-
hillsekonomiska kalkyler och konkurrens pa lika villkor. Det stora problemet
var att principerna aldrig genomfordes. Kostnaderna for miljoskador, trafiko-
lyckor och trangsel fick aldrig sld igenom i prissattningen.

Likartade trafikpolitiska principer beslutades dérefter av riksdagen 1979,
1988 och 1998. Framst giller det att prisséttningen ska folja samhillsekono-
miskt beriknade marginalkostnader och att man i huvudsak ska ha en fri
marknad inom transportsektorn.

I den transportpolitiska proposition som vi behandlade varen 1998 och
som ligger till grund for nu géllande principer framholl regeringen:

”Regeringen dr medveten om att det pa kortare sikt finns atskilliga hinder
for att forverkliga de foreslagna principerna for kostnadsansvaret. Sadana
hinder &r exempelvis tekniska och administrativa svarigheter att genomfora
den forordade prispolitiken med 6nskvérd precision.”

Eftersom regeringen dnnu inte har kommit till riksdagen med nddvindiga
forslag maste slutsatsen bli att man inte har klarat av att visa det politiska mod
som krivs. Nér trafikanter och transportkdpare inte betalar rétt pris kommer
transportsystemet att utnyttjas ineffektivt.

For oss ér det naturligt att konsumenten ska fa ha sitt fria val, &ven inom
trafikomradet. Dérfor vill vi avreglera och ha en vil fungerande konkurrens.
Nya idéer far dé lattare att sld igenom. Samtidigt anser vi att kunden ska be-
tala den samhillsekonomiska marginalkostnaden, sd som ocksa de etablerade
principerna anger.

Med konkurrens och rétt beskattning skulle jarnvagstrafiken ha goda moj-
ligheter att utvecklas for bade gods- och persontrafik. Véart medlemskap i EU
ger goda mojligheter till att forbilliga och effektivisera jarnvigssystemet, som
hittills karakteriserats av mycket nationellt tinkande. Teknisk standardisering
och enklare granspassager kan ge jarnvdgen ny konkurrenskraft. Den tekniska
utvecklingen ger mojligheter till ett europeiskt nédt av hdghastighetstdg med
hastigheter upp till 350 km i timmen, snabbtdg med hastigheter upp till 200
km i timmen, intercitytdg, regionaltdg och godstag.

Den borgerliga regeringen lyckades ocksd 1994 fa igenom ett riksdagsbe-
slut om avreglering av jarnvigssektorn. Tyvérr hann det inte genomforas i
praktiken, innan den nya socialdemokratiska regeringen aterinférde monopol-
tdnkandet genom en av sina s.k. dterstéllare.

Jarnvagstrafiken har okat under senare &r och sparen mellan Falun och
Borlinge ricker inte till for de viktiga stéltransporterna for Domnarvet och
hela behovet av persontransporter. Dubbelspér planeras, men vi dr angeldgna
om att denna kapacitetsokning inte blir liggande som ofullbordade planer.

1 borjan av 1990-talet pekade man pa mojligheterna att nedbringa restiden
for tagen mellan Borlédnge och Stockholm till ca 1 timme och 40 minuter. For
foretagsetableringar i Dalarna dr restiderna till Stockholm och Arlanda av stor
betydelse. Jarnvagssparen behdver darfor forbittras pd Dalabanan. Om SJ
fick utsdttas for konkurrens pa Dalabanan skulle troligen nyare och effekti-
vare vagnmateriel komma till anvdndning och restiden skulle kunna forkortas.
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Trafikutovare skulle kanske prova pa det nya uppligget att kora tag i en
slinga Stockholm—Gévle—Falun—Borlange—Sala—Stockholm om konkurrens
om resendrerna skulle tillatas.

For biltrafiken fran Dalarna mot Stockholm och Arlanda &r den déliga
standarden pa riksvdg 70 nordvist om Sala ett stort bekymmer. Planer finns
pa en ny strickning men byggstart riskerar att prioriteras ned pa grund av
satsningar i andra delar av landet. Végforbattringarna skulle frimst vara av
vérde for Dalarna och Stockholmarnas turistresor till Sdlen och 6vriga Dalar-
na. Vigen ligger dock utanfor Dalarna och har dérfor historiskt inte priorite-
rats av beslutande instanser som frémst haft till uppgift att ta hénsyn till
Vistmanland. Om kompletta 16nsamhetskalkyler hade gjorts skulle denna vig
formodligen ha varit byggd for ldnge sedan. Ytterligare forseningar dr darfor
inte acceptabla.

Vi dr medvetna om att vigen mellan Uppsala och Gévle kommer att bli av-
sevirt bittre om nagra ar och detta kan vara till nytta for delar av Dalarna. For
storre delen av Dalarna dr det dnda av storsta vikt att man 16ser upp den s.k.
Salaproppen.

Sedan mer dn 10 ar har till regeringen framforts krav pa att man skulle an-
soka till FN om att forléinga Europavég 45, som borjar pé Sicilien, fran Gote-
borg till Karesuando. Detta skulle sdtta inlandet béttre pé kartan for att locka
turister, vilket vore av stort virde for Dalarna, Virmland, Dalsland och Norr-
lands inland. Regeringen har hanterat denna fraga mycket langsamt, men nu
finns férhoppningar om att nya Europavégsskyltar ska kunna finnas till som-
maren 2006. Vi menar att frigan inte far fordrojas ytterligare.

Turismen betyder alltmer for Dalarna. Sédlenomradet har under hégsédsong
ett oerhort transportbehov vissa dagar, da det dr stugbyte. Riksvédgarna 70 och
71 har darfor ett speciellt belastningsmonster, som innebér att genomsnittstra-
fiken sett Gver hela aret inte dr s stor, men man maste hér ta sérskild hansyn
till det stora trafiktrycket under de trafikfarliga morka fredags- och 16rdags-
kvillarna under varvintern. Gingse prioriteringsmodeller for vaginvesteringar
har inte lagt tillricklig vikt vid Dalarnas speciella behov. Aven turismens
behov av bra vigar till fjélltrakterna i Idre och Grovelsjon méste beaktas.

Trafiken regleras av ménga olika kommunala, nationella och internation-
ella regelsystem. En hel del regler behdvs for att virna om trafiksdkerhet och
milj6. Samhillet behdver reglera trafiken, fordonen och forarnas behorighet.
En brist i vart samhille dr dock att man inte tillrdckligt effektivt omprovar
och ifragasitter gamla regler som inte ldngre ar lika angeldgna som nir de
infordes. For att uppritthélla respekten for de regler som &r viktiga ar det
angeldget att verkligen g& igenom gamla regler och utvdrdera nyttan med
dessa.

Ett sadant landskap som Dalarna behdver kollektivtrafik med bade tdg och
buss. Dessa tvé transportmedel har olika forutsittningar att tillgodose beho-
ven Over de korta och de langa avstand som forekommer i Dalarna. Det &r da
viktigt att anslutningspunkter och tidtabeller noggrant samordnas for att hela
transportsystemet ska bli sa effektivt som mojligt. Statens satsningar genom
Rikstrafiken pa Téag i Bergslagen maste vara langsiktiga och trovirdiga for att
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etableringar ska goras pa olika hall i lanet. Kollektivtrafiken i Dalarna maste
dven beakta turismens behov.

Det dr uppenbart att transportsektorn maste minska sitt oljeberoende. I de-
batten figurerar manga olika alternativ, som dock alla har olika kostnader och
miljokonsekvenser om de skulle genomforas i liten, mattlig eller stor skala.
Alla de olika transportalternativen krdver omfattande investeringar i infra-
struktur och fairdmedel, som behdver passa ihop lokalt och globalt.

Det ar viktigt att vi inte genom kortsiktiga politiska beslut laser utveckl-
ingen utan att vi later individernas efterfragan fa styra utvecklingen. Det gar
inte att i dag forutse vad som ar ldmpligt om 50 och 100 ar. Den politiska
uppgiften blir att ge langsiktiga signaler om vérderingarna av exempelvis
miljoskadorna och darfor infora ldmpliga ekonomiska styrmedel. Det kan
handla om miljoskatter eller utslappsritter.

Vi vill inte infora tvingande regler om att bensinstationer ska vara skyldiga
att alltid sélja nagot alternativt drivmedel. Ett sddant tvdngssystem, som soci-
aldemokraterna foresprakar, skulle riskera att dventyra drivmedelsforsdljning-
en i glesbygden. Konsumenterna pa marknaden méste fa vara styrande.

Stockholm den 16 september 2005

Lennart Fremling (fp)
Rolf Gunnarsson (m) Ulrik Lindgren (kd)
Kenneth Johansson (c)
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