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Okad cykeltrafik for miljo och hilsa

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag som stirker cykeln som eget transportslag i
trafikplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den nationella
cykelstrategin bor innehélla ett nationellt mal om att 6ka cyklingens andel av antalet
personresor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa en lagstadgad rétt for kommuner att infora krav pa grona
res- och transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att cykeltrafikanternas
framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksdkerheten for bilister
vid byggande av tva-plus-ett-végar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med lagéndringsforslag som stérker expropriationsmojligheten for att
anldgga cykelleder och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag om dndring 1 kollektivtrafiklagen sé att det blir mojligt att
stdlla krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik sa att resendrerna kan medta
cykel, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor fa
befogenhet att stdlla krav pa att tigoperatorer ska anvédnda sig av tdg som kan
medfora cykel dér behov finns, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.
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Bakgrund

Cykeln har som transportmedel en rad fordelar. En 6kad andel cykeltrafik ger minskad
miljo- och klimatpaverkan och forbattrad folkhélsa samt minskar tringselproblematiken
i vara storstéder. I Trafikverkets stora Kapacitetsutredning 2012 konstateras att bilen
maste f4 en minskad roll och cykeltrafiken forbittrade mojligheter for att vi ska né véra
klimatmal. Atgirder for att 6ka andelen cyklister av persontransporterna gar dock att
genomfora relativt snabbt och forhallandevis billigt.

Det finns dven ett flertal positiva sociala dimensioner da det &r ett relativt billigt
transportfordon, vilket gor att cykeln &r tillganglig &ven for dem som har 14ga
inkomster. Genom forbattrade mdjligheter att cykla 6kar mojligheterna att resa for dem
som inte har tillgéng till bil, och fér dem med biltillgdng kan bilberoendet minska.
Kvinnor och mén anvinder sig av cykeln som transportmedel i ungefar lika stor
utstrdckning. Eftersom kvinnor dock har ligre tillgdng till bil och generellt ligre
inkomster dn mén kan satsningar for en okad cykeltrafik dndé ses som en
jadmstdlldhetsfraga inom trafikpolitiken.

Studier visar dven att linder som har hog andel cykeltrafik har farre antal doda i
trafiken dn linder med l&g andel cykeltrafik. Samtidigt dr olycksrisken for cyklister
i dag relativt hog varfor atgérder for 6kad cykling maste forenas med atgérder som
starker tryggheten for dessa trafikanter. For att fa fler att anvdnda cykel som
transportmedel behdvs investeringar i cykelinfrastruktur och att motortrafikens
hastighet sénks dér cyklister blandas med bilar.

Forskning visar att det dr regelbunden motionsutdvning som framjar hélsan, och
cykeln kan 1 det ssmmanhanget vara ett viktigt komplement till flertalet lokala
transporter. Det kan t.ex. gélla att ta cykel till en kollektivtrafikplats i stéllet for att aka
bil hela vigen. Virldshélsoorganisationen (WHO) hédvdar att 100 minuter cykling 1
veckan minskar risken for att do i fortid med tio procent i dldern 20—64 ar. For att fler
ska anvénda cykel som fairdmedel krévs att cykelvégar och kollektivtrafikplatser kidnns
trygga och sédkra. Om dessutom barns och ungdomars cyklande stirks skapas goda
forutsittningar for framtida transportvanor som ar miljovénliga och hilsofrdmjande.

Regeringen presenterade 2017 en nationell cykelstrategi for 6kad och siker cykling,
efter ett tillkinnagivande av riksdagen 2015. Parallellt med arbetet med strategin har
regeringen dven genomfort en dversyn av regler med betydelse for cykling. For att
kunna samla forskning och utbildning inom cykling har regeringen och Vinsterpartiet i
budgetforslaget for 2018 foreslagit en satsning pa ett nationellt kunskapscentrum.
Dérutdver genomfors en satsning for att ytterligare stimulera cykling genom att 350
miljoner per &r under perioden 2018-2020 avsiitts till en elfordonspremie vid kop av
cykel eller elmoped.

Investeringar 1 infrastruktur for cykel ger stor
samhéllsnytta

Trots stora samhéllsvinster med cykling ar det sdllan den ges tillrackliga resurser for
investeringar. Med tanke pa att ca 10 procent av kortviga resor sker med cykel och dé
cykelvégsinvesteringar har stor samhillsekonomisk nytta maste tilldelningen till
cykeltrafiken anses vara lag. Cykeltrafiken far endast ndgra procent av de anslag stat
och kommun varje ar ldgger pa drift, underhall och utbyggnad av vignitet. Visserligen
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har statens investeringskostnader for gang- och cykelinfrastruktur fordubblats sedan
2012-2013 men investeringsnivan dr fortsatt forhallandevis lag jamfort med andra
transportslag.

Studier har ocksd visat att fler skulle vélja att cykla om samhillet satsade pa 6kad
framkomlighet for cyklister. En studie fran 2015 genomford av Lunds universitet av
cykelstaden Kopenhamn visar att det finns stora ekonomiska vinster for samhéllet med
okade investeringar i1 cykelinfrastruktur och cykelvénlig politik. I studien har hansyn
tagits till de fordelar cykeln har jamfort med bilen nér det géller bl.a. luftfGroreningar,
klimatforandringar, resvdg, buller, végslitage, hilsa och tringsel. Studien visade att om
man endast tittar pa samhéllets kostnader/nytta sd kostar en kilometer med bil 0,15 euro,
medan samhdllet tjanar 0,16 euro pé varje kilometer som cyklas. For att utoka
cykeltrafiken och stirka malarbetet for ett langsiktigt hillbart samhalle vill
Vinsterpartiet pa sikt 6ka statens anslag for cykelinvesteringar. Det krivs dven ett
tydligare nationellt ansvar for att utforma regelverket for cykelinfrastruktur. Under lang
tid har cykeltrafiken haft en mycket 1ag prioritet delvis beroende pa att cykeln inte
betraktats som ett eget transportslag. Regeringen bor dterkomma med forslag som
stiarker cykel som eget transportslag i trafikplaneringen. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

Nationellt mél for 6kad cykling

Cykelns andel av antalet resor varierar stort i landet. Av det totala antalet personresor i
landet utgor cykeltrafiken mellan 7 och 10 procent. Om ménniskor 1 allménhet t.ex.
skulle cykla lika mycket som man gor i Orebro, Umed och Lund skulle antalet
cykelresor 1 landet 6ka med 50 procent. Enligt Trast (Trafik for en attraktiv stad) dr det
mojligt att fora dver 50 procent av alla bilresor under 3 km till cykel. Det finns sdledes
en stor potential for att fa fler att anvénda cykel.

Samhéllet behdver anta hoga ambitioner for ett 6kat cyklande. Behovet dr storre dn
nagonsin, p.g.a. miljo- och klimathot, for en snabb omstillning till en ekologiskt hallbar
transportsektor. For att nyttja cykelns manga fordelar som transportmedel har
Vinsterpartiet under lang tid hdvdat behovet av att stiarka det nationella perspektivet pa
transportsystemet i dessa fragor. Vénsterpartiet vilkomnar darfor att Sverige nu antligen
fatt en nationell cykelstrategi men saknar en tydlig malséttning i strategin samt atgérder
for att nd ett sddant mal. Den nationella cykelstrategin bor innehalla ett nationellt mél
om att 6ka cykelns andel av antalet personresor. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Grona res- och transportplaner

Grona res- och transportplaner innebdr att t.ex. arbetsgivare, byggherrar och
fastighetségare tar ett helhetsgrepp om att resandet och godsleveranserna till och frén
den egna verksamheten ska bli mer héllbara. Det har bade i Sverige och internationellt
visat sig vara ett sitt att minska bil- och lastbilstrafiken till och frén en verksambhet.
Utvérderingar av inforda grona resplaner visar pa goda effekter i form av exempelvis
minskat bilresande och friskare personal.
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I dag finns dock inga mdjligheter for kommuner att stélla krav pé att transportplaner
uppréttas vid nyetableringar. Redan i utredningen Bilen, biffen och bostaden (SOU
2005:51) foreslés att kommuner ska fa denna mojlighet och det ndmns ett antal exempel
som skulle kunna ingd i en transportplan bl.a. tillgénglighet till kollektivtrafik, sikra
cykelparkeringar och resepolicy.

I Strategisk plan for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet (2017), som ett
stort antal myndigheter tagit fram pé regeringens uppdrag, foreslas att mdjligheten om
en lagstadgad ritt for kommuner att infora krav pa grona res- och transportplaner utreds.

Regeringen har 1 budgetpropositionen for 2017 aviserat en 6versyn om lagstadgad
ritt for kommuner att infora krav pa transportplaner i samband med nyetableringar.

Vinsterpartiet har under méanga ar foreslagit att kommunerna ska ges mojlighet att
stdlla krav pa transportplaner for att fa mer hdllbara resor och transporter. Inte minst ser
vi stora vinster i detta for att 6ka cyklandet. D4 regeringen dnnu inte kommit med nagot
konkret forslag pd omradet, och inte heller aviserat ndgot sddant i planerade skrivelser
och propositioner, trots att ett flertal rapporter och utredningar lyft forslaget, ser vi
behov av att riksdagen gor ett tillkdnnagivande i frigan sa att det inte riskerar att
ytterligare skjutas upp.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa lagstadgad rétt for kommuner att infora
krav pé grona res- och transportplaner vid nyetableringar och stérre ombyggnationer.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

Ta hansyn till cykeltrafiken vid tva-plus-ett-vag

Staten har ett delat ansvar med kommuner att bidra till att det skapas cykelnit som
knyter thop kommuner. Det dr darfor nédvéandigt att staten uppmarksammar
cykeltrafikens behov vid anldggande av végar. Trafikverket behdver t.ex. en tydligare
griansdragning for nér investering ska goras i cykelinfrastruktur vid dragningen av tva-
plus-ett-vigarnas utbyggnad.

En tvé-plus-ett-vig dr ett exempel pd motesseparering och innebdar tva korfilt 1 ena
riktningen och ett korfdlt i andra riktningen. Dessa vigar har ett flertal fordelar men
innebdr ofta forsdmrad framkomlighet for cyklister. Vid byggande av tva-plus-ett-vigar
bor alltid cykeltrafikanternas framkomlighet vara lika viktigt att beakta som
trafiksdkerheten for bilister. Darfor behover riktlinjerna till Trafikverket goras tydligare
géllande nér insatserna ska goras for att dtgérda saknade cykelldnkar i och med
anldggande av tva-plus-ett-viag. Cykeltrafikanternas framkomlighet ska alltid vara lika
viktig att beakta som trafiksdkerheten for bilister vid byggande av tva-plus-ett-végar.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Stark markéatkomst for fristaende cykelleder

Cykeln har som tidigare ndmnts stor potential att 6ka. Detta géller bade cykling som
rekreation och som transportfordon. For att utnyttja dessa mojliga samhéllsvinster bor
hinder i lagstiftning undanr6jas for att 1dmpliga investeringar 1 cykelleder ska kunna
genomforas. I dag kan cykelvdgar anldggas inom ramen for viglagen om de ér att
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betrakta som en del av viganordningar. Daremot kan en cykelled inte anldggas enligt
véiglagen om den helt saknar samband med allmén vig.

Vinsterpartiet anser att mdjlighet dven ska finnas for att sdkra marktillgang for
cykelleder som dr av regionalt och nationellt intresse. I dag finns 1 minga regioner och
lan intresse av att skapa cykelnit som binder ihop titorter for att stimulera bade
arbetspendling och turism. For att skapa strickningar som gor fristdende cykelleder
attraktiva utan allt for stora omvégar bor tillgang till expropriationsritt &ven finnas for
dessa anldggningar. Regelverket for cykling utreddes 1 Cyklingsutredningen (2012) som
rekommenderade att kommuner skulle ges mojlighet att anligga sammanhédngande
vandrings- och cykelleder. Slutbetdnkandet Fossilfrihet pa vig (2013) tillstyrkte ett
sadant forslag.

Regeringen bor dterkomma med lagindringsforslag som stérker
expropriationsmojligheten for att anldgga cykelleder. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

Mojliggor medtagande av cykel vid resor med buss och
tdg

Ett miljoanpassat samhélle méaste malmedvetet arbeta for att undanréja hinder for
héllbara transporter. Med ett "hela-resan-perspektiv’ skulle fler kunna vélja cykeln som
en del av resan till arbete och studier. For att 6ka mdjligheterna att ta med cykeln inom
kollektivtrafiken maste det bli mdjligt att stdlla detta krav pad kommersiell trafik.
Regeringen bor aterkomma med forslag om dndring 1 kollektivtrafiklagen sa att det blir
mojligt att stédlla krav pé badde upphandlad och kommersiell trafik sa att resendrerna kan
medta cykel. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

I dag har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tdgoperatorer att anvénda sig av
tdg som kan medfora cykel. Vinsterpartiet anser att en dndring kravs inom detta
omrdde. Trafikverket bor fa befogenhet att stilla krav pa att tdgoperatorer ska anvinda
sig av tdg som kan medfora cykel dér behov finns. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Cykelregler for sdaker och okad cykling

For att 6ka resande och transporter med cykel krévs forutom infrastruktur att cykla pé
aven trafikregler och planering som framjar att en sadan utveckling blir tillf6rlitlig och
trygg. I ett tillkdnnagivande till regeringen 2015 beslutades att regeringen bor redogora
for regeldndringar for att frimja cykeltrafik i1 stider och inom ramen for detta prova
mdjligheten till regelédndringar for att gora det mojligt for cyklister dver 15 ar att
anvéinda korbana dven 1 de fall dér cykelvag finns. Regeringen tog 2017 fram
promemorian Cykelregler som redogorelse for vissa mojliga regeléndringar.
Promemorian har sedan remitterats.

Vinsterpartiet anser att promemorian innehéller bra forslag men anser att de ar for fa
och att skarpare forslag dven behovs pa omradet. Ett flertal remissinstanser har lyft
forslag pé ytterligare dtgérder for att frimja cykling och inom kort kommer Trafikanalys
att presentera forutsittningarna for, och konsekvenserna av, sankt bashastighet 1 titort.
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Vinsterpartiet utgar fran att regeringen kommer att lyssna in de forslag som kommit
frn remissinstanserna pa promemorian samt forslag pa dtgérder fran Trafikanalys
angdende sankt bashastighet i tatorter och dterkomma till riksdagen med ett samlat
forslag for att framja cykling genom fordndrade regelverk inom trafiken.
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