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Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket ska édndra
sin praxis fran maximal avbetalningstid till att motsvara verklig teknisk livsldngd pa
gjord investering, for att kunna verkstélla samhallsekonomiskt 16nsamma projekt, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

En bro mellan Gotland och Far6 ar en samhallsekonomiskt I6nsam 16sning som skulle
starka forutsittningarna for permanentboende och lokalt néringsliv. Det visar Trafik-
verkets utredning. Men med Trafikverkets nuvarande praxis avseende ldnevillkor
kommer inte en bro att kunna byggas, om inte Region Gotland star for en stor del av
finansieringen. Det dr i grunden orimligt att forutsitta att Region Gotland ska finansiera
ett statligt atagande, speciellt med tanke pd den lilla tilldelning regionen har i Lans-
transportplanen.

I nulédget giller for broar som ersétter férjor i statens végnat att Trafikverket far ta
upp lén via Riksgilden pa en niva som inte 6kar Trafikverkets anslagsforbrukning. For
att betala l&nekostnaderna anvinds inbesparade driftsmedel fran férjetrafiken, med en
avbetalningstid som enligt Trafikverkets praxis ar satt till maximalt 25 ar. Denna praxis
stoppar samhéllsekonomiskt Ilonsamma projekt och hindrar ddrmed regional utveckling.

I statens utredning ”"Medfinansiering av transportinfrastruktur” (SOU 2011:12) star
det: ”Det normala ndr myndigheter tar upp 14n i Riksgédldskontoret &r att villkoren
rorande amorteringstider skall motsvara den ekonomiska livsldangd som den tillgang har
som ldnen avser och att réntor tas ut som motsvarar den kostnad som staten har for sin
uppléning inkluderande ett visst litet paslag for administrationen.” Jag anser att det &r
mycket rimligt att denna princip dven omfattar broar. Och broar har definitivt en lingre
teknisk livsldngd dn 25 ar i normalfallet.



For Gotlands del hindrar Trafikverkets praxis en samhéllsekonomiskt 16nsam
investering i form av en bro till Far6. Alla investeringskostnader som dverstiger 650
miljoner kronor, planldggningskostnader och nddvéndiga investeringar 1 angransande
végnit, skall bekostas av Region Gotland. Bron &r beridknad att kosta mellan 600 och
900 miljoner kronor; 1 praktiken innebér det troligen att regionen tvingas att bekosta
flera hundratals miljoner kronor. Allt pa en statlig investering. Denna merkostnad ligger
i samma storleksniva som hela Gotlands ldnstransportplan for perioden 2018-2029 — det
kan inte vara rimligt.

Med stod 1 det ovan anforda bor darfor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin
mening vad som har anforts i motionen om att Trafikverket skall dndra sin praxis frén
maximal avbetalningstid till att motsvara verklig teknisk livslangd pd gjord investering,
for att kunna verkstilla samhéllsekonomiskt Ionsamma projekt.
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