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28 november 1988
Mandagen den 28 november Om héjning av bil-
KI. 12.00 skrotningspremien,
ni.m.

Forhandlingarna leddes av andre vice talmannen.

1 § Justerades protokollet for den 18 november.

2 § Svar pa interpellation 1988/89:48 om hijning av bilskrotningspremien,
m.m.

Anf. 1 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Olle Ostrand har fragat kommunikationsministern om han ar
beredd att hdja skrotningspremien for att stimulera dgare till skrotbilar att
lamna dem till auktoriserade skrothandlare samt vilka atgirder kommunika-
tionsministern ar beredd att vidta for att minska antalet bilvrak i naturen.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som skall svara pa
interpellationen.

Regeringen anser att frigan ér viktig och &r medveten om virdet av att
. begriinsa utslappen av kviveoxid.

For en manad sedan besvarade jag en likartad fraga i kammaren. Mitt svar
ar nu liksom da, att regeringen f6ljer frigan och kommer att hoja
bilskrotningspremien eller vidta andra atgirder niir det visar sig nédviandigt.

Anf. 2 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Jag ber att f& tacka miljoministern for svaret. Jag vet att det
stilldes en fraga i riksdagen i detta &mne for en manad sedan. Men eftersom
fragan stilldes av en annan ledamot kunde jag inte delta i den debatten. Jag
hade naturligtvis inte stéllt denna interpellation om jag ansett att det svar som
gavs pa fragan var tillfredsstdllande. Jag ansag emellertid att svaret i allra
hogsta grad var otillfredsstillande. Det svar jag har erhdllit i dag ar ocksa
ungefir detsamma som det som gavs hér i riksdagen for en méanad sedan.

Man kan undra hur denna fréga f6ljs upp. nir det i dag inte anses att
atgarder behover vidtas. Jag kan inte tolka svaret pa annat sitt dn att man
tycker att situationen ar tillfredsstallande. Jag skulle vilja rekommendera
miljoministern att ta bilen och dka ut pa de svenska skogsbilvigarna och titta
pa de bilvrak som finns. Ta girna statssckreteraren med! Jag ér fullstindigt
Gvertygad om att miljoministern efter en sddan inspektionsresa skulle anse
att det behovs omedelbara dtgirder for att f& bort bilvraken.
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Bilvraken star utmed skogsbilvigarna och lacker olja ut i1 naturen.
Naturmiljon i en skogsbacke tar heller ingen hdnsyn till om det ir en
personbil. lastbil eller buss som star och rostar ned. Man kan darfor stilla sig
frigan om inte dven lastbilar och bussar med en totalvikt 6ver 3 000 kg ocksa
borde omfattas av skrotningspremien.

De bilvrak som limnas ute vid de allménna vigarna forslas nog bort inom
rimlig tid av kommunerna. S4 sker diremot inte med de bilvrak som ldmnas i
skogsbackarna utefter skogsbilvdgarna. Dar kan de fa sta i manga ar och se
anskramliga ut. Den viktigaste anledningen ar att skrotningspremicn ar for
lag. Det 4r alltsé bade billigare och bekvimare att gora sig av med bilarna pa
detta satt. Men det ar naturligtvis inte meningen.

Nir bilskrotningsférordningen triadde i kraft 1975 sattes skrotningspre-
mien till 300 kr. och skrotningsavgiften till 250 kr. Premien skulle da
innebira en stimulans for att inte bilagare skulle frestas att limna sina bilar
ute i naturen utan lata en auktoriserad bilskrotare ta hand om dem. Relativt
snart stod det klart att premien endast tickte kostnaden f6r sjilva omhander-
tagandet av den skrotbil som transporterades till bilskrotaren. Eventuella
transportkostnader ticktes inte. Dessutom reducerades premien i vissa fall
pa grund av obetald vigtrafikskatt eller kilometerskatt for skrotbilen. Trots
detta bibehdlls premie- och avgiftsnivierna ofdrindrade till helt nyligen, da
de hdjdes mycket blygsamt till 500 kr. resp. 300 kr. For att bibehdlla
skrotningspremiens ursprungliga virde skulle den ha behdvt hojas till minst
900 kr., om man jamfor med konsumentprisindex.

Dect ar lika angeliget i dag som tidigare att forsoka motverka att det ar
férmanligare ur ekonomisk synpunkt att stélla bilvraken ute i naturen én att
lamna dem till auktoriserade bilskrotarc. Dessutom finns det andra skal som
talar for en stérre hojning av skrotningspremicn.

De bilar som nu narmar sig skrotningsstadiet ar av drsmodellerna 1975 och
aldre. De ir visentligt simre frdn miljésynpunkt dn senare arsmodeller.
Avgasreningen péd arsmodellerna 197175 innebér endast begriansning av
utslappen av koloxid och kolviten. De tekniska losningar som bilindustrin da
anvinde sig av medforde i vissa fall t.0.m. 6kade utslapp av kviveoxider.
Arsmodellerna 1970 och ildre har inga som helst avgasrenande anordningar.
Man kan darfor utgd ifran att manga av dessa ildre fordon i dag r i mycket
daligt skick savil trafiksidkerhetsméssigt som fran utslippssynpunkt.

Det ror sig om manga bilar, totalt drygt 200 000 bilar av arsmodellerna
1970 och éldre samt ca 600 000 bilar av drsmodellerna 1971-75. En vasentlig
hojning av skrotningspremien skulle givetvis stimulera till en skrotning av
dessa i snabbare takt, vilket i sin tur skulle leda till savil en snabbare
minskning av miljoféroreningarna fran trafiken som en forbattring av
trafiksidkerheten. Dirmed skulle skrotningspremien pé ett bittre sitt tjina
sitt ursprungliga syfte.

Det finns ju ocksa pengar. I den speciella bilskrotningsfonden finns i dag
250 milj. kr. Det vore val battre att anvinda dessa pengar till det de édr
avscdda for dn att lata dem std i en fond som bara vixer och vixer for varje ar.
For att gec minniskor en riktig stimulans att skrota sina bilar pa ritt sdtt skulle
skrotningspremien kanske behdva hojas till uppéat 1 500 kr.

Herr talman! Jag vet att miljéministern kimpar for en battre miljé. Aven
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Anf. 3 ANDERS CASTBERGER (fp): m

Herr talman! Det svar Birgitta Dahl nyss liiste upp passar val in pa devisen:
“Hartill ar jag n6dd och tvungen.” Det dr nu samma innehéllslésa god dag
yxskaft-svar som avlevereras till Birgitta Dahls egen partikamrat Olle
Ostrand som Birgitta Dahl korthugget bevirdigade mig med fér en méanad
sedan.

Vi far nu reda pd att det inte blir niigon snabb och handlingskraftig insats
for miljon pa detta omréade. Detta dr vtterst otillfredsstillande. Jag tycker att
det dr synd. Det 4r niimligen si att bilskrotningspremien har betydelse i
manga tall.

For det forsta: Bilar som ir uttjanta skall tas om hand av seritsa bilskrotare
och inte hamna i naturen. Det ar ett klart milj6- och naturvérdsproblem.

For det andra: Mer dn en miljon bilar i landet dr sd gamla att de inte har
katalytisk avgasrening och inte heller med ndgon reningseffekt kan utnyttja
de mojligheter riksdagen — pa folkpartiets forslag, mot miljoministerns vilja—
beslutat om att ge dem, nidmligen att montera katalytisk avgasrening i
cfterhand.

For det tredje: Av trafiksilkerhetsskil borde dldre bilar, som inte uppfyller
dagens tekniska niva, snarast utmonstras ur tratiken. utan att for den skull
hamna i naturen. Bilskrotningspremien har varit oforindrad i 13 ar, frin
inforandet 1975 fram till i varas. De 300 kr. som ar 1975 skulle stimulera till en
upprensning i naturen dr ju ynkliga 1988.

Herr talman! Tyviirr dr det som vi nu far hora inget annat in ett svek mot
naturvdrdens intresse, ett svek mot miljoévardens intresse och ett svek mot
alla de ménniskor som lider av att sc vraken utefter viigarna, precis som Olle
Ostrand beskrev pa ett bra sitt. Det dr ocksa ett svek med tanke pa det
resurssloseri som det innebér att inte ta till vara materialet i gamla uttjinta
bilar. Attdct ocksa dr ett svek mot trafiksdkerheten, som ju inte hor hemma i
Brigitta Dahls departement. far vi vil bortse fran i denna debatt. Men tyvarr
visar sig d&ven detta dmne ingd i regeringens svekstrategi, fastin det borde
kunna behandlas sakligt frin de utgangspunkter som finns nir det giller det
ekonomiska styrmedel som bilskrotningspremicn utgér.

Jag vill erinra om att folkpartiet hittills ensamt i motion, i utskott och aven i
kammaren drivit kravet pi en viisentlig hojning av bilskrotningspremien for
att man skall i ctt resultat till stind pa detta omrade. Nu ansluter sig dven
Olle Ostrand till den linje som innebér ¢n héjning av premien till 1 300 kr.,
och jag tycker att det dr utmarkt. Uppenbarligen far vi nu sc cn linje dér
partierna i riksdagen samfillt har att ta regeringen i drat och komma med
forslag sa att det kommer en dndring till stind i detta avscende.

Trots den debatteknik som Birgitta Dahl dgnade sig &t forra gdngen vill jag
ge henne ytterligare en chans. Vilka dr de ytterligare dtgirder som Birgitta
Dahl enligt svaret kan tiéinka sig att sitta in om dven hon nu uppticker att det
skulle vara ndvindigt med sadana ytterligare atgiirder som vi andra anser ar
nédvindiga nu och sedan linge? 81
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Anf, 4 SOREN NORRBY (fp):

Herr talman! Tviirtemot de tva tidigare talarna hilsar jag detta interpella-
tionssvar med storsta tillfredsstiillelse. Det stdr ju i svaret att regeringen
kommer att hoja bilskrotningspremien eller vidta andra atgiirder nir det
visar sig nodvindigt. Det dr nodvindigt. alltsd kommer regeringen att vidta
atgirder. Det dr da friga om att héja premien, men det ér ocksa friga om
andra Atgirder.

Bilskrotningsutredningen av ar 1964 kan vi lagga till handlingarna, men
redan dir beskrevs det hiir problemet, och det angavs 16sningar. Statskonto-
rets utredning 1984 angav viilldigt tydligt att en hdjning av premien till 500 kr.
ar ett forsta steg for att inte chockhdja. men att premien sedan skulle héjas
upp emot 1 000 kr.

Det ir alldeles tvdligt att det finns fyra positiva faktorer som uppnas av
atgiarder mot de skrotbilar som i dag i allt storre antal finns runt om i Sverige
ute 1 naturen, pa parkeringsplatser. lings vigar, pa tomter, bakom lador,
osv. Mindre skriip, bittre resurshushallning, renare luft och dkad trafiksé-
kerhet dr alltsa fyra positiva faktorer. Av denna anledning ar det sjalvklart att
man maste hoja bilskrotningspremien tilt 1 500 kr. och vidia andra atgérder.
Vissa uppskattningar pekar pa att det finns omkring 100 000 skrotbilar som
stdr runt om i det hir landet. De representerar ett skrotviarde pa 25 milj. kr.
Dessa bilar kan skapa syssclsittning och dven ge bittre handelsbalans,
genom att vi far en bittre importsituation nér det giller skrot.

Det finns alltsd behov av atgarder. Man kan di fraga varfor det stir sa

‘méanga bilar i naturen nir det finns en skrotningspremic. Det finns ocksi

behov av information. Jag har fortfarande inte sett ngon annan information
an forfattningstext och miljépropositionen fran i varas om denna héjning av
skrotningspremien fran 300 till 500 kr. Alldeles sjilvklart skall landets
biligare. i synnerhet dgarna av de ildre bilarna, informeras omedelbart om
detta. Det dr ndrmast skandal att man hela tiden forsummar att ge
information bl.a. till en grupp som ofta ir sista dgare till bilarna. nimligen
invandrare. Vilken information pa invandrarsprdk har forekommit om
metoderna i det har landet att halla rent i naturen och hushilla battre med
naturresurserna?

Det borde ocksa vara enklare regler for flyttning av bilar. I dag haller
polisen, vigverket och kommunerna pa att bolla frdgan om skrotbilarna
mellan sig - vid skrivbordet. inte i verkligheten. Fragan skulle ju i stillet
genast bollas over till bilskrotaren.

Det skulle ocksd behdvas information till biliigarna om hur de skall gora
nir det iir dags att skrota bilen. Jag har inte sett ndgon annan information om
detta dn den som jag tog fram som kampanjledare for Hall Sverige rent for tio
ar sedan. Ansvariga myndigheter har tydligen glomt sitt informationsansvar.

Det finns en lang rad atgérder att vidta, Bl.a. genomfor for narvarande
Svenska orienteringsférbundet och Stiftelsen Hall Sverige rent en kampanj
som Kallas Skripkontrollen, inte for att orienterarna skall kontrollera
skriipet utan for att de skall ldra sig hitta sddant som tankldsa och hiinsynslosa
minniskor har placerat ut i naturen pa olika stallen, t.ex. skrotbilar, gammal
tagetrad. illegala soptippar, m.m. En liknande kampanj avscende titorter
planeras till viren av Pool 2 tusen och Stiftelsen Hall Sverige rent. Pool 2
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resurser som stiller upp for miljovirden i det hiir landet. e .
T i i - . On héjning av bil-

Det behovs sjilviallet dven ett béttre fungerande bilregister. Det vii dag . .
. o rae s . N . . . > skrotingspremien,
har @r bara till for skétsamma ménniskor. De som inte skoter sig har aldrig
ngra problem med bilregistret trots 42 kr. i registerhallningspremie dven for
avstillda bilar och trots en skrotningspremie som har hojts sd litet att

realviirdet frin 1975 inte har aterstiillts.

nm.m.

Bilskrotningsfonden dr inte nagon fond i egentlig mening. utan den utgors
av ett saldo 1 statens redovisning, ett saldo mellan inflytande avgifter och
utgdende premier. I dag dr detta saldo. vilket har sagts hiir tidigare, 250 milj.
kr. Dessa pengar forvaltas inte som en fond, de stir pa ett icke rantebiirande
konto i riksbanken, vilket innebir att staten tar rantan pa biligarnas pengar.
Premien och avgiften dr egentligen en pant pi bilarna, och denna pant skall ju
forvaltas. T dag forvaltas den s8 att den inte ger nagon avkastning. Bara
rantan pd 250 milj. kr. 4r ungefir 25 milj. kr. om éaret. Se till att fonden
placeras sa att den blir rintebirande. och anviind sedan rintan for miljovard
och battre resurshushalining!

Enligt en dndring i bilskrotningslagstiftningen for nagra ir sedan far
bilskrotningsfondens pengar anviindas dven {6r vissa insatser for att samla in
gamla bilbatterier och gamla bildidck. Vi jagar nu i batterijukten runt om i
landet de kvicksilverhaltiga smabatterierna. Men en miljon gamla bilbatte-
ricr, ni hérde inte fel, stir och skrapar runt om i det hiir landet, somliga si att
det licker ut syra och livsfarliga blysalter. Kor som slickade i sig blvsalter fran
ett blybatteri i hagen maste nddslaktas pad grund av att de var blyforgiftade.
Det finns bildack som staller till clinde pd kommunala soptippar. De
omfattas ocksa av atgirder som kan finansieras av bilskrotningsfonden.

Det finns alltsd mvcket att géra. Det dr ocksd nédvindigt att gora det.
Dirfor siger logiken, herr talman. att regeringen nu kommer att hoja
bilskrotningspremicn och dessutom vidta andra atgirder. Det ideella Sveri-
ge. hundratusentals miinniskor, star beredda att hjalpa till om bara miljémi-
nistern sldpper till pengarna, och pengarna finns i bilskrotningsfonden.

Anf. 5 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Den nuvarande bilskrotningspremien édr uppenbarligen
otillrcklig. 300 kr. i dagens virde dr praktiskt taget ingenting. Miljopartiet
har statt utanfor riksdagen fram till arets val. Vi i miljépartiet har med
stipande forvaning sett hur denna debatt har utvecklats. Denna fraga ér inte
ny i riksdagen. Det har funnits goda motiv att hdja denna premie. men det
har inte skett. Miljominister Birgitta Dahl sade att denna premie skall hojas
nir det visar sig nddviindigt. Mcn den har inte hojts.

Jag vill pitala det missforhallandet att regeringen siger att den skall hoja
premicn men inte gor det. Regeringen betraktar tvdligen inte detta som
négot stort problem. Att det ir ett stort problem har flera talare tidigare
beskrivit. En miljon gamla bilbatterier dr en intressant siffra. om den nu
stimmer. Faktum ar ju att det dr mycket bly i battericrna som licker ut i
naturen om de inte tas om hand. Och visst r det sd att fler och fler bilvrak
stalls ut i skogarna runt om i Sverige. Den uppstiillningskampanj som man 83
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hade i borjan av 1970-talet har avmattats. och nu férvirras problemet igen.

Det vore didrfor bra om miljoministern i dag kunde siiga att bilskrotnings-
premicn skall hojas under det ndrmaste aret eller att nagra andra konkreta
atgarder skall vidtas. 1 500 kr. dr en lagom niva att bérja med.

Anf. 6 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Far jag forsta siiga att 1 synen pa sakfrigan ar vi alla dverens.
Jag har ingen annan uppfattning én Olle Ostrand, Anders Castberger, Soren
Norrby eller Roy Ottosson om hur viktigt det 4r att vi far bort dessa gamla
bilvrak och fir en snabbare omsittning pd gamla bilar. Det &r sjilvfallet
mycket viktigt.

Jag vill vidare siga att vi har hojt premien. Det var en blygsam hojning,
men vi har nyligen hdjt den. det vill jag dndé fa antecknat till protokollet for
att det skall vara korrekt. Jag utesluter inte att vitterligare hodjningar kan
komma. Dessutom behdvs andra atgiarder av det slag som flera av debattd-
rerna hir har diskuterat. De ingar i det arbete som vi just nu haller pd med i
regeringskansliet nidr det géller avfallshanteringen. Vi fick naturvardsverkets
forslag sa sent som for ett par manader sedan, och nu arbetar vi samlat med
avfallshanteringsfrigorna pd basis av detta forslag. Diri ingdr t.ex. en
dversyn av hur vi skall hantera gamla bilbatterier. som ju dr ctt mycket stort
problem. Batterierna méste naturligtvis samlas in. Déri ingar fragan om vi
kanske behover bittre mojligheter att utnyttja fonden. De nuvarande
foreskrifterna kanske inte ar tillrdckligt generdsa eller effektiva.

Sedan vill jag, herr talman, pdminna om att vi som enskilda personer
varken enligt allemansritten eller enligt naturvardslagen far stélla ifrin skrot
ute i naturen. Jag tycker att det finns en moralisk skyldighet att inte bara sig at
pa det viset. Aven om det inte funnes lagstiftning pa omridet dr det
naturligtvis rent moraliskt forkastligt att bara sig 4t sa. Att stilla ifrén sig
gamla bilvrak &r lika fel som att slinga 6lburkar ute i naturen. Det hindrar
inte att man kan anvinda olika insatser, t.ex. ckonomiska styrmedel och
informationsinsatser, for att fa fart pd utvecklingen. Men vi skall faktiskt
kunna krdva att manniskorna iakttar vissa regler for upptradandet ocksa.

Anf. 7 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Jag haller fullstiandigt med miljdministern om att det ér
forkastligt att stalla bilvrak ute i naturen. Men tyvarr ir vissa minniskor
skapta si att de inte bryr sig om sadant utan gor sig av med bilen pa det
bekvimaste och billigaste sittet, och di hamnar bileni naturen. Jag tvcker att
det ar bra att det rader samstammighet i denna debatt om att situationen ar
otillfredsstillande och behdver atgirdas.

Man kan naturligtvis friga sig vartér fondkapitalet stigit till sidana stora
belopp. Jo, det beror helt enkelt pa att premierna ar si 16jligt 1aga. Detérinte
bara for den enskilde att g och himta ut en skrotningspremie pa 500 kr.
Dessforinnan maste vederborande besiktiga fordonet {or att fa ut premien.
Sammantaget innebdr det att manga i stillet foredrar att antingen stalla ut
bilen i naturen eller ocksd skrotar bilen hos en skrotningsfirma utan att
begdra pengar ur fonden.

Detsamma géller for kommunerna. Kommunerna har ju méjlighet att
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for varje ar. Darfor tycker jag att det finns all anledning att med olika
stimulanset fa bort de uttjanta bilarna frin véra viigar. Det skulle innebéra en
bittre trafikmiljo. mindre utslipp och Okad trafiksikerhet, for att nimna
nagra positiva saker. Kunde vi dstadkomma detta genom att ta pengar ur

Om héjning av bil-
skrotningspremien,
m.m.

fonden och hdja skrotningspremien till en nivd som inte lingre ansigs vara
16jligt 14g utan innebar att man nagot s& ndr kunde fa tickning for de
kostnader som man asamkas genom att man skrotar bilen. da skulle vi ha
anvint pengarna pa ett mycket bra sitt.

Anf. 8 ANDERS CASTBERGER (fp):

Herr talman! Efter fyra inligg fran representanter for tre partier, varav ett
ar Birgitta Dahls eget parti, far vi dntligen reda pa att vi kanske ar dverens i
sakfragan: Det finns ett behov. D& ir det faktiskt dags att se till att premicn
ocksé hojs och att de andra atgarder vidtas som Birgitta Dahl har antytt i sitt
svar. Det r ett ganska magert svar nir vi fir veta att det inte kan uteslutas att
premien skulle kunna komma att héjas. Vi har fortfarande egentligen inte
fatt nagot riktigt svar pa vilka andra atgiirder det dr som Birgitta Dahl avser i
sitt svar. Nér vi nu ar s manga som hér har foreslagit 1 500 kr.. borde ocksa
Birgitta Dahl kunna ansluta sig till detta och klart siiga ifran att det r den
nivan som kommer att gilla, och det ganska sa snart.

Birgitta Dahl sade helt riktigt att det dr forbjudet att limna skrotbilar och
annat skrot i naturen. Det ar piskan. men den piskan racker uppenbarligen
inte eftersom det 4nda hiinder att minga minniskor stiller ifrin sig bilar och
annat skrot ute i naturen. Méjligheterna for myndigheterna att fa férbudet
att efterlevas tycks vara smi. Nagra atgarder verkar ju inte vidtas, inte ens
bilregistret anvinds pd ett vettigt siitt, som Soren Norrby mycket riktigt
pipekade. Alltsd behovs ocksd en morot. dvs. bilskrotningspremiens ho-
jande.

Information ar ocksa vildigt viktig. Hur mdnga ménniskor utanfér det har
huset kommer att ta del av den hiir debatten, férutom de som vi kan sprida
information till? Det erfordras ordentliga informationsinsatser, som Soren
Norrby sade, om problemet, om de villkor som giller nu och férhoppningsvis
om de villkor som skall gélla i framtiden — villkor som vi tillsammans kan fatta
beslut om hér i riksdagen s& snart som méjligt.

Anf. 9 SOREN NORRBY (fp): .

Herr talman' Lat mig forst vara litet historisk. Jag skrev faktiskt en motion
i riksdagen 1967 om hur man skulle kunna 16sa skrotbilselandet. Da féreslog
jag att Svensk Bilprovning skulle fa huvudansvaret fér att bilarna omhéander-
togs pa ett riktigt sdtt. Det var ju anda Svensk Bilprovnings beslut som gjorde
att bildgarna beslot att skrota sina bilar. _

Nu mindre historiskt och mera framétsyftande: Birgitta Dahl sdger att man
i departementet arbetar med fragor om avfall, bl.a. bilskrotningsfragor och
bilbatterifrigor. Men kan man viinta nir problemen ér s& akuta som de ar?
Kommunerna kan {or kommunovergripande kommunala bilskrotskampan-
jer fa bidrag fran bilskrotningsfonden med 75 %. Héj den procentsatsen 85
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genom ett enkelt regeringsbeslut redan nu pd torsdag till 90 %z, med
anknytning till de tva kampanjer jag hir talade om. Skripkontrollen och
Stada Sverige. Lat kommunerna kiinna att de gor litet extra nytta nir de tar
hand om gamla skrotbilar, inte bara sidana som star uppstillda ute i naturen
utan ocksa sddana som star pa parkeringsplatser, pd tomter och bakom lador.

Sjalvfallet géller naturvardslagen. Men jag tycker till skillnad fran Birgitta
Dahl att det inte dr lika fel att stilla skrotbilar i naturen som att sliinga
Olburkar dir. Jag tycker att det &r mycket virre att stilla skrotbilar i naturen,
for olburkarna dr det ju pant pa. sa dem kommer pigga ungar att plocka upp.

Sedan nagot om informationen. I miljépropositionen frin i varas star pa
s. 227 att regeringen har beslutat att hdja skrotningspremien till 500 kr. och
avgiften till 300 kr. per ny bil. Sa finns detta naturligtvis i vanlig ordning att
lisa i Svensk forfattningssamling. SFS 1988:76. Nu ir jag inte helt Gvertygad,
herr talman, om att de som stiller ut sina skrotbilar i naturen Iiser
regeringens miljoproposition eller Svensk forfattningssamling. Jag tror att
det behovs annan typ av information. Information ir inte lika med den
utgivna informationen, utan det viktiga ir den mottagna informationen. Det
ir bara den som riknas, resten ar svinn. Alldeles uppenbart har de bildgare
som det hir giller inte tagit till sig den information som myndigheterna ar
skyldiga att tillhandaballa.

Bland de forslag som ligger pa regeringens bord finns ett forslag fran
naturvirdsverket om att det fér indamalet bildade foretaget Returbatt skulle
fi pengar ur bilskrotningsfonden — jag tror att det foreslogs 18 milj. kr. -
redan under 1988 for att ta hand om den miljon gamla bilbatterier som star
och skripar.

Det ér patagligt och konkret — det handlar om 5 000 eller 10 000 ton bly
som har hamnat pa fel stiille. Det behdver man inte viinta med. utan det ir
bara att ta forslaget rakt upp och ned. Och cftersom framstéillningen avsig en
kampanj under 1988 ir det brattom.

Anf. 10 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Olle Ostrand beskrev mycket viltaligt att det kostar pengar
att fa i viig en bil till skroten. Vi kan sjalva piminna oss vad det kKostar att
limna in en bil pa verkstaden for en smirre reparation. om man behover
birgningshjalp for att ta dit bilen. Dé stannar inte kostnaden pa 500 kr. och
inte heller pa 1 000 kr., utan det blir flera tusenlappar. Skall premien ha
nagon som helst funktion att fylla. di krivs det ett visst minimibelopp. Det
beloppet ligger visentligt hogre in de nuvarande 500 kronorna — det ir
essensen i den hir debatten.

1 500 kr. @r ungefar vad det skulle kosta — kanske med litet marginal.
Kanske méste premien hojas innu mer lingre fram: priserna stiger ju.

Att tala om andra atgirder och forséka gora fragan till en betydligt storre
fraga. sa att det handlar om avfallshanteringen i stort, ér ett sitt att undvika
fragan. '

Frigan ir enkel och koncis. Det giiller en speciell premie. bilskrotnings-
premien, som i dag ir orimligt lag —sa lig att folk inte winyttjar den. Premien
bor dirtor hojas. och det borde miljoministern kunna ge besked om hiir i dag.

Overliggningen var hiirmed avslutad.



3 § Svar pi interpellation 1988/89:36 om ékad anvindning av motorgas Prot. 1988/89:33
28 november 1988

Anf. 11 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Lennart Brunander har frigat mig vilken kunskap som finns i
dag om gasdrift av motorfordon. om regeringen planerar dtgirder for att 6ka
anvandningen av motorgas samt om regeringen ir beredd att pa allvar prova
en introduktion av motorgas sa att den blir ett verkligt alternativ.

Jag vill inledningsvis niimna att frigan om anviindningen av motorgas inte
ar ny och att jag varen 1987 har besvarat en liknande interpellation fran
Goran Ericsson.

Om okad anvindning
av motorgas

Avgasutslippen frin motorfordon ar ett av vara allvarligaste miljopro-
blem. Som ett steg i anstrangningarna att minska dessa utslapp har riksdagen
beslutat om inforande av blyfri bensin och betydligt hardare avgasutslipps-
krav som dr obligatoriska for personbilar fr.o.m. 1989 irs bilmodeller.
Genom ekonomiska stimulanser har introduktionen av katalysatorférsedda
bilar delvis tidigarelagts, och av 1988 irs modeller berdknas mer dn 80 % av
de silda bilarna uppfylla de nya avgaskraven.

Riksdagen beslutade i varas pd regeringens forslag i de miljo- och
trafikpolitiska propositionerna att nyva avgaskrav skall giillla obligatoriskt for
litta lastbilar och bussar fr.o.m. 1992 ars modeller och tva &r senare iiven for
tunga fordon. Riksdagen beslutade dven att 450 milj. kr. skall avsittas for att
stimulera cn tidigarelagd frivillig anpassning till de nya avgaskraven. Vidare
har naturvardsverket fatt i uppdrag att utarbeta forslag till vtterligare
skirpningar av avgaskraven betriffande sival nista steg i avgasreningskra-
ven for personbilar som ytterligare skiirpta krav for diesclfordon.

De avgaskrav som nu har beslutats for bilar, lastbilar och bussar kommer
att medfdra stora forbattringar jamfort med dagens situation. Det ir dock
nddvandigt att redan nu satsa pa den forskning som behovs for att vi pd lingre
sikt skall fa fram sddana motorer och drivmedel som gér det méjligt att fa ned
avgasutsldppen till de kritiska belastningsgranser vi formulerat. Mot den
bakgrunden har inom ramen for energiforskningsprogrammet anslagits drygt
100 milj. kr. under aren 1989—1990 foér bl.a. utveckling av alternativa
drivmedel och nya eller forbattrade motorer. Genom det trafikpolitiska
beslutet i véras fick dessutom trzmsporlforskningshcrednihgen ett engangs-
anslag p4 100 milj. kr. for stdd till utvecklingsarbete och demonstrationspro-
jekt inom kollektivtrafiken m.m. Ytterligare 85 milj. kr. har anslagits till
investeringar 1 bl.a. miljovinligare titortsfordon, t.ex. ombyggnad av de
dieselbussar som nu ir i trafik.

Jag vill har pépeka att dessa statliga satsningar endast ir avsedda som
initiativ fr att fa i gdng och driva pa utvecklingen. Huvudansvaret f6r den
forskning samt den teknik- och produktutveckling som krivs ligger helt pa
transportscktorn, frimst givetvis hos motor- och fordonstillverkarna.

Avgasutslappens hot mot var miljé kan naturligtvis inte undanréjas genom
atgiirder endast i Sverige. Det dr darfor lika viktigt for oss att delta och vara
padrivande i det internationella arbetet pé detta omrade. bla. i den s.k.
Stockholmsgruppen. Jag kan med tillfredsstillelse konstatera att den syn pa
behovet av langsiktiga djupgaende forandringar som bl.a. Brundtlandkom-
missionen redovisat nu borjar sprida sig internationellt. 87
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forvanad over den uppgiften. Beslutet om nya avgasbestaimmelser for bilar
foregicks av flera utredningar. Bl.a. fann statens naturvardsverk att blyfri
bensin i kombination med avancerad avgasrening gav betydligt lagre
fororeningsutslapp 4n normal motorgasdriit. Jag vill dock betona att det inte
finns nagra formella hinder att utrusta dven nya bilar fér motorgasdrift,
under forutsattning att de uppfyller de nva avgaskraven.

Motorgas bor alltsa snarare ses som ett komplement dn som ett alternativ
till dagens 6vriga drivmedel. Sedan linge dr motorgasen skattemissigt
gynnad jimfért med bensin, och denna skatteférdel har Gkat under
1980-talet. Det finns for niirvarande inte ndgra miljomissiga skil for att
ytterligare oka skillnaden i beskattning.

En omfattande forskning pdgar dock pd detta omrade. och det ir méjligt
att motorgas- eller naturgasdrift 1 kombination med avancerad avgasrening
visar sig vara ett intressant alternativ for bl.a. tiatortsbussar. Nar forskning
och tekniskt utvecklingsarbete visar p4 nya losningar som kan féra miljdarbe-
tet framat kommer givetvis behovet av ekonomiska stimulanser och andra
atgarder att, liksom hittills. analyscras noggrant.

Anf. 12 LENNART BRUNANDER (c):

Herr talman! Jag tackar miljo- och energiministern for svaret.

I svaret star det ganska mycket om avgasrening for bilar i storsta allmanhet
och om de atgiirder som riksdagen och regeringen har beslutat. Just fragan
om motorgasanvindning behandlas ganska litet. Jag vet inte riktigt hur jag
skall tolka det - kanske har man pa departementet inte sa stora kunskaper om
motorgas, varfor det inte tanns mer att skriva.

Sjalv vet jag inte heller sd mycket. och det dr didrfor som jag har framstallt

~ interpellationen. Under senare dr har nimligen allt fler stallt frigan till oss:

Varfor satsas det inte mer pd motorgas? Bade genom prover och pé annat siitt
har man ju kommit fram till att det dr ett mycket bra alternativ.

Energiministern siger att det ar fritt fram. s att den som vill utrusta bilen
for motorgasdrift kan gora det. Det dr naturligtvis riktigt. men fO0rutsiittning-
cn for att kunna gora detta ir att det finns tillgdng tilt motorgas. Den ar
ganska begransad i dag. och de som kér pa motorgas har viil vissa svarigheter
att fa tag pa den. I vissa stiider korde taxi for ett antal &r sedan betydligt mer
pa gas 4n vad man gor i dag.

Milj6- och energiministern siiger att motorgas inte dr nagot alternativ utan
ett komplement, och den uppfattningen delar jag. Men det skulle vara ett
mycket bra komplement. Som vi horde i den tidigare debatten finns det en
stor mangd gamla bilar i Sverige som fortfarande gar pa vira vigar. Det ér ju
inte rimligt eller ma&jligt att skrota alla de bilarna, utan vi skall bara skrota de
allra siamsta. Dessa bilar slapper ut ganska mycket avgaser.

Vi tog ett beslut i riksdagen i viras om att ndgonting skall goras for att
forbattra forhallandena. Vi skall ge en stimulans hir. Det uppdraget har
regeringen. Min tanke ir att det hir skulle kunna vara ett sadant sitt. Det gar
att montera sddana anlidggningar pa gamla bilar. sa att de sedan kan koras
med motorgas. Det lar inte vara sdrskilt miarkvirdigt art gora det. Det kostar
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Jag vill inte lata tvitrsiker pa nagot sitt. Frigan ir egentligen stalld fér att
man skulle kunna fa en debatt omkring detta och forsoka ta till vara de
mdjligheter som kan finnas. Det behovs da en viss stimulans, framfér allt nidr
det géller distribution av gas sa att den finns tillginglig. Annars kan den ju
inte utgdra nagot alternativ. Jag skulle egentligen vilja ha svar pa fragan vilka
tankar man inom departementet har i den har frigan. Det skulle vara mycket
bra att f4 veta. Det skulle ocksd vara bra att kunna ga ut med information till
de ménniskor som har intresse av att gdra ndgot at den hér situationen.
Kanske skulle det ocksa kunna gilla biltillverkarna, sa att de kunde gora
nagot for att ta fram alternativ pa detta omrade.

Ministern séger att det egentligen dr motor- och fordonstillverkarna som
har det storsta ansvaret. Det ar i och for sig riktigt. Vi vet emellertid att det
bland tillverkarna finns ett mycket kompakt motstind mot att gbra nya saker
padetta omrade. Biltillverkarna vill girna gd i de gamla fotsparen ochi stallet
forbittra bilarna nar det géller utseende och komfort. P4 det hiar omradet har
man inte haft riktigt samma intresse, si det behdvs en pastotning.

I sitt svar tar ministern sedan upp en rad andra frigor som i och for sig ar
mycket intressanta — stadstrafiken och avgasreningen for bussar och lastbilar.
Min kommentar i det sammanhanget - iven om det egentligen ar en debatt
for sig — dr att man fran regeringens sida har gjort tor litet. Vi hade en nagot
annan uppfattning nir vi tog upp de hiir fragorna i riksdagen. Viville di hacn
snabbare marsch mot renare avgaser fran t.ex. dicselfordon.

Ministern hanvisar vidare till Stockholmsgruppen och siiger att den har
bedrivit ett framgéangsrikt arbete. Det var vl emellertid sa att senareliagg-
ningen av krav pa dieselfordonen var en del av resultatet av Stockholmsgrup-
pens arbete, dér de internationella kraven pa oss forsenade véara krav, vilket
jag tycker dr synd. l

Vart mal dr att man skall kunna minska kviiveutsliappen med 30 % fram till
1995. Enligt uppgifter jag har fatt kommer vi att fa svart att klara det malet.
Vi har dock mdéjlighet att nd 30-procentsmélet om vi — som ministern talade
om - tidigareligger beslutet och vidtar vissa atgirder nir det giller
dieselfordonen. Tillsammans med det eller fristiende skulle man ocksa
kunna vidta atgérder nir det giller den gamla bilparken sa att den slipper ut
mindre kvive. I detta sammanhang maste vi emellertid komma ihag att inte
ens dessa atgarder ricker. Vi behdver ga betvdligt lingre for att vi skall

Om 6kad anvindning
av motorgas

kunna komma ner pa en niva for kviiveutsldppen som naturen Kan tala.
Jag vill ha ett besked av ministern om att de majligheter som anviindningen
av gas kan innebdra tas till vara och att man skall 6verviga det noga.

Anf. 13 ROY OTTOSSON (mp):
Herr talman! Dect var ctt intressant svar fran Birgitta Dahl pa den hir
interpellationen. Svaret handlade dock ganska mycket om annat dn mo-
torgas.
Faktum ér att nar katalytisk avgasrening genomférdes. ledde det till att det
befintliga distributionsnitet fér motorgasdrift sjonk ihop som en ballong.
Det finns mycket litet kvar nu. Detta hiinger thop med att man gjorde den 89
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blyfria bensinen billigare 4n motorgasen. Det skedde trots att drift med
motorgas ger ett visentligt lagre utslipp 4n om man kor en bil utan rening
med blyad eller blyfri bensin.

Motorgasen har ett hogre energivirde. Det gdr att utslippen av koldioxid

- blir lagre om man anviander motorgas i stillet for bensin. Det ér intressant

eftersom riksdagen i varas beslutade att koldioxidutsldppen i princip inte
skulle fa 6ka i Sverige. Man faststallde ett artal, &r 2000. Det gar att
underlitta uppnacndet av mélet om man satsar mera pa gas.

Motorgasen kan komma fran olika kéllor. Detta gor ocksa den hiir fragan
mycket intressant. Det kan vara naturgas. men det kan ocks vara gas frin
soptippar. t.ex. metangas. Vi har hir en mdjlighet att utnyttja soporna pa ett
litet annorlunda sétt dn vad vi gor i dag. I dag forbrinner vi soporna och far
ett mycket giftigt avfall. Avfalletlakas snabbt ur och ger dessutom upphow till
en rad luftféroreningar som ar mycket besvirliga. t.ex. dioxin. Vi skulle
kunna slippa det och i stillet fA en metangasproduktion som skulle kunna
anvandas for att driva bilarna med motorgas. Man skulle sjalvfallet ocksa
kunna satta in katalytisk rening pa en sadan bil och fi ner utslippen
ytterligare.

Det ar ganska underligt att man inte redan har gjort detta, med tanke pa
allt som sags. Detta dr dven intressant internationellt sett. Motorgas ar
niamligen ett drivmede! som ir etablerat runt om i Europa. I Sverige ir det
samre stillt med den saken. De som kommer utifrdn med bilar som har blivit
adapterade for motorgas, kan inte hitta tankstillen i Sverige, vilket ér daligt.
De tvingas i stéllet att kéra pa bensin. Det dr ju sd att man kan stilla om
systemet.

Jag vill ocksa nagot kommentera de nya avgaskrav som Birgitta Dahl tog
upp. Jag maste betona att de avgaskrav som giller diesel ar inetfcktiva.
Enligt vad jag kan bedéma kommer det tyvarr inte att leda till nagon
viisentlig forbattring. Det hiinger ithop med att vi har en snabb tratikdkning.

Den katalytiska avgasreningen ar en av de bésta miljovardsatgarder som
har genomforts. Eftersom den emellertid lcgitimerar en snabb biltrafikok-
ning kommer den positiva effekten av katalytisk avgasrening att dtas upp
fram till 1995, om man skall tro naturvardsverket. Katalytisk avgasrening har
dess viirre inte ngon effekt pa koldioxidutslippen. Det dr pa det omrédet vi
har de verkligt stora hoten med klimatforindringar globalt. Genom den
katalytiska avgasreningen har vi ocksa fatt en kraftig 6kning av dikvive-
oxidutslappen. Det ar en gas som bidrar till viixthuseffekten och till att
forstora ozonskiktet. precis som freon. Man skall darfor akta sig litet grand
for att alltid hinvisa till den katalytiska avgasreningen och latsas som om man
pé nagot satt skulle ha 16st problemen. eller att det inte skulle finnas s& stora
problem ldngre.

Jag vill ocksa betona att ungefir 95 % av de luftféroreningar som vi
inandas 1 stdderna utgdrs av bilavgaser. Detta faktum borde vara cn av
huvudorsakerna till de 6kade frekvenserna av cancer och annat som finns i
storstdderna. dven om det kan vara svart att leda i bevis.

Anvindandet av motorgasen utgor en viktig fraga. Det finns utvecklings-
mdjligheter for biobrinslen. antingen de kommer fran soptippar eller
framstélls pd annat satt. Man kan t.ex. anviinda produkter frian energiskogs-
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Det finns ytterligare en gas som ér intressant i sammanhanget, namligen

.. . . . L . Om dkad anvindning
viitgasen. Vitgas kan anvindas som drivmedel i bilar. och den ger i stort sett

- . . . . . . avmotorgas
bara upphov till vattenanga och mindre méngder kvavcoxider, som dock ar

sd sma att de ir betydligt mindre &n vid katalytisk avgasrening. Vitgas kan
framstéllas pa olika sitt, t.ex. frin Sverskottsel fran vattenkraft pa natterna.
Detta bor tas upp i debatten. och det bor satsas mera pd detta fran
regeringens sida.

Jag efterlyser vad regeringen cgentligen tinker gora nér det giller hela
detta komplex med gasdrift. Finns det nigon plan? Kommer man att satsa pa
vissa gaser, eller har man for avsikt att limna detta omrade och noja sig med
den katalytiska avgasreningen och de kommande kraven pé dieselfordonen?

Anf. 14 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Jag utvidgade med avsikt mitt svar till att dven ge en
redovisning av vad vi totalt sett har gjort och nu satsar pa for att minska
miljoeffckterna av trafiksystemet. Jag tolkade namligen Lennart Brunanders
fraga som att den utgick ifran att det problemet och den uppgiften var det
viktiga.

Far jag da siga att jag och regeringen anser — precis som bade Lennart
Brunander och Roy Ottosson har sagt — att vi dnnu bara har tagit forsta steget
i arbetet pa att komma fram till ett acceptabelt trafiksystem. Det ar vildigt
mycket kvar utdver de beslut vi har tagit om katalytisk rening och de nva
avgaskraven pa de tunga fordonen. Det star alldeles klart i de propositioner
vi har redovisat att just niar det giller dicselfordon maste vi g4 vidare. Vi
kommer stegvis att skarpa kraven. 1991 kommer vi att ligga fram ett nvtt
forslag for riksdagen om hur vi skall gi vidare i arbetet med luftféroreningar.
Naturvardsverket har redan fatt regeringens uppdrag. som giller luftférore-
ningar och klimatférandringar och diir sjalvfallet arbetet med de insatser som
maste goras i trafiken har mycket hog prioritet.

Vi har ocksd gett naturvdrdsverket och energiverket ett gemensamt
uppdrag att redovisa hur ett miljéanpassat encrgisystem skall se ut. Min
uppfattning ar att om vi skall nd de mal som vi har satt upp nir det géller
kviveoxider, koldioxid och andra luftfororeningar, maste vi visentligt
skiirpa de insatser som vi hittills har beslutat om. Detta far dock inte forringa
virdet av de insatserna.

Jag vill ocksa sdga att i det langsiktiga perspektivet och i den langsiktiga
strategi som regeringen arbetar cfter ingér just att stiilla om energi- och
tratiksystemet i riktning mot helt ny teknik och helt nya drivmedel. t.ex. sol-
och viitgas. Vad vi nu diskuterar dr hur vi under mellantiden kan béra oss
mest fornuftigt &t med hjalp av dels en radikal effektivisering. dels en
forbattring av-miljoprestanda av den teknik vi i dag anviinder. Av det skilet
anser vi ocksa att naturgas pa viigen mot ett viitgassystem kan vara en limplig
overgangsteknik.

Vi har frin regeringens sida konsckvent gvnnat, och det gor vi fortfarande,
motorgas idven i foérhdllande till den blyfria bensinen nir det giller
beskattningen. Skillnaderna har 6kat i takt med att bensinskatten har dkat. 91
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Orsaken till att motorgasen i dag intc klarar konkurrensen &r att oljefOreta-
gen har chockhgjt priset pd motorgas pa ett sitt som helt har tagit bort
cffekten av den mycket stora skatteférman som motorgasen har. Det ir i sig
ett problem, det tycker regeringen ocksd. Men regeringen kan ju inte
fortsatta att minska skatten, om foretagen hela tiden tar ut den prisskillnaden
i form av Okade vinster, darfor att man - sasom jag faktiskt méste uppfatta
det — vill slippa distributionen. Man vill géra motorgasen s& dyr att den inte
kan konkurrera. I och for sig finns det distributionsstallen i de flesta av vara
stora stider. vilket innebdr att t.ex. taxitrafiken dér skulle kunna drivas med
motorgas. Det forekommer nu ocksa en diskussion i ctt antal av vara stora
stider. som jag hoppas snart kommer att leda till resultat, om att prova
motorgas i kollektivtrafiken i stillet for t.cx. diesel. Som en foljd av de
forslag som regeringen redovisade for riksdagen i véras finns det nu
mojligheter att for sddana andamél ansdka om statsbidrag hos regeringen.

Slutligen. herr talman! Skilet till att motorgasen gér béttre ute i Europa ar
kanske just det att de flesta. for att inte siga alla, curopeiska linder dnnu
saknar de avgaskrav som vi har pa vara fordon, krav som trots allt har lett till
snabbare resultat totalt sett hir dn ute i Europa.

Anf. 15 LENNART BRUNANDER (c¢):

Herr talman! Jag har ingenting emot att vidga debatten till en totalfraga om
vilka utslipp vi har till luften frdn bilarna. Men avsikten med min
interpellation var egentligen att fokusera debatten till just motorgasen,
eftersom den fragan pa ndgot sétt har kommit bort. Den har inte funnits med i
debatten sirskilt mycket. Nir det giller den évriga delen finns det en méingd
saker som vi inom centerpartiet har fort fram uppfattningar om. Vi anser
t.ex. att man borde gé fram snabbare. Férhillandena ir visserligen biittre har
i Sverige én i de flesta linder i Europa, men det innebdr inte att de dr
tillrickligt bra. Vi borde ha kunnat ga snabbare fram nér det giller skidrpta
krav pa dieselfordon. Vi borde ha kunnat géra mer for att fa en bittre
stadsmiljé och biittre milj6 i andra titorter dir trafiken ar hérd. Det finns en
rad alternativa dtgirder som man skulle kunna vidta. Man skulle kunna
6verga till trddbussar. Man skulle kunna anviinda etanol i stéllet for
dieselolja, vilket ger en bittre miljo. Det finns en del andra insatser ocksa
som man skulle kunna géra. Vi har ju fattat ett trafikpolitiskt beslut med
innebérden att vi skall flytta dver mer godstransporter till jirnvig, och det
skulle fa en avgérande betydelse for utsldppen. Vi skulle kunna diskutera allt
detta, men det skulle fora for langt att géra det nu.

I Birgitta Dahls andra inldgg fick vi hdra litct mer om gasproblematiken,
att regeringen har en vilja att géra nigot och dven-gor en del &t den frigan.
Det ar mycket bra. och jag anser att det 4r nodviandigt.

Roy Ottosson tog upp fragan om varifran vi kan fa gas i framtiden. Vikan i
biogasen fa ett miljovinligt drivmede! som skulle kunna gora oss sjalvforsor-
jande péa ett helt annat satt for framtiden.

Birgitta Dahl nimnde att priset p motorgas ar for hogt och att det beror pd
att oljeproducenterna inte vill syssla med motorgas. Det ar méjligt att det dr
sa, men i s& fall maste vil regeringen géra nagot at detta. Man fir vil sa att
siga ta oljeproducenterna i érat och tala om att s dir fir man inte gora.
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finns. Enligt de uppgifter jag har fatt dr gasdrift ekonomiskt 16nsam redan i
dag. diven om priserna ir hoga. Kan vi forviinta oss att man fran regeringens
sida aktualiscrar dessa frigor pé ett annat sitt dn vad man gjort hittills?

Om dkad anvindning
av motorgas

Anf. 16 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Miljoministerns andra inldgg var intressant och litet mer
klargérande om hur det forhaller sig med gasfridgan. Chockhéjningen av
motorgaspriset fran oljebolagens sida kiinde jag inte till forut. Det ir vil sa
att man inte fir hoja priset hur mycket som helst utan att kunna motivera
h6jningen? Om oljebolagen haller s& hoga priser att de inte kan motiveras
med bolagens kostnader, ir det litet markligt. Det finns ju flera forctag
inblandade, och det skulle betyda att ndgon typ av kartell stdr bakom. Det dr
ju intressant, och det kanske regeringen borde undersoka.

Jag vill peka pa anslagen och alla de méjligheter som finns f6r kommuner-
na att prova pa alternativa branslen. t.ex. motorgas for bussar. Dir tror jag
att det behdvs mer information. Det gér ofta trogt ute i landet — man ér ridd
for att prova pa nagot nytt. Det ar viktigt att g& ut och informera och mer
aktivt uppmuntra kommunerna att prova nya drivimedel. Jag tror att det ar
viktigt for framtiden att man runt om i landet utvecklar olika system och
provar pa vilka system som praktiskt fungerar och dr genomférbara i en
storre skala. Vi maste sé att siiga lata manga blommor blomma.

Anf. 17 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Det var egentligen fascinerande att héra Lennart Brunander
som foretriadare for ett borgerligt parti visserligen i svivande ordalag men
anda antyda nagon sorts statlig prissattning. Nu skall jag inte skdmta bort
detta, fOr jag ar faktiskt mycket upprord éver hur oljebolagen har hanterat
den hér frigan, nir regeringen verkligen p olika sétt gjort stora anstring-
ningar for att skattemissigt gynna motorgasen. Vi tycker illa om det. Det har
jag sagt forut hir i riksdagen, och det har jag sagt dven till foretradare for
branschen.

Sedan vill jag saga att vi nu har satt i gang ett arbete med miljoprojekt for
att driva pé utvecklingen ute i kommunerna. Ett sadant projekt finns sedan
ett ar tillbaka i Goteborg. [ véstra Skane drog vi i ging arbetet den gangna
helgen d& jag var dir nere. Diar dr miljofragorna helt centrala.

Den trafikmiljoutredning som tillsattes i varas har ocksa till uppgift att
driva pd utvecklingen. I min egen hemstad har for Gvrigt mitt parti
tilisammans med Roy Ottossons och vpk nu kommit dverens om forutsitt-
ningen for de kommande tre &rens arbete bl.a. pa grundval av att vi skall
driva en helt ny trafikpolitik i Uppsala. Till f61jd av en rad féreteelser och
insatser som nu gors raknar jag med att vi skall kunna driva pa utvecklingen
och fa till stdind praktiska forsok i storre skala under de ndrmaste aren.
Regeringen kommer att gora allt for att det skall bli verklighet av allt det som
hittills har varit visioner.
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Anf. 18 LENNART BRUNANDER (c):

Herr talman! Birgitta Dahl sade hér att hon varit i Skane och satt i gang
miljéarbetet, och att miljofrdgorna dir ar centrala. Jag skulle vilja siga att
miljofragorna ér centrala for hela vart land. och egentligen for hela var jord.
Miljon skapar ju forutsittningar for att vi skall fora ett hyfsat liv och att
naturen skall fungera.

Birgitta Dahl var fascinerad over att jag tyckte att man skulle ta
oljebolagen-i érat om de bir sig illa at pd prisomridet. Om ndgon har god
grund att sdga just pa det viset ar det vil jag som representant for
centerpartiet. Just kartellbildningar har centerpartiet i alla tider varit hard
motstandare till. Vi skall ju ha en sund konkurrens, men det har vi inte om
det skall vara pé det sitt som vi har diskuterat hér.

Det ar ocksé viktigt att de miljoinsatser som samhillet forsoker gora inte
saboteras av ndgon. Det dr alltsa inget tvivel om var jag och centerpartiet stir
i denna friga.

Nir det giller gasen i dvrigt tycker jag inte att det finns anledning att trita.
Det viktiga ar att vi gor ndgonting nu. Det krdvs ocksa en informationsinsats
for att visa vilka mdjligheter som finns.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

4 § Svar pa interpellation 1988/89:62 om miljolagstiftningen

Anf. 19 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAIIL:

Herr talman! Roy Ottosson har frigat mig om regeringen ar beredd att
verka fOr att en parlamentarisk utredning tillsdtts for att genomfora en
genomgripande revidering av miljolagstiftningen. om regeringen kommer att
verka for en sammanhéllen miljélagstiftning och i vilka avseenden regering-
cn avser att skiarpa miljolagstiftningen.

Jag vill forst framhalla att redan en skirpt tillampning av den géllande
lagstiftningen ger mdjlighet att ta storre miljéhdnsyn 4dn vad som tidigare
varit regel. Regeringen har pa senare tid markerat detta i samband med
provningen av flera stérre drenden enligt miljoskyddslagen.

Av regeringsforklaringen framgar vidare att all miljotagstiftning skall ses
over och att miljoskyddslagen skall skirpas.

Inom regeringskansliet pagar fér nirvarande forberedelscr f6r en sddan
oversyn av miljOlagstiftningen som har utlovats i regeringsdeklarationen.
Bl.a. har vardefulla synpunkter kommit fram vid en hearing med ett stort
antal experter pa det har omradet. Det aterstar nu bl.a. att ta stéllning till i
vilken form en éversyn skall ske.

Uppgifterna for dversynen kommer att bli att utreda méjligheterna till en
samordning av de olika lagar som innehdller bestimmelser med miljoskyd-
dande syfte och att beddma vilket behov det finns av en skidrpning av
miljoskyddslagen.



Anf. 20 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag tackar miljo- och energiministern f6r svaret. Anledning-
en till att jag stallde den hiir interpellationen var att alla partier i valrorelsen
lovade att skiirpa miljélagstiftningen pa olika siitt. Formuleringarna var litet
otydliga.

Darfor vore det intressant att fa en debatt hir i kammaren dér alla partier
som gett saddana loften deltog. Men tyvarr saknas de flesta partier i
kammaren i dag.

Miljoministerns svar tvingar till konstaterandet att det inte innchéll
sirskilt mycket. Regeringen ir tydligen inte beredd att tillsitta en parlamen-
tarisk utredning for att genomtora en genomgripande revidering av miljo-
skvddslagen. Regeringen ar tydligen inte heller beredd att i dagslaget
reformera miljolagstiftningen sa att den blir mer sammanhallen och enhetligi
t.ex. en miljobalk. I svaret siger miljéministern att detta dr en fraga som hon
vill utreda, men hon siiger inte att hon vill gbra nagot. Detta dr férvinande,
eftersom det rader stor enighet i denna fraga bland ménniskor pa naturvérds-
cnheter. pi naturvardsverket och alla mojliga andra som arbetar med dessa
lagar. Det iir svart att skaffa sig 6verblick déver andra lagar som har med
miljon att gora. Olika lagar kan delvis vara motsiagande eller atminstone ha
olika ambitionsnivaer. Da fragar man sig naturligtvis som tjénsteman vilken
lag som skall tillimpas.

Jag anser darfor att det dr mycket viktigt att vi fir en mer enhetlig och
sammanhéllen miljolagstiftning. Jag tror att detta ensamt skulle forbattra
miljon i Sverige avseviirt.

I miljoministerns svar sigs heller inte i vilka avseenden regeringen avser att
skédrpa miljolagstiftningen. Hon siger allmint att hon vill skdrpa den. Det
sades ocksa i regeringsdeklarationen. Syftet med interpellationen var att f&
en precisering i vilka avseenden detta skall ske.

Vi i miljopartiet anser att den nuvarande lagstiftningen inte leder till
tillrackliga straffpafoljder. Man kan se vilka straff som de som fillts har fitt.
T.ex. fick Refat el-Sayed nagra dagsbéter for att hans foretag hade slappt ut
miingder av gddningsdmnen i en sj6 och pa det sittet forstdrt sjon. Det finns
en mingd andra exempel dir en fillande dom endast inneburit dagsbéter,
kanske av en frimirkskassas storlek eller knappt det, for de foéretag som
berors.

Det visar sig ocksa att det dr vildigt svart att driva miljomal till atal och till
domstol. Dessa mojlighcter méste ocksa forbittras i miljolagstiftningen,
tycker vi i miljdpartiet. Dct hade varit intressant att fi miljoministerns
synpunkter pa vad hon avser d& hon talar om en skirpt miljélagstiftning. Jag
skulle vilja veta om det skall bli lattare att atala manniskor och om straffen
skall bli hogre.

Andra skérpningar som borde goras ar ett inférande av kvalitetsnormer
eller nagon typ av toleransgranser. Socialdemokraterna har lovat Svenska
naturskyddsforeningen att miljokraven skall anpassas till vad naturen tél. D4
frigar jag Birgitta Dahl vad som menas med detta. Menar socialdemokrater-
na att nigot i lagstiftningsvig skall géras maste det i sa fall innebira att vi
infor toleranser, alltsé kvalitetsnormer som siger “"Hit men inte lingre™. Nir
man kommit upp till en viss nivd av en térorening i miljon ar det stopp. och di
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rader dct totalférbud att dverskrida den gransen. Det ar det som &r sjilva
grundidén i en kvalitetsnorm eller toleransgrins. Sddana borde inféras
avseende en rad miljogifter som slapps ut i dag.

Socialdemokraterna lovade ocksd Naturskyddsféreningen att en string
och detaljerad lagstiftning avseende frimmande eller genmanipulerade
organismer, alltsa grodor, trid, djur osv.. som f6érs ut i naturen skall
begrinsas i sa stor utstrickning som méjligt. Det mest aktuella exempel som
vi har ar egentligen contortatallen med de graminellaangrepp vi har haft i
sommar. Detta visar risken med att inféra frimmande trdslag. frimmande
vixter och djur. Med genmanipulationen, som accelererar i dag, far vi bara
mer och mer av den varan. Vi kan férvinta oss en lang rad nya genmanipule-
rade grodor som kommer att uppvisa helt nya egenskaper nér det géller att
motstd angrepp frdn svampar osv. Det kommer att leda till 6kade problem,
kanske med 6kad kemikalisering, 6kad besprutning och siddant som féljd.
Det ar darfér viktigt att vi far den lagstiftning som jag har talat om.

Vi borde ocksa fa en ny naturskyddslag. Redan 1986 lade Naturskyddsfor-
cningen fram ett ganska detaljerat forslag, men sedan hiinde ingenting. Den
naturvardslag som i dag géller ar ju féraldrad. Den ar betydligt simre 4n
miljoskyddslagen. I den sammanblandas naturskyddet med friluftsintresset
och andra allménna intressen som egentligen inte har direkt med naturvér-
den att gdra. Man méste sluta blanda ihop det ena och det andra och i stillet
renodla naturvarden och ge den en starkare stallning.

Det finns manga andra saker som det skulle vara intressant att ta upp, men
forst skulle jag vilja fa ndgra synpunkter fran miljdoministern om vad man
avser ndr man sager att miljolagstiftningen skall skirpas.

Anf. 21 Miljé- och energiminister BIRGITTA DAIIL:

Herr talman! Regeringen anser bade att tillimpningen av géllande lag
behover skirpas och att lagstiftningen som sddan behdver samordnas och
skédrpas.

Vad betraffar gallande lag vill jag sdpa att ju mer vi arbetar med detta,
desto fler exempel far vi pa att man med en skirpt tillimpning skulle kunna
komma mycket lingre 4n vad man hittills har gjort. Vi har dessutom i den
miljoproposition som riksdagen behandlade i véras lagt fast en grundprincip,
att miljokraven i fortsattningen skall viga mycket tyngre vid vigningen mot
andra intressen, och gjort en rad skdrpningar av nu gillande lag vilka triaderi
kraft den 1 juni 1989.

Vad betyder det, att miljokraven skall viga tyngre? Jo, sjilvfallet att de
helt enkelt skall bli mer betydelsefulla badde niir man ligger fast villkor for en
verksamhet och nir man utdvar tillsyn. For att man skall klara detta
forstarker vi nu tillsynsmyndigheternas resurser mycket kraftigt.

Dessutom skall miljokraven viga tyngre ndr man ser pa brott mot
lagstiftningen eller mot givna villkor. [ det svftet utbildas nu domare, poliser
och éklagare.

Vi har lagt fast att i fortsdttningen maste det vara tydliga kontroll- och
métprogram och arliga redovisningar for att man verkligen skall kunna
kontrollera att tillstdnd och villkor féljs. Villkorcn maste formuleras
tydligare.



Vidare skall det i fortsdttningen inte vara mojligt att ndja sig med boter for
allvarliga miljobrott, utan man maste doma till fangelse. Det kommer i sin tur
attinnebdra att man ar tvungen att vara mycket noggrannare vid den rittsliga
prévningen av detta rekvisit.

Det skall ocksa bli lattare att ompriva tillstdnd dn vad det hittills har varit
nir nya omstindigheter tillkommer eller om det t.ex. visar sig att den
tillstdndspliktige icke har givit fullstindig information till myndigheterna i
samband med att villkoren lades fast.

Jag vill ocksa sdga till Roy Ottosson att vi under den senaste tiden i ett
flertal fall kommit fram till att foretagen — och fér den delen dven andra
tillstindspliktiga — inte alltid lamnar information pé det satt som de borde
gora. Vi ser mycket allvarligt pd detta. Detta péverkar i sin tur var
bedémning av pa vilket sitt lagstiftningen behéver dndras i framtiden. Det
gor att vi, kanske annu mer férutsiattningslost én vi tidigare hade for avsikt att
géra, omprdévar hela det system vi har i dag. Man kanske inte langre kan ha
ctt system dar olika parter gor sig hdrda, om man inte kan lita pé att de talar
sanning. Jag vill pAminna om att den som inte talar sanning i sddana hir
sammanhang faktiskt gor sig skyldig till ett brott, for vilket man ocksa kan
domas till pafoljd.

Nar det giller kommande lagstiftning pagar redan en 6versyn av natur-
vardslagen, dar bl.a. Svenska naturskyddsforeningens forslag finns med i det
material som utredningen skall bedéma.

Jag vill ocksa siga att vi tillampar principen om vad naturen tal pa s satt,
att vi faktiskt pa allt fler omréden utfardar forbud eller fastlagger granser som
man icke far 6verskrida. Men vi kommer dessutom att fortsétta att behalla
den individuella provningen av varje enskilt drende, for att i varje enskilt fall
komma ner till basta méjliga resultat.

I den Gversyn som pagar — in sa lange enbart i regeringskansliet, for att
forbereda den stora utredningen — tar vi naturligtvis in all lagstiftning som ar
tillamplig. Miljoskyddslagen ar huvudlag, men det finns andra lagar som,
precis som Roy Ottosson sidger, behover samordnas med en ny. skarpt
miljoskyddslag sa att tillampningen blir enhetlig.

Vi gér ocksd igenom brottsbalken, och vi utesluter inte alls att man kan fa
en gemensam "‘miljobrottsbalk™ for att fa en likartad brottspafoljd for olika
typer av miljobrott, liksom ctt likartat sitt att hantera dem.

Vi har dnnu inte tagit stallning till exakt vilken form utredningen skall ha.
Jag tror nog Roy Ottosson vid det hir laget vet att jag da inte dnnu kan ge det
beskedet i riksdagen — men jag kan forsikra att den provning som forestar ar
mycket omfattande och syftar till att skirpa lagstiftningen och gora den mer
effektiv. Under tiden arbetar vi intensivt for att forbittra tillimpningen.

Slutligen vill jag sdga betraffande genteknologi att det faktiskt dr dmnet for
nista sammantrade med miljovardsberedningen. Regeringen anser att detta
ar ett mycket viktigt omrade och har givit det hdg prioritet genom att lata
miljévardsberedningen ta upp det till diskussion vid sitt sammantride i
januari.

7 Riksdagens protokoll 1988/89:31—34
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Anf. 22 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for det ytterligare fortydligande jag fick av
miljoministern. Det later mycket positivt — det ir tydligen mycket pa gang.

Problemet &r bara att den verklighet som vi befinner oss i ute i landet inte
ar lika positiv. Tvartom har vi ju en fortsatt miljoforstéring, och vi
Konstaterar att det fortfarande dr mycket svért att tala och filla miljobrotts-
lingar. Det ligger alltsd cn vildig lingsamhet i detta, som goér mig litet
konfunderad. Den rimmar inte med de vackra ord som Birgitta Dah] uttalar.
Det miljoministern talar om ar nagonting som eventuellt skall hinda i
framtiden men inte har hant én.

Faktum ar att det finns en del lagar som snarare férsvagats under senare 4r.
Det har t.ex. blivit allt vanligare att man anger riktviirden i koncessions-
namndens beslut snarare in gransvarden. Ett riktvirde kan alltsd 6verskridas
utan att det leder till nagon straffpafoljd. Ett gransvirde daremot far man
inte Overskrida. Detta uppfattar jag som en férsvagning — men det kanske ar
indringar pa gang igen? At ritt hall den hir gangen. hoppas jag.

Strandskyddet hotas pé olika satt. Jag har ett aktuellt exempel i Bricke
kommun, dir kommunen helt enkelt vill ha bort strandskyddct for att kunna
bygga fritidsfastigheter. villor och annati attraktiva lagen. Det dr orovickan-
de om man skulle mjuka upp strandskyddet. Det finns en lang lista pa andra
exempel, dar jag kan se konkret hur strandskyddet hotas, forsvagas och pa
vissa stillen upphiivs. Jag har ocksa kunnat konstatera att naturvardsintres-
sct har forsvagats gentemot markégarnas intressen i naturresurslagen. Det
var ju nagonting som framfor allt centern fick ta mycket kritik fér under
valrorelsen, men egentligen var det vl socialdemokraterna och regeringen
som man borde ha kritiserat.

Jag skall inte forldnga listan. Jag vill bara betona att det ar ett stort arbete
som ligger framfoér oss, och man méste gd fram ganska bestamt. Jag tror for
min del och pd miljopartiets vignar att kvalitetsnormer och toleransgrinser
ar nodvindiga att fa in i lagstiftningen. Trots allt dr det ju den mingd

‘miljogifter vi har ute i miljon som ar det visentliga. och da ar det inte bra att

prova var och en for sig och tro att man den viigen klarar detta. utan man bor
ocksa sdtta en grans f6r hur mycket som fér slappas ut totalt. Vissa saker bor
man inte alls fa slappa ut; dar blir grinsen noll.

Det dr en del annat som saknas ocksa. Exempelvis har regeringen inte velat
g4 med pa nagon naturvardsgrins langs fjillkedjan dnnu. Det ir en'typ av
lagstiftning som borde komma snabbt, medan det finns ndgonting alls kvar
dir att skydda. :

Anf. 23 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Till Roy Ottosson vill jag siga foljande.

For att sa fort som mojligt komma fram till en forbattring av den nu mycket
otillfredsstéllande situationen pa detta omrade arbetar regeringen samtidigt
med tva ting. Vi forbereder namligen en forandring av lagstiftningen, och
den saken arbetar vi mycket aktivt med. Vid den hearing som vi nyligen hade
och dir representanter for ett mycket stort antal myndigheter och organisa-
tioner. daribland Naturskyddsforeningen, deltog var alla dverens om att
man, nir det nu #ntligen tas ett siddant hidr stort grepp. later sjilva



utredningsarbetet ta den tid som behdvs for att det skall bli ett verkligt bra
resultat. Men vi finner oss inte i att bara sitta passiva under tiden. Darfor har
vi redan i varens milj("')propositi-on toreslagit skarpningar i lagstiftningen. Vi
har dirmed velat mojliggora en skarpt tillampning av lagen och en striingare
brottspafdljd omedelbart. Det dr ocksd dirfér som vi i ett antal drenden
ligger fast en hirdare praxis in som hittills har varit fallet. Vi gor alltsa detta
darfor att vi vill sinda tydliga signaler till de myndigheter som har att tillampa
lagen.

Nir det giller just strandskyddsdrendena ir regeringen genomgaende
mycket striing. Jag kan siga att de enda avsteg som vi egentligen har gjort —
det rdr sig endast om nagra fa fall - har gillt minniskor med svira sjukdomar
eller handikapp. Dessa ménniskor har fatt sirskilda dispenser. 1 6vrigt har vi
varit synnerligen stringa i sddana arenden.

Nir det giller fragan om riktviirden och grinsvirden, som Roy Ottosson
ocksd tog upp, finns det ett antal fall dir vi har skiirpt reglerna i férhllande
till underliggande beslut. Vidare har vi funnit det vara otillfredsstillande att
man arbetar med olika drenden styckevis och delt. Dérfor har vi lagt fast
generella program for en generellt striangare tillimpning av miljoskyddsla-
gen. Sa sent som i torsdags gjorde vi det betriffande osningsmedel. Vi
deklarerade att man maste ta dessa saker pa storre allvar och att man mera
maste prioritera dessa fragor. Det giller da alla myndighcter som pé olika
sitt har att befatta sig med sddana hiir drenden. Dessutom fattade vi beslut i
ett antal arenden. I de besluten var vi strangare an vad tidigare praxis skulle
ha inneburit. Vidare vill vi—ioch for sig visar det hur stora svarigheterna ar -
tvinga kommuner, lansstyrelser och andra att folja de rckommendationer
som naturvardsverket och socialstyrelsen i flera ar har lamnat.

Sammanfattningsvis, herr talman. kan jag forsikra att vi inte kommer att
forsitta nagon tid vare sig i det nu aktuella arbetet for att skirpa tillimpning-
en av den gillande lagen cller i det arbete som pagar for att astadkomma en
biittre lagstiftning for framtiden.

Anf. 24 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Allt detta later vildigt bra. Men verkligheten ér inte sirskilt
skonsam, utan miljoforstéringen fortgar. Jag vill framhalla att det finns en
del saker i detta sammanhang som kan vara svara och som behéver utredas.
Det kan darfér vara befogat att tanka till litet. mera cller att samla experter
nir det galler arbetet med dessa fragor. Men det finns ocksd saker som
medger att man kan ga fram betydligt snabbare. Som jag sade i mitt tidigare
inligg galler det exempelvis fragan om en naturvardsgrins lings fjillkedjan.
Det handlar ju om att skydda den fjillnara skog som annu inte har huggits
ner. Tyvérr har redan hillften av denna skog avverkats. Men hir kan man
vidta atgirder ganska snabbt, om man vill. Vill man inte. hinder det
naturligtvis ingenting.

Sa till en annan sak. nimligen skyddet av vara nationalparker. Vi i
miljopartiet anser att dessa bor grundlagsskyddas. Det skulle alltsd behdvas
tvd riksdagsbeslut med mellanliggande val for att upphéva beslut om
nationalparker. Som det dr i dag racker det med ett enda riksdagsbestut for
att man skall f bort nationalparker. ddimma 6ver sadana osv.
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Det finns ocksa en del annat som kunde atgiardas mycket snabbt, och det
nidmns da och da i miljo- och naturvardsdebatten. Men det hinder vildigt
litet. Man hénvisar hela tiden till utredningar. Ddrfér maste jag sitta ett
tragetecken i kanten i detta sammanhang. Jag undrar namligen hur pass
serigst detta arbete dr. Det ar ju forst nar det stiftas nya lagar som man
marker att arbetet faktiskt leder ndgon vart och att man verkligen kan bérja
tro att en forandring dr pa gang.

Sedan till detta med milj6konsekvensbeddomningarna. Personer som
representerar miljovarden har ar efter ar fort fram Onskemél pa detta
omrade. Vi vill ha miljokonsekvensbeddmningar for varje exploatering som
kan fa negativa effekter pd miljo och natur. Men det har inte hiint sarskilt
mycket i det avseendet. Vi moter dock standigt nya metoder och lagar som
inte alls dr milj6konsekvensbedémda och som leder till nya problem. Pa det
sattet ligger miljovarden hela tiden ett steg efter problemen. Det ir for 6vrigt
en av orsakerna till att problemen bara viaxer.

Varfor ger man inte den ideella naturvarden ratt att dverklaga beslut som
kan fa effekt pd natur och milj6? Det skulle med en gang medféra att
allmédnheten och naturkunniga méanniskor i landet skulle fa betydligt battre
moijligheter nir det galler att férhindra onddigt miljéovanliga metoder, lagar

.och exploateringar. Pa det sattet skulle man f4 en forstiarkning vad giller

miljokonsekvensbeddmningarna. En rad atgédrder skulle alltsa kunna vidtas.
Birgitta Dahl!

Jag undrar: Varfor gor ni ingenting? Utredningar ger ju ingen forbéttrad
miljo. Det 4r forst nir beslut fattas hir i kammaren om nya lagar som
nagonting hander.

Anf. 25 Milj6- och energiminister BIRGITTA DAHL:

Herr talman! Jag kan inte halla med om att inget hidnder just nu. Jag
befinner mig ju mitt i verkstaden och har varje vecka att géra med ett antal
arenden dér regeringen lagger fast nya, skdrpta regler. Vi tar da upp just en
av de centrala punkterna i Roy Ottossons interpellation. Det handlar dels om
hur man véger olika intressen mot varandra. dels om att man konsekvent
skall se till att miljokraven védger tyngre én andra intressen vid de s.k.
skalighetsbeddmningar som gors.

Jag maste alltsa till kammarens protokoll fa lisa in att det just nu sker cn
mycket intensiv process som innebir verkliga férindringar. Jag delar Roy
Ottossons otalighet och dven hans uppfattning att vi behéver en ny, skarpt
lagstiftning. Men just nu pagar, som sagt, ett intensivt arbete som syftar till
att alla skall ta till vara de mdéjligheter som dagens lagstiftning och den i varas
skarpta lagstiftningen ger.

Overliggningen var harmed avslutad.
5 § Foredrogs och hanvisades

Proposition
1988/89:60 till naringsutskottet
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1988/89:11 till konstitutionsutskottet Meddelande om inter-

pellationer

7 § Foredrogs men bordlades ater

Konstitutionsutskottets betinkanden 1988/89:KU2 och KU6—-KUS&
Finansutskottets betdnkande 1988/89:FiU6

Skatteutskottets betinkande 1988/89:SkU9

Lagutskottets betankanden 1988/89:LU6 och LU8—-LU10
Utrikesutskottets betinkanden 1988/89:UUS och UU12
Kulturutskottets betankande 1988/89:KrU8
Utbildningsutskottets betinkanden 1988/89:UbU1—-UbU4
Trafikutskottets betankande 1988/89:TU3

Jordbruksutskottets betdnkanden 1988/89:Jo2—Jo4
Arbetsmarknadsutskottets betinkanden 1988/89:AU4 och AUS

8 § Anmaldes och bordlades

Propositionerna

1988/89:61 om dubbelbeskattningsavtal mellan Sverige och Cypern

1988/89:62 om fortsatt giltighet av lagen (1983:147) om forbud under viss tid
mot nybyggnad av djurstallar for notkreatur och svin

9 § Meddelande om interpellationer
Meddelades att foljande interpellationer framstilits
den 25 november

1988/89:79 av Aﬁna Wohlin-Andersson (c) till kommunikationsministern
om okad godstrafik pa jarnvag:

I proposition nr 1987/88:50 talades mycket om vikten och behovet av 6kad
godstrafik pa jarnvag. Savil regeringen som riksdagen talade varmt fér 6kad
kombitrafik. Ett sdrskilt bidrag inrattades for utveckling av savil vagnslast-
som kombitrafik.

Vad giller kombitrafik har tidigare omlastningar skett vid ett tjugotal
storre och ett trettiotal mindre terminaler. Nu vill SJ Gods minska detta till
dtta huvudterminaler och tolv sekundirterminaler, en minskning med 60 %.
Enligt forslaget skall det bara finnas en sekundéirterminal mellan Karlstad
och Kiruna. Dessutom vill SJ Gods lagga ner en del vagnslasttrafik och
industrispar.

Den storsta vinsten med kombitrafik gors pa de riktigt langa avstanden.
dvs. mellan Sverige och kontinenten. Sveriges mojligheter att av miljo-.
energi- och végslitageskil fora 6ver gods pd jarnvig kommer att vara ytterst
beroende av utvecklingen inom EG. 101
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Med anledning av ovanstaende ber jag att till kommunikationsministern fa
stilla f6ljande fragor:

Ar statsradet beredd att hejda den planerade drastiska nedskirningen av
kombiterminaler?

Ar statsradet beredd att arbeta for en utveckling av vagnslasttrafik och
industrispér?

Ar statsradet beredd att ta upp internationella verliggningar for att f4 till
stand fler och bittre godstransporter pa jarnvag?

1988/89:80 av Sten Andersson 1 Malmé (m) till statsradet Georg Andersson
om antalet asylsdkande:

25 000 personer ges svenska pass utan klargjord identitet!

Entigt Svenska Dagbladet den 23 november 1988 har hittills 25 000
personer erhillit svenska pass, utan att myndigheterna med siikerhet kunnat
faststilla identiteten.

1986 saknade 47 % av till Sverige anlanda asylsokande utliinningar pass,
biljetter och legitimationshandlingar. Detta trots att man i de tlesta fall visat
upp namnda handlingar vid flera tillfallen under resan hit.

Utdelandet av sa minga svenska pass utan tickning gor att andra linder
borjar misstro pass utfirdade till personer. vilka frin borjan inte varit
svenska medborgare.

Det ar av yttersta vikt att de som soker asyl i Sverige spelar med Sppna
kort. Allmiinhectens fortroende £or var flyktingpolitik riskerar att minskas om
vi fortsiitter att bevilja asyler i stort antal at personer, som inte vill tala om
vilka de ir eller varitran dc kommer.

Forvisso kan det finnas skal till varfér en till virt land ankommen
asylsdkande saknar pass. Men dd man bevisligen visat detsamma under resan
hit finns det skiil till stor misstainksamhet.

Personer som egentligen inte ar flyktingar, kriminclla personer—ja. t.o.m.
terrorister kan pa goda grunder misstinkas for att sdka sig till vart land darfor
att vi sd generdst utdelar nya passhandlingar.

Kan statsradet redogéra for om antalet asvlsdkande utlinningar utan
identitetshandlingar har minskat under senare tid?

Vilka atgirder iir statsradet beredd att vidta i syfte att minska tilldelandet
av svenska pass till personer. vars identitet med sikerhet inte kunnat
faststillas?



10 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 25 november

1988/89:291 av Daniel Tarschys (fp) till statsministern om visumtvinget for
resande till Frankrike:

I 6ver tva &r har Frankrike krivt visum av bl.a. svenska medborgarc. Den
forre franske premidrministerns besked i januari 1987 om att restriktionen
var tillfallig och att dess upphéavande var en fraga om manader snarare &n ar
har inte lett till ndgra atgéirder fran den franska regeringens sida.

Statsministern skall inom kort besoka Frankrike. Med anledning hirav ber
jag att fa stalla foljande fraga:

Avser statsministern att i detta sammanhang aktualisera visumfragan i
kontakterna med den franske statsministern?

den 28 november

1988/89:292 av Marianne Andersson (c) till utbildningsministern om ékad
utbildning till miljo- och halsoskyddsinspektérer:

Tillgangen pa kompetent personal inom milj6- och hiilsoskyddsomradet
sliipar efter i forhallande till det starkt 6kande behovet. Till oktober ménads
utging i ar har 310 tjanster utannonserats — varav 175 fasta — medan
platsantalet pa landets enda utbildning i Umead fr 62 per ar. Nista dr berdknas
behovet oka kraftigt pd grund av kommunernas obligatoriska miljétillsyn,
forstarkningen av lansstyrelsernas miljévardsenheter och ett dkat intresse fOr
miljofragor ute i industrin. Bristcn pa personal hotar detta nddviindiga
miljoéarbete.

Jag vill darfor friga utbildningsministern:

Amnar regeringen 6ka antalet utbildningsplatser for att tillgodose den
Okande efterfrigan pa miljo- och hilsoskyddsinspektorer?

11 § Kammaren atskildes kl. 13.28.

In fidem
OLOF MARCUSSON

/Gunborg Apelgren
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