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Enskild motion MP1607 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2023/24:675

av Annika Hirvonen m.fl. (MP)

Stangadalsbanan och Tjustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sikerstélla
anslutningen i1 Link6ping for Stdngddalsbanan och Tjustbanan och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att ater géra
Stangddalsbanan till ett riksintresse och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera underhéllet
och utvecklingen pa Stdngédalsbanan och Tjustbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om delelektrifiering av
Stangddalsbanan och Tjustbanan och tillkédnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra sdkerheten
vid obevakade jarnvdgsovergangar pa Stangédalsbanan och Tjustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa forutséttningar
for att persontrafik till Oskarshamn pa Stdngédalsbanan ska kunna aterupptas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Tag &r det mest klimatsmarta séttet att transportera manga ménniskor och gods ldngre
strackor. En forutséttning dr dock att det finns fungerande jarnvagsbanor. Miljopartiet
har under lang tid drivit att jirnvdgen ska byggas ut och rustas upp i hela Sverige. Vi
vill knyta ihop landet med bade moderna stambanor for riktigt snabba tag och vilfun-
gerande regionala banor som gor att man létt kan ta sig dverallt.

Stangadals- och Tjustbanorna &r tva viktiga regionala banor i syddstra Sverige.
Langs banorna bor 300 000 ménniskor, och jarnvégen &r en viktig forutséttning for
trafikomstdllning. Hér finns en potential att tillfredsstdlla behov av bdde arbetspendling
och langre resor. Tjustbanan ansluter till Visterviks hamn, vilket ger goda



forutsittningar for godstranstrafik pa banan. Samtidigt finns stora behov av upprustning,
och viktiga beslut de ndrmaste aren kommer att avgéra om jarnvdgsbanorna ens existerar
1 framtiden.
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Bildkdlla: Trafikverket.

Ostra Smaland ir sett till transporter och infrastruktur avskuret och eftersatt. Det beror
inte enbart pd langa avstand till storstdder och stambanor, utan ocksé pé en langvarig
underfinansiering. Ekonomiskt eftersatta jairnvégar &r ett problem i hela landet, men
dven 1 nationell jamforelse sticker Kalmar 1dn ut som en av de regioner som tilldelats
minst pengar for sin transportinfrastruktur. I Trafikverkets forslag till Nationell plan f6r
aren 2022-2033 tilldelas Kalmar 14n 822 miljoner kronor, vilket dr knappt en promille
av budgeten pa 800 miljarder. S& har fordelningen ocksa sett ut de senaste decennierna
(&ren 2010-2033 har inneburit ett rikssnitt pd 12,2 miljarder kronor, men bara

0,8 miljarder kronor for Kalmar lén, enligt ldnsstyrelsen).

Det finns fler jarnvégsbanor i Kalmar 14n, men banorna med de storsta investerings-
behoven édr Stdngadals- och Tjustbanorna. Dessa dr ocksé de jarnvagsbanor som
trafikerar flest orter i lanet. Stangddalsbanan trafikerar mellan Kalmar i sdder via bland
annat Hogsby, Hultsfred och Vimmerby till Link&ping (samt med kopplingar till
Oskarshamn respektive Monsteras, dock ej langre for persontrafik). Tjustbanan gar
mellan Linkdping och Vistervik via bland annat Atvidaberg och Gamleby.

Banornas nuvarande skick — flera sorters problem

Gamla banor med opalitlig trafikering

Banorna dr gamla — den éldsta strackningen Oppnades 1874. Darfor ar jairnvigen extra
kéanslig for vaderhdndelser — sévil risk for solkurvor pa sommaren som snd pa vintern



gor att trafik ofta stélls in. Banorna ar heller inte trddsdkrade — Kalmar lanstrafik har
uppgett att ca 250 trddpakdrningar har skett de senaste fem aren, dir den allvarligaste
orsakade en ursparning som lamslog trafiken under julhelgen 2022. Vi anser att
banornas upprustning och underhall maste prioriteras.

Obevakade dvergiangar — en sikerhetsrisk

Den allvarligaste siikerhetsrisken ir dock de obevakade dvergéngarna. Ar 2019 fanns
det 43 obevakade jarnvigsovergdngar mellan Linkoping och Kalmar. Samma ar skedde
ett dodsfall vid en sddan vergang lings banan i Ostergétland. I nértid har olyckor ocksa
skett 2018 samt 2010 (dér d@ven olyckan 2010 ledde till ett dodsfall). Vi anser att sidker-
heten maste prioriteras mer.

Elektrifiering — viktigt for att minska utsléippen

Stangddals- och Tjustbanorna dr inte elektrifierade. Tdgen dr av typerna Y2 och Y31
(tillverkade mellan 1989 och 2010) och drivs av dieselmotorer. Darfor dr utslappen for
trafiken betydligt hogre pé dessa banor i1 jimforelse med elektrifierad jarnvég i Sverige.
V1 anser att banorna bor delelektrifieras.

Oskarshamn bortkopplat — missad mojlighet for Gotlandstrafiken

Sommaren 2019 upphorde persontrafiken till Oskarshamn. Detta trots att Oskarshamns
stationshus byggts om och aterinvigts sa sent som 2017, med férhoppningar om fler tag
snarare dn nedldggning. Regionen beddmde dock resandet som for lagt for att fortsatta
att driva tagtrafiken. En del av det 14ga resandet kan dock forklaras av att tagtrafiken var
opalitlig och ofta fick stdllas in. Délig infrastruktur leder till simre forutséttningar for
trafiken och liagre resande, vilket i sin tur leder till att infrastrukturinvesteringarna uteblir.
Forutom att Oskarshamnsborna drabbas av daliga mojligheter till resande innebir det
ocksa att sodra Sverige har simre mdjlighet att resa kollektivt till Gotlandsfarjan. Vi
anser att det dr angeldget att skapa forutsédttningar for att anslutningen ska kunna
aterupptas.

Signalsystemet méste bytas

Pa banorna anvénds tva gamla signalsystem — System R och System M (pé olika etapper).
System R anvénds idag enbart pa dessa striackor i Sverige, vilket kréver séarskild utrust-
ning ombord. Situationen dr brddskande, eftersom systemet inte dr kompatibelt med
EU:s nya system ERTMS. Niar ERTMS infors vid stambanan i Linkdping maste signal-
systemet vara utbytt, eftersom systemen inte dr kompatibla och inte passar thop i samma
fordon. Inférandet av ERTMS 1 Linkdping var planerat till 2025 men ar nu uppskjutet
till att Ostldnken invigs 2035.

I den nationella infrastrukturplanen for 20222033 som bygger pa den infrastruktur-
proposition som forhandlades fram nédr Miljopartiet satt i regering ar 2021 finns en
namngiven re-investering gillande signalutrustning som handlar om utbyte av system
kallat Radioblock, som berdr Stdngédals- och Tjustbanorna. Det dr viktigt att bytet av
signalsystem fullfoljs.



Banorna inte ldngre av riksintresse

Varen 2021 kom det fram att Trafikverket ansag att Stdngédals- och Tjustbanorna inte
langre borde klassificeras som riksintresse. Vilka trafikanliggningar som faststélls som
riksintressen har betydelse ndr olika intressen vigs mot varandra. I Trafikverkets slut-
rapport for 6versyn av riksintressen (2021) skrivs att det kan bli ”svérare och dyrare att
genomfora mindre ombyggnationer som star 1 strid med andra intressen” samt att
“anldggningars funktion blir &ven svérare att skydda mot atgéarder utanfor exempelvis
vigomrddet eller jarnvigsfastigheten”. Beskedet om den indragna statusen for banorna
vickte omfattande protester i ldnet. Region- och kommunpolitiker sag beskedet som ett
hot mot jdrnvdgarnas langsiktiga 6verlevnad. Trafikverket besvarade kritiken med att
den indragna statusen inte har ndgon paverkan avseende pengar till underhéll och
investeringar samt att kommunerna sjédlva kan vilja att stirka skyddet.

Trots protesterna forverkligade Trafikverket beskedet, och Trafikverkets riksintresse-
ansprak som géller sedan september 2022 inkluderar inte langre Stangadals- och Tjust-
banorna. Vi anser att banorna bor utgora riksintresse.

Stangddals- och Tjustbanorna maste upprustas och underhéllas

Forslag till upprustning — men inga pengar avsatta

Region Kalmar ldn och kommunerna ldngs banorna har ldnge drivit pa for upprustning
och elektrifiering. Det senaste forslaget presenterades i augusti 2020 av Region Kalmar
lan. Forslaget var att satsa tv miljarder kronor pd modernisering av banorna, vilket
skulle rédcka till upprustning, delelektrifiering samt triangelspar vid Berga (dér tagen
idag behover vinda). Forslaget om delelektrifiering innebér en teknisk hybridlosning,
dér eldrift kombineras med batteridrift och eventuellt &ven vétgas— en mix som har de
bada fordelarna att kostnaderna drastiskt minskas samtidigt som batterierna mojliggor
samma laga utsldppsnivéer. Finansieringen foreslogs bestd av 1,2 miljarder kronor 1
anslag frin Trafikverket, 500 miljoner kronor frin Region Kalmar 1dn samt aterstiende
summa genom befintlig underhallsplan samt minskade kostnader for drift och underhall.

Trafikverket har inte gatt vidare med regionens forslag och har varken tidigare eller
senare foreslagit att medel skulle tilldelas i forslaget till nationell plan (forutom for byte
av signalsystem som tillkom i den senaste planen).

Daremot har Stangddals- och Tjustbanorna blivit utpekade som “en brist for fortsatt
utredning”. Regeringen menar att mélsittningen ska vara att de utpekade bristerna ska
vara ’sa pass utredda att de kan dvervigas 1 nésta planeringsomgéng och planrevidering”.
Bade banornas regionala funktion och méjligheten till delelektrifiering ska utredas. Vi
anser att underhéllet och utvecklingen av banorna maste prioriteras och finansieras i den
kommande planen.

Gemensamt uttalande frian Region Ostergétland och Region Kalmar lin

I augusti 2023 uttalade sig de tva berorda regionerna gemensamt angaende Stangadals-
och Tjustbanorna till Trafikverket. De betonade att banorna spelar en viktig roll for den
regionala utvecklingen: ”Regionerna vill betona jarnviagens betydelse for att binda
samman framfor allt strdket Kalmar—Link6ping, men dven straket Vistervik—Linkdping,
och dérigenom ocksé skapa forutsattningar for regionintegrering inom ldnen och region-
forstoring samt tillgénglighet till och frdn Stockholm och 6vriga landet.”



Regionerna skriver att det ar viktigt att Trafikverket gér nddvéndiga investeringar
och reinvesteringar som sékerstiller fortsatt regionaltdgstrafik av nuvarande omfattning.
Regionerna redogjorde for vad de tycker ér viktigast: forst att robusthet och driftséker-
het dr den hogst prioriterade atgdrden. For att na dit forordas exempelvis tradfallning,
atgirder vid obevakade jarnvigsovergangar och att utfora planerade sparbyten pé vissa
strackor.

Darefter vill regionerna att insatser for att sdnka restiden prioriteras, framfor allt
genom att lokalisera delstriackor pa Stdngadalsbanan dér hastighetshojande atgérder kan
goras. Som en tredje prioritering lyfter regionerna att anslutning via Stangadals- och
Tjustbanorna till Link&ping dr avgdrande for trafikens mojliga utveckling.

Region Kalmar satsar pa nya tig — men tvingas att bromsa investeringen

Region Kalmar lidn tog 2019 beslutet att investera i tio nya tagset, som ska kunna koras
pa bade el, batteri och biogas/HVO. Tégen ar tinkta att levereras under perioden 2025—
2030. I augusti 2023 meddelades det dock att Region Kalmar ldn forsoker att minska
antalet tdg som levereras. Bakgrunden dr de negativa beskeden om rilsunderhall samt
om den nya stationen i Linkdping (se nedan), men ocksa att linstrafiken har stora budget-
problem. Regionen beslutade samtidigt att minska antalet avgangar pa Tjustbanan
mellan Vistervik och Linkdping och ersétta dessa med busstrafik. Detta dr mycket
beklagligt och understryker behovet av att prioritera upp underhall och upprustning av
banorna.

Den nya hogerregeringens besparingar far konsekvenser —
anslutningen 1 LinkOping méste sdkras

I februari 2023 gick Trafikverket ut och forordade att jarnviagen fran Kalmar och
Vistervik inte ska ansluta till Link&pings nya centralstation. Istdllet ska Tannefors i
s0dra Link&ping goras om till slutstation, och resenérer som ska dka vidare behdver ta
buss vidare till centralstationen. Anledningen var den nya regeringens uppdrag till
myndigheten att spara pengar inom projektet Ostldnken (den del av den nya stambanan
som planeras mellan Link&ping och Jirna.).

Trots att Tidoregeringen motiverat att de vill prioritera regional jarnvég, néir de
presenterat sparkraven pa de nya stambanorna, leder dessa sparkrav till att just regional
tagtrafik i Smaland och Ostergotland drabbas.

Beskedet ir ett hot mot banornas existens. Frdnkopplingen fran nya Linkoping C
skulle definitivt fa resenérer att vilja bort taget.

Trafikverket har senare fort fram flera alternativa 16sningar, utover sin rekommen-
dation. Alternativen, utover slutstation i Tannefors, skulle vara att behalla dagens
16sning, ansluta banorna till nya Linkdping C eller lata tdgen fortsétta till Norrkoping
och dir ansluta till stambanan. Det senare alternativet har dven det fatt kritik, som att
restiden forlangs eftersom hastigheten kommer att vara jamforelsevis ligre samt att det
blir en omvég for de resenérer som ska resa vidare soderut pa stambanan. Under 2024
kommer Trafikverket ocksa att starta ett separat planeringsarbete for Stdngédals- och
Tjustbanornas anslutning i Link6ping, som kommer att paga fram till 2026. I jarnvags-
planen for Stangédals- och Tjustbanornas anslutning s kommer Trafikverket att studera
de olika alternativen och i samband med det forsta samradet infor sparlinjeval kommer



de att fororda ett alternativ. Vi anser att Stdngédals- och Tjustbanornas anslutning till
Sodra stambanan i Link&ping méste sékerstéllas.

Annika Hirvonen (MP)

Emma Berginger (MP) Rebecka Le Moine (MP)
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