Motion
1978/79:2521

av Magnus Persson m. fl.
med anledning av propositionen 1978/79:152 om transportstod

For att {Orbédttra mojligheterna till en 0kad ekonomisk tillvaxt och for att
frimja en bdttre ndringsgeografisk jaimvikt mellan olika delar av landet
inrdttades det s. k. transportstodet den | januari 1971. Syfiet var att ““frimja
de regionalpolitiska strivandena att utveckla ndringslivet i Norrland och
ovriga delar av det allmdnna stodomradet™. Avsikten var ocksd att genom
transportstodet uppnd “ett effektivare utnyttjande av landets resurser™.

UndersOkningar visar att transportstodet haft gynnsamma effekter pa
foretag inom stodomrddet och ddrmed bidragit till att uppnd forbadttrad
jamviktindringsgeografiskt hinseende. Stodet dremellertid inte helt neutralt
nidr det géller valet av transportmedel. Transportstéd kan endast utgd vid
jarnvégs- och landsvéagstransport, men inte vid sjotransport, t. ex. pi de inre
vatlenvigarna i Vianern med Trollhdtte kanal och Mélaren. Detta innebér en
avsevird nackdel for frakterna pd de inre vattenvigarna i forhallande till
landtransporterna. Den trafikpolitiska utredningen ansag att frigan om en
utvidgning av transportstodet till att omfatta dven de inre vatienvigarna
borde Overvigas i samband med 1978 &rs Oversyn av transportstodet.

I propositionen 1978/79:152 fGreslar regeringen vissa forbéttringar i syfte
att bl. a. differentiera stodet mellan inlands- och kustregionerna. Tyvirr
tvingas vi konstatera att departementschefen inte dr beredd att fGrorda att
transportstodet skall omfatia trafiken pd Vinern eiler pd de inre vattenvi-
garna i ovrigt.

De flesta remissinstanser som yttrat sig over trafikpolitiska utredningens
betinkande har f{Grordat att transportstod skall utgd till sjotransporter.
Argumenten for detta 4r minga. Fram{Gor allt betonas att transportstodets
konstruktion innebdr avsevdarda nackdelar for transporterna pd de inre
vattenvdgarna i forhéllande till landtransporterna.

Departementschefen anser emellertid att insjotrafiken p4 Vinern erhéller
full kompensation genom det nya taxesystem som riksdagen antagit (TU
1978/79:6, rskr 1978/79:61).

Vi motionirer kan inte ansluta oss till det {6rda resonemanget om att det
nya taxesystemet skall ersdtta transportstodet till insyofarten. Slopade
kanalavgifter handlar om att skapa konkurrensneutralitet mellan kustham-
nar och insjohamnar. | friga om transportstodet giller det diaremot
konkurrensneutralitet mellan sjotransporter och landtransporter. Aven om
Vidner- och Milarhamnarna i taxehdnseende flyttat till kusten, kvarstar
givetvis kostnaden {or sjdlva transporten. P4 den punkten gynnas landtrans-
porterna fortfarande av de statliga bidragen.
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Genom att fartygstransporterna dr undantagna frin transporisiodet utgar
frakibidrag exempelvis inte for exporigods som kommer {rAn Vinerns
uppland och lastas i vinerhamn. Didremot kan bidrag uigd om samma gods
transporteras landvigen. t. ex. lill Goteborg eller till sydsvenska hamnar, och
transporistrickan uppgar till minst 251 km.

Den del av sjotransporten som faller inom landet, dvs. frAn vinerhamn till
Goteborg, bor, for att bidraget skall vara konkurrensneutralt. inriknas i den
stodberdttigade transporistrickan. Transportkunden kan ddrmed vilja det
totalt billigaste transportsittet. Detta innebir ju samtidigt det i kronor riknat
ldgsta statliga bidraget. Statens uigift blir pa detta sdtt mindre 4n om godset
Lvingas over pA ett dyrare landtransportaliernativ. A ven transportkunden far
pa detia sitt lagre kostnader, vilket okar transportstodets regionalpolitiska
effekt.

Aven fran energi- och miljésynpunkt ir sjotransport att (Sredra framfor
landtransport. Detta utgor ytterligare ett starkt skl (Or att lata sjotranspor-
terna konkurrera pd lika ekonomiska villkor med landtransporierna.

De omfattande nackdelarna med landtransportalternativel kan samman-
fatias sd hir:

— underutnytyande av i insjohamnar och Trollhdtte kanal tillgingliga
resurser,

— visentligt okad energidtging.

— Okade trafiksikerhetsproblem,

— forsdmrad trafikmiljo.

Aven om volymen av transportoverforing fran sjo- till landtransporter
hittills bedomts som relativt mattlig, dr det uppenbart att riskerna pd sikt okar
for ytterligare godsoverforing efter hand som transportstddets effekter pa
valet av transportuppldggning far fonsdita att snedvrida konkurrensférhal-
landena. | det sammanhanget kan, som Vinerns Seglationsstyrelse framhdl-
lit, dven icke-stodberdttigat gods komma att spela en alit viktigare roll.
Seglationsstyrelsen framhaller bl. a.:

Inom ett fGretag strdvar man i allmidnhet dessutom efter att anvinda ett
enhetligl transportsystem och dven om 1. ex. endast en mindre del av ett
foretags transportvolym dr transporistodberittigat si dr det naturligt att
transportera dven aterstidende del av godsel pA samma sdtt som det gods som
far transporisiod. Den styrande effekien av transportstddet blir darfor
betydande.

Av stor betydelse for foretagens benigenhet att anlita sjétransporterna ar
ocksd terminalkostnaderna och den 1otala transporttiden. Satsningar pa
exempelvis container- och flaktrafik dr ddrfor angeldgna. Det ekonomiska
underlagel for sddana investeringari insjohamnarna forbéttras om transport-
stod utglr for insjofarten efter ssmma grunder som {or landiransporterna.

[ nuvarande transporistédsbestimmelser dr vissa varugrupper undantagna
frAn s16d, bl.a. en del pappersprodukier. Enligt vdr mening kan starkt
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ifrdgasittas om produkter som huvudsakligen produceras inom skogslinen
skall vara undantagna fran stod. Avsikten med transportstodet bor vara att
stodja niringslivet i skogslinen, och da bor foljaktligen stodet ocksé utgd tili
de transporter som foretagen i dessa regioner ir beroende av.

Eniindring av nuvarande bestimmelser bor komma till stdnd. Hirigenom
skapas Okade regionalpolitiska mojligheter att utveckla niringslivet i berdrda
skogslin.

Med anledning av vad i motionen anfons hemstiller vi

att riksdagen hos regeringen begiir

1. att transportstodet skall omfatta fartygstrafiken pd Vinern,
Milaren och inre vattenvigar i ovrigt,

2. aut transportstodet utvidgas till att omfatta dven skogsindustri-
produkter som framstillts inom skogslinen.

Stockholm den 18 april 1979
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