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Cykelinfrastruktur och markatkomst

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om markatkomst for
cykelinfrastruktur samt principer for statlig finansiering och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om funktionellt samband vid
anldggande av cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om cykelinfrastruktur vid
tva-plus-ett-vigar och tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om kombinationsresor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Markatkomst och funktionellt samband

Fragan om markatkomst for cykelinfrastruktur har diskuterats under ménga ar. Cykel-
vagar utan direkt koppling till bilvigar betecknas inte som véigar enligt viglagens
definition, vilket bl.a. innebér att det kan vara svart att med véglagens végritt nyttja
mark for en cykelvdg. Det finns inte samma mdjligheter att komma at mark som for
allminna vigar. Det kan leda till att vigarna inte alls byggs eller att langa omvégar
skapas pd grund av minskade mojligheter att fa markatkomst. Vaglagen beaktar inte
utvecklingsbehovet av cykelinfrastruktur. Gang- och cykelvigar riknas idag som
“tillbehor” till vag. Det dr inte rimligt att bilvdg maste byggas for att man ska kunna
bygga en cykelvdg. Av viglagen framgar att en allmén vig ska vara till for allmén
samfardsel och att det finns mojlighet att bygga cykelvdg med stod av viaglagen. Flera
kriterier paverkar: néra anslutning till viigen, att det finns ett patagligt funktionellt
samband med vigen eller att cykelvdgen byggs i syfte att avlasta vigen fran cykeltrafik.
Vad som avses med “’patagligt funktionellt samband” tolkas som att cykelbanan ska
vara en viaganordning till den befintliga vigen samt att avstdndet mellan dem inte kan
vara alltfor stort. Problem uppstar nir funktionellt samband bedoms som fysiskt
samband och tolkas dérefter.



Det dr inte samhéllsekonomiskt hallbart att hindra kostnadseffektiva cykel-
infrastrukturdtgérder. Tolkningen av funktionellt samband begransar mojligheterna att
16sa markéatkomst pa ett effektivt och tillfredsstéllande sitt. Trafikverkets samlade
beddmning visar att framkomligheten 1 cykelprojekt ofta upplevs hindras av svarigheter
att fa atkomst till mark.

Den nationella cykelstrategin utgér fran att vighallaransvaret for cykelvigar ér delat
mellan staten, kommunerna och enskilda vighéllare samt att samtliga aktorer verkar for
att forbattra forutsdttningarna for att cykel véljs som fardmedel. Det finns uppenbara
brister gdllande ansvaret for bland annat markatkomst, planering och finansierings-
principer.

Det upplevs vara svart att fa staten (Trafikverket) att prioritera gang- och cykelvigar
av kommunen prioriterade strak ldngs statliga vigar. Staten skjuter 6ver ansvar for
gang- och cykelvégar utmed statliga vagar till andra aktorer. Exempel finns dven kring
privata markégare som antas uppléta och underhélla sina privata vigar for gang- och
cykeltrafik utan ersittning. Det finns exempel dér privata initiativtagare, i brist pa
statligt initiativ, haft ambitionen att bygga privata gdng- och cykelvédgar utmed statliga
végar, men dir Trafikverket inte mdjliggjort nérhet till den statliga vigen.

Det har 1 vissa projekt framhallits att det dr oldmpligt ur buller- och utslédppssyn-
punkt att bygga géng- och cykelvig langs motorvdg samt att de darfor bér hamna liangs
regional vig. Men foljdkonsekvensen blir ddrmed att cykelvédgen faller ur den nationella
planen trots att en striicka kan vara ett nationellt ansvar enligt Atgirdsvalsstudie for
nationella cykelvigar. Cykelstrak hindras dven fran att anldggas vid banvall ndr denna
inte gér synligt langs vigbanan.

Atgirder pé det nationella stamniitet hanteras och finansieras i den nationella
infrastrukturplanen, dvs den nationella planen. I den nationella planen och 1 de regionala
infrastrukturplanerna (regionala planer) finns namngivna objekt. Inom ramen for dessa
objekt provas om végen dven ska kompletteras med cykelvdg. Om sa ar fallet
finansieras cykelvdgen inom ramen for det namngivna objektet. Finansieringen &r
beroende av kopplingen till nationell plan, regional plan eller lansplanerna for att
finansiera dtgirder pd stamvéagnitet och fOr att ge statliga bidrag for att medfinansiera
kommunala cykelvégar. Nér det finns ett kommunalt vighallningsomrade ska
kommunerna svara for planering, byggande och drift av vignitet. Det forekommer att
staten dr vighéllare for vissa vagar inom ett kommunalt vighéallningsomrade. Inom det
kommunala vighéllningsomridet &r kravet pa ett "pétagligt funktionellt samband” med
en befintlig statlig allmén vég sérskilt hogt. I Trafikverkets riktlinjer har Trafikverket
definierat det funktionella sambandet genom att cykelbanan till huvuddelen av sin
strackning bor vara synlig fran vigen. Cykelvégen ska vara sd néra den allménna véigen
att dess syfte, att avlasta den allménna vdgen, ska vara uppenbart. Vidare ska cykel-
vigen och den allminna vigen vara sd sammankopplade att det for trafikanter ter sig
naturligt att enkelt véxla mellan dem. Definitionen av funktionellt samband bor ses dver
for att underlitta anldggande av cykelinfrastruktur. Detta bor &ven omfatta atgarder for
ett 6kat gemensamt ansvar oavsett hur ett vighéllningsomrade fordelas. Detta bor ges
regeringen till kdnna.

Det finns exempel pé att en cykelvig har varit aktuell under ménga ar men inte har
blivit av pa grund av svarigheter i friga om markéatkomst och tolkning av funktionellt
samband och kraftiga fordyringar med anledning av dessa faktorer.

Statliga aktorer bor medverka till att anldgga cykelvédgar ldngs bade nationella vagar
och lansvégar. Detta skapar mdjlighet till klimatsmart mobilitet, arbetspendling samt



rekreation och turism. Genom att nationella cykelleder byggs ut runt om i Sverige kan
besoksndringen stirkas i olika delar av landet. Det behdvs en dversyn av det statliga
finansieringsansvaret for utbyggnad av cykelvégar. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Tva-plus-ett-vag

En nationell cykelplan och uppdrag till Trafikverket bor omfatta tydliga anvisningar
géllande att det byggs cykelvég lings med det nationella véignétet. Planeringen bor
omfatta hantering av de negativa konsekvenser som uppstar i och med anldggandet av
tva-plus-ett-vigar med vajer. Tva-plus-ett-vigar omojliggor cykeltrafik. Dessutom
saknas ofta alternativa cykelvigar lings manga strickningar. Atgirder for cykling bor
inga dven vid tva-plus-ett-vdgar. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Kombinationsresor 1 regioner

Att underhalla och komplettera den befintliga infrastrukturen, samt dka tillgéngligheten
med kollektivtrafik och mgjligheten att kombinera olika transportslag, dr en viktig
forutséttning for ett sa snabbt, smidigt och héllbart resande som mgjligt i regioner och
framfor allt 1 glesare delar av regioner. Det regionala cykelvagnitet har en viktig roll for
exempelvis Stockholmsregionen som till stor del har en spridd bebyggelse med langa
avstdnd. Kombinationsresor med cykel- och kollektivtrafik ska vara létta att genomfora.
Det behovs mojlighet att pabdrja eller fortsétta en resa med cykel, utoka infartspark-
eringarna samt 1 ovrigt utveckla smidiga byten for att 6ka mobiliteten.
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