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Kritik mot sjofyllerilagen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en grundlig 6versyn av den
s.k. sjofyllerilagen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Den sé kallade sjofyllerilagen som borjade gélla fran den 1 juni 2010 kraver att alla som
vistas pa en bat av 6ver 10 meters langd eller som &r avsedd for att kdras i minst 15
knop och kan ha nadgot med framforandet av baten att géra maste ha en alkoholhalt
under 0,2—promille i blodet. Denna lag gor att bitdkande i praktiken jimstélls med det
som géller for framférande av motorfordon pa végar pé land. Dér ar verkligen denna
alkoholniva relevant men inte till sjoss. Lagen har ndmligen inte haft ndgon pavisbar
effekt pa antalet allvarliga olyckor som sker med majoriteten av fritidsbatar sedan den
infordes, vilket var ett av huvudargumenten for att den infordes.

Redan 2011 slog Sjorittsinstitutet fast att i ett undersokt material om 350
sjofylleridomar (1994-2010) har sjutton fall av dod eller allvarlig kroppsskada
befunnits orsakade av berusning 6ver 1 promille, medan ett enda sddant forekommer
med lagre paverkan, som enligt domstolen inte behdver ha orsakat olyckan (Marine
Intoxication in Swedish Case Law, Stockholm 1911 Jure Forlag 2011. ISBN 978-91-
7223-442-0).

Efter att lagen nu varit verksam i sju ar sa gar det inte att visa att den haft nagot
signalvérde eller forebyggande effekt vad géller allvarliga olyckor.

Antalet dodsolyckor har minskat stadigt under mer @n 40 ars tid — opaverkad av den
nya lagstiftningen — och dr nu nere pa ett 30-tal per ar. Som jdmforelse ska det noteras
att det har varit samma utveckling i Norge som alltjimt har 0,8 promille som grins for
sjofylleri. De senaste aren har dock minskningstakten i absoluta tal néstan avstannat d&
totala antalet fritidsbatsolyckor dr fa. De olyckor som sker omfattar primért sméa
fritidsbdtar samt kajaker i insjoar och dessa smé farkoster omfattas alltsa inte av lagen.
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Lagen kostar dessutom samhéllet stora resurser att upprétthalla. Detta &r sarskilt
allvarligt d4 vdra gemensamma resurser for att upprétthdlla lag och ordning i1 Sverige ér
hart anstrdngda. Vi har exempelvis minst antal poliser per capita i hela Europa.

Antalet omkomna 1 fritidsbdtsolyckor som omfattas av 0,2-promillelagen &r ytterst
& och bor sittas i relation till andra olyckor som sker pd ménniskors fritid. Det
tydliggor att lagen varken traffar mélet eller fyller sin funktion.

Tvé andra jamforande exempel kan vara berittigade att formedla i denna kontext. I
fjol drunknade 20 ménniskor 1 Sverige i samband med olyckor pa isen. Det dr en 6kning
med 16 personer jamfort med aret innan. Totalt omkom 115 personer i
drunkningsolyckor 2016. Detta ska sittas i relation till ett fatal personer som
omkommer i fritidsbatolyckor med battyper som omfattas av lagen och som dartill
forskningen visat inte har béring pa de 1dga alkoholhalter som den nya sjoregeln
omfattar.

Den stringa sjofyllerilagen har minskat intresset for fritidsbatsliv. Ett minskat
intresse fOr ett sunt fritidsbatliv i Sverige kan inte vara en Onskad effekt av lagen.

Enligt Transportstyrelsens batlivsundersokning framgar att sedan lagen infordes har
antalet vuxna svenska som vistas i fritidsbat minskat. Kustbevakningen styrker i media
att det r féarre bétar ute pa kvéllstid efter att lagen tillkommit. Bransch, servicestationer
och turistniring vittnar om samma sak. Ar det bra?

Lagen kriminaliserar personer utan att det finns ndgra offer. Lagen har kriminaliserat
svenskar som pa sin fritid till sjoss konsumerar smé méngder 6l eller vin utan att det gér
ut dver ndgon annan.

Den som exempelvis dristar sig till att 1 ytterst 1ag hastighet (l4gre &n 15 knop) korsa
en fjérd efter bara ett glas vin riskerar ett straff motsvarande ringa misshandel och det
bara for att man firdas i en viss typ av fritidsbat. Ar det en rimlig straffpafoljd fragar sig
ménga? Ar den teoretiska topphastigheten en rimlig griins for s& pass harda straff?
Dagsbdter pa over trettiotusen ar inte ovanligt.

Inget annat land 1 varlden med stort fritidsliv till sjoss har en liknande lag. Savil
Finland som Norge har avvisat vér lag efter att ha utvirderat den. Vara nordiska grannar
har efter att ha granskat var lag avvisat den. Delvis baserat pd just svensk forskning.
Norge har en alltsd en grians pa 0,8 promille for fritidsbatar och Finland 1,0 promille.
Vad dr det som gor att vdra nordiska grannar inte fattar béttre &n vi i Sverige 1 denna
fraga? Dessutom delas ju vara kuster pA méanga sétt, sé att en helt olika instillning ska
gilla for vdra grannlédnders batbesok 1 Sverige.

Lagen har lett till ett antal domar som visar att lagen inte bidrar till ett sdkrare batliv
och som dartill varit direkt krinkande for de som utsatts for Gvervakningen. Lat mig ge
tva exempel pé detta.

Forsta exemplet. En man flyttar sin gummijolle {or att sékra upp den for ett
annalkande ovider. Batigaren frikiindes i tingsritten, men filldes i hovritten. Arendet
har nekats provningsritt i hogsta domstolen. Tilldggas kan att i detta fall fungerade inte
polisens stationdra alkoholmaétare (den sa kallade ”Evidenzern” som anvinds vid
verifiering). Istdllet kallades pd en polisbil med tva poliser fran Stromstad tre mil bort.
Allt for att konstatera 0,28 promille. Domen visar att lagen ocksé kan omfatta de som
nddgas flytta en bat pa grund av annalkande ovéder.

Andra exemplet. En man ar ute med nagra vinner i sin bat i Solna, Stockholm. I lag
hastighet och utan att det fanns ndgra andra bétar i nirheten stoppas mannen av
Kustbevakningen och blaser 0,2 promille. Han fors bort under tvé timmar. Under tiden
utfragas medpassagerarna dér de avkrdvs namn, telefonnummer och personnummer.
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Dessa uppgifter kommer senare av misstag att dven figurera i
forundersokningsprotokoll liksom att namn forvéxlas och utskick sker till fel person.
Arendet JO-anmils.

Lagen har tydliggjort allvarliga brister 1 vdra myndigheters informations- och
tjdnstemannaansvar.

Kustbevakningen (KBV) basunerar varje ar ut att “farre kor fulla pd sjon”. De
konstaterar att antalet fritidsbatdgare som genomgétt sallningsprov och ertappats med
mellan 0,2 och 1,0 promille i blodet har minskat sedan lagens tillkomst och deras
intensifierade insatser. De ger ocksé sken av att det minskat antalet allvarliga olyckor
(se dven nedan). KBV ska enligt regleringsbrevet arbeta med identifierade problem. Det
finns inget som talar for att KBV:s insatser med att lagfora fritidsbatdgare med ldga
alkoholhalter har haft ndgon verklig effekt pa antalet olyckor. Informationsgivningen ar
skev och osaklig. Aldrig ndmner ordningsmakten skillnaden mellan fritidsbatens
praktiska betydelse 1 sjon for folk, bilens och alla andra motorfordon pa land, utan
jamstdller osakligt savil den praktiska betydelsen som de sidkerhetsméssiga aspekterna.

Det finns ingen vilja hos Transportstyrelsen (TS) att problematisera lagens brister
och tillkortakommanden. Exempelvis vad den kostar att upprétthélla, hur manga
alternativa liv som kan rdddas genom att distribuera om resurser eller hur lagen
begransar skidrgardsbors sociala umgénge, kranglar till deras liv och konsekvenserna av
onddig overvakning. TS producerar istéllet en ldng rad alternativa fakta, som fordunklar
problemen med den nuvarande sjofyllerilagen.

Ett antal valloften och utféstelser i1 riksdagen av foretrddare for en klar majoritet 1
riksdagen har getts om att den nuvarande sjofyllerilagen ska utvirderas med en dversyn.
Det dr hog tid att uppfylla utfdstelserna, och att dversynen da tar i seridst beaktande
olycksutvecklingen for fritidsbatar, som enligt min mening inte forbéttrats pa grund av
sjofyllerilagens inforande.

Vi vill att riksdagen med bifall av denna motion ser till att det verkligen sker en
utlovad uppfoljning av den sa kallade sjofyllerilagens fran 2010 konsekvenser som
innefattar de manga komplicerade aspekter som denna motion redogdr for, och
tillkdnnager detta for regeringen.
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