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Bittre forutsattningar for privata
helikopterforetags medverkan 1
samhallsviktiga verksamheter

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att MSB bor fortsdtta
upphandla privata helikopterforetag for skogsbrandsbekdmpning, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Polismyndigheten
bor ges mojlighet att ingd mer lokala avtal rorande fjallrdddning for storre
flexibilitet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Transportstyrelsen 1
samrad med sjukvardsansvariga regioner bor ges 1 uppdrag att ta fram en plan for
hur AXG-projektet ska komma igéng, t.ex. genom en annan regeltolkning eller
avgriansning av AXG-projektet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att
Transportstyrelsen har tillrackliga resurser och tillricklig bemanning for att hantera
drenden inom rimlig tid samt for att mota branschens behov av rad och vigledning,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Skogsbrandsbekdmpning

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) har sedan 2019 ingatt avtal med
privata helikopterforetag om skogsbrandsbekdmpning med minst tio brandsldckande
helikoptrar samt en koordineringshelikopter. Vid behov har MSB dven mdgjlighet att
avropa ytterligare helikoptrar.

Savil MSB som de privata helikopterforetagen vittnar om att samarbetet har funge-

rat mycket vl under 2019 och 2020. Vid upprepade tillfdllen har de privata helikopter-
foretagen haft en avgorande roll 1 att upptéacka och slédcka skogsbrander. Ofta i gemen-
sam aktion med raddningstjénst och andra samhéllsaktorer.



Att anvédnda helikoptrar vid skogsbrandsbekampning ar kostnadseftektivt och flexi-
belt. Helikoptrar kraver i motsats till flygplan inte samma fasta infrastruktur och tillgéng-
en till sjoar och vattendrag for pafyllnad &r riklig. Dér viagar saknas ar helikoptern dess-
utom oumbdrlig. Helikoptrar i upphandlad beredskap bor dven 1 hogre utstrackning kunna
anvéandas till andra samhillsviktiga insatser.

Regeringen bor darfor sdkerstilla att MSB har mojlighet att ingd nya och langre av-
tal for fortsatt skogsbrandsbekdmpning med helikopter. Att anvinda svenska resurser
och hushalla med statens medel dr ekonomiskt klokt och skapar dessutom lokala arbets-
tillféllen 1 flygbranschen runt om 1 Sverige.

Fjallraddning

I vdglost land dr helikoptern narmast den enda mojligheten for transport. Lokala helikop-
terforetag dr darfor livsviktiga for Sverige, sérskilt i Norrland. Polismyndigheten ansvarar
ytterst for riddningsinsatser 1 fjdllvérlden men bor 1 hdgre utstrackning tillatas att anvén-
da lokalt etablerade helikopterforetag till sin hjélp.

Idag dr upphandling av fjéllrdddning saddan att inte nodvandigtvis ndrmaste tillgéng-
liga helikopterforetag kan bista vid en insats. Det kan tyvérr leda till att fjallriddningen
kan fordr6jas med uppemot 30—60 minuter pga. onddigt lang flygtid. I en akutsituation
ar det mycket olyckligt. Samtidigt krévs forstdelse fran bade myndigheter och néringsliv
att manga sma helikopterforetag inte har samma mojlighet till staindig beredskap med
snabb instéllelsetid och tillgdnglighet som storre helikopterforetag. Men det bor inte ut-
gora ett hinder.

Regeringen bor darfor till Polismyndigheten efterfrdga enklare och mer dndamals-
enlig anvindning av privata helikopterforetag for fjallraiddning. Operativa beslut bor tas
sa lokalt som mgjligt inom Polismyndigheten. Den lokala kompetensen och kunskapen
om till exempel terrdngen, fjdllen och alternativa upphdmtningsplatser finns ofta hos
helikopterforetagen. Det ska vara mdjligt for Polismyndigheten att véinda sig till det
narmsta helikopterforetaget for fjallraddning.

Akutvard 1 extrem glesbygd (AXG)

Inom projektet Akutvérd 1 extrem glesbygd (AXG) har privata helikopterforetag getts
utbildning och medicinsk utrustning i syfte att kunna bista 1 situationer da ambulans-
helikopter inte varit tillgénglig. I glesbygd och otillgdnglig terrdng, inte minst i norra
Sverige, kan snabb hjélp vara livsavgorande.

Niar AXG-projektet sjosattes 2011 var tanken att privata helikopterforetag skulle
kunna medta medicinsk utrustning till drabbade och nddstillda for att dérifran pé plats
kontakta distriktsldkare som kunnat ge lidkemedelsordination och rad.

Men AXG-projektet har inte anvénts som tinkt eftersom Transportstyrelsen som
ansvarig myndighet for luftfartsregelverket gor en regeltolkning av EU-rédtten som inte
tillats omfatta projektet. Darfor ar det idag omdjligt for regionerna att skriva avtal om
beredskap inom AXG med de flesta privata helikopterforetag.

Grundtanken med AXG-projektet &r att erbjuda en mycket god mgjlighet att trans-
portera och bista ldttare skadade personer fran fjéllet med helikopter istéllet for till ex-



empel riskfylld och tidskrdvande marktransport. AXG-projektet kan leda till en oerhord
forbattring av fjillsdkerheten for de som arbetar och vistas 1 miljon. En lyckad
implementering av AXG-projektet bidrar &ven till en sdkrare och mer héllbar utveckling
av fjéllturismen.

Regeringen bor darfor ge Transportstyrelsen i uppdrag att i samrad med sjukvards-
ansvariga regioner ta fram en plan for hur AXG-projektet ska komma igéng, till exem-
pel genom en annan regeltolkning eller avgriansning av AXG-projektet.

En god forvaltningskultur for naringslivets behov

Viéra svenska privata helikopterforetag, som samtliga &r sma och medelstora foretag, ar
helt beroende av tillgéingligheten hos ansvariga transportmyndigheter for att bedriva sin
verksamhet effektivt. Den europeiska flygsédkerhetsmyndigheten EASA reglerar kommer-
siell luftfart medan Transportstyrelsen har regeringens uppdrag att ansvara for nationella
regler, tillstandsgivning och tillsyn for luftfarten. Myndigheten har saledes en mycket cen-
tral roll 1 att bedriva marknadskontroll och tillsyn och f6lja upp regler, men dven att finnas
dér for att mota branschens behov av och rad och vigledning. Samtliga transportmyndig-
heter ska verka for att de av riksdagen faststéllda transportpolitiska malen nas.

Det ar vil ként att EASA:s regelverk dr administrativt betungande for helikopter-
branschen och att stora resurser krivs for att uppfylla alla krav. Detta utgér en utmaning
for bade bransch och myndighet. For att dialogen och arbetet mellan foretagen och myn-
digheten ska fungera krévs dmsesidig respekt for varandras roller, ansvar och verksam-
hetsvillkor. Men helt centralt &r dven god bemanning for att sdkerstilla kvalité¢ och en
rimlig arbetsborda for handldggare pa myndigheten. Regeringen har tidigare givit
Transportstyrelsen 1 uppdrag att arbeta med néringslivets fragor och myndigheten har
dven bedrivit ett positivt internt arbete inom sj6- och luftfartsavdelning for att skapa
goda rutiner som behdver f6ljas upp och stérkas.

Regeringen bor sékerstélla att Transportstyrelsen har tillrdckliga resurser och be-
manning for att hantera drenden inom rimlig tid for att forsta samhéallet och marknadens
behov och klara av att mota helikopterbranschens behov av rd och végledning.
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