Motion till riksdagen
1988/89:T259

av lvar Franzén (c)
Framtidens trafik och miljo

Med vart levnadsmonster och verksamheter pdverkar vi naturen pa ett
oansvarigt satt. Detta vet vi och detta ar forskare inom skilda omraden ense
om.

De skador vi &stadkommer undergraver vara mojligheter till framtida
forsorjning. Skadorna har sa allvarlig karaktdr att inte bara registrerade
effekter utan dven allvarliga befarade sddana maste fa oss att handla. Det vi
maste gdra nu dr att med forutseende och malmedvetna atgarder forhindra
ytterligare skador. VAr plikt ar ocksad att sd ldngt som mojligt aterstilla
uppkomna skador.

De atgarder som med god avsikt vidtagits av samhaliet , naringslivet och
enskildadrheltotillrickliga. Vidvertridderden enatroskelnefter den andra.
Marginalerna blir allt smalare till de ekologiska systemens kollaps.

Alla som lyssnar vet i stora drag vad det galler. Vi skall bara kortfattat
omndmna det da det mera utforligt ar behandlat i centerns partimotion till
arets riksdag om miljon.

Vid all forbranning avges bl.a. annat koldioxid till luften. Nir det giller
fornybar energi sd ingar koldioxiden i naturens kretslopp, men vid forbran-
ning av fossila branslen, sdsom kol och olja, s& 6kar luftens koldioxidhalt.
Det skapar vad vi brukar kalla fér en "védxthuseffekt™”, d.v.s jordens medel-
temperatur stiger och det uppstar successivt klimatférandringar som kan fa
helt forodande effekter.

Flertalet forskare och experter dr eniga om att vi radikalt maste minska
utsldppen av koldioxid fran fossila branslen. Centern har i andra samman-
hang foreslagit sarskild koldioxidavgift for att stimulera till en kraftig re-
duktion av koldioxidutsldppen. For att vara verksamma maéste avgifterna
ha en betydande niva och ingen sektor far undantas.

Centern har vidare malséttningen att minska skatten pd arbete och 6ka
den pa energi, rdvaror och miljéstorande utsldapp.

Trafiken har en betydande andel i koldioxidutslappen. | en ansvarsfull
och handlingskraftig miljopolitik gar detinte att undanta bilarna, som drivs
med fossila brdanslen, frdn en koldioxidavgift. Samtidigt galler det att ge
dem som drabbas av dessa avgifter en rimlig kompensation genom skatte-
sdnkningar pa andra omrdden. Kompensationen maste ta hdnsyn till vilka
alternativ som finns att tillga. Syftet med avgiften maste vara att begrdnsa
biltrafiken , men samtidigt s& langt det 4r mojligt erbjuda realistiska alter-
nativ.

I motionertill forra Arets riksdag har centern begart lAngtgdende Atgarder
for att gora savil befintliga som nya bilar mycket miljévanligare. Beteck-
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nande for den troghet som finns pa detta omrade ar att riksdagen inte dnnu
har behandlat flertalet av dessa motioner. Att inget radikalt gors for att
forbattra befintliga och nya bilar resulterar i att restriktionerna mot biltrafi-
ken av nodvidndighet blir storre. Detta ar beklagligt da bilen for manga drett
omistligt transportmedel, men en acceptabel miljo och mojlighet till hilsa
maste ga fore allt annat.

Hemstallan

Med hidnvisning till vad som anforts ovan hemstills
1. att riksdagen hos regeringen begir forslag till en trafikpolitik
som utgdr fradn vad naturen tal,

{attriksdagen hos regeringen begar forslag om hur en koldioxid-
avgift for fossilbriansledrivna fordon skulle skulle kunna balanseras
sa atteffekterna for enskilda personer och regionalt blir acceptabla,']

2. att riksdagen beslutar ge regeringen i uppdrag att initiera och
stodja en omfattande upplysning om trafikens skadeverkningar och
mojligheterna for den enskilde och foretag att medverka till att mins-
ka dessa.

Stockholm den 25 januari 1989

Ivar Franzen (c)
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