Motion till riksdagen
1988/89:Sk667

av Ivar Virgin (m)
Skattestimulans till elbilar

Luftfororeningarna fran bilar ar ett allvarligt miljoproblem.

Riksdagen har fattat en rad beslut for att komma till ritta med detta
problem. Beslutet om obligatorisk avancerad avgasrening for personbilar
frin den 1 januan 1989 ar det mest langtgaende. Tack var de skatterabatter
som infordes 1986 pa moderat initiativ ar 350 000 bilar redan forsedda med
katalysatorer. Dessa bilar svarar for ca 15 % av trafiken och bidrar till en
battre miljo.

Svensk Bilprovning har genomfort test pa bilar med avgasrening med en
genomsnittlig korstricka pd 2 908 mil. Utslipp av kviveoxider frdn de
testade bilarna ligger pa hilften av faststallda gransviarden. Langtidstest har
visat att dven efter korstrackor pa 16 000 mil innehalls faststéillda gransvar-
den.

Naturvardsverket har i sina tidigare prognoser haft en mer pessimistisk
bedomning av effekten av de nya avgasreningskraven dn vad som i verklig-
heten tydligen kan uppnas.

De senaste 10 drens trafikokning ligger pa 1.8 % per ar i genomsnitt med
en storre 0kning de senaste tre aren, sannolikt beroende pa goda konjunktu-
rer m m.

Vigverket gjorde 1 mars 1986 en prognos over personbilarna ar 2000 och
raknade med en trafikokning 1985—-2010 pa 21 % eller 0.8 % per ar.

®m detta alternativ realiseras beraknas kvaveoxidutslappen frdn person-
bilar ha minskat med 60 % fran 1985 ars niva vid sekelskiftet och med 75 %
tio ar senare. Detta leder till mycket kraftiga miljoforbattringar.

Aven om trafikdkningen skulle bli sd hog som 2.4 % per ar 1985-2010,
vilket ar en orealistiskt hog siffra for en lingre period. minskar utslippen
kraftigt. For kvaveoxider med drygt 50 % till sekelskiftet och ca 70 % tio ar
senare. For kolviten och koloxid ar minskningen storre.

De utslapp som kvarstar uppkommer framfor allt vid tatortskorning med
manga stopp. | tatorter kan en jamnare miljovinligare trafik dstadkommas
med kringfartsleder och eventuellt med trangselavgifter i stadsskarnorna.

En utveckling mot den ideala bilen i tatortstrafik tycks ha inletts. Vid
Flannovermiissan 1988 presenterade ABB (Asea Brown Bovery) sitt hog-
energibatteri med natriumsvavel. Tyska standardbilar har provkorts med
dessa batterier och uppnatt en rackvidd av ca 25 mil vid 50 km/tim och ca 10
mil vid 120 knvtim. Motoreffekten var ca 40 hk.

Driftkostnaden dr avsevart ldgre an vid bensindrift.

En bensinbil maste komma ner i en bensinforbrukning pa ca 0,25 Umil for
att motsvara elbilens driftkostnader vid géllande svenska priser pa elstrom
och bensin.



Introduktionen av elbilen kommer sannolikt att ta ett par ar. Den erbju-  Mot. 1988/89
der dock sd uppenbara miljovinster, framfor allt i tatortstrafik, att en  Sk667
skattestimulans ar valmotiverad. Den skulle kunna astadkommas genom att
elbilarna endast pafordes fordonsskatt.

Om elbilarna kan laddas med el fran vattenkraft och karnkraft bidrar de
ocksa till att minska koldioxidutslappen. Elbilen erbjuder en unik mojlighet
att ytterligare minska luftfororeningarna i vara titorter.

Hemstallan

Med hénvisning till vad ovan anforts hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om skattestimulanser till elbilar.

Stockholm den 24 januari 1989

Ivar Virgin (m)



