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Motion till riksdagen
2016/17:1602

av Isak From och Maria Stromkvist (bada S)

Motorarrangemang

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att underlitta
for historiska fordonsféreningar att genomfora enskilda arrangemang och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att
regeringen dvervéger ett tydligare lagstadgat stod till gagn for det rorliga
kulturarvets bevarande, brukande och utveckling och tillkinnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om behovet av att polisen
tillsammas med motorklubbarna utarbetar en vigledning for polisens insatser under
stora motorevenemang och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Véra gamla fordon &r inte bara ett pittoreskt och uppskattat inslag i trafiken, utan de
utgor ocksa ett stort rullande museum som drivs helt utan statliga och kommunala
bidrag. Teknisk kompetens och formagan att reparera eller dterskapa gamla foremal &r
fardigheter som maste bevaras och foras vidare. Motorhistoriska Riksforbundet,
medlemsklubbarna och samhéllet har en viktig funktion att fylla i detta arbete.

Det ér viktigt att tillvarata det omfattande engagemang som finns runt om i landet att
frimja ett levande kulturarv, som idag ideellt bevaras, brukas och utvecklas.

Politiker fran hoger till vénster har varit 6verens om att det rullande kulturarvet ar en
viktig och vérdefull del av industrisamhdllets historia. Men fattade beslut 1
Myndighetssverige tar inte alltid hdnsyn till det rullande ideella kulturarvets villkor.

Motorarrangemang runt om i landet drar mycket folk, det dr utan tvekan sé att
motorhobbyn kraftigt bidrar till att utveckla besoksnéringen runt om i landet. Som
exempel mer dn femdubblas invanarantalet i Lycksele under "Motorveckan”.
”Motorveckan” dgde under 2016 rum mellan 23 och 31 juli och slog publik- och
deltagarrekord dven 1 ar.
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”Classic Car Week” ér ocksé en av Sveriges storsta biltraff for hela familjen. Under
en hel vecka bjuds besdkarna pa allt frdn marknader, backtédvling, rallyn, drive-in-
vigslar till cruising och en méngd fina veteranfordon. I dag har ’Classic Car Week”
ungefdr 35 000 géstnitter 1 ndromradet under veckorna 30—31. En del stannar hela
veckan, en del tvd. Andra viljer de dagar som passar dem bést eller stannar bara under
dagen.

Genom aren har ”Classic Car Week™ haft manga olika attraktioner. En del har
forsvunnit och andra har tillkommit. Anda ir det just att f4 triffa varandra, gora nya
bekantskaper, titta pa bilar och koppla av som é&r det viktigaste. Nar manga fordon och
ménniskor mots sa gar det allt som oftast lugnt tillvéga, dven polisen ser dverlag positivt
pa den gadngna sommarens arrangemang. Polisen hade en sérskild insats under ’Classic
Car Week” dir polisens ndrvaro och resursbehov planerades noga sa att arbetet skulle
bli effektivt.

Arets ”Classic Car Week” var mycket lugnare én forra aret enligt polisen. Men det
har ocksé dykt upp mycket kritik i medier om att polisen botfaller bilister i Rattvik for
smésaker. Onodiga polisidra klavertramp som skapar oforstéelse for polisens viktiga
roll. P& ”Classic Car Week™-organisationens egen Facebook-sida skriver flera personer
upprérda kommentarer:

- Bilinspektdrerna och poliserna som hérjar i Réttvik botféller nybesiktigade bilar for
skitsaker sasom reflexer, fel farg pa parkeringsljus, felplacerade nummerplatar och
utstickande antenner och luftfilter.

Det ér av vésentlig betydelse for genomforandet av stora arrangemang att arrangoren
ges mojlighet och stod 1 forvag fran polis och kommun, sa att arrangorerna kan ta dnnu
storre ansvar vad det géller ordningsvakter. Det dr dven av stor betydelse att den
polisidra trafikinsatsen startar nagra dagar innan sjdlva motorarrangemanget drar i gang.

Det nu dr hog tid att etablera ett lagstadgat stod till gagn for det rorliga kulturarvets
bevarande, brukande och utveckling. Syftet dr att sdkerstilla att dagens och framtida
lagar, forordningar, foreskrifter och den praktiska tillimpningen av dessa inte avsiktligt
eller oavsiktligt stiller storre krav pa foreméalen dn de krav som géllde vid tidpunkten da
de konstruerades eller togs i bruk. Tillsammans med tillimpning av transparenta och
rimliga avgifter utgor det en forutsittning for ett langsiktigt bevarande.

Ett primirt syfte ar sdledes att ge myndigheter ett verktyg som gor att de av
kulturarvsskal ska utforma rimliga och relevanta regelverk. Ett sidant verktyg ska vara 1
linje med kulturmilj6lagen som ger ett skydd {or delar av kulturarvet. I den ségs: ”Det
ar en nationell angeldgenhet att skydda och varda var kulturmiljo. Ansvaret for detta
delas av alla.”

Det ér civilsamhillet med cirka tvahundratusen personer och drygt 1 000 foreningar
som pa ideell folkrorelsebasis forvaltar och tillgédngliggdr merparten av vart rorliga
kulturarv. Statens kulturhistoriska samlingar inom vag, jarnvag, luft- och sjofart utgor
de facto endast en brékdel av det bevarade rorliga kulturarvet. Samlingarna finns dartill
huvudsakligen inte i sin rétta kulturarvsmiljo, dr séllan rorliga utan istéllet stationéra
utstidllningsforemal och ofta otillgéngliga genom lagerforvaring.

Svenska myndigheter forstor originalhandlingar

En mycket viktig fraga dr skydd for bevarandet av fordonens unika historiska
originaldokument en frdga som politiskt har drivits under manga ar utan framgang.
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Likasa att det ska vara mojligt att registrera historiska fordon diar dokument dver tid gatt
forlorade, t ex genom brand, i samband med dédsbon eller destruktion av myndighet.
De tva exemplen utgdr dock en brakdel av de forsvarande omsténdigheter som over tid
moter dem som forvaltar det rorliga kulturarvet, ett bevarandearbete som huvudsakligen
utfors ideellt av privatpersoner och foreningar.

Ett tydligt exempel pa komplexiteten och de konsekvenser som detta for med sig ror
de historiska bussar som brukas och mojligheten att dirmed utveckla kulturarvet. Ett
viktigt inslag ar att kunna framf6ra dessa 1 sin rétta kulturarvsmiljo, t ex 1 stadsmiljo. Av
det skélet undantogs historiska fordon nédr miljozoner infordes for tunga dieseldrivna
fordon som inte anvénds kommersiellt.

Men av annan lagstiftning foljer att om foreningen tar en avgift av de som aker med
1 bussen sé dr verksamheten kommersiell. Och det oavsett om det ror sig om en enstaka
tur eller regelbundna turer under en kortare eller langre period. Omfattningen av
intékterna eller avgiftens storlek, om &n aldrig sa smé, far dock omfattande
konsekvenser:

1. Foreningen ska registrera bussen/bussarna for yrkesmaissig trafik.

Varav foljer att foreningen dven ska betala full vagtrafikskatt.

Med yrkestrafikkravet stélls ocksa krav pé sdkerhet, 100 000 kronor for forsta

bussen och 50 000 for var och en darutover.

4. Foreningen ska ocksa ha en trafikledare.

5. Dessutom ska bussar oavsett arsmodell kontrollbesiktigas varje ar inklusive
brandbesiktning och det om de sé bara ska anvindas for en kortare tur till och frén
hembygdsgérden en ging arligen eller framforas ett par hundra mil per éar.

w

Som en konsekvens av en enstaka tur mot betalning maste dartill féreningen for att fa
framfOra bussen i miljozon ansdka om dispens hos kommunen.

Fordonshobbyn &r en folkrorelse som anser att det med avseende pa dagens
regelverk och dess konsekvenser, som for bussarna ovan, ska utredas hur stat och
kommun ska verka sa att det rorliga kulturarvet kan bevaras, brukas och utvecklas av
civilsamhillet utan forsvdrande omsténdigheter.

Regeringen tog ett sddant avgransat men tydligt initiativ 2012 genom
regeringsuppdraget i Transportstyrelsens regleringsbrev for budgetaret 2012 dér
Transportstyrelsen fick foljande uppdrag:

Transportstyrelsen ska dven foresla en ordning som syftar till att identifiera ideella

foreningar och motsvarande organisationer som forvaltar kulturhistoriska varden pa

ett sddant satt att ndgon form av subvention 1 forhdllande till Transportstyrelsens
ordinarie avgiftssiattning kan vara motiverad. Uppdraget ska redovisas till

Regeringskansliet (Naringsdepartementet) i en delrapport senast den 1 mars 2012
och 1 en slutrapport senast den 1 mars 2013.

Transportstyrelsen redovisning av det véllovliga initiativet frdn regeringen sida till vérn
for det rorliga kulturarvet kan endast beskrivas som ett misslyckande inom
véagtrafikomradet, da Transportstyrelsen inom det fordonshistoriska omradet inte
lyckades identifiera en enda ideell forening. Enskilda punktinsatser som
utredningsuppdraget 10ser inte det dagliga behovet av skydd for att undvika att
bevarandet av foremalen forsvaras. Det maste klarldggas att myndigheternas ansvar
madste tydliggors och vid behov regleras sé att bevarandet av kulturarvet ges rimliga
forutséttningar och att enskildas liksom forenings- och museiverksamheters ideella
engagemang tillvaratas



S16015

Isak From (S) Maria Stromkvist (S)



