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Atgardsplanering for transportsystemet
2014-2025 m.m.

Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens skrivelse 2012/13:131 om Riks-
revisionens rapport om statens satsningar pa transportinfrastruktur, regering-
ens skrivelse 2013/14:233 om atgardsplaneringen for transportsystemet samt
foljdmotioner som vackts med anledning av dessa. Vidare behandlas 169 mot-
ionsyrkanden fran de allmanna motionstiderna 2012 och 2013.

Regeringen sammanfattar i skrivelse 2012/13:131 Riksrevisionens slutsat-
ser och rekommendationer med anledning av den granskning myndigheten
gjorde av statens satsningar pa transportinfrastruktur. Utskottet bedémer att ett
antal atgarder vidtagits under de senaste aren for att framja en forbattrad och
mer dndamalsenlig planeringsprocess med fokus pa bl.a. forbattrad kostnads-
kontroll, 6kad transparens, tydligare samhéllsekonomiska kalkyler och béttre
fysisk samordning.

I skrivelse 2013/14:233 redogér regeringen for den &tgardsplanering som
foranlett regeringens beslut om faststéllelse av nationell trafikslagsovergri-
pande plan for utveckling av transportsystemet 2014—2025 och av de ekono-
miska ramarna for trafikslagsovergripande lansplaner for regional transportin-
frastruktur. Enligt utskottets mening har regeringen genomfért en angeldgen
kraftsamling pa trafikens infrastruktur och utskottet bedémer att betydande
satsningar harigenom kommer att kunna genomforas.

I betankandet behandlas ocksa ett stort antal motionsforslag om framst upp-
rustning och utbyggnad av olika véagar och jarnvéagar i landet. Utskottet avstyr-
ker dessa forslag med hansyn till rollférdelningen inom transportpolitiken déar
projekt for att vidmakthalla och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett
inte ar riksdagsfragor, utan i stallet bor avgéras inom ramen for atgardsplane-
ringen. Syftet med ett stort antal av dessa motionsforslag forutses bli helt eller
delvis tillgodosett.

I betankandet foreslar utskottet vidare att riksdagen riktar tva tillkannagi-
vanden till regeringen. | det forsta efterlyser utskottet ett tydligare regelverk
for kommunal medfinansiering. Utskottet framhéller att alla avtal om medfi-
nansiering maste foregas av tydliga forhandlingar mellan stat och kommun. |
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det andra tillkdnnagivandet anser utskottet att regeringen bor verka for att sjo-
farten binds samman mer effektivt med jarnvégs- och végtransporter, att rege-
ringen ska arbeta for att genomforandet av de nya svavelreglerna blir sa kost-
nadseffektivt som mojligt samt att regeringen inom en snar framtid bor ater-
komma till riksdagen med ett forslag pa inférande av ett system med tonna-
geskatt.

I betankandet behandlar utskottet ocksa motionsférslag om bl.a. vissa trans-
portpolitiska utgangspunkter, andra finansieringsfragor och den s.k. fyrstegs-
principen. Utskottet avstyrker samtliga dessa motionsforslag.

I betdnkandet finns 14 reservationer och 4 sérskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.

Vissa transportpolitiska utgangspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 7,
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 23,
2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkandena 1, 2 och 12,
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 3, 10 och 11,
2013/14:C419 av Asa Romson m.fl. (MP) yrkande 13,
2013/14:T298 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 3,
2013/14:T356 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),
2013/14:T397 av Anders Ahlgren och Erik A Eriksson (bada C),
2013/14:T426 av Shadiye Heydari och Cecilia Dalman Eek (bada S) yr-
kande 3,
2013/14:T491 av Pia Nilsson m.fl. (S),
2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 13,
2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 10,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4 och
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 15.
Reservation 1 (S)
Reservation 2 (MP, V)

Planeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 14,
2012/13:T18 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 5,
2012/13:T327 av Annika Qarlsson och Asa Torstensson (b&da C) yrkan-
dena 1 och 2 samt
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 2 och
lagger skrivelse 2012/13:131 till handlingarna.
Reservation 3 (S)
Reservation 4 (MP, V)

Fyrstegsprincipen
Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 5,
2012/13:T18 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-4,
2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 8 och
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 14.
Reservation 5 (S)
Reservation 6 (MP, V)
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Kommunal medfinansiering
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet an-
for om att ett tydligare regelverk bor utarbetas fér kommunal medfinan-
siering. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4 och
bifaller delvis motion
2012/13:T320 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 20.
Reservation 7 (M, FP, C, KD)

OPS-finansiering
Riksdagen avslar motion
2013/14:T396 av Per Asling och Anders Ahlgren (b&da C).

Finansiering fran EU
Riksdagen avslar motion
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 5.
Reservation 8 (S, MP, V)

Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for reg-
ional transportinfrastruktur
Riksdagen avslar motionsyrkandena
2013/14:T8 av Bengt Berg m.fl. (V) yrkande 4,
2013/14:T9 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,
2013/14:T10 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6,
2013/14:T14 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-5, 7 och 8,
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1 och 5-8,
2013/14:T292 av Irene Oskarsson (KD) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T325 av Peter Johnsson m.fl. (S),
2013/14:T349 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2,
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 24 och 25,
2013/14:T534 av Per Asling (C) och
2013/14:N426 av Jennie Nilsson m.fl. (S) yrkande 7 och
lagger skrivelse 2013/14:233 till handlingarna.
Reservation 9 (S)
Reservation 10 (MP)
Reservation 11 (SD)
Reservation 12 (V)

Sarskilda infrastrukturatgarder

Riksdagen avslar motionerna

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,
2012/13:T221 av Roland Utbult (KD),
2012/13:T252 av Maria Lundqvist-Brémster (FP),
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2012/13:T287 av Christina Karlsson (S) yrkandena 1 och 2,
2012/13:T292 av Christer Winbéck (FP) yrkandena 1 och 2,
2012/13:T293 av Nina Larsson (FP),

2012/13:T294 av Emma Carlsson Lofdahl (FP),

2012/13:T334 av Nina Lundstrém (FP),

2012/13:T441 av Gunnar Andrén (FP) yrkande 7,

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6,
2013/14:T202 av Magnus Sjodahl (KD),

2013/14:T207 av Anna Steele (FP),

2013/14:T209 av Johan Andersson (S),

2013/14:T213 av Jonas Eriksson och Stina Bergstrom (bada MP),
2013/14:T7215 av Jan Lindholm (MP),

2013/14:T217 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3,
2013/14:T219 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP),
2013/14:T220 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP) yrkan-
dena 1 och 2,

2013/14:T224 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bé&da S),
2013/14:T226 av Andreas Carlson (KD),

2013/14:T230 av Irene Oskarsson (KD),

2013/14:T232 av Jorgen Hellman m.fl. (S),

2013/14:T237 av Christina Oskarsson m.fl. (S),

2013/14:T239 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-4,
2013/14:T245 av Andreas Carlson (KD),

2013/14:T246 av Stefan Svanstrom (KD),

2013/14:T249 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T253 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S),
2013/14:T254 av Urban Ahlin m.fl. (S),

2013/14:T256 av Kurt Kvarnstrom och Raimo Pérssinen (bada S),
2013/14:T257 av Carina Ohlsson m.fl. (S),

2013/14:T266 av Christer Winback (FP) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T267 av Johan Pehrson (FP),

2013/14:T270 av Nina Lundstrom (FP),

2013/14:T277 av Nina Larsson (FP),

2013/14:T278 av Nina Larsson och Anita Brodén (bada FP) yrkandena
1och?2,

2013/14:T279 av Lars-Axel Nordell (KD),

2013/14:T7282 av Anders Andersson (KD),

2013/14:T284 av Andreas Carlson (KD),

2013/14:T300 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C),
2013/14:T303 av Ingemar Nilsson och Marie Nordén (bada S),
2013/14:T304 av Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S),
2013/14:T7308 av Billy Gustafsson m.fl. (S),

2013/14:T311 av Clas-Goran Carlsson m.fl. (S),

2013/14:T317 av Ulrika Carlsson i Skdvde (C) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T321 av Peter Johnsson m.fl. (S),

2013/14:TU20
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2013/14:T323 av Mats Pertoft och Esabelle Dingizian (bada MP),
2013/14:T329 av Mats Pertoft och Esabelle Dingizian (bada MP),
2013/14:T335 av Josef Fransson (SD) yrkande 1,

2013/14:T340 av Julia Kronlid (SD),

2013/14:T343 av Nina Lundstrém (FP),

2013/14:T344 av Emma Carlsson L6fdahl och Jan Ertsborn (bada FP),
2013/14:T345 av Emma Carlsson Lofdahl och Jan Ertsborn (bada FP),
2013/14:T348 av Tina Ehn (MP) yrkandena 1-3,

2013/14:T355 av Lars Eriksson m.fl. (S),

2013/14:T357 av Kristina Nilsson m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T358 av Agneta Gille m.fl. (S),

2013/14:T360 av Anna Wallén m.fl. (S),

2013/14:T366 av Jennie Nilsson m.fl. (S),

2013/14:T370 av Eva Sonidsson m.fl. (S),

2013/14:T373 av Olle Thorell m.fl. (S),

2013/14:T377 av Lars Eriksson m.fl. (S),

2013/14:T379 av UIf Nilsson m.fl. (FP),

2013/14:T389 av Thoralf Alfsson (SD),

2013/14:T391 av Maria Lundqvist-Bromster och Hans Backman (bé&da
FP),

2013/14:T395 av Annika Qarlsson (C),

2013/14:T409 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrém (bada S),
2013/14:T413 av Peter Persson m.fl. (S),

2013/14:T414 av Peter Hultqvist och Carin Runeson (bada S),
2013/14:T420 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrom (bada S),
2013/14:T422 av Christer Adelsbo m.fl. (S),

2013/14:T424 av Isak From m.fl. (S) yrkandena 1-3,
2013/14:T425 av Katarina Kohler och Kristina Nilsson (béda S),
2013/14:T426 av Shadiye Heydari och Cecilia Dalman Eek (bada S) yr-
kandena 1 och 2,

2013/14:T427 av Lennart Axelsson m.fl. (S),

2013/14:T430 av Ann Arleklo m.fl. (S),

2013/14:T432 av Borje Vestlund (S),

2013/14:T441 av Carina Herrstedt (SD),

2013/14:T442 av Carina Herrstedt (SD),

2013/14:T445 av Emil Kallstrém (C),

2013/14:T446 av Emil Kallstrém (C),

2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP) yrkandena 1-7,
2013/14:T454 av Johnny Skalin (SD),

2013/14:T461 av Jabar Amin (MP),

2013/14:T464 av Christer Engelhardt (S),

2013/14:T466 av Krister Ornfjader m.fl. (S),

2013/14:T467 av Kerstin Haglo och Peter Jeppsson (bada S),
2013/14:T471 av Johan Andersson och Matilda Ernkrans (bada S),
2013/14:T477 av Krister Ornfjader m.fl. (S),
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2013/14:T479 av Anders Sellstrom (KD),

2013/14:T7480 av Anders Sellstrom (KD),

2013/14:T7484 av Annelie Karlsson m.fl. (S) yrkande 1,
2013/14:T7489 av Elin Lundgren m.fl. (S),

2013/14:T493 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (béda S),
2013/14:T503 av Carina Ohlsson m.fl. (S),

2013/14:T505 av Hannah Bergstedt m.fl. (S),

2013/14:T506 av Lars Eriksson (S),

2013/14:T508 av Hans Ekstrom (S),

2013/14:T509 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (béda S),
2013/14:T515 av Carina Ohlsson m.fl. (S),

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 7, 9 och 15,
2013/14:T518 av Ibrahim Baylan m.fl. (S),

2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 9,
2013/14:T522 av Julia Kronlid (SD),

2013/14:T7528 av Mikael Jansson (SD),

2013/14:T531 av Helena Lindahl och Maria Lundqvist-Bromster (bada
FP),

2013/14:T536 av Carin Runeson och Olle Thorell (béda S),
2013/14:N333 av Christer Nylander (FP) yrkande 1 och
2013/14:N414 av Bdorje Vestlund m.fl. (S) yrkande 5.

Atgarder inom sjéfarten
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet an-
for om att regeringen ska se till att sjofarten binds samman mer effektivt
med jarnvags- och véagtransporter, att regeringen ska arbeta for att ge-
nomforandet av de nya svavelreglerna blir sa kostnadseffektivt som maj-
ligt och att regeringen inom en snar framtid bor dterkomma till riksdagen
med forslag pa inférande av ett system med tonnageskatt. Darmed bi-
faller riksdagen motion
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 9.

Reservation 13 (M, FP, C, KD)

Langre och tyngre godstag och lastbilar
Riksdagen avslar motion
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 2.
Reservation 14 (S, SD)

Prissattningen pa Oresundsbron

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:U302 av Leif Jakobsson m.fl. (S) yrkande 3 och
2013/14:T380 av UIf Nilsson och Christer Nylander (bada FP) yrkan-
dena 1 och 2.
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Stockholm den 12 juni 2014

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Jessica Rosencrantz (M), Lars
Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysk-
lind (FP), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Edward Riedl (M), Annelie
Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Siv Holma (V), Roza Giicli Hedin
(S), Lise Nordin (MP) och Anders Ahlgren (C).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas regeringens skrivelse 2012/13:131 Riksrevision-
ens rapport om statens satsningar pa transportinfrastruktur och 12 yrkanden i
foljdmotioner till skrivelsen samt skrivelse 2013/14:233 Atgardsplanering for
transportsystemet 2014-2025 och 3 foljdmotioner. Vidare behandlas 169 mot-
ionsyrkanden fran de allmanna motionstiderna 2012 och 2013. En forteckning
over de forslag som behandlas redovisas i bilagan.

Utskottet besdkte Trafikverket den 26 mars 2013 for att ta del av myndig-
hetens arbete med den da pagéende atgardsplaneringen. Efter Riksrevisionens
rapport “Statens satsningar pa transportinfrastruktur — valuta for pengarna?”
(RiR 2012:21) anordnade utskottet vidare den 30 maj 2013 ett seminarium om
statens satsningar pa transportinfrastruktur med anledning av den serie gransk-
ningar som myndigheten gjort inom omradet.

Trafikverkets generaldirektor Gunnar Malm informerade utskottet den
3 juni 2014 om jarnvagens underhallsbehov och dess finansiering. Aven infra-
strukturminister Catharina Elmsater-Svard informerade utskottet den 10 juni
2014.

| sammanhanget kan namnas att utskottet tidigare under aret behandlat fra-
gor om elektroniska végtullsystem (bet. 2013/14:TU4), infrastrukturavgifter
pé vdg (bet. 2013/14:TU8) samt vissa fragor som ror sj6fartens och luftfartens
infrastruktur (bet. 2013/14:TUG respektive bet. 2013/14:TU17). Utskottet be-
handlar ocksa vissa fragor som rér vdg- och jarnvagsinfrastruktur i bet.
2013/14:TU9 om trafikséakerhet, bet. 2013/14:TU13 om vissa végtrafikfragor
och bet. 2013/14:TU19 om jarnvagspolitiska fragor.

Skrivelsernas huvudsakliga innehall

| skrivelse 2012/13:131 sammanfattar regeringen Riksrevisionens slutsatser
fran granskningsrapporten Statens satsningar pa transportinfrastruktur — valuta
for pengarna? (RiR 2012:21) for att sedan behandla Riksrevisionens rekom-
mendationer for att atgarda pétalade brister.

Regeringen inleder med att redogdra for Riksrevisionens slutsatser och re-
kommendationer. | vissa delar instdmmer regeringen i den kritik som Riksre-
visionen framfor. Det har inte minst handlat om att regeringen och Trafikver-
ket inte konsekvent tillampat befintliga styrmedel eller vdgledande principer
da satsningar gjorts pa transportinfrastruktur vilket gor att uppfyllelsen av de
transportpolitiska malen forsamras enligt Riksrevisionen.

Regeringen anfor i skrivelsen att det kan finnas goda skal till varfor styr-
medel och principer inte alltid strikt tillampas eller foljs. Det kan exempelvis

2013/14:TU20
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forhalla sig sa att det inte alltid finns nagot kunskapsunderlag om samhallse-
konomiska kostnader eller att samhallsekonomiska kalkyler inte alltid ger en
fullstandig eller rattvisande bild av kostnader och effekter. Regeringen menar
att den i sitt arbete ocksa maste ta hansyn till sddana faktorer i samhéllet som
inte lter sig hanteras med de planeringsinstrument man forfogar Gver, och nar
det galler infrastruktursatsningar maste regeringen ha ett helhetsperspektiv
och goéra hansynstaganden som Riksrevisionen inte beaktar i sin granskning.
Riksrevisionen pétalar dven brister i 6ppenhet och transparens i regeringens
redovisning av underlag infor beslut om att genomfora vissa infrastrukturpro-
jekt vilket forsvarar en effektiv uppfoljning av de atgarder som vidtagits. P&
denna punkt instdmmer regeringen i huvudsak med Riksrevisionens slutsats
och medger att det finns skél att forbattra redovisningen till riksdag och all-
manhet. | friga om &vriga rekommendationer som Riksrevisionen foreslar
svarar regeringen att man beaktar dessa och att man kontinuerligt arbetar med
att forbattra den interna processen for planering och genomférande av infra-
struktursatsningar.

I regeringens skrivelse Atgdrdsplanering for transportsystemet (skr.
2013/14:233) behandlas den atgardsplanering som lett fram till regeringens
beslut den 3 april 2014 om att faststalla den nationella trafikslagsdvergripande
planen for perioden 2014-2025. Den trafikslagsovergripande statliga ramen
for planeringsperioden 20142025 uppgar till 522 miljarder kronor, varav 155
miljarder kronor for drift och underhéll av végar, 86 miljarder kronor for drift
och underhall av statliga jarnvagar och 281 miljarder kronor for utveckling av
transportsystemet. Sistndmnda inbegriper en ram for trafikslagsdvergripande
lansplaner pa 34,9 miljarder kronor.

Regeringen sammanfattar inledningsvis transportsystemets betydelse for
tillvaxten och Sveriges konkurrenskraft. Samtidigt maste transportsystemets
utformning, drift och anvandning framja en hallbar utveckling och beakta de
funktions- och hansynsmal som formulerats.

Regeringen beskriver de &tgarder som planeras inom ramen for drift, un-
derhll och reinvesteringar av bade vagnatet och jarnvigen. Vidare redovisas
de atgarder som syftar till att stérka transportsystemet, antingen det handlar
om investeringar som redan har péborjats eller om projekt som fortfarande
befinner sig i planeringsfasen. En detaljerad redovisning éterfinns i bilagorna
till skrivelsen.

I skrivelsen sammanfattar regeringen &ven lansplanerna for den regionala
transportinfrastrukturen med tillhérande ekonomiska ramar.

Regeringen betonar vad géller genomférandet av den nationella planen for
utveckling av transportsystemet att fokus legat pa forbattrad tillganglighet, tra-
fiksakerhet, miljofragor och pa att minimera transporternas klimatpaverkan.

Regeringen l&mnar &ven en redogorelse for hur arbetet med den fortsatta
planeringen och uppfdljningen ska goras.
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Utskottets 6vervaganden

Vissa transportpolitiska utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika utgangspunkter for trans-

portsystemets utformning. Utskottet framhaller bl.a. att miljé- och

klimathansyn inbegrips i planeringsprocessen liksom trafiksdker-

hetsfragor. Utskottet bedomer vidare att vikten av ett gransoverskri-

dande samarbete pa transportomradet ar val uppmarksammad, lik-

som fragor om infrastrukturens betydelse for beséksnaringen.
Jamfor reservationerna 1 (S) och 2 (MP).

Motionerna

Miljo- och klimathansyn

Anders Ygeman m.fl. (S) patalar i motion 2012/13:T17 bristen pa styrmedel
for den tunga lastbilstrafiken (yrkande 7). Motionarerna invander mot att re-
geringen inte tagit fram sadana styrmedel, trots lastbilstrafikens vaxande kli-
matpaverkan.

| motion 2013/14:C419 argumenterar Asa Romson m.fl. (MP) for behovet
av atgadrder som ska underlatta for befolkningen i staderna att klara sig utan bil
(yrkande 13). Biltrafikens avigsidor drabbar stadsinvanarna i form av t.ex.
trangsel, miljopaverkande fororeningar och bullerstérningar. Det ar darfor vik-
tigt att antalet bilar minskar och om det inte gar att resa kollektivt bor i stallet
taxi, hyrbil och bilpooler uppmuntras som alternativ i stallet for att anvénda
egen bil.

Helena Leander m.fl. (MP) kréver i motion 2012/13:T510 att regeringen
infor en miljoanpassad trafikplaneringsplikt i storre stdder och hanvisar i sam-
manhanget till den modell som redan tillampas i Frankrike (yrkande 1). En
skyldighet att tillampa ett trafikplaneringssystem skulle enligt motionérerna
underlatta utformningen av ett mer miljévanligt trafiksystem i stadsmiljoer dar
behovet av biltransporter kan minskas till forman for kollektivtrafiken. Mot-
iondrerna framhaller ocksa att infrastruktursatsningar innebar miljokonse-
kvenser och att det darfor ar angeldget att infrastrukturens klimatpaverkan
ocksd inkluderas i de modeller och verktyg som anvands for planering och
projektering (yrkande 2). I frdga om stadsplanering &r det ocksa angeldget att
miljoproévningar gors av nya och befintliga transportintensiva etableringar som
exempelvis stora kdpcentrum eftersom de i méanga fall bidrar till okad biltrafik
med den negativa miljopaverkan det innebar. Inférandet av en sadan étgard
skulle enligt motionarerna tvinga befintliga etableringar att vidta atgarder i
syfte att minska biltransporterna men en miljéprévning skulle &ven i tid kunna
stoppa projektering av nya etableringar (yrkande 12).
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Aven i motion 2013/14:T526 yrkande 15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP)
foresprakas att regeringen infor en miljoanpassad trafikplaneringsplikt i storre
stdder och nd&mner som forebild den lagstiftning som finns i Frankrike enligt
vilken transportbehoven maste tillgodoses med beaktande av miljcaspekter.
En lagstadgad skyldighet for Sveriges storre kommuner att tilldmpa ett trafik-
planeringssystem skulle enligt motionérerna underlatta arbetet med att minska
biltrafiken.

Effektivare resursutnyttjande

Den befintliga transportinfrastrukturen maste utnyttjas mer resurseffektivt me-
nar Pia Nilsson m.fl. (S) och foreslar i motion 2013/14:T491 att regeringen
tillsatter en utredning for att se 6ver dagens godsfloden for att hitta effektivare
transportldsningar for béde person- och godstrafiken. Vissa delar av infra-
strukturen dr Overbelastade samtidigt som det finns andra delar som inte ut-
nyttjas effektivt, vilket ger utrymme for omférdelningar av transporter inom
ramen for den befintliga infrastrukturen.

Av framkomlighets- och trafiksdkerhetsskal finns det anledning att se dver
motorcykelns roll i transportplaneringen anser Anders Ygeman m.fl. (S) i mot-
ion 2013/14:T511. Motorcykeln kan nyttjas for arbetspendling och &r inte lika
utrymmeskravande som flertalet andra motorfordon. Darfér menar motion-
&rerna att det finns anledning att erbjuda béttre parkeringsmojligheter for mo-
torcykel i staderna (yrkande 10).

Trafiksakerhet

Behovet av fortsatt utbyggnad av motesfria vagar lyfts fram av Anders Yge-
man m.fl. (S) i motion 2013/14:T510 for att minska risken for métesolyckor
(yrkande 13). Motionarerna framhaller att pa de vagar som atgardats har anta-
let allvarliga olyckor mellan lastbilar och personbilar minskat, och darfor &r
det angeléget att fler vagar gors motesfria for att minskningen ska fortsétta.

Fragan om trafiksakerhet pd vagarna uppmarksammas aven av Anita
Brodén m.fl. (FP) i motion 2013/14:T351 dir behovet av atgarder vid sarskilt
olycksdrabbade vagstrackor dryftas. Motionarerna vill i sammanhanget pa-
minna om att riksdagen har antagit nollvisionen som utgdr grunden for trafik-
sékerhetsarbetet i Sverige. Enligt nollvisionen ska ingen dodas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken och for att na dit menar motionarerna att det &r viktigt
med sékerhetsframjande atgarder vid sérskilt olycksdrabbade vagstrackor (yr-
kande 3).



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Intelligenta transportsystem

Anders Ygeman m.fl. (S) betonar i motion 2012/13:T477 vikten av att Sverige
blir en ledande nation nér det géller anvandningen av intelligenta transportsy-
stem (ITS). En av fordelarna med systemet som motionérerna vill lyfta fram
&r att det bidrar till att hoja sékerheten for lastbilstransporter genom att under-
latta for chaufforerna att hitta skra uppstéliningsplatser, vilket minskar risken
for ran och stélder av gods (yrkande 23).

Vardering av godstransporter

I motion 2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 10 anfors att gods-
transporter maste fa en samhallsekonomisk vardering som speglar dess bety-
delse for Sveriges utveckling.

Besoksnaringens transportbehov

I motion 2013/14:T16 yrkande 11 framhaller Anders Ygeman m.fl. (S) att be-
sOksnéringen gynnas av 6kade infrastruktursatsningar och att det for bestksna-
ringen ar viktigt att belastningen pa infrastrukturen under de mest intensiva
besoksmanaderna tas med vid planering av bade ny infrastruktur och under-
héllsatgarder.

Per Asling och Helena Lindahl (b&da C) yrkar i motion 2013/14:T298 pé
att Trafikverket ska fa i uppdrag att tillsammans med naringsliv och andra be-
rorda myndigheter undersdka behovet av att anpassa den lokala infrastrukturen
till turistresmal som &r starkt sasongsbundna. Motionérerna framhaller att tur-
ismen spelar en allt viktigare roll for bade naringslivet och sysselséttningen,
inte minst pa landsbygden. Eftersom turismen i stor utstrackning ar sasongs-
bunden, utgor bristande flexibilitet i infrastruktur, t.ex. flyg, tdg och vagnat,
ett hinder for naringens utveckling. Riktlinjen for tilldelning av infrastruktur-
resurser styrs i dag enligt motiondrerna i alltfér hog grad av befolkningsun-
derlaget utan att ndgon hansyn tas till stora variationer i antalet besékande tu-
rister. Av denna anledning méste fordelningen av anslag anpassas till faktiska
forhallanden.

Anders Ahlgren och Erik A Eriksson (bada C) efterfragar i motion
2013/14:T397 nya berékningssétt som tar storre hansyn till besoksnéringens
transportbehov och de behov som landsortens exportindustri har. Motion-
&rerna anger att infrastrukturens betydelse for den regionala utvecklingen inte
nog kan poéngteras samtidigt som en vélfungerande infrastruktur &r en forut-
sattning for ett framgangsrikt naringsliv. De berdkningssatt som anvénds i dag
ar enligt motionarerna alltfor inriktade mot att tillgodose transportbehoven i
storstadsregionerna pé bekostnad av godstransporterna i andra omraden.

2013/14:TU20
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Nordiskt och 6vrigt internationellt samarbete

I motion 2013/14:T16 yrkande 3 anfér Anders Ygeman m.fl. (S) att det &r an-
geldget med ett nordiskt transport- och infrastruktursamarbete for att utveckla
Sveriges transportinfrastruktur. De nordiska landerna maste enligt motion-
&rerna samordna sig béattre nar det galler gransdverskridande transportinfra-
struktur. De pekar i sammanhanget pé att Fehmarn Balt-forbindelsen kommer
att stalla nya krav pa ¢kad infrastrukturkapacitet dven i Sverige. Aven inom
EU maéste samarbetet p& transportomradet starkas, anger motionarerna och
framhaller vikten av ordning och reda pa vagarna. Vidare lyfts i motionen fram
EU-samarbetet for gransoverskridande jarnvagstrafik. Pa bilateral niva, saval
i Europa som pa global niv4, anges att det finns goda méjligheter till samarbete
nar det galler saval hoghastighetstag, ny milj6teknik for transportsektorn som
trafiksékerhet.

Anders Ygeman m.fl. (S) efterfragar i motion 2013/14:T517 en tydligare
nordisk dimension i framtidens transportpolitik som &r nddvéandig for att skapa
fler jobb och tillvaxt i norra Europa. Atgarderna bér omfatta satsningar pa bade
jarnvéagen och det vanliga végnatet, vilket skulle underlatta inte minst arbets-
pendling mellan de nordiska l&nderna (yrkande 4).

Likas& uppmarksammar Shadiye Heydari och Cecilia Ekman (béda S) i
motion 2013/14:T426 behovet av en nordisk transportplan fér genomférandet
av gemensamma infrastruktursatsningar (yrkande 3). Det vdxande utbytet med
Norge under senare decennier har aktualiserat fragan om nddvéndiga investe-
ringar i inte minst jarnvagsinfrastruktur for att undvika kapacitetsbrist och for-
samrad tillganglighet for persontrafiken och godstrafiken. Avsaknaden av
samverkan mellan Sverige och Norge leder enligt motionarerna till stora till-
vaxtforluster.

Cecilie Tenfjord-Toftby (M) betonar i motion 2013/14:T356 att bra och ef-
fektiva transporter i kombination med en modern infrastruktur &r grundlag-
gande forutsattningar for tillvaxt och utveckling och att det darfor behdvs ett
gemensamt nordiskt infrastrukturtdnkande om landerna ska kunna havda sig i
den internationella konkurrensen, inte minst med tanke pa arbetsmarknadens
och naringslivets behov. Detta kan enligt motionaren uppnas med hjalp av en
gemensam nordisk infrastrukturplan och en nordisk strategi for att utveckla
transportinfrastrukturen till havs och pé land. Darfor bor regeringen Gvervaga
att ge relevanta institutioner i uppdrag att ta fram en langsiktig nordisk sats-
ning pa forskning och innovation inom transportomradet for att utveckla nor-
disk konkurrenskraft i framtiden.

Utskottets stallningstagande
Miljo- och klimathansyn

Transportpolitiken &r ett medel for att uppna flera mal i samhéllet. Det Gver-
gripande malet &r att transportsystemet ska ge en samhallsekonomiskt effektiv
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och langsiktigt hallbar transportforsérjning i hela landet. Darutéver har riks-
dagen fattat beslut om ett funktionsmal: tillganglighet, samt ett hansynsmal:
sakerhet, miljo och halsa. Utskottet ar inforstadd med att uppgiften att forvalta
och utveckla transportsystemet ibland ger upphov till méalkonflikter da en en-
skild atgard inte alltid bidrar till alla delar av det transportpolitiska malet: till-
ganglighet, sékerhet, miljo och halsa. Utskottet & medvetet om att det finns
ett starkt samband mellan utvecklingen av transportsystemet och samhéllsut-
vecklingen i stort. Det faller sig darfor naturligt att transportsystemet och den
tillhorande infrastrukturen behover anpassas till de krav som en langsiktigt
hallbar utveckling stéller, sdval ekonomiskt som miljémassigt och socialt.

Transportsektorn star for en stor andel av de svenska utslappen av vaxthus-
gaser, och utskottet har flera ganger, bl.a. i betdnkande 2012/13:TU2, under-
strukit att klimatforandringarna ar en av var tids storsta utmaningar. Utskottet
har anfort att det darfor &r viktigt att bryta sambandet mellan fler transporter
och negativ paverkan pa miljon och klimatet. Utskottet papekade att transport-
systemet ar en viktig del i att uppfylla klimatmalen men framholl ocksa att
hinsyn méste tas till att transportsystemet behéver utvecklas i takt med att be-
folkningen dékar. Utskottet staller sig alltjamt bakom denna bedémning.

Utskottet angav i betankande 2012/13:TU2 som sin sikt att begransad kli-
matpaverkan nés genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet
och ett brutet fossilberoende. Utskottet ansdg att styrmedel som paverkar hur
infrastrukturen utnyttjas och vilka fordon som kdps ar viktigare for en positiv
utveckling vad galler miljon an infrastrukturutvecklingen i sig. Sett till trans-
portsektorns totala utslapp leder investeringar i infrastruktur endast till margi-
nella férandringar. Koldioxidskatten och EU:s utsldppshandelssystem &r de
centrala styrmedlen for att minska koldioxidutslappen fran transportsektorn,
angav utskottet i betdnkandet. Utskottet instdmmer alltjamt &ven i denna upp-
fattning.

I friga om miljévanligare lastbilstransporter vill utskottet uppmarksamma
samarbetet mellan olika aktorer fran naringsliv och myndigheter i syfte att
gora godstransporterna pa de svenska vagarna klimatneutrala (Klimatneutrala
transporter pa vig, KNEG). Projektet arbetar framst inom foljande omréaden:
effektivare transporter, effektivare fordon, effektivare bransleproduktion och
utokad anvandning av férnybara drivmedel. Initiativ som detta &r enligt ut-
skottets mening viktiga for att finna hallbara I6sningar som fungerar for samt-
liga inblandade aktorer.

I regeringens beslut om den nationella trafikslagsovergripande planen for
utvecklingen av transportsystemet for perioden 20142025 framhalls att bety-
dande medel avsétts i planen till trimnings- och miljoatgarder i befintlig infra-
struktur. Regeringen understryker ocksa att miljofragorna ska integreras kon-
tinuerligt i planering, byggande och forvaltning av transportinfrastruktur. Ut-
skottet noterar ocksa med tillfredsstéllelse att planen bidrar till mer hallbara
transportsatt, sasom fysiska atgarder som gynnar jarnvag, kollektivtrafik och
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cykling. Utskottet valkomnar vidare att planen dven innehaller ett antal sats-
ningar pa innovativa lésningar som kan bidra till uppsatta klimatmal, bl.a. de-
monstrationsanlédggningar for elektrifierade vagar.

Mot bakgrund av vad som anfors ovan avstyrker utskottet motionerna
2012/13:T17 (S) yrkande 7, 2012/13:T510 (MP) yrkandena 1, 2 och 12,
2013/14:T526 (MP) yrkande 15 samt 2013/14:C419 (MP) yrkande 13.

Ett resurseffektivt transportsystem

Motion 2013/14:T491 (S) tar upp fragan om att kunna anpassa transportsyste-
met till person- och godstrafiken. Utskottet vill med anledning av detta pa-
minna om att Trafikverket har gjort en utforlig analys av person- och godstra-
fikens forutséttningar och utveckling. Detta gjordes inom ramen for den kapa-
citetsutredning for transportsystemet som Trafikverket genomférde infor
framtagandet av regeringens senaste infrastrukturproposition. Trafikverket
kunde sedan utifran bl.a. denna analys utarbeta prioriterade paketlosningar for
att mota behoven dar bristerna &r som storst: i storstadsregionerna och pa starkt
trafikerade végar och jarnvéagar.

Utskottet vill ocksa peka pa att det i regeringens uppdrag till Trafikverket
att ta fram ett forslag till nationell plan framholls att férutsattningarna for
transporter varierar i landets olika delar och att det ar angeldget att finna ef-
fektiva transportlosningar for manniskor och foretag i hela landet, saval pa
landsbygden som i staderna. | forutsattningarna for sjalva atgardsplaneringen
identifierade sedermera Trafikverket infrastrukturens anvédndande som en
nyckelfaktor for att uppna prioriterade mal. Atgérdsplaneringen kom séledes
att fokusera pé bl.a. trafikintensiva omréden sdsom storstadsomraden, gods-
strék och strak som binder samman viktiga regioner dar atgarder far storst pa-
verkan pa systemets leveranser sdsom kapacitet.

Med anledning av 6nskemalet i motion 2013/14:T511 (S) yrkande 10 om
att framja den yteffektiva motorcykelns roll i transportplaneringen vill utskot-
tet framhalla att steg 1 i den fyrstegsprincip som tillimpas vid provningar av
forbattringar i transportsystemet inbegriper atgarder som kan leda till att trans-
porter fors dver till mindre utrymmeskravande fardmedel.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrks motionerna 2013/14:T491
(S) och 2013/14:T511 (S) yrkande 10.

Trafiksékerhet

Utskottet vill pAminna om att Trafikverkets uppdrag att utarbeta ett forslag till
nationell plan &ven inbegrep att ta hansyn till diverse férutsattningar och behov
i trafiksakerhetshanseende. Oskyddade trafikanter, vilket &ven inbegriper fo-
rare av tvahjuliga motorfordon, ar sarskilt utsatta, och utskottet valkomnar dar-
for att dessa utpekades sarskilt i uppdraget. Likasa valkomnar utskottet att re-
geringen i uppdraget lyfter fram utbyggnaden av mittseparerade vagar for att
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minska risken for motesolyckor. Utskottet delar ocksa regeringens uppfattning
om att positiva effekter pa trafiksakerheten kan uppnas med hjélp av I6sningar
som bygger pa intelligenta transportsystem (ITS).

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att regeringen sedermera i sin skri-
velse om &tgardsplaneringen for transportsystemet 20142025 tydligt fram-
haller att trafiksékerheten haft fortsatt prioritet vid genomforandet av den nat-
ionella trafikslags6vergripande planen for utveckling av transportsystemet.
Utskottet delar regeringens uppfattning om att det &r nddvéndigt att anldgga
ett trafikslagsGvergripande perspektiv pa trafiksakerhetsfragorna for att kunna
sétta in atgarder dar de bast behdvs. Regeringen framhaller i beslutet om den
nya nationella planen att riktade satsningar pa 6kad trafiksakerhet inom flera
trafikslag dven fortsattningsvis kommer att prioriteras, bl.a. genom ytterligare
satsningar pa automatisk trafiksakerhetskontroll genom trafiksakerhetskame-
ror och alkobommar och genom fortsatt utbyggnad av métesfria vagar. Inom
den sparbundna trafiken innehéller planen satsningar pa att forhindra obeho-
rigt sparbetradande. Utskottet valkomnar detta.

Det &r utskottets uppfattning att den nya nationella planen foér perioden
2014-2025 innebér att trafiksédkerheten &ven fortsattningsvis kommer att vara
prioriterad och att nollvisionen star fast for transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning. Utskottet valjer ddrmed att avstyrka motionerna
2013/14:T351 (FP) yrkande 3 och 2013/14:T510 (S) yrkande 13.

Intelligenta transportsystem

I motion 2012/13:T477 (S) yrkande 23 behandlas vikten av att anvénda intel-
ligenta transportsystem. Utskottet vill darfor inledningsvis pdminna om att
riksdagen under varen 2013 beslutade om en ny lag om intelligenta transport-
system (ITS) vid véagtransporter (prop. 2012/13:138, bet. 2012/13:TU14, rskr.
2012/13:226). Lagen géller for informations- och kommunikationsteknik och
tillhandahallande av tjanster med sadan teknik som syftar till att fungera gran-
soverskridande inom Europeiska unionen. Det ar fraga om teknik och tjanster
som avser anvandning av vag-, vagtrafik- och resedata, trafikledning och han-
tering av godstransporter, stod for trafiksékerhet och skydd av transporter samt
samverkan mellan fordon och transportinfrastruktur. | beredningen av drendet
betonade utskottet att ITS kan bidra till att skapa battre méjligheter att anvanda
transportsystemet pa ett effektivt satt t.ex. genom att férbattra mojligheterna
att valja basta transportsétt, 6ka tillgangligheten och komforten, hoja trafiksé-
kerheten och minska klimatpaverkan (bet. 2012/13:TU14).

Fragan om ITS har dven behandlats varen 2014 i samband med utskottets
behandling av motioner om trafiksdkerhet respektive yrkestrafik (bet.
2013/14:TU9 och bet. 2013/14:TU14). Utskottet framhdll da nyttan av ITS-
system och pekade pa att det bl.a. kan nyttjas for att ge anvandbar information
till chaufférerna om var det finns lediga sakra uppstallningsplatser.

2013/14:TU20
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Inom den statliga ramen for utvecklingen av transportsystemet 20142025
inbegrips trimnings- och effektiviseringsatgarder, och utskottet vill har fortyd-
liga att detta bl.a. inkluderar utvecklande och anvéndande av it-tjanster. Det &r
ocksa utskottets uppfattning att de atgarder som vidtagits pa omradet visar att
Sverige i en internationell jamforelse har hogt stéllda ambitioner vad géller
tilldampning av ITS.

Darmed anser utskottet att motion 2012/13:T477 (S) yrkande 23 &r val till-
godosett. Motionsyrkandet avstyrks darfor.

Vardering av godstransporter

Nér det galler motionsforslaget om vérdering av godstransporter vill utskottet
peka pa att regeringen i december 2012 gav Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut (VTI) i uppdrag att utreda trafikens samhéllsekonomiska kostna-
der. For att battre kunna belysa frdgan om en réttvis och effektiv prissattning
av transporter ingdr i uppdraget till VTI att ta fram och uppdatera kunskaps-
underlag om trafikens samhéllsekonomiska kostnader. VTI:s uppdrag omfat-
tar alla trafikslag och flera olika aspekter av trafikens samhallsekonomiska
kostnader. Bland annat ska man beskriva den nationella geografiska differen-
tieringen av kostnader éver landet. Uppdraget till VTI innebar en mojlighet att
ta fram ett vetenskapligt grundat underlag kring trafikens samhallsekonomiska
kostnader och hur styrmedel forhaller sig till dessa kostnader. Utredningen
kommer bl.a. att behandla infrastrukturkostnader, trdngsel samt kostnader for
buller, olyckor, luftféroreningar och klimatgaser for alla transportslag. VTI
ska ocksé analysera hur konkurrenssituationen for naringslivet ser ut i ljuset
av de samhallsekonomiska kostnaderna i Sverige och i var omvarld. Uppdra-
get ska redovisas till Regeringskansliet (Naringsdepartementet) senast den 1
november 2014. | sammanhanget kan aven ndmnas att trafikutskottet under
véren 2014 tagit initiativ till en studie om forskningen om och tillampningen
av samhallsekonomiska analyser inom transportomradet med sarskild hansyn
till hallbar utveckling. Oversikten pekar bl.a. pa att de senaste arens arbete har
praglats av en ckad ambitionsniva i syfte att vaga in en hallbar utveckling i de
samhallsekonomiska analyserna inom transportomradet och pa att det pagar
en utvecklingsprocess.
Motion 2013/14:T16 (S) yrkande 10 avstyrks darmed.

Besoksnaringens behov

Utskottet har uppmaérksammat den positiva utvecklingen for besok och resor i
Sverige som gors av utlandska besokare. Under de senaste tio dren har inték-
terna fran utlandska turister 6kat snabbare &n fran den inhemska turismen, och
det &r en utveckling for branschen som utskottet vill uppmuntra. Turistsa-
songen staller stora krav pd god framkomlighet och tillganglighet till de storre
destinationerna, och forbattringar i detta avseende &r en forutséttning for att
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besdksnéringen ska fortsétta att utvecklas positivt. Trafikverket uppmarksam-
made i sitt forslag till nationell trafikslagsovergripande plan att i vissa omra-
den begrénsas tillgangligheten eftersom transportsystemet inte ar dimension-
erat for besdksndringens behov, vilket inte minst géller den norra regionen.
Detta ar ndgot som utskottet ser som bekymmersamt. | forslaget till nationell
plan foreslog darfor Trafikverket atgarder i olika delar av landet for att gynna
bestksnéringen och dess utveckling.

Utskottet vill pAminna om att Trafikverket aven i rapporten Transportsyste-
mets behov av kapacitetshojande atgarder — forslag pa losningar fram till &r
2025 och utblick mot ar 2050 har framhallit att resmojligheterna behéver for-
battras for turister, bade nar det galler kollektivtrafik och bilresor, i synnerhet
under hégsasong och dér resestrommarna ar omfattande. Trafikverket hdvdade
att atgarder riktade mot besoksnaringens behov i forsta hand handlar om
smarre investeringar i starka vagstrak, battre drift och underhall under hogsa-
song, dialog med destinationsansvarig om trafikering och méjligheter att styra
och leda trafiken. Trafikverket foreslog ocksa battre information om fardme-
dels- och vagval infér och under resa samt 6versyn av tillforlitlighet och till-
delning av taglagen till storre fjalldestinationer. Mot denna bakgrund féreslog
Trafikverket generella &tgérder for persontrafiken pé de starka straken till stora
turistdestinationer for att uppna god tillforlitlighet for framfor allt tégtrafiken,
god kapacitet for béttrafiken, rimliga restider med bil och buss samt ett rimligt
utbud for flygtrafiken. Utskottet har tidigare uppmérksammat Trafikverkets
rapport och valkomnat de lamnade forslagen.

Regeringen har i proposition 2012/13:25 Investeringar for ett starkt och
héllbart transportsystem foreslagit 6kade anslag for drift och underhall av vag
och jarnvag, atgarder som utskottet anser ocksa kommer att gynna besoksna-
ringen. | samband med beredningen av regeringens proposition uttalade ut-
skottet att man forutsatte att erforderliga atgarder for att framja besoksnaringen
skulle vidtas inom ramen for atgardsplaneringen. Utskottet noterar ocksé att
det i den nationella plan for transportsystemet 2014—2025 som regeringen fast-
stéllde i april 2014 forekommer ett antal satsningar av betydelse for bl.a. be-
soksnéringen, exempelvis ett statligt investeringsstod for utbyggnaden av S&-
lens flygplats.

Utskottet anser sammanfattningsvis att frdgan om infrastrukturens bety-
delse for bestksnaringen ar val uppmarksammad. Motionerna 2013/14:T16
(S) yrkande 11, 2013/14:T298 (C) och 2013/14:T397 (C) avstyrks darfor.

Nordiskt och dvrigt internationellt samarbete

Internationell handel och granséverskridande samarbete har stor paverkan pa
transportsystemet i Sverige. | regeringens beslut om att faststélla den nation-
ella planen for 2014-2025 framhalls bl.a. den s.k. nordiska triangelns bety-
delse samt att Sverige tillsammans med Finland har pekat ut Botniska korri-
doren som en viktig lank i syfte att knyta samman norra Skandinavien med
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ovriga Europa. Regeringen framhaller ocksa att det pagar en rad samarbeten
mellan grannlanderna i norra Europa i fragor som ror transporter och trans-
portinfrastruktur, bl.a. under Barentsradet, den nordliga dimensionen och Os-
tersjostrategin. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet konstaterar ocksa med tillfredsstéllelse efter genomgang av den
nationella planen 2014-2025 att det finns ett stort intresse for att underlétta
saval godstrafik som persontrafik pa bade vag och jarnvag mellan Sverige och
Norge. Det ar enligt utskottets mening ocksa positivt att Sveriges och Norges
regeringar ar 6verens om att i en fortlépande dialog mellan respektive landers
myndigheter och departement utveckla den gransoverskridande transportinfra-
strukturen med nationella hamn- och luftfartsnoder.

Utskottet forutsatter vidare att regeringen fortsatter sitt arbete inom EU med
att driva fragor som ar betydelsefulla for Sverige inom transportomradet. Ut-
skottet kan i sammanhanget ocksa konstatera att Sverige agerar inom ett flertal
internationella organisationer, exempelvis Internationella civila luftfartsorga-
nisationen (ICAO) och Internationella sjofartsorganisationen (IMO), for att
driva svenska standpunkter nér det géller transportslag som &r internationella
till sin karaktar.

Utskottet bedémer att vikten av ett granséverskridande samarbete pa trans-
portomradet & val uppmarksammad och avstyrker darfér motionerna
2013/14:T16 (S) yrkande 3, 2013/14:T356 (M), 2013/14:T426 (S) yrkande 3
och 2013/14:T517 (S) yrkande 4.

Planeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om planeringsprocessen inom
transportsystemet. Utskottet bedomer att ett antal atgarder vidtagits
under de senaste aren for att framja en forbattrad och mer andamals-
enlig planeringsprocess med fokus pa bl.a. forbattrad kostnadskon-
troll, 6kad transparens, tydligare samhéllsekonomiska kalkyler och
béattre fysisk samordning. Syftet med de behandlade motionsforsla-
gen &r enligt utskottets mening vl tillgodosedda.
Jamfor reservationerna 3 (S) och 4 (MP, V).

Riksrevisionens granskning av statens satsningar pa trafikinfra-
struktur (RiR 2012:21)

Varje &r investerar staten flera miljarder kronor i underhall av vagar och jarn-
vagar. Eftersom det handlar om betydande belopp ar det ur samhallsekono-
misk synvinkel av yttersta vikt att investeringarna gors pa effektivast majliga
satt. | sin granskningsrapport Statens satsningar pa transportinfrastruktur — va-
luta for pengarna? (RIR 2012:21) fran november 2012 riktade darfor Riksre-
visionen sarskilt fokus pa om regeringens styrning lett till en effektiv anvand-
ning av resurserna for infrastruktur.
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I Riksrevisionens analys identifieras nedanstaende problemomraden.

e Planeringen genomfors inte i enlighet med fastlagda transportpo-
litiska principer om effektiva atgardsval.

e  Transporterna ar underprissatta i férhallande till sina rérliga kost-
nader.

e | beslutsunderlagen dverskattas ofta nyttan med investeringarna
samtidigt som kostnaderna underskattas i beslutsunderlagen.

e Planeringen brister i att i tid fanga upp kostnader.

e En systematisk uppfoljning saknas pé flera omraden.

Riksrevisionen bedémer att problemen inte framst beror pa daligt utformade
styrmedel eller avsaknad av végledande principer utan pé att befintliga styr-
medel och principer inte tillampas som ursprungligen avsett, vilket géller bade
regeringen och Trafikverket.

Riksrevisionen poéngterar visserligen att planeringssystemen har forand-
rats och att nya styrmodeller har inférts men man anser att dessa atgarder inte
ar tillrackliga. Riksrevisionen konstaterar vidare att regeringen inte agerar i
enlighet med de transportpolitiska principerna. Dessa innebér att i forsta hand
ska lampliga styrmedel nyttjas for att &tgarda brister i transportsystemen innan
mer kostsamma om- och nybyggnationer av infrastrukturen évervags. Ett sa-
dant tillvagagangssétt gor det lattare att anvanda statens medel mer resursef-
fektivt. Likasd anméarker Riksrevisionen pd att regeringen inte styrt prissatt-
ningen av transporter sa att de bar sina egna rérliga kostnader.

Det faktum att regeringen i stor utstrackning pé forhand pekat ut vissa at-
garder har darmed inverkat menligt pa mojligheten till effektiva atgardsval i
den langsiktiga infrastrukturplaneringen och darmed inskrankt ansvariga myn-
digheters planering. Riksrevisionen har ocksa konstaterat att regeringen dar-
efter gjort andringar i forhallande till forslagen i underlagen fran myndighet-
erna och darmed frangatt den langsiktiga planen i sitt beslutsfattande. Enligt
Riksrevisionen har andringarna gjorts till foljd av politiska bedémningar eller
andra prioriteringar utan att dessa klart har motiverats. Detta har bl.a. fétt till
foljd att mer omfattande investeringar med lagre samhallsekonomisk 16nsam-
het har prioriterats framfér mindre tgarder med hogre samhallsekonomisk
lénsamhet.

Riksrevisionen pekar ocksa pa att det forekommer att regeringen fattar be-
slut utan relevanta underlag om projektens kostnader eller samhéllsekono-
miska effekt, vilket strider mot faststallda principer. Beslut tas ocksa enligt
andra prioriteringsgrunder &n de som regeringen och riksdagen stallt sig
bakom utan att detta redovisas. Bristen pd andamalsenlig styrning illustrerar
Riksrevisionen med att regeringen inte har efterfragat underlag fran Trafikver-
ket om vad som kan uppnés med prissattning och andra styrmedel som t.ex.
fyrstegsprincipen for effektiva atgardsval. Darigenom forsvaras Trafikverkets
mojligheter att genomfora en effektiv planering.
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Riksrevisionen anmarker ocksa pa vissa brister inom Trafikverket som inte
omfattas av det pagaende interna forbattringsarbetet. Riksrevisionen anser att
uppgifterna om investeringskostnader i planeringen tenderar att vara for laga.
Orsaken ar att resultaten fran den kalkylmetodik som inforts inte har behovt
tillampas, vilket gor att risken for att underskatta kostnaderna kvarstar. Ett an-
nat exempel &r brister i systemsynen vid stora investeringsprojekt i vilka néd-
véandiga tillaggsinvesteringar saknas i underlagen.

Riksrevisionens slutsats &r att regeringen inte har motiverat besluten och
informerat riksdagen och allmanheten om satsningar pa infrastruktur pa ett
transparent och rattvisande sétt. Regeringen har darmed férsummat att tillhan-
dahalla riksdagen relevant kunskapsunderlag om vilka atgarder och resurser
som ar effektiva. Da relevanta motiveringar for avsteg fran samhallsekono-
miskt optimala bedémningar saknas i regeringsbesluten far inte riksdagen och
allménheten majlighet att beddma satsningarna.

Riksrevisionen beddmer att en konsekvens av bristerna om de inte atgérdas
ar att det dven fortsattningsvis kommer att ske manga stora fordyringar av in-
frastrukturprojekt efter det att de inkluderats i den nationella planen. Bristerna
far ocksa konsekvenser for Trafikverkets verksamhet eftersom myndighetens
analysresurser inte utnyttjas pa ett effektivt sétt. Att transporterna inte ar ratt
prissatta far ocks& konsekvenser for genomforandet av politiken inom andra
omraden, framst klimatpolitiken.

Mot bakgrund av slutsatserna rekommenderas regeringen

o att se till att styrmedelsanalyser finns som underlag for atgards-
planeringen

e att infora tydligare riktlinjer for fyrstegsanalyser och extern
kvalitetssékring av stora infrastrukturinvesteringar

e att redovisa motiv och andamal med infrastruktursatsningar mer
transparent och forbattra uppfoljningen av stora infrastruktur-
projekt

e att utveckla en Iangsiktig finansieringsplan

e  att Overvdga att forstirka Regeringskansliet.

Vidare rekommenderas Trafikverket

e att vidareutveckla metoder for kostnadskontroll och forbattra
uppfoéljningen av kostnadskontrollen

e att forbattra helhetssynen och minska risken for oférutsedda
foljdinvesteringar

o  att sikerstalla data for uppfoljning och larande.

Regeringens skrivelse 2012/13:131

I skrivelse 2012/13:131 kommenterar regeringen de slutsatser som Riksrevis-
ionen lagger fram i rapporten Statens satsningar pa transportinfrastruktur — va-
luta for pengarna? (RIR 2012:21).
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Regeringen anfor att den under innevarande och den féregaende mandatpe-
rioden vidtagit stora och genomgripande atgarder for att reformera och effek-
tivisera transportomradet, bl.a. genom omstrukturering av myndigheter inom
omradet, anpassning av tillampligt regelverk och forandrad styrning av myn-
digheternas verksamhet. Regeringen anser att den i sitt forandringsarbete haft
god hjalp av de synpunkter som Riksrevisionen framfort i samband med tidi-
gare gjorda granskningar inom transportomradet.

| friga om styrmedel och végledande principer haller regeringen delvis med
Riksrevisionen om att dessa inte tillampas fullt ut i samband med beslut om
infrastrukturdtgarder m.m. Riksrevisionen menar att bristerna far som konse-
kvens att risker skapas for ineffektiva satsningar och fordyringar. Regeringen
anser dock att det inte finns nagon entydig bild av om detta kan leda fram till
en ineffektiv anvandning av statens resurser for transportinfrastruktur. Det kan
enligt regeringen finnas godtagbara skal till att styrmedel och principer inte
alltid tillampas strikt, t.ex. att kunskapsunderlaget om samhallsekonomiska
kostnader behdver utvecklas eller att samhéllsekonomiska kalkyler inte alltid
ger en fullstandig bild av kostnader och effekter. Regeringen papekar att ge-
nerellt verkande styrmedel utformas for ekonomin som helhet och inte speci-
fikt for transportpolitiken. Regeringen framhaller ocksa att varderings- eller
kvantifieringsunderlag & mycket viktiga hjélpmedel for det politiska besluts-
fattandet men att det ocksa finns andra dvervaganden och forhallanden for att
né viktiga mél. Har namns geografiska och tidsmassiga aspekter vid fordel-
ningen av resurser och att det ur effektivitetssynpunkt kan vara rimligt att sam-
tidigt besluta om medel till alla delar av ett stort projekt och alla dess tdnkbara
framtida kompletterande anslutningar. Regeringens beslutsfattande grundar
sig pa en bredare systemsyn dar man beaktar alla trafik- och transportslag,
vilket kan innebdra att de tillgéngliga ekonomiska resurserna behover fordelas
pa flera angelagna atgarder samtidigt i olika delar av transportsystemet.

Ekonomiska styrmedel ar enligt regeringen avgérande for att uppna ett ef-
fektivt nyttjande av transportsystemet. Regeringen betonar dock samtidigt att
anvandningen av ekonomiska styrmedel ar mycket komplext. Hansyn méste
bl.a. tas till skillnader mellan trafikslagen nér det géller grundldggande nation-
ella och internationella férutsattningar samt aktuella effektivitetsproblem. Det
samlade underlaget infor eventuella beslut om inférande av ekonomiska styr-
medel maste beakta samtliga dimensioner av det transportpolitiska mélet med
saval funktionsmal som hansynsmal. Pa savil vagomradet som jarnvagsomra-
det finns dessutom EU-rattslig reglering av vilken typ av komponenter som
far raknas in i kostnadsunderlaget for avgifter for anvandande av infrastruk-
turen. Regeringens sammanfattande bedomning ar att frdgan om en rattvis och
effektiv prisséttning av transporter ar viktig och kraver fortsatt arbete for att
béattre belysa transporternas samhallsekonomiska kostnader.

| fraga om prioriteringar gor regeringen géllande att Riksrevisionen likstél-
ler samhéllsekonomisk lonsamhet med resultaten fran myndigheternas sam-
hallsekonomiska kalkyler. Aven om dessa utgdr ett viktigt beslutsunderlag
menar regeringen att de inte tacker in alla aspekter som kan vara relevanta att
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beakta vid beslut om vilka investeringar som ska prioriteras, en uppfattning
som Trafikverket for Gvrigt delar. En samhallsekonomisk analys maste ta han-
syn till effekter som inte kan varderas i pengar eller later sig kvantifieras. Detta
far i stallet goras i en samlad effektbeddmning. Nar det galler Riksrevisionens
rekommendation om tydligare riktlinjer for fyrstegsprincipen framhaller rege-
ringen att Trafikverket meddelat att man utvecklat en modell for atgardsvals-
studier som nu tilldmpas inom myndigheten. Regeringen betonar i samman-
hanget att fyrstegsprincipen ar ett viktigt forhallningssatt som ska vara végle-
dande i myndighetens arbete.

Som svar pa Riksrevisionens rekommendation om att uppféljningen av
stora investeringsprojekt bor forbattras och att investeringar bor foljas upp mot
den kostnad som framgar av den ursprungliga planen anfor regeringen att detta
inte ar relevant i det nya planeringssystemet. Uppféljning bér enligt regeringen
i stallet ske mot den kostnad som redovisas i det arliga beslut om genomfo-
rande som regeringen fattar. Daremot delar man Riksrevisionens uppfattning
att de underlag som Trafikverket lamnar till regeringen infor det arliga beslutet
bér innehélla uppgifter om ursprunglig plankostnad och vad som eventuellt
bidragit till avvikelsen. Regeringen delar ocksd bedémningen att uppfolj-
ningen av stora investeringar bor forbéttras.

Riksrevisionen rekommenderar &ven att regeringen redovisar motiv fér och
andamal med infrastruktursatsningar mer transparent. Aven motiv till eventu-
ella avsteg fran beslutsunderlagen bor redovisas tydligt, liksom avvagningar
eller varderingar i forhallande till olika politiska mal. Regeringen instammer i
huvudsak i detta i s3 méatto att det finns skal att utveckla redovisningen till
riksdagen och allméanheten om satsningarna pé infrastruktur pa ett mer trans-
parent satt. Fran regeringens sida betonar man dock att planeringsprinciperna
ar viktiga men att de forst och framst bor ses som hjélpmedel i beslutsproces-
sen och att avsteg fran dessa ibland sker.

Enligt Riksrevisionen bor regeringen ocksa ta initiativ till att utveckla ett
system for ekonomisk styrning av anlaggningstillgdngar som ett underlag att
utveckla den langsiktiga ekonomiska planeringen for transportinfrastrukturen.
Regeringen vill hér hanvisa till de fordndringar som gjorts av Trafikverkets
verksamhet och att det ingdr i myndighetens uppgifter att forbattra kunskapen
om vag- och jarnvagsanlaggningar samt kvaliteten pa den tekniska och eko-
nomiska informationen.

Efter Riksrevisionens avslutande rekommendation om en forstarkning av
Regeringskansliet pa det transportpolitiska omradet, svarar regeringen att fra-
gan om utdkade ekonomiska resurser 6vervags och att man for narvarande ut-
reder vilka effekter en forstarkt styrning skulle fa pd omrédet.

Motionerna

Med anledning av Riksrevisionens rapport och regeringens skrivelse
2012/13:131 vill Anders Ygeman m.fl. (S) i motion 2012/13:T17 att Konkur-
rensverket ges ett klart formulerat uppdrag att granska kostnadseffektiviteten
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i bygg- och anlaggningssektorn (yrkande 1). Motivet till ett sddant uppdrag ar
de i manga fall alltfor dyra infrastrukturprojekt som regeringen initierat och
som enligt Riksrevisionen hade kunnat genomforas mer kostnadseffektivt. En
annan atgard som motionarerna lyfter fram &r det angelagna i att regeringen
drar 1ardom av hur man gjort i andra lander for att sénka byggkostnaderna for
infrastrukturprojekt (yrkande 2). Aven sjalva planprocessen kan enligt mot-
iondrerna forbéttras for att underlatta genomférandet av samhallsviktiga infra-
strukturprojekt som i stor utstréckning i dag forsenas av 6verklagandeproces-
ser (yrkande 3). De pekar dven pé behovet av battre samhallsekonomiska kal-
kyler i beslutsunderlagen eftersom det enligt Riksrevisionen visat sig att staten
i alltfor stor utstrackning har dverskattat nyttan av gjorda infrastruktursats-
ningar samtidigt som kostnaderna har underskattats (yrkande 4).

Anders Ygeman m.fl. (S) anser i motion 2013/14:T517 att det &r angelaget
att viktiga infrastrukturprojekt ska kunna klassas som riksintressen. Detta
skulle i sddana fall underlatta genomférandet av nodvéandiga planprocesser
m.m., vilket &r en forutsattning for de planerade infrastruktursatsningarna un-
der kommande ar (yrkande 2).

Stina Bergstrém m.fl. (MP) framfor i motion 2012/13:T18 att det finns ett
behov av en mer transparent redovisning fran statens sida av motiven och an-
damalen med de infrastruktursatsningar som gors (yrkande 5). Darfor uppma-
nas regeringen att vidta nddvandiga atgarder for att efterkomma Riksrevision-
ens rekommendationer i denna fraga for att ge bade allménheten och riksdagen
en mer rattvisande bild av sadana infrastruktursatsningar som medfor stora
samhéllsekonomiska kostnader och miljokonsekvenser.

Annika Qarlsson och Asa Torstensson (bada C) uppmérksammar i motion
2012/13:T327 problemet med de stora markarealer som tas i ansprak for in-
frastruktursatsningar och den ineffektivitet som bristen pa samordning mellan
inblandade aktorer orsakar. Darfor kraver motionarerna att viktiga aktérer som
myndigheter och statliga bolag ska ha en skyldighet att samordna sina infra-
strukturprojekt for att minska markatgangen genom t.ex. gemensam dragning
for kraftledningar, végar- och jarnvéagar (yrkande 1). Dessutom efterlyser de
tv& motionérerna en samordning pa regional niva i samband med 6versyn och
planering av all slags infrastruktur for berérda projektorer. Detta bor ske ge-
nom nagon form av regional instans som har ett dvergripande ansvar for att
den mark som tas i ansprak utnyttjas sa effektivt som majligt (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Kostnaderna i anldggningsbranschen

I motion 2012/13:T17 (S) yrkandena 1 och 2 behandlas problemen med de
hoga kostnaderna i anlaggningsbranschen som bidrar till att i manga fall avse-
vart fordyra stora infrastrukturprojekt. Det ar sakfragor som i hogsta grad &r
relevanta mot bakgrund av de mycket stora belopp som kénnetecknar satsning-
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arna pa trafikens infrastruktur. Enligt utskottets uppfattning har dock flera po-
sitiva tgarder vidtagits under senare ar for att komma till ratta med de forhal-
landen som uppmarksammas i motionen.

Utskottet har tidigare valkomnat de initiativ som har tagits for att utveckla
drifts- och underhéllsomréadet. Utskottet har dven pekat pa att det &r positivt
att Trafikverket bedriver ett arbete med att renodla bestéllarrollen med det
overgripande malet att med en renodlad bestéllarroll 6ka produktiviteten och
innovationsgraden i anldggningsbranschen (bet. 2012/13:TU2).

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att Konkurrensverket redan un-
der boérjan av 2000-talet uppmarksammade att marknadens funktionssétt hade
skapat en situation dar manga sma och medelstora anlaggningsféretag konkur-
rerade om projekt pa lokal och regional niva men dér endast ett fatal rikstack-
ande och vertikalt integrerade foretag konkurrerade om de stora infrastruktur-
projekten pa nationell niva. Enligt den bedémning som Konkurrensverket
gjorde kunde detta bidra till att forsdémra konkurrensen, och verket uttalade att
situationen borde analyseras mer ingaende for att se vad som kunde goras for
att oka konkurrensen. Konkurrensverket bevakar sedan dess utvecklingen
inom bygg- och anlaggningsbranschen pa néra hall.

Tillaggas kan ocksé att hosten 2009 bildades den statliga Produktivitets-
kommittén vars uppdrag var att félja upp och analysera de statliga bestéllarnas
agerande for att forbattra produktiviteten och innovationsgraden i anldgg-
ningsbranschen. | uppdraget ingick &ven att 6ka kunskapsunderlaget och att
fora en dialog med marknadens aktorer. Produktivitetskommittén overlam-
nade i juni 2012 sitt betdnkande Végar till forbattrad produktivitet och inno-
vationsgrad i anldggningsbranschen (SOU 2012:39) enligt vilket kommittén
sdg en stor potential att 6ka produktiviteten och innovationsgraden i anlagg-
ningsbranschen. Bland de foreslagna exemplen marks god framférhallning
vad galler planering och upphandling, 6kad andel totalentreprenader samt ett
mer industriellt anl&ggningsbyggande. Regeringen konstaterar i sitt beslut om
den nationella planen 2014-2025 att dessa och andra goda forslag nu maste
omsattas till verklighet. Enligt regeringen ligger hér en stor utmaning for Tra-
fikverket och alla berdrda teknikkonsulter och entreprenadforetag att omsétta
forslagen till 6kad produktivitet och innovationsgrad i anldggningsbranschen.
Regeringen anger &ven att den noga kommer att folja utvecklingen och har
uppdragit at Trafikanalys att analysera och utvardera hur Trafikverket arbetar
med dessa frgor och dven félja hur kostnadsutvecklingen inom branschen
sammantaget utvecklas. Utskottet valkomnar detta.

Ett satt att 6ka effektivitet och produktivitet, séval inom Trafikverket som
i transportsektorn som helhet, kan enligt regeringen vara att utveckla och till-
lampa innovationsupphandling. Givet de stora volymer som Trafikverket upp-
handlar kan en bred tillimpning av innovationsupphandling fa betydelse for
innovationstakten. Detta saval inom Trafikverkets eget omrade som inom
transportsektorn och anldggningsbranschen som helhet, dér Trafikverket r en
dominerande akt6r. Regeringen har darfor uppdragit at Trafikverket att under-
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sOka var och hur olika former av innovationsupphandling skulle kunna tillam-
pas. Trafikverket ska &ven prova och planera for en bred tilldmpning av inno-
vationsupphandling. Utskottet ser positivt pa detta.

Planeringsprocess och transparens

| motionerna 2012/13:T17 (S) yrkande 3 och 2012/13:T18 (MP) yrkande 5
efterfrigas en mer andamalsenlig planprocess och mer transparent redovisning
av motiv och syfte med infrastruktursatsningar.

Utskottet vill mot denna bakgrund peka pa att i propositionen Planerings-
system for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118) som 6verldmnades till
riksdagen i mars 2012 konstaterade regeringen att det under arens lopp har
riktats kritik mot den bristande stabiliteten i de langsiktiga planerna. Rege-
ringen anforde vidare att det i anslutning till de mer konkreta och kortsiktiga
behoven ocksa fanns skal att forbattra och utveckla det rddande planeringssy-
stemet. Regeringen foreslog darfor ett nytt planeringssystem som innebdr
framfor allt att den ekonomiska planeringen knyts fastare till den statliga bud-
getprocessen, att den Iangsiktiga ekonomiska planeringen som gors for ett tio-
tal ar i taget ska kompletteras med arliga beslut om vilka byggprojekt som kan
starta med hansyn till budgetramarna och det aktuella planeringsléget samt att
den fysiska planeringen, som tidigare bestod av flera skeden, gérs om till en
sammanhallen process. Riksdagen antog sedermera regeringens forslag (bet.
2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257).

I sitt stallningstagande vélkomnade utskottet att regeringen presenterat ett
forslag till reviderat planeringssystem for transportinfrastrukturen med inrikt-
ning pé effektivisering och regelférenkling som ger tidsvinster. Utskottet kon-
staterade dven att en effektiv planeringsprocess dr avgorande for att transpor-
tinfrastrukturen snabbt ska utvecklas for att pd ett langsiktigt hallbart satt
kunna mota behoven hos néringsliv, medborgare och samhélle i olika delar av
landet och for att framja samhéllsekonomiskt effektiva Idsningar. Utskottet
ansluter sig alltjamt till denna bedémning och menar att det nya ekonomiska
planeringsstyret okar flexibiliteten och skapar forutsattningar for ett trovardigt
och langsiktigt perspektiv i planeringen samtidigt som mgjligheten till om-
provning finns om forutsattningarna forandras.

Utskottet kan vidare konstatera att regeringen i skrivelse 2012/13:131 i hu-
vudsak instdmmer i Riksrevisionens slutsats och rekommendation om att det
finns skal att utveckla redovisningen till riksdagen och allménheten om sats-
ningarna pa infrastruktur pa ett mer transparent satt, inte minst for stérre pro-
jekt. Regeringen framhaller att planeringsprinciperna &r viktiga, men att de
framst bor ses som hjalpmedel i beslutsprocessen och att avsteg fran dessa
ibland sker. Utdver den direkta redovisningen om infrastruktursatsningar,
framhaller regeringen ocksa att Trafikverket, i syfte att kunna redovisa ett
transparent beslutsunderlag, har utvecklat samlade effektbeddmningar som in-
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nehaller saval kvantitativa berakningar som kvalitativa bedémningar. Utskot-
tet noterar vidare att regeringen i direktiven till den senaste atgardsplaneringen
har gett Trafikverket i uppdrag att férdjupa den analys om behoven fram till
2050 som Trafikverket genomforde i Kapacitetsutredningen. Enligt rege-
ringen ges darigenom en tydlig bild av vilka kommande utvecklingsbehov som
kan identifieras i transportsystemet. Regeringen anger vidare att beslutsun-
derlagen for samtliga namngivna éatgarder i langsiktiga planer kommer att
kvalitetssakras nationellt och redovisas pa Trafikverkets webbplats i syfte att
oOka transparensen. For att 6ka transparensen och informationen nar det géller
infrastruktursatsningar handlar det enligt regeringen inte enbart om den redo-
visning som lamnas till riksdagen, utan ocksa om hur information kan goras
tillganglig pa andra stt, t.ex. pa regeringens och myndigheternas webbplatser.
Utskottet delar denna uppfattning och menar att detta &r viktigt och bor framja
den demokratiska forankringen av infrastruktursatsningarna. Utskottet bedo-
mer vidare liksom regeringen att det nya planeringssystemet med arliga beslut
ger okade mojligheter men ocksa ett 6kat behov av att utveckla redovisningen
inte minst for allmanheten i bl.a. budgetpropositionerna.

Samhéllsekonomiska kalkyler

Motion 2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4 tar fasta pa nod-
vandigheten av battre samhéllsekonomiska kalkyler for infrastruktursatsning-
arna. Utskottet vill i sammanhanget padminna om att Statens vag- och trans-
portforskningsinstitut (VTI) i december 2012 fick ett regeringsuppdrag att
granska trafikens samhéallsekonomiska kostnader. For att béttre kunna belysa
fragan om en rattvis och effektiv prissattning av transporter ska VTI ta fram
och uppdatera kunskapsunderlag om trafikens samhéllsekonomiska kostnader.
VTI:s uppdrag omfattar alla trafikslag och flera olika aspekter av trafikens
samhéllsekonomiska kostnader. Bland annat ska man beskriva den nationella
geografiska differentieringen av kostnader éver landet. Dessutom ingdr att stu-
dera detta internationellt med fokus pé svenska grannlander inom EU. Upp-
draget till VTI innebdr en mojlighet att ta fram ett vetenskapligt grundat un-
derlag kring trafikens samhallsekonomiska kostnader och hur styrmedel for-
héller sig till dessa kostnader. Utredningen kommer bl.a. att behandla infra-
strukturkostnader, trangsel samt kostnader for buller, olyckor, luftféroreningar
och klimatgaser for alla transportslag. VTI ska ockséa analysera hur konkur-
renssituationen for nédringslivet ser ut mot bakgrund av de samhéllsekono-
miska kostnaderna i Sverige och i var omvarld. Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet (Naringsdepartement) senast den 1 november 2014.

I denna anslutning vill utskottet ocksa tillfoga att Trafikverket den 14 april
2014 presenterade rapporten Trafikverkets plan for utveckling av samhéllse-
konomiska metoder och verktyg, effektsamband och effektmodeller inom
transportomradet — Trafikslags6vergripande plan. Planen ar en uppdatering av
den utvecklingsplan som togs fram av Trafikverket 2012. Huvudmalen &r att
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prognoser och samhéllsekonomiska analyser ska ge mer tillforlitliga resultat
samtidigt som analyserna blir snabbare och billigare. Enligt Trafikverket &r
forhoppningen att anvéndningen av prognoser och samhallsekonomiska ana-
lyser ska kunna 6ka och i forlangningen samhéllets medel anvéndas mer ef-
fektivt. Tanken 4r att planen ska ligga till grund for prioriteringar i Trafikver-
kets ordinarie verksamhet, t.ex. i verksamhetsplaneringen och i arbete med
forskning och innovation. Enligt Trafikverket har planen framst baring mot
Trafikverkets FOI-portfdlj Mer nytta for pengarna som har till syfte att skapa
effektivare planeringsprocesser for utveckling av transportsystemet. Enligt
Trafikverket ska rapporten ses som ett underlag foér sidana prioriteringar och
inte som att Trafikverket har tagit stéllning till exakt vilka forslag som ska
genomforas.

Samordning i samhéllsplaneringen

I motion 2012/13:T327 (C) yrkandena 1 och 2 efterlyses béttre samordning av
infrastruktursatsningar. Utskottet vill pdminna om att detta ar en frdga som
varit foremal for beredning &ven tidigare, senast hosten 2012 (bet.
2012/13:TU2). Utskottet framholl da i likhet med regeringen att samarbetet
mellan ansvariga aktorer pa lokal niva, lansniva och nationell niva hela tiden
bor utvecklas, och att utvecklingen av ett samhéallsekonomiskt effektivt och
langsiktigt hallbart transportsystem i 6kad utstrackning bor samordnas med
planering av markanvandning, bostadsforsorjning och évrig samhéllsplane-
ring.

Utskottet noterar vidare att regeringen infor tgardsplaneringen 20142025
har angett att bl.a. Trafikverket och regionalt tillvéxtansvariga gemensamt bor
komma med férslag pa atgarder for forbattrad samordning mellan berérda ak-
torer inom omradena tillvéxt och samhallsplanering. Regeringen har dven
framhallit att Trafikverket har ett ansvar for att underlatta utbyggnad av annan
infrastruktur, t.ex. it-infrastruktur i anslutning till vagar och jarnvégar (prop.
2012/13:25).

Aven fragan i motion 2012/13:T517 (S) yrkande 2 om att infrastrukturpro-
jekt ska kunna klassas som riksintresse har behandlats tidigare av utskottet
(bet. 2012/13:TU13). Utskottet konstaterade da att regeringen i sin proposition
Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118) understryker
att den kommunala planeringen maste beaktas for att en vag eller en jarnvig
ska kunna byggas. | handelse av konflikter mellan & ena sidan kommunala
intressen och & andra sidan regionala och statliga intressen namns i denna pro-
position att det finns en majlighet till s.k. planforeldggande i plan- och bygg-
lagen. Utskottet framhall att det saledes foljer av den befintliga regleringen att
regeringen far krava att en kommun inom en viss tid antar, andrar eller uppha-
ver detaljplaner eller omradesbestammelser om det behovs for att tillgodose
ett riksintresse, daribland kommunikationer. Utskottet noterade att det i Trans-
portinfrastrukturkommitténs betankande foreslogs att om Trafikverket och en
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kommun inte kommer éverens om den narmare lokaliseringen och utform-
ningen av en vag eller jarnvag, ska verket 6verlamna fragan om att faststalla
en vagplan eller jarnvéagsplan till regeringen. Utskottet pekade dven pa att det
i Miljoprocessutredningens slutbetankande Omraden av riksintresse och Mil-
jokonsekvensbeskrivningar (SOU 2009:45) bl.a. fanns forslag till &ndring av
bestdmmelser om riksintressen i 3 kap. miljobalken.

Regeringen har sedermera i december 2013 beslutat om ett kommittédirek-
tiv om en déversyn av 3 kap. miljobalken och relevanta delar av 4 kap. miljo-
balken (dir. 2013:126). Av direktiven framgar nar det galler behovet av en
éversyn av hushéllningsbestammelserna och sarskilt bestammelserna om riks-
intresse att det ar viktigt att riksintressesystemet ar andamalsenligt utformat
och enkelt att tillampa i den kommunala planeringen och vid tillstandsprov-
ning. | kommittédirektivet uppmarksammas att kritik har riktats mot bestam-
melserna om riksintresse och deras tillampning. | utredningsdirektiven anges
vidare att den inverkan som regelverket har pa exempelvis den kommunala
planprocessen och infrastrukturplaneringen gor det angeléget med en éversyn
av riksintressesystemet. Ett delbetdnkande ska redovisas till Miljédepartemen-
tet senast den 15 augusti 2014, och uppdraget i sin helhet ska redovisas i ett
slutbetédnkande senast den 1 december 2015.

Sammanfattande bedémning

Av redovisningen ovan framgar att ett antal atgarder har vidtagits under de
senaste aren for att framja en forbattrad och mer andamalsenlig planeringspro-
cess med fokus pa bl.a. 6kad kostnadskontroll och okad transparens. Syftet
med de hér behandlade motionsforslagen torde darfor bli vél tillgodosett. Ut-
skottet foreslar darfor att riksdagen avslar motionerna 2012/13:T17 (S) yrkan-
dena 14, 2012/13:T18 (MP) yrkande 5, 2012/13:T327 (C) yrkandena 1 och 2
samt 2013/14:T517 (S) yrkande 2 och lagger regeringens skrivelse
2013/14:233 Atgérdsplanering for transportsystemet 20142025 till handling-
arna.
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Fyrstegsprincipen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om den s.k. fyrstegsprincipen och
dess tillampning. Utskottet hanvisar till att fyrstegsprincipen &r val
beaktad i den transportpolitiska planeringsprocessen.

Jamfor reservationerna 5 (S) och 6 (MP, V).

Bakgrund

Sedan flera ar tillbaka forutsatts analyser och prioriteringar av forslag till at-
garder goras utifran den s.k. fyrstegsprincipen. Denna innebér att méjliga for-
béattringar i transportsystemet ska provas stegvis, i féljande ordning:

1. Atgarder som kan péverka transportefterfrdgan och val av transportsétt.
Detta omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och informations-
kampanjer med baring pa saval transportsystemet som samhallet i 6vrigt
for att minska transportefterfragan eller fora over transporter till mindre
utrymmeskravande, sékrare eller miljovénligare fardmedel.

2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Detta
omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information rik-
tade till transportsystemets olika komponenter for att anvénda befintlig in-
frastruktur effektivare, sakrare och miljévanligare. Bussfiler pa trafikin-
tensiva gator ar exempel pa atgarder inom detta steg.

3. Begransade ombyggnadsatgarder. Detta omfattar forbattringséatgarder och
ombyggnader i befintlig infrastruktur, t.ex. trafiksakerhetsatgarder eller
barighetsatgarder.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder. Detta omfattar ny- och
ombyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i ansprak, t.ex. nya vag- eller
banstréckningar.

Motionerna

Slutsatserna i Riksrevisionens granskning av statens satsningar pa trafikinfra-
struktur (RiR 2012:21) uppmarksammas av Stina Bergstréom m.fl. (MP) i mot-
ion 2012/13:T18. Det galler framfor allt statens tillampning av fyrstegsprinci-
pen i samband med infrastruktursatsningar, en modell vars syfte ar att under-
latta planeringsprocessen. Enligt Riksrevisionens bedémning har regeringen
inte konsekvent tillampat fastlagda transportpolitiska principer om effektiva
atgardsval. Mot denna bakgrund anser motionarerna att fyrstegsprincipen bor
upphdjas till lag, vilket skulle tydliggtra dess roll och funktion i planerings-
processen (yrkande 1). En sddan atgard skulle paskynda processen men dven
spara resurser och gynna miljoskyddet i samband med stora infrastrukturpro-
jekt. Motionarerna delar ocksa Riksrevisionens uppfattning om att det behovs
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tydligare riktlinjer och en battre reglering av fyrstegsanalyserna som ocksa ska
innehélla obligatoriska redovisningar av hur alternativa losningar har utretts
(yrkande 2). Regeringens hittillsvarande tillampning av fyrstegsprincipen har
inte kunnat dra fordel av alla de mojligheter den erbjuder. Dessutom efterlyser
motiondrerna externa kvalitetssakringar av stora infrastruktursatsningar i den
nationella infrastrukturplanen. Motionarerna foreslar likasa att stérre resurser
ska laggas pa atgarder som foljer av de tva forsta stegen i fyrstegsprincipen,
vilket betyder att staten i forsta hand ska overviga sadana atgarder som kan
minska transportbehovet eller att utnyttja alternativa transportsétt. Ar detta
inte mojligt, bér man préva hur det befintliga transportsystemet kan utnyttjas
effektivare (yrkande 3). Det skulle enligt motiondrerna bidra till att manga
samhéllsekonomiskt betungande och samtidigt 6verflodiga infrastruktursats-
ningar kan undvikas.

Riksrevisionen rekommenderar i sin granskning att alla transportslag bor
kunna bara sina marginalkostnader for t.ex. slitage och miljépaverkan, en upp-
fattning som Stina Bergstrom m.fl. (MP) delar i motion 2012/13:T18 (yr-
kande 4). Darfor staller sig motiondrerna bakom idén att styrmedelsanalyser
ska ligga till grund for atgardsplaneringen och ing& som en integrerad del i
fyrstegsprincipen. Att regeringen, som Riksrevisionen framhéller, inte har ef-
terfragat sddant underlag frn Trafikverket har enligt motionérerna inneburit
att ménga mojliga och effektivare losningar aldrig har kommit att Gvervagas.

For att uppna bittre effektivitet nar beslutade atgarder ska genomféras fo-
reslar Anders Ygeman m.fl. (S) i motion 2012/13:T17 att verktyg tas fram for
att kontrollera att den s.k. fyrstegsprincipen tillampas nér storre investeringar
gors (yrkande 5).

Stina Bergstrom m.fl. (MP) aterkommer i motion 2013/14:T521 till fyrs-
tegsprincipen och uppmanar regeringen att i regleringsbreven tydliggéra for
ansvariga myndigheter hur fyrstegsprincipen ska tillampas i trafikplaneringen
och att de tva forsta stegen ska tillmatas storre vikt vid planeringen (yr-
kande 8). En sadan atgard skulle géra det lattare att omfardela resurser inom
ramen for den nationella planen och darmed bidra till att planens mal kan upp-
nas med ett storre métt av kostnadseffektivitet.

Stina Bergstrom m.fl. (MP) féreslar i motion 2013/14:T526 att Trafikverket
ska omfordela resurser inom ramen for den nationella planen till formén for
atgarder som péverkar transportbehovet, dvs. steg 1- och steg 2-atgarder (yr-
kande 14).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att riksdagen och regeringen vid upprepade
tillfallen har framhallit att det &r angelaget att tillampa ett trafikslagsovergri-
pande synsitt vid dvervaganden om vilka atgarder som behdver vidtas for att
utveckla transportsystemet och att de foreslagna atgarderna analyseras utifran
fyrstegsprincipen.
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Motioner om att forbéattra tillampningen av fyrstegsprincipen har framforts
under flera ar. Utskottet behandlade senast i betankande 2012/13:TU2 fram-
stallningar om att fyrstegsprincipen inte tas pa allvar i planeringen.

I propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop.
2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257) foreslog regeringen att
den formella fysiska planeringen skulle foregés av en forberedande studie som
innebar en forutsattningslds transportslagsovergripande analys med tillamp-
ning av fyrstegsprincipen. Regeringen anforde att den férberedande studien
ska behandla vilka typer av atgérder, oavsett transportslag, som &r majliga for
att 16sa ett transportproblem och att det &r forst om den férberedande studien
leder fram till att I6sningen &r en konkret vag- eller jarnvagsbyggnadsatgard
som den fysiska planeringen ska starta. Regeringen betonade i propositionen
vikten av att analyser enligt fyrstegsprincipen utfors och att det gors pa ett
effektivt sitt. Regeringen aviserade ocksa att tydligare krav skulle stillas pa
Trafikverket att genomfora forberedande studier med analyser enligt fyrstegs-
principen. Trafikanalys skulle ocksa bistd regeringen med att utvardera om
Trafikverket tillampar fyrstegsprincipen pé avsett vis.

Utskottet vill pAminna om att regeringen ocksa understrok i den senaste
infrastrukturpropositionen (prop. 2012/13:25 Investeringar for ett starkt och
héllbart transportsystem) att fyrstegsprincipen ar en viktig utgangspunkt for
forslagen i propositionen liksom for den fortsatta forvaltningen och utveckl-
ingen av transportsystemet. Det framh6lls att planeringen for utvecklingen av
transportsystemet enligt fyrstegsprincipen vantas bidra till kostnadseffektiva
I6sningar som beaktar alla trafikslag och fardmedel liksom alla typer av tgar-
der. Regeringen betonade att manga av de kapacitets- och effektivitetsbrister
som finns eller kan komma att uppsta i transportsystemet kan &tgardas utan
kostsamma investeringar. Genom att konsekvent tillampa fyrstegsprincipen
vid analysen av trafikproblem och transportbehov havdade regeringen att at-
gérder i steg 1-3 i ménga fall kan visa sig tillrackliga.

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—-2025,
som redovisades i juni 2013 (2009:97), understroks att fyrstegsprincipen har
tillampats i arbetet med planen. I arbetet genomfordes dven en utfragning un-
der varen 2013 med foretradare for 1an och regioner dér tillampningen av fyr-
stegsprincipen stod i fokus. Verket har i sitt forslag till nationell plan listat
olika mojliga &tgérder i transportsystem med utgangspunkt fran fyrstegsprin-
cipen. Ett stort antal atgarder foreslogs inom de olika stegen 1-4.

Trafikanalys har kvalitetsgranskat Trafikverkets forslag till nationell plan
(2013:11). Trafikanalys konstaterar att en positiv utveckling har skett men att
det aterstar ytterligare utvecklingsarbete innan saval planering som granskning
fullt ut uppfyller férvantningarna i det nya planeringssystemet. Att fullt ut till-
lampa bl.a. fyrstegsprincipen ar sannolikt en kritisk framgangsfaktor i det fort-
satta arbetet, anser myndigheten.

Utskottet vill ocksa sarskilt lyfta fram att Trafikverket tillsammans med
Boverket och Sveriges Kommuner och Landsting har tagit fram en handled-
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ning 6ver arbetsmetodiken och redovisningen av analysen av tankbara atgar-
der i transportsystemet enligt fyrstegsprincipen. Handledningen Atgardsvals-
studier — nytt steg i planering av transportlésningar (2012:206) togs fram hos-
ten 2012 och tillampas nu i myndighetens verksamhet. | handledningen fram-
halls att atgardsval enligt fyrstegsprincipen bidrar till en tydligare metodik for
planeringens tidigare skede. Den férordade metodiken innebar att losningar pa
problem som vttrar sig eller forutses i transportsystemet 6vervags gemensamt
av parterna m.fl. aktérer och intressenter med stdd i fyrstegsprincipen. Det
klargors i sammanhanget att man i forsta hand soker I6sningar som paverkar
efterfragan pa transporter och i andra hand sédana som effektiviserar anvand-
ningen av det befintliga transportsystemet. Handledningen pekar pa att dven
icke-fysiska atgarder av typen informations- och kunskapshdjande insatser ska
inkluderas bland atgardsforslagen. Forst i tredje och fjarde hand dvervags om-
byggnad och nybyggnad. Trafikverkets handledning redogor ocksa for det re-
kommenderade innehéllet vid redovisningen av en dtgardsvalsstudie; bl.a. for-
tydligas att det ska redovisas hur fyrstegsprincipen har tillampats vid valet av
tankbara &tgardstyper.

Den nyligen beslutade nationella planen 2014-2025 inkluderar atgarder
inom samtliga de olika stegen 1-4. Regeringen klargdr i beslutet att den stat-
liga ramen for utveckling av transportsystemet som uppgar till 281 miljarder
kronor bl.a. kommer att fordelas pa atgarder som i Trafikverkets forslag till
nationell plan bendmns “atgidrdsomraden”. Regeringen framhaéller att atgér-
derna konkretiserar fyrstegsprincipens alla steg. Bland dem aterfinns atgarder
for battre nyttjande av befintlig infrastruktur, atgarder som styr behovet av
transporter genom val av trafikslag, forskning och innovation som bidrar till
effektivisering av fordon och infrastruktur samt mindre ombyggnader och ny-
investeringar under 50 miljoner kronor. Regeringen anger i sammanhanget att
trimnings- och effektiviseringsatgarder &r relativt sma men samtidigt av stor
betydelse for att utveckla den befintliga infrastrukturen for att nd den 6vergri-
pande mélsattningen for jobb och tillvaxt i hela landet. Regeringen bedémer
att val avgransade och samhallsekonomiskt effektiva ombyggnadsatgarder i
den befintliga infrastrukturen har god potential att kostnadseffektivt bidra till
uppfyllelse av de transportpolitiska mélen. Ett sarskilt fokus for planering och
genomférande av trimningsatgarderna bor enligt regeringen vara att skapa
battre mojlighet for fungerande persontrafik, inklusive cykling, och darigenom
arbetspendling. En grundlaggande tillganglighet i hela landet ska ockséa ut-
vecklas. Trimnings- och effektiviseringsatgérder &r relativt smé. Atgarderna
ger ocksa stor nytta for naringslivets transporter, exempelvis satsningar pa an-
slutningar till terminaler och hamnar, ramper, stigningsfalt, motesspar, for-
starkt kraftforsorjning och &tgérder i farleder. Aven utveckling och anvén-
dande av it-atgéarder ingar. Exempel pd it-dtgarder ar variabla meddelandeskyl-
tar och informativa styrmedel, sdsom trafikinformation. Trafikverket ska dar-
for enligt regeringen planera for 6kat genomforande av forbattrings- och om-
byggnadsatgarder i befintlig infrastruktur enligt ovan med fokus pa kapacitet
och kvalitet. Utskottet valkomnar detta.
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Av redovisningen ovan framgar att fyrstegsprincipen ar val beaktad i den
transportpolitiska planeringsprocessen. Utskottet finner foljaktligen inga skal
att vidta ytterligare atgarder pa omradet. Mot bakgrund av redovisade atgarder
vad géller fyrstegsprincipen avstyrker utskottet motionerna 2012/13:T17 (S)
yrkande 5, 2012/13:T18 (MP) yrkandena 1-4, 2013/14:T521 (MP) yrkande 8
och 2013/14:T526 (MP) yrkande 14.

Finansieringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att ett tydligare regelverk bor
utarbetas for kommunal medfinansiering. Riksdagen bifaller dar-
med helt eller delvis tva motionsforslag om detta. Utskottet under-
stryker att sddana medfinansieringsavtal maste foregas av klara for-
handlingar mellan stat och kommun. Riksdagen avslar vidare mot-
ionsforslag om s.k. OPS-finansiering och om finansiering fran EU.
Utskottet pekar bl.a. pa att Sverige redan deltar aktivt i sokandet av
bidrag fran EU.
Jamfor reservationerna 7 (M, FP, C, KD) och 8 (S, MP).

Bakgrund

Investeringar i transportinfrastruktur finansieras huvudsakligen med anslag pa
statens budget. Detta ar i enlighet med huvudprincipen i 7 kap. 5 § budgetlagen
(2011:203), enligt vilken andra tillgdngar an anlaggningstillgdngar som an-
vands i statens verksamhet ska finansieras med anslag (eller inkomst fran for-
siljning av egendom). Végar och jarnvagar raknas till sddana tillgangar. Sta-
tens utgifter for investeringar i transportinfrastruktur redovisas saledes som
huvudprincip mot anslag direkt vid investeringstillfallet. Riksdagen kan dock
under vissa forutsattningar besluta att investeringar i transportinfrastruktur far
finansieras pa annat sétt.

Riksdagen beslutade den 18 december 2012 om en statlig planeringsram
for atgarder i transportsystemet pa 522 miljarder kronor for dren 2014-2025
(prop. 2012/13:25, bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119). Av regeringens fast-
stéllelsebeslut i april 2014 av den nationella planen for utveckling av trans-
portsystemet och de ekonomiska ramarna for lansplaner for regional transpor-
tinfrastruktur for perioden 2014-2025 (dnr N2014/1779/TE m.fl.) framgar vi-
dare att totalt ca 85 miljarder kronor berdknas kunna tillféras planeringssyste-
met genom intékter fran trangselskatter, brukaravgifter och bidrag fran kom-
muner, regioner eller foretag.

I propositionen Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem
(prop. 2012/13:25) meddelade regeringen sin avsikt att i friga om medfinan-
siering genom bidrag fran kommuner, landsting och féretag (inklusive s.k. for-
skottering) tillampa en liknande ordning som for lanefinansiering, varigenom
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riksdagen i behandlingen av budgetpropositionen bemyndigar regeringen att
besluta om finansieringsramar.

Motionerna

| partimotion 2012/13:T320 invander Jonas Sjostedt m.fl. (V) mot att rege-
ringen i allt stérre utstrdckning tillgriper medfinansiering som metod for att
betala nya jarnvagssatsningar. Det innebér att enskilda kommuner, landsting
och regioner tvingas béra en del av kostnaderna for infrastrukturprojekt som
borde betraktas som nationella angeldgenheter. Motiondarerna vill dérfor att
riksdagen klargor for regeringen att denna finansieringsform inte bor anvéndas
for infrastrukturplanering av nationellt intresse (yrkande 20).

I motion 2013/14:T16 anfor Anders Ygeman m.fl. (S) i yrkande 4 att det i
langden inte ar héllbart med en alltfor stor andel kommunal medfinansiering.
Motiondrerna vill inte avbryta befintliga medfinansieringsavtal men lyfter
fram den kritik mot medfinansiering som framforts av Riksrevisionen och
Sveriges Kommuner och Landsting, (SKL). Riksrevisionens granskning visar
att medfinansierade, mindre samhallsekonomiskt lénsamma projekt har fatt
fortur framfor andra projekt. Detta innebar att resursstarka kommuner som gar
in med finansiering ges mojlighet att ga fore i kon eller medfor att staten pres-
sar kommuner pa omfattande medfinansiering for att projekt som kommunen
har efterfragat ska genomforas under planperioden. Motionarerna understry-
ker att staten maste ta det huvudsakliga finansieringsansvaret for transportin-
frastrukturen. | lagen dd kommunal medfinansiering innebér klara fordelar for
bada parter, exempelvis dar stora exploateringsintakter finns, anser motion-
arerna dock att det bor tas fram en hallbar modell for detta. De efterlyser ocksa
ett tydligt regelverk for medfinansiering.

| motion 2013/14:T396 vill Per Asling och Anders Ahlgren (bdda C) att
regeringen ger Trafikverket i uppdrag att identifiera tio samhallsviktiga infra-
strukturprojekt som kan lampa sig for OPS-finansiering, dvs. offentlig-privat
samverkan. Som skél anger motionarerna att de investeringar inklusive med-
finansiering som transportplanen 20142025 forutsatter visserligen uppgar till
ca 600 miljarder kronor men att det behdvs ytterligare resurser for nédvéndiga
infrastrukturprojekt. | dagslaget finansieras storsta delen dver statsbudgeten,
men for att framtidssékra svensk ekonomi &r det nédvandigt att hitta nya finan-
sieringsvégar for infrastrukturen. Mot denna bakgrund bor darfor staten infora
OPS-lésningar dar finansiarerna far avkastning pa sina investeringar genom
nyttjandeavgifter.

For planering och delfinansiering av infrastrukturprojekt vill Anders Yge-
man m.fl. (S) i motion 2013/14:T517 paminna om att Sverige maste utnyttja
de mdjligheter som de transeuropeiska transportnatet TEN-T och Fonden for
ett sammanlénkat Europa erbjuder (yrkande 5). Detta géller inte minst de om-
fattande jarnvéagsinvesteringar som maste goras.
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Utskottets stallningstagande

Kommunal medfinansiering

Inledningsvis vill utskottet pAminna om Riksrevisionens rapport Medfinansie-
ring av statlig infrastruktur (RiR 2011:28) som visar att den medfinansierings-
politik som regeringen har tillampat under senare ar uppvisar klara brister.
Trafikutskottet riktade ocksd i betankande 2012/13:TU2 Transportsystemets
inriktning stark kritik mot regeringens politik for medfinansiering. Utskottet
uttalade i betankandet att Riksrevisionens granskning tydligt pavisat att rege-
ringens medfinansieringspolitik har haft stora brister och att infrastruktursats-
ningar ska styras utifrin samhallsekonomisk nytta, inte av enskilda kommu-
ners eller regioners ekonomiska styrka och majligheter till politisk pétryck-
ning. Utskottet anforde vidare att om inte denna utveckling bryts finns det risk
att mer resurssvaga kommuner och regioner inte kommer att fa ta del av stat-
liga investeringsmedel i samma utstrackning som tidigare, vilket ytterligare
forsamrar forutsattningarna for tillvaxt i dessa omraden. Utskottet anség, vil-
ket riksdagen ocksa gav regeringen till kanna (rskr. 2012/13:119), att rege-
ringen borde ta fram tydliga principer for medfinansiering for att komma till
rétta med de brister som Riksrevisionens granskning har visat.

Som tydligt framgdr av Riksrevisionens granskning har vissa kommuners
och regioners vilja till medfinansiering gjort att samhéllsekonomiskt mindre
I6nsamma projekt har fatt fortur framfor samhallsekonomiskt mer I6nsamma.
Utskottet vill i detta sammanhang ater understryka att infrastruktursatsningar
ska styras utifran nationella behov pé en samhéllsekonomiskt rationell grund,
inte av enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka och mojligheter
till politisk pétryckning. Statens prioriteringar ska inte kunna paverkas av vilka
kommuner som kan skjuta till ett bidrag, och resursstarka kommuner ska dar-
med inte kunna kopa sig fore i kon. Enligt utskottets mening riskerar det stat-
liga ansvaret for en sammanhallen planering av utbyggnaden av Sveriges in-
frastruktur att pdverkas negativt av den férda medfinansieringspolitiken. Ut-
skottet anser darfor att inslagen av forskottering och medfinansiering maste
minska i framtiden. FOr lagen nar kommunal medfinansiering innebar klara
fordelar for bada parter menar dock utskottet att en halloar modell for detta
bor arbetas fram.

Utskottet noterar att regeringen i uppdraget med att ta fram forslag till en
nationell trafikslagsovergripande plan m.m. for 2014—2025 den 20 december
2012 beslutade att Trafikverkets arbete med medfinansiering genom bidrag
ska genomforas enligt vissa riktlinjer (N2012/6395/TE). Enligt utskottets me-
ning &r detta emellertid inte tillrackligt for att stilla de farhdgor som namnts
ovan. Det kan har vara pd sin plats att ocksd pdminna om den starka kritik av
regeringens politik for medfinansiering som SKL har framfort. Exempel pa
regeringens tillkortakommanden i denna fraga illustrerades tydligt av de bada
nya broprojekten i Motala och Sundsvalls kommuner dér finansieringsavtalen
med de berérda kommunerna hade forhandlats fram utifran saval oklara som
ofullstandiga forutséttningar. Utskottet vill darfor understryka att eventuella
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medfinansieringsavtal maste foregas av klara forhandlingar mellan stat och
kommun dér staten inte ska kunna pressa kommunerna till dyra och ogenom-
tankta avtal.

Utskottet anser sammanfattningsvis att riksdagen bor rikta ett tillkdnnagi-
vande till regeringen om behovet av ett tydligare regelverk fér medfinansie-
ring. Darmed tillstyrker utskottet motion 2013/14:T16 (S) yrkande 4 och till-
styrker delvis motion 2012/13:T320 (V) yrkande 20.

Offentlig-privat samverkan

I motion 2013/14:T396 (C) foresprakas OPS-finansiering for infrastrukturpro-
jekt. Utskottet vill med anledning av detta paminna om att regeringen i propo-
sition 2012/13:25 understrukit att infrastrukturinvesteringar i normalfallet fi-
nansieras med anslag och att lanefinansiering endast undantagsvis bér anvan-
das for finansiering av atgarderna i planeringsramen. Av detta foljer att rege-
ringen inte heller anser att offentlig-privat samverkan (OPS) i form av extern
Ianefinansiering (dvs. utanfor Riksgalden) bor anvandas som huvudregel vid
utbyggnaden av infrastruktur.

Regeringen anforde vidare att det &r osékert i vilken utstrackning OPS ge-
nerellt kan innebara effektivitetsvinster i forhallande till andra entreprenadfor-
mer, och regeringen beddmde att en mycket stor del av de fordelar som anges
for OPS kan uppnas genom funktionsentreprenader och funktionsentreprena-
der med helhetsataganden. Regeringen pekade pa att det ar otvivelaktigt att
staten lanar billigare an ett privat bolag och att kapitalkostnaderna for staten
skulle 6ka vid ett val av OPS som finansieringsform. Utskottet delar regering-
ens uppfattning i frdgan och avstyrker darfér motion 2013/14:T396 (C).

Finansiering fran EU

I motion 2013/14:T517 (S) yrkande 5 betonar motiondrerna hur viktigt det ar
att Sverige som medlem i EU faktiskt utnyttjar mojligheten att stka bidrag
genom Fonden for ett sammanlénkat Europa for planering och delfinansiering
av infrastrukturprojekt. Utskottet delar denna uppfattning och vill i samman-
hanget inledningsvis pdminna om att utskottet i betankande 2012/13:TU2 stallt
sig bakom regeringens uppfattning om det transeuropeiska transportnétverkets
(TEN-T) betydelse for ett vél fungerande europeiskt transportsystem, och i
likhet med regeringen gor utskottet bedomningen att det &r positivt att ett fler-
tal strackor i Sverige &r upptagna pa listan Gver prioriterade projekt i forord-
ningen for infrastrukturfonden.

EU ger arligen bidrag till projekt och studier for investeringar i transport-
infrastruktur som ingar i TEN-T. Under senare &r har EU-finansieringen upp-
gatt till 200-300 miljoner kronor per ar. Av arsredovisningen for staten 2013
(prop. 2013/14:101) framgar att utfallet blev 393 miljoner kronor, varav 260
miljoner kronor har anvénts till att slutfora projektet Hallandsésen. Utskottet
véalkomnar detta.
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Utskottet delar ocksa regeringens uppfattning som aterges i budgetpropo-
sitionen for 2014 (prop. 2013/14:1), om att det &r angeldget att Sverige deltar
aktivt i sokandet av bidrag fran budgeten for TEN-T. Det fortjanar att papekas
att Sverige redan 2012 och 2013 hade ansokt om medel med anledning av
kommissionens utlysningar for bade det ettariga och det flerariga programmet.
Av budgetpropositionen framgar ocksa att kommissionen i augusti 2013 be-
slutade att bevilja TEN-T-bidrag foér 21 projekt dar svenska aktorer ingar.

Utskottet vill i ssmmanhanget dven peka pa att EU-kommissionen i decem-
ber 2013 offentliggjorde en ny utlysning om finansiellt stéd inom ramen for
TEN-T. Trafikverket har haft i uppdrag att koordinera alla ansékningar. An-
sokningarna som uppréttades av svenska aktorer, eller dér svenska aktorer in-
gar i en ans6kan som upprattades av utlandska aktorer, skulle godkannas av
Né&ringsdepartementet innan de l&mnades in till EU. Regeringen beslutade den
27 februari 2014 att tillstyrka 21 ansokningar for projekten som omfattar vag,
jarnvag, luft och sjofart. Utskottet valkomnar detta.

Till hosten gor EU-kommissionen utlysningar som omfattar 12 000 miljo-
ner euro, vilket &r en stor del av budgeten for programperioden 2014-2020.
Utlysningen omfattar samtliga trafikslag och utéver fysiska projekt, &ven bl.a.
ITS, SESAR, nya teknologier samt sjomotorvégar. Med anledning av detta
ordnade Naringsdepartementet den 19 maj 2014 ett informationsméte om
vilka typer av projekt det gar att séka bidrag for, hur processen ser ut och hur
man soker bidrag. Statssekreterare Ingela Bendrot lyfte vid detta sammanhang
fram vikten av att Sverige &r aktivt och tar del av EU-budgeten. Statssekrete-
raren konstaterade ocksa att Sverige har varit mycket framgangsrikt under fo-
regaende programperiod (2007—-2013) nar det gallde att fa bidrag.

Utskottet anser sammanfattningsvis att dnskemalet i motion 2013/14:T517
(S) yrkande 5 ar val tillgodosett. Motionsyrkandet avstyrks darfor.
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Nationell plan for transportsystemet och lansplaner
for regional transportinfrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar samtliga motionsforslag om férandrade ekono-
miska ramar for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen un-
der perioden 2014-2025 liksom om inriktningen pa infrastruktur-
satsningarna i atgardsplaneringen. Utskottet anser att regeringen har
genomfort en angelagen satsning pa trafikens infrastruktur och att
betydande satsningar i ett hallbart transportsystem harigenom kom-
mer att kunna genomforas.

Jamfor reservationerna 9 (S), 10 (MP), 11 (SD) och 12 (V).

Skrivelsen
Ny nationell plan for transportsystemet

I skrivelse 2013/14:233 redogdr regeringen for &tgardsplaneringen som har lett
fram till regeringens beslut om faststéllelse av en nationell trafikslagsdvergri-
pande plan for utveckling av transportsystemet 2014-2025 och faststéllelse av
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande lansplaner for reg-
ional transportinfrastruktur under samma period.

Den nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av transport-
systemet for perioden 20142025 ska bidra till att na det 6vergripande malet
for transportpolitiken med de tillhérande och jambdrdiga funktions- och héan-
synsmalen. Det 6vergripandet malet ska sakerstalla en samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och na-
ringslivet i hela landet. Funktionsmalet ska framja en grundlaggande tillgang-
lighet och bidra till utvecklingskraft i hela landet, medan hansynsmalet ska
medverka till hogre sakerhet samt forbattrad miljo och hélsa.

Inriktningen for planen &r att skapa forutsattningar for ett kapacitetsstarkt,
robust, sakert, tillgangligt och héllbart transportsystem som tillgodoser na-
ringslivets och medborgarnas behov av arbetspendling och rikstackande gods-
transporter.

Det nya planeringssystemet innebér att den fysiska planeringen av trans-
portinfrastruktur sker i en sammanhéllen planeringsprocess i stallet for i olika
steg. Den formella fysiska planeringen bor foregas av en forberedande studie
som innebar en forutsattningslos transportslagsdvergripande analys med till-
lampning av fyrstegsprincipen. | planen ingar att Trafikverket arligen ska
lamna underlag till regeringen om vilka atgarder som &r fardiga for byggstart
inom den narmaste tredrsperioden inklusive forslag till finansiering, samt vilka
atgarder som ska forberedas for byggstart under den féljande trearsperioden.
Regeringen far darmed en kontinuerlig uppdatering av planeringsléaget for de
storre investeringsobjekten nar beslut ska tas arligen. Saledes kravs féljande
tre regeringsbeslut for att byggstart ska kunna ske:
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1. Beslut om faststallelse av den langsiktiga nationella planen.

2. Beslut om att ett objekt ska forberedas for byggstart ar 4-6.

3. Beslut om att ett objekt far byggstarta ar 1-3. Trafikverket beslutar sedan
nar objekten faktiskt byggstartar under ar 1-3.

Ekonomiska ramar och finansiering

De ekonomiska ramarna och finansieringen som regeringen foreslar i propo-
sitionen Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem (prop.
2012/13:25) har riksdagen antagit i beslut for planeringsperioden 2014-2025,
och de uppgar till 522 miljarder kronor i 2013 ars priser (bet. 2012/13:TU2,
rskr. 2012/13:119). Den totala statliga finansieringsramen fordelas enligt riks-
dagens beslut pa féljande sétt:

— 155 miljarder kronor till drift och underhall av statliga véagar inklusive ba-
righet, tjalsékring och rekonstruktion av végar och statlig medfinansiering
till enskilda vagar

— 86 miljarder kronor till drift och underhall av det statliga jarnvégsnatet

— 281 miljarder kronor till den statliga ramen fér utveckling av transportsy-
stemet, som ska ga till atgarder for statliga vagar och till atgarder for det
statliga jarnvagsnatet, medfinansiering till stora och strategiska atgarder i
hamnar, farleder och slussar samt réntor och amorteringar m.m.

Dértill kommer enligt regeringen ytterligare 85 miljarder kronor som méjlig-
gors genom intakter fran trangselskatter, avgifter och bidrag.

Drift, underhall och reinvestering

Den ekonomiska ramen for drift och underhall av statliga vagar inklusive ba-
righet, tjalsakring och rekonstruktion av végar samt statlig medfinansiering till
enskilda vagar uppgar under planperioden till 155 miljarder kronor. Av dessa
medel ska 126,6 miljarder kronor anvandas for drift och underhéll av det stat-
liga vagnatet. Regeringen pekar pd att delar av vagtransportsystemet kanne-
tecknas av ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande, framfor allt nar det galler
storstadsregionerna, men &ven de storre vagtransportstraken. Trangsel och for-
seningar paverkar arbetspendling och transporter av varor och innebér stora
samhéllskostnader. Regeringen meddelar att de 6kade insatserna framst inrik-
tas mot de mest trafikerade vdgarna och dvriga vagar av stor betydelse for
néringslivet for att skapa ett mer robust och anvandbart vagsystem som kan
bidra till att skapa tillvéxt och arbete i hela landet.

For jarnvagens del uppgdr de ekonomiska ramarna for drift, underhall och
reinvestering under planperioden till 86 miljarder kronor. Utdver detta till-
kommer Trafikverkets intakter fran banavgifter. Underhéllet av jarnvagen har
varit eftersatt, och stora resurser har lagts pa att hantera fel i anldggningen.
Regeringen pdminner om att anslagen till drift, underhall och reinvesteringar
av jarnvégen har férdubblats sedan 2006 och att mer medel nu satsas for att
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mota underhallsbehovet, inte minst for att héja nivan pa det forebyggande ar-
betet och darigenom starka jarnvagens férmaga att hantera stérningar. Rege-
ringen anfor att Trafikverket under 2014-2016 kan 6ka underhallsinsatserna
med sarskilt fokus pa att forbattra punktligheten i bl.a. storstader och hogtra-
fikerade strak.

Utveckling av transportsystemet

I skrivelsens bilaga 1 redovisas de olika pagaende investeringar och atgarder
som ocksa ingick i den foregaende trafikslags6vergripande planen for utveckl-
ing av transportsystemet och som kommer att slutféras under planperioden. |
bilaga 2 redovisas de nya investeringar och atgarder éver 50 miljoner kronor
som ingdr i regeringens beslut om den nationella planen for perioden 2014—
2025. 1 enlighet med det nya planeringssystemet anger regeringen vilka bland
dessa som far byggstartas 2014-2016 och vilka som ska forberedas for bygg-
start under perioden 2017-2019. Regeringen identifierar vidare i bilaga 3 ut-
pekade brister i transportsystemet som kréver ytterligare utredning.

I planen lagger regeringen stor vikt vid trimnings- och effektiviseringsat-
garder for att utveckla den befintliga infrastrukturen. Med dessa atgarder kan
stora effekter uppnas dar tillganglighet, sikerhet och héllbarhet samt majlig-
heten att hantera strningar i transportsystemet forbattras.

Vidare anger regeringen att miljéfrdgorna ska integreras kontinuerligt i pla-
nering, byggande och forvaltning av transportinfrastruktur. Med Trafikverkets
planeringsunderlag som grund okar regeringen tilldelningen till miljoatgarder
i den plan som nu har faststallts.

Lansplaner for regional transportinfrastruktur

Regeringen har ocksa faststallt att ramen for de trafikslagsovergripande lans-
planerna pa 34,9 miljarder kronor fordelas i enlighet med den preliminara for-
delning som angavs i direktivet till atgardsplaneringen och innebar att varje
enskilt lans ekonomiska ramar &r oférandrade fran 2014 fram till 2021 och att
den sammantagna genomsnittliga arliga nivan for lanen for planperioden
2010-2021 forlangs fran 2022 fram till 2025. Fordelningen framgar av sam-
manstéllningen nedan.

Fordelning av lansplaner (miljoner kronor)

Stockholm 7851 Véstra Gotaland 5835
Uppsala 1518 Véarmland 877
Sodermanland 917 Orebro 944
Ostergétland 1342 Viastmanland 758
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Jonkdping 1236 Dalarna 983
Kronoberg 678 Gévleborg 873
Kalmar 793 Vésternorrland 696
Gotland 205 Jémtland 477
Blekinge 487 Vasterbotten 794
Skane 4033 Norrbotten 743
Halland 1060

Regeringen meddelar att lansplanerna prioriterar en starkt kollektivtrafik for
att forbattra tillgangligheten och minska klimatpaverkan. I genomsnitt satsas
24 procent av medlen i lansplanerna pa kollektivtrafik, vilket ar en 6kning
jamfort med foregaende planer dar 18 procent satsades pa kollektivtrafik. Det
ar ocksa Okat fokus pa atgarder for cykeltrafik i lansplanerna.

Genomfdrande av planen

Den dominerande effekten i de samhallsekonomiska bedémningarna enligt re-
geringen &r forbattrad tillgénglighet i form av restidsvinster och insparade
transportkostnader. Planen innehaller atgarder som bidrar till 6kad tillganglig-
het i hela landet bade inom och mellan regioner. Regeringen foreslar ocksa
flera &tgarder som skapar battre forbindelser mellan Sverige och andra lander.
Med stdd av investeringarna i planen forbattras pendlingsmdjligheterna inom
olika arbetsmarknadsregioner. Detta ger mer differentierade och dynamiska
arbetsmarknader med battre matchning, vilket bidrar till regional utveckling
och tillvaxt.

Tillgéngligheten inom framfor allt de befolkningsmaéssigt storre arbets-
marknadsregionerna kommer enligt regeringen att forbattras, vilket i forlang-
ningen bidrar till fortsatt god tillvéxt i landets stads- och storstadsomraden.
Sarskilda satsningar gors ocksa for gruvindustrin i syfte att nyttja de tillvaxt-
mojligheter som finns inom gruvnéringen. Detta innebér positiva effekter i de
mindre titbebyggda delarna av landet. Regeringen framhéller att for boende
och néringsverksamheter i landsbygden ar goda transporter generellt sett av
stor betydelse. Darfor hojer regeringen ambitionen for de enskilda vagarna,
vilka ar av betydelse inte minst for jord- och skogsbruket.

Regeringen betonar i skrivelsen att en av de storsta utmaningarna inom
transportpolitiken &r att mota och férena den okade efterfragan pa gods- och
persontransporter med klimatmalen. Sedan 2007 har dock utslappen av koldi-
oxid fran végtrafiken minskat trots en fortsatt trafikokning. Regeringen forkla-
rar den positiva utvecklingen med de utsldppsbegrénsande styrmedel som har
inforts bade nationellt och inom EU och som har bidragit till en hogre grad av

2013/14:TU20

45



2013/14:TU20

46

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

energieffektivisering inom transportsektorn. Regeringen anger ocksa att trans-
portsystemets utformning, funktion och anvandning ska bidra till att generat-
ionsmalet och miljokvalitetsmalen nds i fraga om klimat, buller, luft och bio-
logisk mangfald. Regeringen framhaller att miljéhansyn darfor utgor en inte-
grerad del av den nationella trafikslagsdvergripande planen och att Trafikver-
ket har en central roll i detta arbete.

I den nationella planen for 2014-2025 ger regeringen fortsatt prioritet at
trafiksakerhetsarbetet genom satsningar pa exempelvis utbyggnad av motes-
fria vagar, sakerhetsatgarder for sparbunden trafik och tillampning av inform-
ationsteknologi.

Regeringens skrivelse avslutas med en redogdrelse for arbetet med plane-
ring och uppféljning av de investeringar som presenteras i planen och for Tra-
fikverkets ansvarsomraden i detta avseende.

Motionerna

Foljdmotioner till skrivelse 2013/14:233

Regeringens skrivelse 2013/14:233 Atgardsplanering for transportsystemet
2014-2025 har tre foljdmotioner.

I motion 2013/14:T14 av Siv Holma m.fl. (V) uppmanas regeringen att
skyndsamt &terkomma med férslag p& ny ekonomisk ram for &tgérder i den
statliga transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2014-2025 (yrkande 1).
Motiondrerna anser att de 522 miljarder kronor som faststéllts for planerings-
perioden 20142025 ar otillrackliga om staten ska utveckla en hallbar infra-
struktur som ar forenlig med gallande klimat- och miljémal. For att astad-
komma ett verkligt systemskifte inom infrastrukturen fordras enligt motion-
arerna kraftigt ckade anslag till hallbara transportslag liksom nya styrmedel.
Som forebild lyfter motionérerna fram det egna forslaget pa 595 miljarder kro-
nor for att Sverige ska kunna utveckla en héllbar infrastruktur som &r férenlig
med nationella klimat- och miljomal. Med generésare ekonomiska ramar
skulle det bli mgjligt att finansiera viktiga projekt som ett ssmmanhangande
nat av hdghastighetsbanor, Norrbotniabanan och ytterligare utbyggd kollek-
tivtrafik i Stockholm, sarskilt tunnelbanan. Motionarerna pekar dessutom pa
att Trafikverkets nyligen uppdagade felrdkningar dventyrar de redan otillrack-
liga anslagen p& 86 miljarder kronor for drift, underhall och reinvesteringar
inom jarnvagen, vilket ar ett tillkommande skél fér regeringen att skyndsamt
ta fram forslag pa en ny ekonomisk ram.

I motionen foreslas vidare att regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att
aterkomma med ett nytt forslag till nationell trafikslagsovergripande plan for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 med inriktning pa
klimatmal, 6vriga miljokvalitetsmal samt ett transportsnalt samhalle (yr-
kande 2). Motiondrerna anser att regeringens nyligen antagna plan inte lever
upp till kraven pa miljo- och klimathansyn. Motiondrerna invander mot att
planen i stora delar & samma forslag som Trafikverket tidigare har tagit fram
och som vid remisshehandlingen fick kraftig kritik for sin brist pa analys av
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miljo- och klimateffekter. Motionarerna hanvisar till Naturvardsverkets ytt-
rande med anledning av férslaget om den nationella planen av vilket framgar
att det saknas berakningar och analyser av hur forslaget paverkar trafikutveckl-
ingen, varfor det inte heller & majligt att beskriva planens miljopaverkan, vil-
ket ar en forutsattning for att kunna genomfora en miljébedémning enligt 6
kap. miljobalken. Motionarerna anser att den nuvarande atgardsplanen riskerar
att 13sa fast samhdllet i infrastrukturldsningar som inte ar miljé- eller klimat-
massigt hallbara. De motséatter sig i sammanhanget Forbifart Stockholm lik-
som utformandet av en 6stlig vagforbindelse (Osterleden) i Stockholm.

Aven Stina Bergstrom m.fl. (MP) invander i motion 2013/14:T15 mot att
regeringen trots skarp kritik inte har gjort nagra forandringar som skulle inne-
béara att atgardsplanen for transportsystemet 2014-2025 bidrar till att trans-
portsektorn uppfyller klimatmalen. | motionen anfors att Trafikverket sjalv be-
domer att planforslagets bidrag till miljokvalitetsmalen om ett rikt vaxt- och
djurliv och begransad klimatpaverkan ar negativt samt att det av myndighetens
egna kanslighetsanalyser framgar att manga vagprojekt skulle bli olonsamma
om planen utgick fran klimatscenariot. Motionarerna konstaterar att klimatut-
slappen fran transporterna kommer att 6ka om inga ytterligare atgarder vidtas,
och att detta galler d&ven om Trafikverkets &tgarder for att minska klimatut-
sl&ppen raknas med. Motiondrerna anser att det &r orimligt att l4gga 522 mil-
jarder kronor pa en plan som inte leder narmare en lésning pa klimatfragan. |
motionen hanvisas vidare till att Trafikverkets kanslighetsanalys av planen slar
fast att 6ver hélften av alla vaginvesteringar skulle bli olénsamma om trafik-
utvecklingen skulle minska med 20 procent, nagot som skulle kravas for att
uppfylla klimatmalen. Med anledning av detta framhéller motionarerna att at-
gardsplanen for transportsystemet 2014-2025 bor ses Gver sa att projekt och
atgarder som inte gar att motivera utifran klimat- och trafiksakerhetssynpunkt
prioriteras bort till forman for atgarder som i stallet bidrar till den nddvéandiga
omstéllningen mot mer klimatsmarta transporter och ett transportsnalt sam-
halle. Mot denna bakgrund foreslas att atgardsplanen for transportsystemet
2014-2025 revideras sd att den aktivt bidrar till klimatmalen (yrkande 1).

I samma motion foreslas dven att den totala ramen for planperioden uttkas
med 56 miljarder kronor till totalt 578 miljarder kronor (yrkande 2). Av de
extra anslagen foreslas 7 miljarder kronor fordelas till banunderhall och reste-
rande 49 miljarder till jarnvéagsinvesteringar. Motionarerna patalar att rege-
ringen kraftigt har underskattat behoven av jarnvagsunderhall och att det finns
stora brister i form av eftersatt underhall. De anser att det finns flaskhalsar och
bristande spérkapacitet som i manga fall motverkar mojligheten for jarnvags-
transporterna att 6ka sina marknadsandelar. 1 motionen framhalls behovet av
underhall och reinvesteringar i statliga jarnvagar, underhll av statliga vagar
inklusive bérighet, tjalsékring och rekonstruktion av végar samt statlig medfi-
nansiering av enskilda végar (yrkande 3).

Stina Bergstrom m.fl. (MP) foreslar vidare en satsning om totalt 65 miljar-
der kronor mer &n regeringens forslag pa jarnvagsinvesteringar under planpe-
rioden 20142025 (yrkande 4). Enligt forslaget ska resurserna fordelas sa att
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39 miljarder kronor anvénds till fyra storre projekt som avser forsta etappen
av  Norrbotniabanan, Ostkustbanan Géavle-Sundsvall och Adalshanan
Sundsvall-Harndsand, hdghastighetshana hela strackan Goteborg—Boras samt
fyrspar/hoghastighetsbana Lund—Héassleholm. | motionen anfors vidare att det
utéver dessa storre strategiska investeringar ocksa finns manga angelagna me-
delstora och mindre investeringar som vésentligt skulle forbattra jarnvagens
kapacitet och attraktivitet p& méanga platser runt om i landet. Enligt motion-
&rerna bor darfér 26 miljarder av den utfkade satsningen om 65 miljarder kro-
nor anvandas for detta. Motionarerna framhaller att det i Trafikverkets kapa-
citetsutredning finns en valgrundad beskrivning av de brister i storstadsomra-
denas infrastruktur som leder till stora kostnader for samhélle, néringsliv och
individer. Motionarerna stéller sig bakom ett forslag i Utredningen om fossilfri
fordonstrafik (FFF-utredningen) om ett stadsmiljoprogram varigenom staten
ska teckna stadsmiljoavtal med de kommuner som tydligt forbinder sig att ge-
nom markanvandning och pa andra satt verka for stadsmiljomalen. Genom
programmet kan kommuner och regioner soka olika former av delfinansiering
till atgarder som leder till en 6kad andel kollektivtrafik, gdng och cykel och
minskad andel bil- och lastbilstrafik. I programmet ingar ett sarskilt stod till
utbyggnad av spérvagar, tunnelbana, cykelsatsningar och regionaltag for att
underlatta for klimatsmart resande kring och mellan stader. I motionen foreslas
ett stadsmiljoprogram till vilket det avsatts 30 miljarder kronor fram till 2025
(yrkande 5).

I samma motion framhalls vidare att det &r fullstandigt orimligt att forst
satta upp klimatmal och sedan aktivt planera for atgarder som leder i fel rikt-
ning. Enskilda &tgarder som bl.a. nya motorvagar i storstader kommer enligt
motionarerna att leda till kraftigt 6kade koldioxidutsl&pp. Enligt motionarerna
behdévs en omfordelning mellan vag och jarnvég for att na klimatmalen. For-
bifart Stockholm och den s.k. Osterleden &r tvd motorvagsprojekt som enligt
motiondrerna skulle falla bort vid en klimatrevidering. De sammanlagda me-
del om 10,4 miljarder kronor som dessa bada projekt handlar om skulle enligt
motionarerna i stillet satsas pd klimatsmart infrastruktur. Darmed foreslar
motionarerna att planerna pa Forbifart Stockholm och Osterleden avbryts och
att andra losningar soks for Stockholmstrafiken dar uppsatta klimat- och mil-
jomal nas (yrkande 7).

Motionarerna framhaller slutligen att sjofarten ar en viktig pusselbit i om-
stéllningen till klimatsmarta transporter. De stéller sig positiva till regeringens
sjofartssatsningar men pekar samtidigt pa att det finns stora behov som inte
blir tillgodosedda. Enligt motionarerna ror detta sarskilt VVastra Gotaland dar
slussarna i Trollhattan behdver bytas ut senast 2030. Motiondrerna vill darfor
satsa ytterligare 250 miljoner kronor sé att ombyggnaden av slussarna kan pé-
borjas i slutet av planperioden (yrkande 8).

I motion 2013/14:T16 yrkande 1 anfér Anders Ygeman m.fl. (S) att den
statliga planeringsramen for atgarder i transportsystemet 2014-2025 bor till-
foras ytterligare 46 miljarder kronor och att ytterligare 10 miljarder kronor ur
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ramen bor avsattas till drift och underhall av och reinvestering i statliga jarn-
vagar och ytterligare 5 miljarder kronor till drift och underhall av statliga vagar
samt till statlig medfinansiering av enskilda véagar. Det tkade anslaget finan-
sieras genom en avstandsbaserad vagslitageavgift for alla tunga lastbilar som
kor pa svenska vagar.

Motionarerna betonar behovet av savél nyinvesteringar som béttre under-
hall liksom forbattringar av existerande infrastruktur. De felrakningar som ny-
ligen har uppdagats i Trafikverkets underlag for arbetet med den nationella
planen gor enligt motiondrerna att alla berdkningar i planen har en viss osé-
kerhet. Motiondrerna vill koncentrera satsningarna till de mest trafikerade om-
radena dar kapacitetsbristen ar som stérst. Det som bor prioriteras ar nar det
géller jarnvagen frdmst stambanorna, sérskilt kring storstdderna och &ven de
transportstrak som naringslivet prioriterat som mest angelagna. Motionarerna
konstaterar i sammanhanget att hoghastighetsbanor avlastar befintliga banor.
Barighetsatgarder for de vagar som ar mest angelagna for skogs- och basindu-
strins godstransporter framjar ocksa lokal beséksnaring och arbetspendling.

Motionarerna anfor i yrkande 6 att jarnvagsunderhéllet i Sverige inte fun-
gerar. De papekar ocksa att det nyligen framkom uppgifter om att Trafikverket
kraftigt missbedomt underhallsbehoven i den nationella planen. Med hénsyn
till de felrakningar som Trafikverkets berdkningar grundar sig pa ar den nat-
ionella planen kraftigt underfinansierad om hansyn tas till vaxlar och spar.
Motionérerna anser dérfor att huvudfokus redan i borjan av planperioden
maste vara att kraftigt oka underhallsanslagen. Enligt motionarerna &r det un-
dermaliga underhallet ett hot mot resenarernas sakerhet men innebar ocksa ka-
pacitetsproblem, forseningar och instéllda tag. Det kravs ett forbattrat under-
héll i kombination med nyinvesteringar och en battre fungerande organisation.
Det ar lampligt att staten successivt tar det samlande ansvaret for jarnvagsun-
derhallet. Vissa speciella underhallsarbeten som kraver unik kompetens och
storre underhallsarbeten som narmast kan ses som reinvesteringar ska aven
fortsattningsvis kunna upphandlas. Motionarerna anfér ocksa att Trafikverket
sjélvstandigt méste inspektera banorna och entreprendrernas arbete. Darfor
maste Trafikverket omedelbart bygga upp kompetens for att inspektera béade
anlaggningens skick och entreprendrernas arbete.

Motionarerna anger att banavgiftshdjningar, i kombination med bl.a. brister
i jarnvagen, slar mot godstransporterna pa jarnvagarna. Motionarerna vill dar-
for inte se ndgon héjning av banavgifterna forran jarnvagens robusthet och
punktlighet har okat. De anfor i sasmmanhanget ocks att en vagslitageavgift
for lastbilstrafiken maste inforas. Motionarerna betonar vidare att hojningar av
banavgifterna bor ga till nyinvesteringar i jarnvag och till att optimera jarn-
vagstrafiken (yrkande 5).

Motionarerna delar regeringens bedémning om att de véginvesteringar som
nu &r beslutade &r rimliga. Det &r positivt att byggandet av Forbifart Stockholm
nu inleds. Aven nér det géller fartkameror och ITS-l6sningar samt energief-
fektivare fordon sker enligt motiondrerna mycket positivt. Ddremot invénder
motiondrerna mot att regeringen under 2014 skurit ned pa vagunderhallet med
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770 miljoner kronor, vilket de menar &r negativt for sysselsattningen i skogs-
och basindustrin. Foljaktligen foreslar de ett 6kat anslag till vagunderhallet
(yrkande 7).

Motionarerna pekar slutligen pa att Stockholm, Goteborg och Malmo véaxer
snabbt och darfor i ndrtid har ett stort behov av 6kad kollektivtrafik. Motion-
&rerna vill avsatta en sdrskild pott for statlig medfinansiering av kollektivtrafik
(yrkande 8). De anftr i sammanhanget att kollektivtrafiken &ar sérskilt ldmpad
for innovationsupphandling.

Ovriga motioner

| motion 2013/14:T8 av Bengt Berg m.fl. (V) yrkande 4 framhalls att det &r
nodvandigt med en langsiktig forstarkning till jarnvagsunderhallet for att
komma till ratta med jarnvégsproblemen.

Anders Ygeman m.fl. (S) pekar i motion 2013/14:T9 yrkande 6 pa vikten
av en langsiktig anslagstilldelning nér det galler jarnvagsunderhéll. Motion-
arerna framhaller att det finns risker med regeringens ryckighet for anslagen
till jarnvagsunderhall. Det gor det svart att planera inte minst for det forebyg-
gande underhallet. Motionarerna konstaterar ocksa att underhallsbranschen
har gjort omfattande varsel samtidigt som regeringen séger sig ha gjort histo-
riska satsningar.

| motion 2013/14:T10 yrkande 6 framhaller Stina Bergstrom m.fl. (MP)
vikten av langsiktiga och hallbara anslag till banunderhall. I motionen anges
att en viktig forklaring till férseningarna i jarnvagstrafiken &r det bristfalliga
underhallet av jarnvagen. Det ar darfor viktigt att det avsatts tillrackligt med
resurser for forebyggande underhall. Motionarerna framhaller att medel maste
tillforas langsiktigt och att det inte racker med extrasatsningar.

I motion 2013/14:N426 ser Jennie Nilsson m.fl. (S) med oro pé jarnvagens
utvecklingen och den sjunkande standarden pa det vanliga vagnétet. Motion-
arerna pekar pa att jarnvagen under lang tid har dragits med eftersatt underhall
samtidigt som kapaciteten &r begrénsad, vilket skapar problem for industrins
transportbehov. Kvaliteten pa bade den sparbundna trafiken och véagnatet ar
avgorande for néringslivets utveckling och for att folk ska kunna arbetspendla.
Darfor efterlyser motionarerna omfattande satsningar pa dessa transportslag
inklusive kollektivtrafik, vilket skulle framja klimatsmarta transporter och en
gynnsam arbetsmarknad men ocksa starka Sveriges konkurrenskraft internat-
ionellt (yrkande 7).

Stina Bergstrom m.fl. (MP) foreslar i motion 2013/14:T521 yrkande 2
Okade investeringar i jarnvagsnétet for att hoja kapaciteten. En mer storskalig
satsning &n den som regeringen gor behdvs enligt motionérerna for att kom-
pensera ett sedan manga ar bristfalligt underhall av jarnvagsinfrastrukturen i
Sverige.
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Per Asling (C) yrkar i motion 2013/14:T534 pé att Trafikverket ska f4 i
uppdrag att inom befintliga ramar se dver de regionala vaganslagen. Myndig-
heten bor i sammanhanget dven dvervédga OPS-l6sningar for finansieringen.
Motiondren betonar att en val fungerande infrastruktur ar nddvandig for att
skapa bra forutsattningar for enskilda och néaringsliv och menar att nuvarande
fordelning av regionala anslag slar fel. Motionaren vill se sarskilda satsningar
pé upprustning av grusvagar dar underhallet alltfér ofta forsummats. Dessa
végar 8r viktiga for basndringar som jord- och skogsbruk och for turismen.

I motion 2013/14:T526 foreslar Stina Bergstrom m.fl. (MP) att ca 200 mil-
jarder kronor utdver vad regeringen har anslagit inom ramen fér den nationella
planen ska satsas pa klimatsmarta transporter fram till 2025 (yrkande 24). En
sadan extra satsning maste goras for investeringar i kollektivtrafik och jarnvag
men aven for atgarder till stod for cykel- och gangtrafik som alternativ till
biltrafiken. Vidare begar motionarerna att regeringen stéller klimatkrav pa
statlig finansiering och medfinansiering av infrastruktur (yrkande 25). Som
skal for ett sddant krav anger motiondrerna att investeringar for flera miljarder
for narvarande gors som gor det svarare att uppna klimatmélen. Det borde i
stéllet vara tvartom, ndmligen att investeringarna ska underlatta mojligheterna
att nd klimatmalen och andra miljomal.

Irene Oskarsson (KD) understryker i motion 2013/14:T292 det angelagna i
att uppratthalla standarden &ven pa mindre végar och jarnvagar i landet (yr-
kande 1). Motionéren betonar vikten av att inte forsumma de enskilda vagarna
och de mindre jérnvdgarna som ofta &r i stort behov av upprustning nér infra-
struktursatsningar gors eftersom de har stor betydelse for bade person- och
godstransporter i ett glesbefolkat land som Sverige. Dessutom vill motionéren
att en elektrifiering av hela jarnvagsnatet dvervags (yrkande 2). Motiondren
pekar pa att ur miljo- och effektivitetssynpunkt ar elektricitet att foredra fram-
for dieseldrivna tdg och konstaterar i sammanhanget att ca 20 procent av det
svenska jarnvagsnétet fortfarande inte &r elektrifierat.

Peter Johnsson m.fl. (S) pekar i motion 2013/14:T325 pé behovet av jarn-
végssatsningar i infrastrukturplaneringen. Motionarerna vill lyfta fram det ka-
pilléra jarnvagsnéatets betydelse inom transportsektorn for att framja miljovan-
ligare gods- och persontransporter. Motionarerna vill i detta syfte se en sam-
manhéallen organisation med ett regionalt och lokalt inflytande for det kapillara
bannatet, vilket skulle vitalisera utvecklingen av denna del av jarnvagsinfra-
strukturen.

Aven Stina Bergstrdm m.fl. (MP) uppehaller sig i motion 2013/14:T349
vid jarnvagen och de lagtrafikerade strackornas betydelse (yrkande 1). Enligt
motiondrerna ar det angeldget att regeringen avsétter medel i den nationella
planen fér underhall och upprustning av de 235 mil spar som Trafikverket be-
tecknar som lagtrafikerade. Om nédvandiga investeringar gors i infrastruk-
turen, kan detta gynna landsbygdens utveckling genom att den far battre till-
gang till miljévanliga gods- och persontransporter. Dessutom kan &ven en
6kande jarnvagsturism bidra positivt. | yrkande 2 framfor motiondrerna att det
bor inforas ett forbud mot att riva upp réls och att staten bor behélla dgandet
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av de statliga banorna. Motionarerna lyfter fram att det finns alltfér manga
exempel pa rals som har rivits upp istéallet for att hallas i sadant skick att den
kan anvéndas nar behovet uppstar.

Utskottets stallningstagande

Planeringsramen for transportsystemet 2014—2025

Utskottet vill inledningsvis paminna om att riksdagen i december 2012 beslu-
tade om en ambiti6s och framétsyftande ekonomisk ram for atgarder i plane-
ringssystemet pa 522 miljarder kronor for aren 2014-2025. Detta innebar en
kraftig ambitionshéjning jamfort med tidigare regeringar och motsvarar en 6k-
ning med hela 20 procent i jamforbara priser fran foregdende planperiod. Am-
bitionshéjningen skapar utrymme for en rad angelégna satsningar i trafikinfra-
strukturen. Utskottet konstaterar ocksd med tillfredsstillelse att det av rege-
ringens skrivelse om atgardsplaneringen framgar att det dartill tillkommer yt-
terligare 85 miljarder kronor genom intakter fran trangselskatter, avgifter och
bidrag.

Planeringsram for transportsystemet 2014-2025 (miljarder kronor)

Drift och underhall 241
Statlig ram for utveckling av transportsystemet 281
varav — p& nationell nivé 246,1

— pa regional niva 34,9
Total statlig finansieringsram 522
Tréngselskatt och brukaravgifter 67
Medfinansiering frdn kommuner, regioner eller foretag 18
Total planeringsram 607

Av redogorelsen ovan framgar att infrastrukturatgarder pd sammantaget éver
600 miljarder kronor kommer att kunna vidtas under planperioden for att for-
starka transportsystemet i hela landet. Utskottet valkomnar denna angeldgna
och historiska kraftsamling pa trafikens infrastruktur.

Utskottet noterar att det i foljdmotionerna till regeringens skrivelse om &t-
gérdsplaneringen framfors att den statliga ekonomiska ramen &r otillracklig,
och disparata 6nskemal framfars om att tillfora ramen ytterligare medel. Soci-
aldemokraterna vill tillféra 46 miljarder kronor under planperioden, varav 10
miljarder kronor till drift och underhéll av jarnvagar och 5 miljarder kronor till
drift och underhall av végar, och finansiera detta med en avstandsbaserad vag-
slitageavgift for tunga lastbilar. Miljopartiet anser att planeringsramen bor till-
foras minst 56 miljarder kronor, varav 7 miljarder kronor till banunderhall och
49 miljarder kronor till jarnvégsinvesteringar. Vansterpartiet har a sin sida f6-
resprakat att den statliga ekonomiska ramen tillférs ytterligare 73 miljarder
kronor, varav 71 miljarder ska avséttas for utveckling av transportsystemet.
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Utskottet vill med anledning av detta, och med hénsyn till den bristande dver-
enskommelsen mellan planeringsnivaer och anslagstilldelning under forega-
ende regeringar, understryka betydelsen av en realistisk planeringsram. Vidare
vill utskottet pAminna om att de samlade medel till drift och underhall av och
reinvesteringar i vagar och jarnvagar som riksdagen redan beslutat om for
planperioden i huvudsak, tillsammans med banavgifter och Trafikverkets in-
terna effektiviseringsarbete, motsvarar vad Trafikverket sjalv har angett be-
hovs for att aterstélla transportsystemet till den funktionella niva som det har
byggts for. Med anledning av de uppgifter som nyligen har cirkulerat i medi-
erna om att Trafikverket har réknat fel och att det darfor saknas medel i den
nationella planen vill utskottet peka pa att verkets generaldirektor tydligt har
klargjort att inga medel saknas i den nationella planen, baserat pa de priorite-
ringar som gjorts i denna. Utskottet vill &ven paminna om att atgarder inom
framfor allt jarnvagssystemet kraver god tid i planeringsarbetet och att det
maste finnas ledig tid mellan tdgen som passerar pa sparet for att man ska
kunna komma ut och gora olika typer av underhallsarbeten, vilket ar lngt ifran
oproblematiskt med tanke p& dagens hdga kapacitetsutnyttjande. Utskottet
stéller sig med anledning av det som anforts ovan negativt till oppositionspar-
tiernas forslag om alternativa ramar.

Underhall av den statliga jarnvagsinfrastrukturen

Underhallet av den statliga jarnvagen har lange varit eftersatt. Utskottet val-
komnar darfor att regeringen mellan 2006 och 2013 i det ndrmaste har for-
dubblat anslaget till drift och underhall av jarnvagen. Riksdagen har i betan-
kande 2012/13:TU2 godkant regeringens forslag till ekonomiska ramar for
drift och underhall av och reinvesteringar i statliga jarnvagar om 86 miljarder
kronor under planperioden 2014-2025. Utskottet ar medvetet om att atgarder
for att hoja jarnvagssystemets kvalitet maste praglas av 1angsiktighet och ut-
hallighet och vélkomnar darfor regeringens l1angsiktiga satsning pa drift och
underhall av jarnvagen.

Utdver den langsiktiga ambitionshéjningen for jarnvagsunderhallet vill ut-
skottet aven uppmarksamma att regeringen ocksa har tillskjutit tillfalliga me-
del till underhall av jarnvagen. Under &ren 2012 och 2013 gjordes saledes sar-
skilda satsningar pa drift och underhall. Vidare beslutade regeringen véren
2013 att Trafikverket far anvanda medel som frdn borjan var avsatta till rantor
och amorteringar till just drift och underhall. I skrivelse 2013/14:233 anger
regeringen vidare att utover de ekonomiska ramarna om 86 miljarder kronor
tillkommer Trafikverkets intakter fran banavgifter. Utskottet vill dven lyfta
fram att effektiviseringar inom Trafikverket berdknas frigdra ca 17 miljarder
kronor under perioden 2014-2025. Ett utrymme for ytterligare atgarder mot-
svarande detta belopp tillkommer ddarmed. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet ar dven positivt till den genomlysning av Trafikverkets drifts- och
underhallsverksamhet av vagar och jarnvagar som péaborjades 2011. Syftet
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med utvecklingsarbetet har varit att skapa forutsattningar for regeringen och
Trafikverket att bedriva en effektivare resursstyrning av drift och underhall for
vdg och jarnvag samt att effektivisera och fortydliga regeringens styrning av
Trafikverkets drifts- och underhallsverksamhet. Genomlysningen har resulte-
rat i att Trafikverket har arbetat med att inféra och utveckla ett styrramverk for
drift och underhall av vag och jarnvag. Regeringen anger aven i skrivelsen att
arbetet med att folja upp genomférda drifts-, underhélls- och reinvesteringsat-
gérder ska ges hog prioritet. Regeringen framhaller att den kommer att se till
att arliga uppféljningar sker och att periodiska utvéarderingar av atgarder och
effekter genomfors. Utskottet ser positivt pd de nya majligheterna att félja ut-
vecklingen av forbattringsarbetet med jarnvégens utmaningar.

Med anledning av den medierapportering som har agt rum nér det galler
finansieringen av regeringens nyligen antagna beslut om faststéllelse av en
nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for
perioden 2014-2025 vill utskottet uppmérksamma att det har bjudit in Trafik-
verkets generaldirektér Gunnar Malm och infrastrukturminister Catharina
Elmsater-Svard till méten den 3 respektive 10 juni 2014 for att besvara utskot-
tets fragor i drendet. D& betonades tydligt att det inte brister i finansieringen
av den nationella planen. Ministern framholl tvartom att det i den nationella
planen finns en halv miljard kronor extra per ar i forhallande till Trafikverkets
kapacitetsutredning. Vidare framholl ministern att det grundldggande arbete
som Trafikverket gjorde i samband med att kapacitetsutredningen togs fram,
med att inventera och underséka jarnvagens underhdllshehov, aldrig tidigare
har genomforts. Infrastrukturministern redogjorde aven for det omfattande ar-
bete som har bedrivits sedan 2006 for att effektivisera infrastrukturplaneringen
och for att sakerstalla att resurser satsas pa ratt objekt ur ett samhallsekono-
miskt perspektiv. Ministern lyfte bl.a. fram att riksdagen beslutade om ett nytt
planeringssystem 2012 och att ett nytt styrramverk for drifts- och underhalls-
verksamheten haller pa att implementeras. Utskottet informerades ocksa om
det arbete som utfors nér det géller battre rutiner och kontinuerlig dialog mel-
lan Trafikverket och regeringen. Utskottet fick ta del av att regeringen har ge-
nomfort flera insatser for att utveckla Trafikverkets arbete béde via uppdrag
och instruktionséndringar, t.ex. nér det galler verkets arbete med att utveckla,
forvalta och tillampa metoder och modeller for samhéllsekonomiska analyser
inom transportomradet, inklusive efterkalkylering och successiv kalkylering.
Utskottet &r positivt till de tagna initiativen och beddémer att de ar val &gnade
att bidra till en kontinuerligt férbattrad styrning och kontroll av drifts- och un-
derhallsverksamheten.

Nar det galler lagtrafikerade banor vill utskottet sarskilt framfora att Tra-
fikverket har ett tydligt uppdrag att utnyttja de resurser som regeringen och
riksdagen beslutar om pa ett s& samhallsekonomiskt effektivt satt som mojligt.
Trafikverkets mal &r att tillhandahdlla ett s& effektivt transportsystem som
mojligt med de medel som finns tillgéngliga. Mot den bakgrunden har Trafik-
verket gjort en Gversyn av de lagtrafikerade banorna i jarnvagsnatet inom ra-
men for tgardsplaneringen. Av uppgifter fran Trafikverket framkommer att
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dversynen har haft ett trafikslagsovergripande perspektiv med samhéllsekono-
misk beddmning som utvérderingskriterium. | den samhallsekonomiska be-
démningen analyseras flera olika faktorer: restid, miljo, sakerhet och transpor-
tekonomiska effekter. Dessa jamfors sedan med operativa kostnader samt
drifts- och underhdllskostnader for infrastrukturen. Banor som har relativt
mycket trafik eller som &r viktiga for redundansen i systemet har av Trafikver-
ket bedémts vara samhallsekonomiskt motiverade att behalla den statligt for-
valtade infrastrukturen. Ovriga banor har analyserats utifrdn om det r sam-
hallsekonomiskt motiverat att behalla trafiken pa jarnvag eller om den bor
flyttas Gver pa vag. Ett delresultat av 6versynen ar beslutet om att upphéra med
underhall pa vissa banstrackningar fr.o.m. december 2014.

I regeringens nyligen antagna nationella plan for transportsystemet anges
att det lagtrafikerade jarnvégsnatet, inklusive Inlandsbanan, till vissa delar kan
ha en funktion for naringslivet och den regionala transportforsorjningen. For
att bibehalla en effektiv trafikforsorjning har Trafikverket en viktig uppgift att,
i dialog med regioner och operatérer, identifiera lampliga underhallsatgarder
utifran en samlad samhéllsekonomisk bedémning som innefattar samtliga tra-
fikslag.

Regeringen har sammanfattningsvis enligt utskottets mening vél uppmark-
sammat behovet av kraftfulla satsningar pa underhall av statens jarnvagar. For
att oka robustheten och fortroendet for jarnvégen genomfor alliansregeringen
den stérsta satsningen nagonsin pa jarnvagsunderhall. Som statsradet Catha-
rina Elmséter-Svard framholl i interpellationsdebatten den 14 november 2013
(2013/14:34) vill utskottet betona att med en total budgetram pa 86 miljarder
och dartill ca 22,8 miljarder kronor i intakter fran banavgifter fram till 2025
innebar regeringens satsning pa jarnvagsunderhall en fordubbling jamfort med
den tidigare socialdemokratiska regeringens satsning. Utskottet vill a&ven fram-
hélla att regeringen pa ett ansvarsfullt satt har vidtagit atgarder for att saker-
stélla att satsade resurser anvands dér behovet & som stérst genom bl.a. ut-
vecklingen av ett styrramverk for drift och underhall av vag och jarnvag.

Vad galler fragan om banavgifter vill utskottet hanvisa till att det nyligen
har behandlat denna fraga narmare i samband med beredningen av betankande
2013/14:TU19 Jarnvagspolitiska fragor.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan anser inte utskottet att det finns
anledning att ta nagot initiativ fran riksdagens sida med anledning av motions-
forslagen. Motionerna 2013/14:T8 (V) yrkande 4, 2013/14:T9 (S) yrkande 6,
2013/14:T10 (MP) yrkande 6, motion 2013/14:T15 (MP) yrkande 3 i denna
del, 2013/14:T16 (S) yrkande 5, 2013/14:T292 (KD) yrkandena 1 i denna del
och 2, 2013/14:T325 (S), 2013/14:T349 (MP) yrkandena 1 och 2 och
2013/14:T521 (MP) yrkande 2 avstyrks darmed.
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Underhall av vagnatet

Utskottet har med tillfredsstéllelse konstaterat att forslagen i infrastrukturpro-
positionen (prop. 2012/13:25) visar att det finns en hog ambitionsniva for sats-
ningar pa transportinfrastrukturen i och med den nya planeringsram som anta-
gits av riksdagen for planeringsperioden 2014-2025. Det &r fraga om en am-
bitionshéjning med narmare 20 procent i forhallande till tidigare riksdagsbe-
slut. 155 miljarder kronor avsatts for drift och underhall av statliga vagar samt
statlig medfinansiering till enskilda vagar. Ramen for barighetshojande tgar-
der pd vagnatet uppgar till 15 miljarder kronor under perioden 2014-2025.
Enligt regeringens étgéardsplanering prioriteras atgarder utifran behoven for
transporter 1&ngs vissa végar som &r viktiga for néringslivet. Det ska innefatta
atgarder pa broar och végar, belaggning av grusvagar och tjalsakring. Av skri-
velsen framgar att detta ger en flexibilitet som kravs for att kunna hantera ett
okande antal specialdispenser samt riskreducering pa vagnatet med hansyn till
klimatforandringar och sarbarhet. Utskottet ar positivt till att de 6kade insat-
serna framst ska inriktas mot de mest trafikerade vagarna samt dvriga véagar
av stor betydelse for néringslivet for att darigenom skapa ett mer robust och
anvéandbart vagsystem som kan bidra till att skapa tillvaxt och arbete i hela
landet.

Né&r det galler enskilda végar har utskottet tidigare, senast i betdnkande
2013/14:TU13, framhallit att ett vél fungerande enskilt vagnat ar av stor vikt
for att framja en positiv utveckling i hela landet eftersom det har stor betydelse
for sysselsattning och tillvaxt. Utskottet ar alltjomt av denna uppfattning. Ut-
skottet noterar med tillfredsstallelse att i regeringens nyligen antagna beslut
om faststéllelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for utveckling av
transportsystemet for perioden 20142025 framhalls att regeringen bibehaller
den drifts- och underhallsniva som blev resultatet av den foregdende planperi-
odens hojda ambition vad galler det lagtrafikerade vagnatet, i och med att re-
geringen beslutade om en ndra 40-procentig 6kning av anslagsmedlen for stat-
lig medfinansiering till drift och underhéll av enskilda vagar. Under 2014
2025 ska anslagsmedlen saledes uppga till 13,4 miljarder kronor.

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att statens medelstilldelning till drift,
underhall och reinvesteringar pa véagnatet fortfarande ligger pa historiskt hoga
nivaer och finner darmed inte skl att ta nagot initiativ med anledning av mot-
ionsforslagen. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet motionerna
2013/14:N426 (S) yrkande 7, 2013/14:T15 (MP) yrkande 3 i denna del,
2013/14:T16 (S) yrkande 7, 2013/14:T534 (C) och 2013/14:T292 (KD) yr-
kande 1 i denna del.

Forbifart Stockholm och Osterleden

Det &r enligt utskottets uppfattning angeldget med ett val fungerande trafiksy-
stem i Stockholmsregionen, i synnerhet som regionen beréknas véxa fran da-
gens 2 miljoner invanare till 2,4 miljoner ar 2030. Utvecklingen stéller sdlunda
hoga krav pa att regionens infrastruktur vidareutvecklas. Den tudelning av
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Stockholm som é&r ett resultat av brister i infrastrukturen hammar saval region-
ens som landets tillvaxt. I den norra delen av lanet finns manga jobb, och ar-
betspendlingen mellan den sddra och den norra delen av I&net 6kar. Utskottet
anser att forbifarten &r nédvéandig for att sammanlénka regionens norra och
sOdra delar och att den kommer att bli en kapacitetsstark vag som bidrar till ett
Iangsiktigt hallbart och robust vagtransportsystem for saval genomfartstrafik
som regionaltrafik. Utskottet har ocks& understrukit att Férbifart Stockholm
inte bara dr en angelagenhet for regionen utan — genom Stockholms och M&-
larregionens centrala placering i det nationella transportnétet — &ven har bety-
delse for Sveriges ekonomiska tillvéxt. Enligt utskottet 4ger ovan ndmnda syn-
punkter alltjamt giltighet.

Inom infrastrukturen gors i dag stora satsningar for sparburen kollektivtra-
fik i Stockholmsregionen, t.ex. Citybanan, Malarbanan och Tvérbanan. Ut-
skottet anser likvél att tgarder maste vidtas aven for vagtrafikens del. De ko-
bildningar som vi har pa véagarna i dag bidrar inte till en béttre miljo utan sna-
rare tvartom. Utskottet vill ocksa understryka att vagarna ar av stor betydelse
inte minst for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas. Det bor d&ven ndmnas
att nar Forbifart Stockholm &r utbyggd kommer trafiksituationen saval i in-
nerstaden som pa Essingeleden, Sveriges hardast belastade vigstracka, att av-
lastas, vilket kommer att minska utslappen fréan stillastdende fordon. Utskottet
paminner om att riksdagen redan har tagit stallning till forman for forbifarten.

Utskottet vill i ssmmanhanget ocksé framhalla de miljévillkor som rege-
ringen har satt upp for Trafikverket for att byggstarta Forbifart Stockholm, och
med hansyn till projektets omfattning ar sddana villkor sarskilt viktiga. Av
Miljodepartementets promemoria den 3 september 2009 framgar att vardefulla
natur- och kulturmiljoer samt friluftsomréden ska skyddas och bevaras. Aven
andra atgarder forutses for att t.ex. skydda grund- och ytvatten samt minimera
trafikbuller och luftféroreningar i samband med byggnation och drift av an-
laggningen. Utskottet anser darfor att nodvandig miljohansyn har tagits i pla-
neringen for att minimera de effekter pd miljon och landskapet som Forbifart
Stockholm medfor.

Utskottet betraktar vidare den s.k. Osterleden som en viktig bestandsdel i
de &tgarder som kan behovas for att tillforsakra Stockholmsregionen en fun-
gerande infrastruktur som kan méta framtidens transportbehov och avlasta da-
gens underdimensionerade vagnat. Precis som Forbifart Stockholm kommer
Osterleden att kunna underlitta bade arbetspendling och néaringslivets gods-
transporter. | anslutning till detta har regeringen ocksa anfért att en samordnad
projektering av en forldngning av tunnelbanans bla linje mot Nacka och en
vagforbindelse under Saltsjon kan ge stora samordningsvinster och bor provas,
en bedémning som utskottet delar. Enligt regeringen ska en eventuell dstlig
forbindelse forbi Stockholm inte gora intrang i Nationalstadsparken, en utfas-
telse som utskottet finner betryggande.

Med hénsyn till vad som anforts ovan avstyrks motion 2013/14:T15 (MP)
yrkande 7.
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Losningar for kollektivtrafik och cykel m.m.

I motion 2013/14:T15 (MP) foresprakas ett inférande av ett stadsmiljoprogram
pa 30 miljarder till statlig medfinansiering av bl.a. sparvag och cykelinfra-
struktur fram till 2025 (yrkande 5). Detta grundas pa ett forslag som lamnats i
Utredningen om en fossiloberoende fordonsflotta (FFF-utredningen). | FFF-
utredningen efterlystes en tydligare nationell stadspolitik, dar kommuner och
andra aktorer ges tydligare signaler om vad som krdvs vad galler stddernas
utveckling for att nd klimatmal och andra relevanta mal. Barande i utredning-
ens forslag ar ett nytt stadsmiljomal enligt vilket en eventuell 6kning i person-
transportresandet i tatorter ska ske genom kollektivtrafik, cykel och géng sa
att biltrafiken kan minska. | malet betonas ocksa att godstransporterna i staden
behdver samordnas béttre. Genom att teckna s.k. stadsmiljoavtal med staten
kan kommuner som kan visa en plan med atgarder som uppfyller stadsmiljo-
malet och andra relevanta mal erhalla stod fran detta program. | utredningen
foreslas att Trafikverket i samrad med Boverket och Naturvardsverket ges i
uppdrag att ta fram forslag till gemensamt ramverk for detta. Enligt utred-
ningen kravs dock ytterligare utredning for att ta fram ett ramverk for ett stads-
miljéprogram. Samtidigt gér utredningen bedémningen att det mer langsiktigt
kommer att behova flyttas medel fran véaginvesteringar for okad kapacitet for
personbilstrafik till investeringar i jarnvagar, hamnar, kollektivtrafik, elektri-
fiering av bussar och lastbilar samt forstarkning av broar for att tillata langre
och tyngre lastbilar. Utredningen har inte haft méjlighet att géra en bedémning
av dessa kostnader men har foreslagit att Trafikverket ska genomféra en ny
inriktnings- och atgardsplanering baserad pa en utveckling som ar forenlig
med klimatmalen och 6vriga mal i samhallet. For att finansiera bade stadsmil-
joprogram och de investeringar som krdvs i transportsystemet behdver det san-
nolikt tillkomma ytterligare medel. D& motionsforslaget tar sin utgangspunkt
i FFF-utredningens forslag kan utskottet konstatera att denna utredning har
varit ute pa remiss under varen 2014 och att remisstiden gick ut den 19 maj.
For narvarande pagar en sammanstallning av remissyttrandena inom Rege-
ringskansliet (N&ringsdepartementet) och arendet &r darmed under beredning.

I motion 2013/14:T16 (S) anfors att den snabba urbaniseringen i Sverige
stéller stora krav pa kollektivtrafiken och motionarerna vill darfor avsatta en
sérskild pott for statlig medfinansiering av kollektivtrafik (yrkande 8).

Utskottet vill pAminna om att utskottet vid flera tillfallen framhallit att kol-
lektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska malen
och darigenom é&stadkomma en langsiktig och miljomassigt hallbar tillvaxt i
hela landet. Ett 6kat kollektivt resande leder &ven till 6kad trafiksékerhet och
mindre trangsel i staderna. En val fungerande kollektivtrafik ger sdledes man-
niskor en geografisk tillganglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt hall-
bart sétt.

Utskottet kan konstatera att i den nationella plan for transportsystemet som
har beslutats for 20142025 har utgangspunkterna varit att prioritera bl.a. kol-
lektivtrafik, gang och cykel samt dkade mojligheter till trafikslagsévergri-
pande anvandning av transportsystemet dar en grundlédggande tillganglighet i
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hela landet har efterstravats. | den nationella planen for 2014—2025 anges att
Trafikverket ska integrera miljohénsyn i hela sitt arbete med planen. Utdver
de riktade miljoatgarderna i den befintliga infrastrukturen kan aven trimnings-
och effektiviseringsatgarder bidra till en battre miljé. Exempel pa detta ar ar-
betet med mer héllbara transportsitt, sdsom satsningar pa bytespunkter och
kollektivtrafikkorfalt som gynnar kollektivtrafik och cykelatgéarder. Utskottet
delar regeringens uppfattning att atgarderna har ar mycket viktiga for det 6ver-
gripande transportpolitiska malet — samhallsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt héallbar transportforsorjning i hela landet — liksom for funktions- respektive
hansynsmalet.

Nar det galler sérskilda satsningar pa stader vill utskottet i detta samman-
hang ocksa paminna om att regeringen har genomfért och nyligen avslutat en
omfattande sarskild satsning pa hallbara stader. Satsningen inleddes 2008, och
for arbetet tillsattes en delegation med uppgiften att t.o.m. 2010 verka for en
héllbar utveckling av stader, tatorter och bostadsomraden (M2008/3402/A).
Delegationen hade till uppgift att genomfora olika atgarder som bidrar till for-
battrade forutsattningar for utvecklingen av héllbara stader. Syftet med den
sdrskilda satsningen har varit att de gjorda insatserna sammantaget ska utgéra
en nationell arena for hallbar stadsutveckling. Delegationens uppdrag forlang-
des sedermera fram till december 2012, for att konsolidera och avsluta det ar-
bete som inletts (dir. 2011:29).

Med héansyn till vad som anforts ovan avstyrks motionerna 2013/14:T15
(MP) yrkande 5 och 2013/14:T16 (S) yrkande 8.

Atgardsplaneringen for transportsystemet 20142025

Regeringens atgardsplanering for transportsystemet 2014-2025 har kéanne-
tecknats av ett omfattande och grundligt beredningsarbete. Utskottet valkom-
nar detta. Utskottet k&nner sig darfor tryggt i att regeringen i beslutet om den
nationella planen for utvecklingen av transportsystemet for perioden 2014—
2025 har fattat ett balanserat och val avvégt beslut.

Regeringen har genomfort en valbehovlig ambitionshojning pd infrastruk-
turomradet. Enligt utskottets mening kommer angeldgna och betydande sats-
ningar att kunna ske i transportsystemet. Utskottet beddmer att den beslutade
planen ar val agnad att nd det dvergripande transportpolitiska malet om en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet.

I nagra av de har behandlade motionsyrkandena framfors kritik mot planens
bristande miljo- och klimathénsyn. Utskottet vill med anledning av detta un-
derstryka att det i regeringens beslut om den nationella trafikslagsovergri-
pande planen for utvecklingen av transportsystemet for perioden 2014-2025
framhalls att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska bi-
dra till att generationsmalet och miljokvalitetsmalen nas. Regeringen framhal-
ler att betydande medel avsitts i planen till trimnings- och miljoatgarder i den
befintlig infrastruktur. Regeringen understryker ocksa att miljofragorna ska
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integreras kontinuerligt i planering, byggande och forvaltning av transportin-
frastruktur. Utskottet noterar ocksa med tillfredsstéllelse att planen bidrar till
mer hallbara transportsatt, sasom fysiska atgarder som gynnar jarnvag, kollek-
tivtrafik och cykling. Utskottet valkomnar vidare att planen dven innehaller ett
antal satsningar pa innovativa l6sningar som kan bidra till uppsatta klimatmal,
bl.a. demonstrationsanlaggningar for elektrifierade végar.

Regeringen meddelar vidare att bidraget till de miljokvalitetsmal som ror
klimat, buller, luft och biologisk mangfald ar av sarskild vikt. Utgéangspunkten
&r att infrastruktur planeras och utformas med beaktande av landskap, natur-
och kulturmiljé samt pagéende markanvindning och dess vérden. Utskottet
véalkomnar detta.

Utskottet vill ocksa framhalla att i bilaga 5 till regeringens beslut om den
nationella planen 2014-2025 understryks att miljoaspekter och framjandet av
en hallbar utveckling har varit en del av planeringsprocessen, liksom att han-
syn tagits till miljémalen och fyrstegsprincipen. Regeringen redovisar att mil-
jokonsekvensbeskrivningar har genomforts och beaktats, liksom synpunkter
frdn samréd. Som en foljd darav anger regeringen att den bl.a. har beslutat om
fler jarnvagssatsningar an dem som Trafikverket foreslagit, vilket utskottet ser
positivt pa.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2013/14:T14 (V) yr-
kande 2, 2013/14:T15 (MP) yrkandena 1, 4 och 8 samt 2013/14:T526 (MP)
yrkande 25. Mot bakgrund av vad som anforts i detta avsnitt foreslar utskottet
vidare att riksdagen lagger regeringens skrivelse Atgardsplanering for trans-
portsystemet 2014-2025 (skr. 2013/14:233) till handlingarna.

Sérskilda infrastrukturatgarder

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som har vackts om enskilda infra-
strukturprojekt i landet. Utskottet h&nvisar till planeringsordningen
och géllande praxis, enligt vilken projekt for att vidmakthalla och
utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte avgors av riksdagen
eftersom dessa brukligt sett faststalls inom ramen for atgardsplane-
ringen.

Jamfor sarskilda yttrandena 1 (S), 2 (MP), 3 (SD) och 4 (V).

Motionerna

Under de allménna motionstiderna 2012 och 2013 vécktes ett stort antal mot-
ioner om olika infrastrukturprojekt, framst vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Det handlar bl.a. om sdval upprustningar och utbyggnader som anlag-
gande av nya vag-, jarnvégs- och broforbindelser. Ett flertal forslag har ocksa
vackts om att standarden pa olika delar av trafikens infrastruktur bor forbatt-
ras, bl.a. forslag om utbyggnad av fyrfaltsvdgar, motorvéagar och anldggande
av dubbelspar och snabbtagbanor. Motionarerna Iamnar i flertalet fall konkreta
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forslag pa strackningar och olika projekt, men motionsforslag finns dven som
mer allmant pladerar for satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner
eller landsdelar. En sammanstéllning av samtliga dessa yrkanden redovisas
nedan fordelat pd vag- och jarnvagsprojekt, forslag som galler vissa delar av
sjofartens infrastruktur samt forslag som géller framst regionala insatser ro-
rande flera trafikslag.

Végprojekt

2012/13:T221 av Roland Utbult (KD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av upprustning av vdg 161, 162 och 171 i Bohusl&n.
2012/13:T292 av Christer Winbdack (FP) yrk. 1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att bygga om E20 till motorvag.

2012/13:T292 av Christer Winback (FP) yrk. 2

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att hela E20 bor fA TEN-klassning, vilket skulle paskynda projekte-
ring och produktion av den aterstdende delen av E20:s utbyggnad till motorvag
mellan Stockholm och Géteborg.

2012/13:T294 av Emma Carlsson Léfdahl (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att riksvag 40, strackan mellan Boras och Jonkdping, i sin helhet bor
byggas om till motorvag och att den fortsatta strackningen fran Nssjo till Vas-
tervik bor byggas om till tva-plus-ett-vag.

2012/13:T334 av Nina Lundstrém (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att vidta atgarder for vag 225 i Stockholms lan.

2013/14:T209 av Johan Andersson (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en for-
battrad standard pa lansvéag 211.

2013/14:T237 av Christina Oskarsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en ut-
byggnad av E20 genom Vastra Gotalandsregionen.

2013/14:T245 av Andreas Carlson (KD)

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om riksvéag 40 mellan Jonkdping och Ulricehamn.

2013/14:T254 av Urban Ahlin m.fl. (S)
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en snabb-
bare utbyggnad av E20 till fyrfaltsvag.

2013/14:T256 av Kurt Kvarnstrom och Raimo Pérssinen (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att i de
framtida vagtrafikplanerna prioritera riksvag 68 fran Avesta och norrut.
2013/14:T266 av Christer Winback (FP) yrk. 1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om fordelarna med att bygga om E20 till motorvég.

2013/14:T266 av Christer Winback (FP) yrk. 2

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se dver den éterstdende delen av E20:s utbyggnad till fyrfaltsvag
mellan Stockholm och Gdéteborg.

2013/14:T267 av Johan Pehrson (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att aterkomma med forslag som innebdr att en utbyggnad av E20
prioriteras.

2013/14:T270 av Nina Lundstrém (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att vidta atgarder for vag 225 i Stockholms lan.

2013/14:T7284 av Andreas Carlson (KD)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att sékerstélla att tidigareldggningen av ombyggnationen av riksvég
26/47 pa strackan Mullsjo—Jénkoping inte fordrojs.

2013/14:T304 av Susanne Eberstein och Marie Nordén (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en upp-
rustning av E14.

2013/14:T308 av Billy Gustafsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for en ut-
byggnad av E22.

2013/14:T317 av Ulrika Carlsson i Skdvde (C) yrk. 1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att bygga om E20 till motorvag.

2013/14:T317 av Ulrika Carlsson i Skdvde (C) yrk. 2
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att hela E20 bor fa en TEN-klassning, vilket skulle paskynda pro-
jektering och produktion av den aterstaende delen av E20:s utbyggnad till mo-
torvag mellan Stockholm och Géteborg.

2013/14:T335 av Josef Fransson (SD) yrk. 1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att snarast paborja projekteringen for att bygga ut E20 till motorvag
eller métesfri tva-plus-tva-vdag genom Vastra Gotaland.

2013/14:T340 av Julia Kronlid (SD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om utbyggnad av Europavég 18.

2013/14:T344 av Emma Carlsson Léfdahl och Jan Ertsborn (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en utbyggnad av riksvég 26.

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrk. 3  Riksdagen tillkdnnager
for regeringen som sin mening vad som anférs i motionen om behov av atgar-
der vid sérskilt olycksdrabbade végstrackor, som E20.

2013/14:T377 av Lars Eriksson m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna fér motor-
vagsstandard pa strackan Koping—Vastjadra.

2013/14:T422 av Christer Adelsbo m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna att prioritera
satsningar pa E22.

2013/14:T425 av Katarina Kohler och Kristina Nilsson (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna fér en om-
dragning av E4:an genom Vasterbotten och Vésternorrland.

2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP) yrk. 2

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att férbereda att E18 far motor-
vagsstandard ocksa pa det 18 km langa vagavsnittet Rosenkalla—Saderhall.
2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP) yrk. 3

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att forbindelsen till Kapellskér av sakerhetsskal radikalt bor forbatt-
ras.

2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP) yrk. 4

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av en upprustning av riksvéag 77.
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2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP) yrk. 5

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda kapacitets- och sé-
kerhetshojande atgarder pa lansvéag 280 pa strackan Rimbo—Hallstavik.
2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP) yrk. 6

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda kapacitets- och sé-
kerhetshojande atgarder pa lansvag 276.

2013/14:T522 av Julia Kronlid (SD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om utbyggnad av Europavég 20.

Jarnvéagsprojekt

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrk. 6

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om oklarheterna kring regeringens satsningar pa Ostlanken och Bolle-
bygd-M@élInlycke.

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrk. 6

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-fors i mot-
ionen om att paborja planeringen av ett sammanhangande nét av hoghastig-
hetsbanor mellan de skandinaviska huvudstaderna inklusive en atgardsvalsstu-
die av strackorna Stockholm-Vasteras-Karlstad-Oslo och Géteborg-Oslo.
2013/14:T213 av Jonas Eriksson och Stina Bergstrom (MP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en atgardsstudie for kollektiva persontransporter pa strackan Oslo—
Karlstad—Orebro—Stockholm i den nationella planen for transportsystemet
2014-2025.

2013/14:T7215 av Jan Lindholm (MP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av att snarast bygga det planerade dubbelspéaret mellan
Falun och Borlange.

2013/14:T219 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (MP)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av jarnvégstrafik till Salen.

2013/14:T220 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (MP) yrk. 1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-

ionen om behovet av att 6ka kapaciteten for godstransporter pa jarnvag i
Bergslagen.

2013/14:T220 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (MP) yrk. 2
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av att oka kapaciteten for persontransporter pa jarnvag i
Bergslagen.

2013/14:T224 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for att bygga
dubbelspérig jarnvag pé hela Ostkustbanan.

2013/14:T226 av Andreas Carlson (KD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att fortsatta planera for snabbtdg mellan Stockholm och Géteborg,
via Jonkdping.

2013/14:T230 av Irene Oskarsson (KD)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om Sddra stambanans, och anslutande banors, betydelse for infrastruk-
turen i sddra Sverige.

2013/14:T232 av Jorgen Hellman m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna foér en ut-
byggnad av dubbelspar pa strackan Oxnered—Kornsjo.

2013/14:T239 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrk. 1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att rusta Inlandsbanan som en del av det nordiska jarnvagsnatet.
2013/14:T239 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrk. 2

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att rusta upp och 6ppna Inlandsbanan mellan Mora och Persberg.
2013/14:T239 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrk. 3

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att bygga ett spar frdn Hagfors ut till Inlandsbanan.

2013/14:T239 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrk. 4

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om néringslivets medfinansiering.

2013/14:T249 av Lars-Axel Nordell (KD) yrk. 2

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att sérskilt analysera Inlandsbanans strategiska funktion i det nation-
ella transportsystemet i ljuset av den expanderande gruvndringen och dess
Okade kapacitetsbehov och behov av stabila godstransporter.

2013/14:T253 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-

ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att atgarda
de kvarstéende flaskhalsarna pd Adalsbanan och Ostkustbanan.
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2013/14:T257 av Carina Ohlsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se 6ver forutséattningarna for att dka
sparkapaciteten pa Vastra stambanan.

2013/14:T279 av Lars-Axel Nordell (KD)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda mojligheten till hdghastighetstdg mellan Stockholm och
Oslo.

2013/14:T300 av Per Asling och Helena Lindahl (C)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se dver mojligheten att ge Trafikverket i samverkan med Inlands-
banan AB och ndringslivet i uppdrag att rusta upp Inlandsbanan och darmed
skapa forutsattningar fér nya och vaxande foretag med fler jobb och tillvéxt i
Norrlands inland och bidra till den globala klimatomstallningen.
2013/14:T303 av Ingemar Nilsson och Marie Nordén (S)

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna fér en upp-
rustning av Mittbanan.

2013/14:T311 av Clas-Goran Carlsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga
hdghastighetsjarnvég i Sverige.

2013/14:T345 av Emma Carlsson Léfdahl och Jan Ertsborn (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om framtiden for jarnvagslinjen Nassjo—Halmstad.

2013/14:T7348 av Tina Ehn (MP) yrk. 1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda méjligheten att foérlanga Bohusbanan till Oslo.
2013/14:T7348 av Tina Ehn (MP) yrk. 2

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att &teruppta persontrafiken pa Lysekilshanan.

2013/14:T348 av Tina Ehn (MP) yrk. 3

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att utreda majligheten att atgarda den laga hojden i tunnlarna norr

om Uddevalla for att godstrafik med exempelvis Stora Ensos SECU-boxar ska
vara mojlig pa banan.

2013/14:T360 av Anna Wallén m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga
en ny motesstation pa jarnvagsstrackan Vasteras—Fagersta.
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2013/14:T370 av Eva Sonidsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se 6ver forutsattningarna for en upp-
rustning av Adalsbanans norra del.

2013/14:T373 av Olle Thorell m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga
fyrspar pé strackan Tomteboda—Kallhall.

2013/14:T389 av Thoralf Alfsson (SD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att inleda en satsning pa Sydostkustbanan.

2013/14:T395 av Annika Qarlsson (C)

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att ta nista steg i arbetet med att f& korridoren Oslo—Goteborg—Ko-
penhamn till stand.

2013/14:T409 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrdm (S)

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for godstra-
fiken pa Bergslagsbanan.

2013/14:T413 av Peter Persson m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for ett prin-
cipbeslut om att bygga hela Gétalandsbanan.

2013/14:T420 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrom (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for investe-
ringar i Bergslagspendeln.

2013/14:T426 av Shadiye Heydari och Cecilia Dalman Eek (S) yrk. 2
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att forbéattra
kapaciteten pd Vastra stambanan och strackan Goteborg—Stockholm.
2013/14:T427 av Lennart Axelsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att ge
jarnvégsnaten i Bergslagen stabila forutséttningar att utvecklas.
2013/14:T445 av Emil Kallstrom (C)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om att se 6ver behovet av en modernisering av Mittbanan.

2013/14:T446 av Emil Kallstrom (C)
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se dver behovet av en upprustning av Adalsbanan mellan Nyland
och Langsele.

2013/14:T454 av Johnny Skalin (SD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att forbereda for att bygga ett dubbelspar till Sundsvall.
2013/14:T461 av Jabar Amin (MP)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att reservera medel for att pabérja byggandet av Norrbotniabanan
under 2016.

2013/14:T471 av Johan Andersson och Matilda Ernkrans (S)

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for ett kom-
plett dubbelspér pa strackan Hallsberg—Degerdn.

2013/14:T479 av Anders Sellstrom (KD)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att regeringen bor utse en forhandlingsman for att 16sa medfinansie-
ringen av Norrbotniabanan.

2013/14:T7489 av Elin Lundgren m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga
dubbelspérig jarnvag pa hela Ostkustbanan.

2013/14:T493 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for upprust-
ning av jarnvagen mellan Varberg och Herrljunga.

2013/14:T505 av Hannah Bergstedt m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna for jarnvéags-
satsningar pa Malmbanan och Kaunisvaara—Svappavaara.

2013/14:T506 av Lars Eriksson (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om vikten av att staten fullfoljer ingangna avtal t.ex. gallande ataganden
for Dalabanan.

2013/14:T508 av Hans Ekstrom (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att rusta
upp TGOJ-banan och majliggora transporter fran Bergslagen.

2013/14:T509 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (S)
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Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en snabb-
tagsforbindelse mellan Halmstad och Stockholm via Varberg och Boras.

2013/14:T515 av Carina Ohlsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en for-
battrad standard pa Kinnekullebanan.

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrk. 7

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av en dkad kapacitet i jarnvagssystemet.

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrk. 9

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om godstrafiken pa jarnvag.

2013/14:T518 av Ibrahim Baylan m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att starta
byggandet av Norrbotniabanan och att féra in banan i den nationella transport-
planen.

2013/14:T531 av Helena Lindahl och Maria Lundqvist-Bromster (C, FP)
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att inleda diskussioner med berdrda regioner och intressenter och att
skyndsamt hitta finansieringslsningar for Norrbotniabanans forverkligande,
sdsom att se dver maojligheten att lata kapital fran de allmanna pensionsfon-
derna samt intakter fran forsaljningar av statliga bolag investeras i svensk
transportinfrastruktur.

Sjofartsprojekt
2012/13:T252 av Maria Lundqvist-Bromster (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att langsiktigt l16sa farjeforbindelsen mellan fastlandet och Holman
i VVasterbotten.

2012/13:T441 Gunnar Andrén (FP) yrk. 7

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om betydelsen av farjor drivna av Transportstyrelsen for den bofasta
befolkningen pa Garna i skargarden i Norrtélje och andra kommuner dar fasta
landforbindelser saknas.

2013/14:T217 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrk. 3

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om slussarna i Trollhattan.

2013/14:T391 av Maria Lundqvist-Bromster och Hans Backman (FP)
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att hitta en gemensam l6sning fér en hallbar Kvarkentrafik mellan
Sverige och Finland.

2013/14:T424 av Isak From m.fl. (S) yrk. 2

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av att den svenska regeringen i infrastrukturplaneringen stu-
derar forutsattningarna for att géra som den finska regeringen och satsa pa att
utveckla Kvarkentrafiken.

2013/14:T442 av Carina Herrstedt (SD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att det nuvarande borgensatagandet for Trelleborgs Hamn AB:s ut-
byggnadslan som Trelleborgs kommun stér for och nya borgensétaganden for
kommande utbyggnader dvertas av svenska staten.

2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP) yrk. 7

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om betydelsen av férjor drivna av Transportstyrelsen for den bofasta
befolkningen pé 6arna i skargarden i Norrtalje och andra kommuner dér fasta
landforbindelser saknas.

2013/14:T464 av Christer Engelhardt (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for en reserv-
hamn pa Gotland for farjetrafiken.

2013/14:T477 av Krister Ornfjader m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se 6ver forutsattningarna for aret-runt-
trafik med bat mellan Byxelkrok och Oskarshamn.

2013/14:T480 av Anders Sellstrom (KD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se dver mojligheten att stodja Kvarken-projektet med framtagan-
det av ett nytt miljovanligt farjekoncept.

2013/14:T536 av Carin Runeson och Olle Thorell (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om Strémsholms kanal.

Regionala och évriga projekt m.m.
2012/13:T287 av Christina Karlsson (S) yrk. 1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att ge-
nomfora de kvarvarande svenska projekten i Botniska korridoren.

2012/13:T287 av Christina Karlsson (S) yrk. 2
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om betydelsen av att nationellt prioritera projekt som gor det mojligt att
uppna TEN-status.

2012/13:T293 av Nina Larsson (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att starka nordiska triangelns strak mellan Oslo, Karlstad och Stock-
holm.

2013/14:T202 av Magnus Sjédahl (KD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om vikten av infrastrukturinvesteringar i Skane.

2013/14:T207 av Anna Steele (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om Sddertdrns infrastruktur for jobb och tillvéxt.

2013/14:T246 av Stefan Svanstrom (KD)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda hur staten kan inratta en modell for finansiering av tunnel-
baneutbyggnaden i Stockholm dér kostnaderna delas mellan staten och reg-
ionala aktorer.

2013/14:T277 av Nina Larsson (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att starka den nordiska triangelns strak mellan Oslo, Karlstad och
Stockholm.

2013/14:T278 av Nina Larsson och Anita Brodén (FP) yrk. 1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om tillgangen till vl fungerande infrastruktur och bredband i Dalsland
och Véarmland.

2013/14:T278 av Nina Larsson och Anita Brodén (FP) yrk. 2

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att klassa Dalsland som ett skogslan.

2013/14:T7282 av Anders Andersson (KD)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av en fortsatt utbyggnad av infrastrukturen i syddstra Sve-
rige.

2013/14:T321 av Peter Johnsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for att ge-
nomfora samtliga delar av Trollhdttepaketet nér det géller infrastrukturen och
en utbyggnad av Europavédg 45 och jérnvagen Norge—Vanerldnken genom
Dalsland.

2013/14:T323 av Mats Pertoft och Esabelle Dingizian (MP)
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att starka utvecklingsmojligheterna pa Sadertorn.

2013/14:T329 av Mats Pertoft och Esabelle Dingizian (MP)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda alternativ till Forbifart Stockholm.

2013/14:T343 av Nina Lundstrém (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om vikten av att folja upp ataganden for att mojliggora bostadsbyggande
i Stockholms lan.

2013/14:T355 av Lars Eriksson m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna fér goda
transporter i Bergslagen i samband med &terupptagen gruvbrytning.
2013/14:T357 av Kristina Nilsson m.fl. (S) yrk. 1

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att ge-
nomfora de kvarvarande svenska projekten i Bottniska korridoren.
2013/14:T357 av Kiristina Nilsson m.fl. (S) yrk. 2

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om betydelsen av att nationellt prioritera projekt som gor det mojligt att
uppna TEN-status.

2013/14:T358 av Agneta Gille m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for investe-
ringar i vagar och jarnvdgar i Uppsala lan.

2013/14:T366 av Jennie Nilsson m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for investe-
ringar i infrastrukturen i Halland.

2013/14:T379 av UIf Nilsson m.fl. (FP)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en Gversyn av de nationella satsningarna pa infrastruktur.
2013/14:T414 av Peter Hultqvist och Carin Runeson (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsdttningarna for investe-
ringar i vagar och jérnvégar i Dalarnas lan.

2013/14:T424 av Isak From m.fl. (S) yrk. 1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om vikten av de 6st-véstliga kommunikationerna.

2013/14:T424 av Isak From m.fl. (S) yrk. 3
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for hur Sve-
rige ska ta till vara mojligheterna med battre kommunikationer med Nord-
lands- och Helgelandsregionerna.

2013/14:T426 av Shadiye Heydari och Cecilia Dalman Eek (S) yrk. 1
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att varutransporterna 6vergar till jarnvag for att avlasta
lastbilstrafiken p& motorvagen.

2013/14:T430 av Ann Arleklo m.fl. (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for en fast
forbindelse i norra Oresund for att forbattra méjligheterna for ett hallbart och
effektivt transportsystem.

2013/14:T432 av Borje Vestlund (S)

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera foérutséttningarna for en for-
langning av Stockholms tunnelbanas bl linje fran Akalla till Barkarby.
2013/14:T441 av Carina Herrstedt (SD)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-

ionen om att besluta om ett infrastrukturpaket i Skane med utbyggnad av vagar
och Kkollektivtrafik.

2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP) yrk. 1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av forbattrade kommunikationer av bostads- och nérings-
livsskél inom Norrtélje kommun.

2013/14:T466 av Krister Ornfjader m.fl. (S)

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att sakra konkurrenskraft, vidga arbetsmarknadsregioner och att i
infrastrukturplaneringen studera foérutsattningarna for att forbattra kommuni-
kationerna i Kalmar lan.

2013/14:T467 av Kerstin Hagld och Peter Jeppsson (S)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se 6ver forutsattningarna for infrastruk-
turinvesteringar i Blekinge l&n.

2013/14:T484 av Annelie Karlsson m.fl. (S) yrk. 1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-

ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en for-
battring av infrastrukturen i Skane och darmed framja tillvéxt och utveckling.

2013/14:T503 av Carina Ohlsson m.fl. (S)
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Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutséttningarna for att skapa
en béttre infrastruktur i Vastsverige.

Mot. 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrk. 15

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en utbyggnad av Stockholms tunnelbana.

2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrk. 9

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att motorvégsprojektet Forbifart Stockholm bor avbrytas.

2013/14:T528 av Mikael Jansson (SD)

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att en utredning ska visa den méjliga kapaciteten hos en stadsbane-
jarnvag skild fran Trafikverkets banor och biltrafik i en cirkel utanfor centrala
Goteborg som alternativ till investeringen i Véstlanken.

2013/14:N333 av Christer Nylander (FP) yrk. 1

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om ett sammanhéllet och strategiskt grepp om de kommande decennier-
nas infrastruktursatsningar i Skane.

2013/14:N414 av Borje Vestlund m.fl. (S) yrk. 5

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av investeringar i Stockholmsregionens kommunikationer
och infrastruktur.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det runt om i landet finns manga angelagna infrastruktur-
projekt for att framja tillvaxt, regional utveckling och omstallning till ett lng-
siktigt hallbart transportsystem. Detta aterspeglas inte minst i det stora antal
motionsyrkanden om sérskilt utpekade infrastrukturprojekt som behandlas i
avsnittet. Enligt utskottets mening betecknar detta det stora engagemang och
intresse som infrastrukturfrdgorna vacker i hela landet, ndgot som utskottet
betraktar som mycket positivt. Utskottet valjer att behandla dessa yrkanden
sammanhallet mot bakgrund av den rollfordelning inom planeringsprocessen
som riksdagen har faststallt genom det transportpolitiska beslutet 1998 (prop.
1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). Av detta foljer att riksda-
gens roll i forsta hand bor vara att ange overgripande mal och riktlinjer for
planeringen, faststélla finansiella ramar, sakerstalla en god kontroll av statens
finanser och skapa forutséttningar for en effektiv organisation for att forvalta
avsatta resurser.

Enligt utskottet innebér detta att fragan om vilka atgarder som ska genom-
foras och nér det ska ske framst bor bestdammas inom ramen for Trafikverkets
och lanens langsiktiga planering med utgangspunkt i de beslut som laggs fast
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av regeringen och riksdagen i samband med inriktningsplaneringen. Riksda-
gens uppgift ar saledes normalt inte att ta stallning till enskilda infrastruktur-
projekt. Denna grundldggande rollférdelning utesluter emellertid inte att det
kan finnas skal for riksdagen att i vissa fall géra mer preciserade stallningsta-
ganden. Detta kan t.ex. gélla projekt som &r av vésentlig betydelse for trafik-
systemets effektivitet, som kréver sdrskilda finansieringsldsningar eller som
av andra skal har en sérskild dignitet.

Regeringen beslutade den 3 april 2014 om faststéllelse av nationell tra-
fikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden
2014-2025, beslut om byggstarter 2014-2016, beslut om forberedelser for
byggstarter 2017-2019 samt faststéllelse av definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsdvergripande l&nsplaner for regional transportinfrastruktur for peri-
oden 2014-2025. | regeringens beslut redovisas dels de investeringar och at-
garder som pagick vid faststéllelsen av den nationella planen for 2014-2025
och som kommer att slutféras under planperioden, dels de investeringar och
atgarder som Trafikverket ska planera for genomférande under planperioden.

Utskottet kan konstatera att det i de aktuella motionerna i manga fall lamnas
forslag som ror nationella infrastrukturprojekt som omfattas av investeringar
och atgarder som utpekas i regeringens faststallelsebeslut. Utskottet vill i sam-
manhanget peka pd att regeringen darutover identifierar ett antal prioriterade
strék, noder eller motsvarande som den anser att Trafikverket ska fortsatta att
utreda s att de kan behandlas i nasta planeringsomgang och planrevidering.
Det innebér att ytterligare ett antal motionsyrkanden kan komma att tillgodo-
ses.

Sammanfattningsvis avstyrker utskottet de motionsyrkandena som behand-
lats hér. Syftet med ett stort antal motionsforslag forutsatts enligt utskottets
mening kunna bli helt eller delvis tillgodosett.
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Atgarder inom sj6farten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen ger regeringen till k&nna att regeringen ska se till att sjo-
farten binds samman mer effektivt med jarnvags- och vagtranspor-
ter, att regeringen ska arbeta for att implementeringen av de nya
svavelreglerna blir sa kostnadseffektiv som mojligt och att rege-
ringen inom en snar framtid bor aterkomma till riksdagen med for-
slag pa inforande av ett system med tonnageskatt. Darmed bifalls ett
motionsforslag om behov av atgarder inom sjofarten. Utskottet be-
tonar bl.a. att det &r angeléget att sjofartens behov av infrastruktur-
satsningar ska avspeglas i planerade insatser.
Jamfor reservation 13 (M, FP, C, KD).

Motionen

I motion 2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 9 framhalls att
vdg- och jarnvégsinfrastrukturen till de stora hamnarna &r betydelsefull for
sjofartens funktionssatt och att sjéfarten maste bindas samman mer effektivt
med jarnvags- och vagtransporter. For att minska sjofartens klimatpéverkan
bor sjofarten tas in i ndgon form av utslappshandel pé global nivé inom IMO
eller pd EU-niva. Motionarerna betonar sjofartens globala karaktir och vikten
av internationella dverenskommelser for att skapa en mer energieffektiv och
miljovénlig sjofart. Enligt motiondrerna kommer de nya svavelreglerna att
leda till kraftigt forbattrad miljoprestanda hos sjofarten. Det beklagas dock att
reglerna inte &r globalt harmoniserade. Det &r viktigt att implementeringen av
de nya svavelreglerna blir sa kostnadseffektiv som mojligt. Farledsavgifterna
maste fortsatta att utformas sa att de frimjar de redare som prioriterar ny teknik
for avgasrening och nya brénslen. Det &r dven angeldget med ett fortsatt och
intensifierat samarbete mellan sjofartsnaringen, forskningen och brénsledistri-
butérer. Motionarerna efterlyser skarpa forslag pa hur 6vergangen till de nya
reglerna ska underlattas. Vidare papekar motionarerna att tonnageskatt géller
i hela EU med undantag for Sverige, vilket leder till att svenska redare har
samre konkurrensvillkor. Darfor efterfragas i motionen ett system med tonna-
geskatt.

Utskottets stallningstagande

Sjofarten &r av stor betydelse for ett exportberoende land som Sverige. Sjofar-
tens betydelse vaxer ocksd i takt med att véarldshandeln blir alltmer global.
Dartill kommer att sjofarten kan spela en viktig roll i dvergangen till ett sam-
halle med mer klimatsmarta transporter. Sveriges drygt 50 hamnar och vatten-
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végar har en stor potential att avlasta vagnatet och darmed minska klimatbe-
lastningen. Samtidigt finns en stor outnyttjad potential. Endast 7 procent av
vara inrikes godstransporter kors i dag pa kol, att jamfora med Gvriga Europa
dar ofta en fem ganger sé stor andel av godset fraktas pa vattenvagarna. Genom
att flytta over transporterna fran vag till vatten minskar vi koldioxidutslappen
och gor vdgarna mer trafiksékra. Utskottet anser att det dr angeléget att sjofar-
tens behov av infrastruktursatsningar ska avspeglas i planerade insatser. For
ett exportberoende land som Sverige &r sjofarten strategiskt viktig. Vag- och
jarnvagsinfrastrukturen till de stora hamnarna &r betydelsefull for sjofartens
funktionssatt. Sjofarten maste aven bindas samman mer effektivt med jarn-
vags- och vagtransporter.

Utskottet vill framhalla att trots att sjofarten ar ett klimat- och miljévanligt
transportslag kravs det fortsatta atgarder for att ytterligare minska sjofartens
miljo- och klimatpdverkan. Eftersom sj6farten &r ett globalt transportslag ar
dverenskommelser inom EU och IMO avgorande for att skapa en mer energi-
effektiv och miljovanlig sjofart. Sjofarten bor darfor tas in i nagon form av
utslappshandel pa global niva inom IMO eller pa EU-niva. Utskottet valkom-
nar att EU-kommissionen nu har foreslagit att dgare av storre fartyg som an-
I16per hamnar i EU ska rapportera sina koldioxidutslapp fr.o.m. 2018. Vidare
ser utskottet mycket positivt pa den energiklassning av fartyg som IMO bérjat
arbeta med. P& det nationella planet anser utskottet att atgarder som distri-
bution av alternativa branslen kan bidra till en minskad miljo- och klimatpa-
verkan.

Utskottet vill ocksa lyfta fram att EU:s genomfarande av IMO:s nya svavel-
regler innebér en kraftigt forbattrad miljoprestanda hos sjéfarten. Fordelarna
for luftkvaliteten och folkhalsan &r stora. Utskottet beklagar dock att rege-
ringen inte tog vara pa mojligheterna att inom IMO driva igenom att kraven
skulle vara globalt harmoniserade eller att samma krav skulle galla i &t-
minstone hela Europa. Sverige ar i hdg grad ett exportberoende land, och
svensk exportindustri, framst stél- och pappersindustrin, drabbas hért av kost-
nader som andra landers exportindustrier undviker. Enligt utskottets mening
&r det darfor nu viktigt att se till att genomforandet av de nya svavelreglerna
blir kostnadseffektivt for sjofarten och dess transportkopare.

Utskottet valkomnar de forandringar av farledsavgifterna som regeringen
aviserat for att underlatta omstallningen till lagsvavliga branslen. I detta sam-
manhang vill utskottet betona att farledsavgifterna maste fortsatta att utformas
sd att de framjar de redare som prioriterar ny teknik for avgasrening och nya
branslen. Enligt utskottets mening &r det i detta sammanhang angeléget att yt-
terligare utdka miljodifferentieringen av farledsavgifterna eftersom detta
skulle kunna bidra till minskad miljo- och klimatpaverkan. Utskottet efterfra-
gar darfor en bred genomlysning av fragan. Det ar sarskilt angelaget att framja
nya brénslen som flytande gas och kostnadseffektiva metoder for avgasrening
for fartyg.

Aven utveckling av konceptet med elanslutning i land &r en &tgérd som
sanker sjofartens kostnader och minskar utslappen. Det ar ocksa angelaget
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med ett fortsatt och intensifierat samarbete mellan rederier, raffinaderier,
bransledistributorer, tillverkare av reningsutrustning och sjofartsforskningen
for att snabbt och kostnadseffektivt forbattra och fa ett brett genomslag for
klimat- och miljélésningar for sjofarten.

Utskottet anser vidare att det &r angel&get att snarast inféra tonnagebeskatt-
ning. Tonnageskatt innebdr att inkomsten bestdms schablonmassigt med ut-
géngspunkt fran fartygens nettodraktighet, vilket anses ge ett métt pa fartygens
lastkapacitet och darmed intjaningsférméaga. Begreppet tonnageskatt anvands
internationellt, men det &r inte en skatt utan i stéllet ett sétt for rederiet att
berékna inkomsten av den delen av verksamheten som kan hanforas till trans-
port av gods eller passagerare. Den delen av rederiets inkomst som beréknas
med stdd av tonnageskattereglerna ska l&ggas samman med rederiets dvriga
inkomster och beskattas med den bolagsskattesats som tillimpas pa narings-
verksamhet i dvrigt. Regeringen och riksdagen har vid flera tillfallen uttalat
att det ar angeléget att sla vakt om den svenska sjofartsnaringen och att denna
naring maste ges konkurrensvillkor likvardiga med dem i vara narmaste kon-
kurrentlander. Ett inférande av tonnageskatt kan dock medfdra problem med
den s.k. latenta skatteskulden inom rederindringen, och utskottet har darfor
forstaelse for att den fragan behéver utredas noggrant. Utskottet &r dock be-
kymrat éver att det forlopt lang tid sedan den forsta utredningen om inférande
av tonnageskatt presenterades av regeringen 2006. Samtidigt utflaggas
svenska fartyg i stigande takt. Vra grannlander Danmark och Finland &r van-
liga mottagare av svenska fartyg.

Utskottet foreslar darmed att riksdagen riktar ett tillkannagivande till rege-
ringen om att regeringen ska se till att sjofarten binds samman mer effektivt
med jarnvégs- och vagtransporter, att regeringen ska arbeta for att implemen-
teringen av de nya svavelreglerna blir s kostnadseffektiv som majligt och att
regeringen inom en snar framtid bor aterkomma till riksdagen med forslag pa
inforande av ett system med tonnageskatt. Darmed tillstyrker utskottet motion
2013/14:T16 (S) yrkande 9.

Langre och tyngre godstag och lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsférslag rérande langre och tyngre gods-
tag och lastbilar. Utskottet hanvisar till pagaende utvecklingsarbete
inom saval Sverige som EU.

J&mfor reservation 14 (S, SD).

Motionen

Anders Ygeman m.fl. (S) framhaller i motion 2013/14:T16 yrkande 2 vikten
for godstransporterna av langre och tyngre godstag och lasthilar. Motionarerna
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understryker att detta ar bade energieffektivt och Gkar transportbranschens
produktivitet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att frdgan om langre och tyngre last-
bilar nyligen behandlats i betankande 2013/14:TU13. Utskottet erinrade da om
att Sverige, tillsammans med Finland, i samband med medlemsférhandling-
arna med EU fick mojlighet att franga EU:s tidigare krav om vikt- och langd-
bestdmmelser for inhemska transporter. Utskottet lyfte vidare fram de forsoks-
verksamheter med extra langa fordon som pagar bl.a. genom det s.k. ETT-
projektet samt anforde att Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter for fard
med fordonstag mellan Malmé och Géteborg och fard med en 24 meter lang
buss i Goéteborg. Utskottet noterade ocksa att det dven i andra lander pagar
forsok med langa vagtransportfordon. Utskottet valkomnar nu liksom da att
det i Sverige sdval som i andra ldnder i EU pagar forsok med Ianga fordons-
kombinationer for att se om tunga transporter kan milj6effektiviseras genom
langre fordonskombinationer utan att det sker p& bekostnad av trafiksaker-
heten.

Utskottet vill ocksa lyfta fram kommissionens forslag fran april 2013 till
andring av direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framférs inom gemenskapen. Forslagen innebdr bl.a. att grans-
overskridande anvéandning av langre fordon gors laglig om transporten endast
korsar en grans, om de tva berdrda medlemsstaterna redan har tillatit detta och
om villkoren for undantag ar uppfyllda. EU:s transportministrar kom pa
radsmotet i Luxemburg den 5-6 juni i ar 6verens om tillatna dimensioner och
vikt for tunga lastbilar som kor gransgverskridande inom EU. Kommissionens
forslag syftar till att forbattra energieffektiviteten och sékerheten hos tunga
fordon bl.a. genom att fordonen utformas pé ett mer aerodynamiskt sétt. Kom-
missionen var tydlig med att dagens gransoverskridande trafik med Ianga och
tunga fordon ar fortsatt tillaten. Efter férhandlingar med Europaparlamentet
bor en slutlig 6verenskommelse kunna nds under hosten.

Utskottet valkomnar &ven att regeringen har gett Transportstyrelsen och
Trafikverket i uppdrag att forbereda for att lastbilar med en bruttovikt pa upp
till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allménna vagnatet. Enligt uppdraget
ska Trafikverket identifiera i vilka delar av det statliga vagnatet det skulle vara
mojligt att tillata lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton, och Transport-
styrelsen ska lamna forslag pa hur dagens regelverk behéver anpassas samt
hur dagens mojligheter till fard med langre och tyngre fordon ska kunna un-
derlattas. Uppdraget ska redovisas till Naringsdepartementet senast den 15 au-
gusti i ar. Utskottet vill i sammanhanget vidare framhalla att det i regeringens
nyligen fattade beslut om faststallelse av nationell trafikslagsdvergripande

2013/14:TU20

79



2013/14:TU20

80

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025 anges att pla-
nen innehéller ett antal offensiva satsningar pa I6sningar som kan bidra till
uppsatta klimatmal, bl.a. en introduktion av langre och tyngre lastbilar pa delar
av det svenska véagnatet.

Utskottet ser det som angeléget att industrin kan spara energi, minska sina
kostnader och utnyttja infrastrukturen béattre. Darfor valkomnar utskottet ocksa
den éverenskommelse som fattats p& EU-niva om att centrala jarnvéagskorri-
dorer i TEN-natet, det s.k. core-network, fr.o.m. 2030 ska tillata tdg med en
langd om 740 meter. Utskottet konstaterar att arbete med infrastrukturen maste
genomforas for att gora det mojligt for Sverige att uppfylla 6verenskommel-
sen, t.ex. i friga om att det byggs nya motesstationer som tillater langre tag.
Utskottet ser med tillfredstallelse pa att Trafikverket pabdrijar ett arbete med
att bygga om motesstationer till denna utokade langd och pa att planer finns
for att fardigstalla sammanhalina strackor for denna langd. Nar det galler vik-
ten kan utskottet konstatera att den svenska infrastrukturen &r konstruerad for
tunga tag och generellt tillater ett axeltryck om 25 ton per axel. P& malmbanan
ar hogsta tillatna axeltryck 30 ton per axel, vilket kan jamforas med EU-regler
som kréver ett lagsta tillatna axeltryck om 22,5 ton. Vidare vill utskottet lyfta
fram att VVTI, p& uppdrag av energimyndigheten och i samarbete med bl.a.
Skogsindustrierna sedan 2012 driver projektet Elvis, dér potentialen med
langre och tyngre godstag undersoks. Projektet befinner sig i sin slutfas och
rapportering ska ske den 30 juni i &r.

Av redovisningen ovan framgar att frigan om langre och tyngre godstag
och lastbilar behandlas pa ett tillfredsstallande satt genom pagdende utveck-
lingsarbete inom sdval Sverige som EU. Utskottet avstyrker darfor motion
2013/14:T16 (S) yrkande 2.

Prissittningen pa Oresundsbron

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om séankta broavgifter pa
Oresundsbron med héanvisning till gallande regeringsavtal mellan
Sverige och Danmark.

Bakgrund

Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken p& Oresundsbron
regleras i tva avtal mellan Sverige och Danmark, vilket tidigare har behandlats
i betdnkande 2012/13:TU13. Enligt det forsta avtalet fran 1991 (prop.
1990/91:158, bet. 1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379) ska samtliga kostnader
for forbindelsen i dess helhet betalas med avgifter fran vag- och jarnvégstrafi-
kanterna. Ansvarig forvaltare av Oresundsbron &r Oresundsbrokonsortiet som
&gs till lika delar av den danska och den svenska staten. | ett sérskilt konsorti-
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eavtal fastslas bl.a. att det ar konsortiets styrelse som faststéller priser och pris-
strategi. Enligt det andra avtalet mellan landerna fran 2000 (prop.
1999/2000:66, bet. 1999/2000:TU10, rskr.1999/2000:237) ska Sverige och
Danmark betala ett fast belopp till konsortiet for nyttjandet av jarnvégsanlégg-
ningen pa bron. De bada landerna gavs ocksé befogenhet att ta ut avgifter fran
tdgoperatorer som vill nyttja bron inom sina respektive territorier.

Motionerna

Den positiva utvecklingen i Oresundsregionen beskrivs i motion
2013/14:T380 av UIf Nilsson och Christer Nylander (bada FP). Goda kommu-
nikationer och avskaffade granshinder for bade varor och manniskor har ut-
gjort en viktig forutséattning for utvecklingen, men de hoga broavgifterna har
enligt motiondrerna en hammande effekt eftersom de gor transporterna éver
Oresundsbron onédigt kostsamma. Motionérerna anser att forutsattningarna ar
goda for att snart sdnka avgifterna eftersom bron redan i dag ar samhallseko-
nomiskt I16nsam och dessutom snart avbetalad. Darfor menar motiondrerna att
regeringen borde lata utreda huruvida broavgifterna i framtiden skulle kunna
investeras i nya infrastrukturprojekt i regionen Skéne-Sjalland (yrkande 1). Ett
annat initiativ som motiondrerna foreslar ar att 1ata utreda de samhallsekono-
miska fordelarna med kraftigt sankta avgifter pA Oresundsbron (yrkande 2).

Leif Jakobsson m.fl. (S) efterfrgar i motion 2013/14:U302 en nationell
strategi for Oresundsregionen som utgér bade en ekonomisk motor och en vik-
tig kommunikationsled. Regionen maste fortsatta att utvecklas, och en avgo-
rande del i detta ar att gora arbetspendlingen 6ver sundet mindre kostsam.
Motionérerna menar att broavgifterna ar motiverade men att de maste sankas
for att ge storre dynamiska effekter pa regionens utveckling (yrkande 3).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis héanvisa till Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportsystemet for perioden 2014—2025 dir myndigheten bl.a. konsta-
terar att kollektivtrafikens tillvaxt i Oresundsregionen forvantas fortsitta i
framtiden. Det ar en utveckling utskottet finner gladjande med tanke pé
Oresundsregionens betydelse for naringsliv och den regionala arbetsmark-
naden.

Fragan om avgiftssattningen pa Oresundsbron har behandlats av utskottet
vid ett flertal tillfallen, senast i betdnkande 2012/13:TU2. Utskottet har vid
dessa tillfallen understrukit att principerna for betalnings- och avgiftsansvaret
for trafiken pa bron regleras i bilaterala regeringsavtal med Danmark och att
det &r Oresundsbrokonsortiets styrelse som bestammer priser och prisstrategi.
Beslut om en eventuell sankning av broavgifterna maste saledes fattas av sty-
relsen utan inblandning av konsortiets statliga agare. | likhet med tidigare till-
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fallen da avgiftsfragan har behandlats, utgér utskottet fran att Oresundsbro-
konsortiet dven fortsattningsvis bevakar trafikutvecklingen p& Oresundsbron
och intakterna fran broavgifterna.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2013/14:T380 (FP) och
2013/14:U302 (S).
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Reservationer

1. Vissa transportpolitiska utgangspunkter, punkt 1 (S)

av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Guclii Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 7,

2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 23,

2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 3, 10 och 11,
2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 13,

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 10 och

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4 och

avslar motionerna

2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkandena 1, 2 och 12,
2013/14:C419 av Asa Romson m.fl. (MP) yrkande 13,

2013/14:T298 av Per Asling och Helena Lindahl (bdda C),

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 3,

2013/14:T356 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),

2013/14:T397 av Anders Ahlgren och Erik A Eriksson (bé&da C),
2013/14:T426 av Shadiye Heydari och Cecilia Dalman Eek (bada S) yrkande
3,

2013/14:T491 av Pia Nilsson m.fl. (S) och

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 15.

Stallningstagande

Vi socialdemokrater ifragasatter pa en rad punkter regeringens transportpolitik
som uppvisar ett antal tillkortakommanden som vi har uppmarksammat inte
minst i vara motioner.

Det handlar bl.a. om trafiksakerheten och det forebyggande arbetet pad om-
radet. Varje ar ar lastbilar inblandade i matesolyckor med personbilar med all-
varliga konsekvenser for de drabbade. Det kan konstateras att antalet olyckor
har minskat pa de strackor som gjorts métesfria. Darfor finner vi det angelaget
att utbyggnaden av motesfria vagar paskyndas for att ytterligare minska antalet
allvarliga motesolyckor mellan lastbilar och personbilar. Vi ser dven det som
angeléget att en statlig kommission far till uppgift att granska de tio farligaste
végarna i Sverige for att sedan formulera forslag pa konkreta trafiksakerhets-
hojande atgarder. Av bade trafiksakerhets- och framkomlighetsskal finns det
&ven anledning att se 6ver motorcykelns roll i transportplaneringen. Med allt
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storre trangsel i storstdderna har motorcykeln en potential som pendlingsfor-
don eftersom den &r mindre utrymmeskravande an en personbil. Tyvérr saknas
ofta sdrskilda parkeringar for motorcyklar och det finns darfor skal for trafi-
kansvariga att atgarda denna brist.

Sverige bor bli ett foregangsland nar det galler ITS och vi tycker ocksa att
det &r viktigt att denna ambition kopplas ihop med de anstrangningar som gors
for att framja 1TS-arbetet i EU dér Sverige bor verka for att ITS-16sningar ut-
nyttjas, t.ex. for att gora fler uppstallningsplatser sékra for lastbilstrafiken.

Vi noterar ocksa att regeringen i sin skrivelse (2012/13:131) med anledning
av Riksrevisionens rapport om statens satsningar pa transportinfrastruktur val-
jer att forbiga myndighetens kritik med tystnad i frdga om bristen pa styrmedel
for lastbilstransporter. Mot bakgrund av lastbilstrafikens klimatpaverkan fin-
ner vi socialdemokrater detta mycket markligt. Vi foreslar en avstandsbaserad
avgift for lastbilstrafiken som skulle internalisera mer av lastbilstrafikens ne-
gativa externa effekter.

Vi efterlyser ocksa en tydligare nordisk dimension i infrastrukturplane-
ringen. Kommunikationerna mellan de nordiska landerna maste forbattras
bade nér det galler jarnvag och vag eftersom goda kommunikationer &r en for-
utséttning for jobb och tillvéxt, inte minst for arbetspendling. De nordiska lan-
derna maste enligt var mening koordinera sig battre béde nar det galler gran-
soverskridande transportinfrastruktur som Malmbanan, den Botniska korrido-
ren, transportstréket Oslo—Goteborg—Malmé—Kopenhamn, som nar det galler
den befintliga Oresundsforbindelsen liksom en framtida andra Oresundsfor-
bindelse. Aven Fehmarn Balt-tunneln, den véag- och jarnvagsforbindelse mel-
lan Danmark och Tyskland som kommer att vara klar 2021, kommer att stélla
nya krav pé 6kad infrastrukturkapacitet dven i Sverige.

Ocksa inom EU maste samarbetet pa transportomradet starkas. Vi anser att
arbetet for ordning och reda pa vagarna har en central roll i EU. Vi vill i sam-
manhanget lyfta fram EU-samarbetet for gransoverskridande jarnvégstrafik.
P4 bilateral nivd, sdvél i Europa som globalt finns goda méjligheter till sam-
arbete nér det galler bade hoghastighetstdg, ny miljéteknik for transportsek-
torn och trafiksékerhet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning.

2. Vissa transportpolitiska utgangspunkter, punkt 1 (MP, V)
av Siv Holma (V) och Lise Nordin (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP) yrkandena 1, 2 och 12,
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2013/14:C419 av Asa Romson m.fl. (MP) yrkande 13 och
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 15 och
avslar motionerna

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 7,
2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 23,
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 3, 10 och 11,
2013/14:T298 av Per Asling och Helena Lindahl (bada C),
2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 3,
2013/14:T356 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),

2013/14:T397 av Anders Ahlgren och Erik A Eriksson (bada C),
2013/14:T426 av Shadiye Heydari och Cecilia Dalman Eek (bdda S) yrkande
3,

2013/14:T491 av Pia Nilsson m.fl. (S),

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 13,
2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 10 och
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi anser att det inom ramen for infrastrukturplaneringen borde finnas storre
mojligheter att minska transportsektorns klimat- och miljépaverkan. Vi maste
fa till stand en statlig infrastruktur som minskar behovet av langvéga fysiska
transporter. Planeringen maste bygga pa mer energisndla och miljovanliga
transporter, t.ex. kollektivtrafik pa spar och buss. Listan dver atgarder som en
bra infrastrukturplan ska innehalla ar lang. Vi anser darfor att infrastrukturens
klimatpaverkan bor inkluderas i modeller och verktyg for planering och pro-
jektering.

Vad galler miljon i vara tatorter vill vi peka pa det faktum att den pagéende
utbyggnaden av externhandeln utanfor stadskarnorna oftast forutsatter att den
enskilde har tillgang till bil for att klara vardagsbehoven, en utveckling som
tyvarr bidrar till en kraftig 6kning av biltrafiken utanfor stadskdrnorna med
negativa konsekvenser for miljon som foljd. Darfor bor miljoprévningar géras
av bade nya och befintliga transportintensiva etableringar i aktuella omraden
for att bryta den negativa utvecklingen. Morgondagens stadsplanering méaste
gora det mgjligt att bo nara jobbet och affaren s att invanarna inte behover ta
bilen s fort nagot ska goras utanfor bostaden. Vi vill i sammanhanget lyfta
fram det franska exemplet som innebér krav pa en miljoanpassad trafikplane-
ring i stadsmiljoplanen for att minska biltrafiken i de storre stdderna. 1 de fall
biltransporter inte kan erséttas av kollektivtrafik eller cykel, foreslar vi att al-
ternativ som taxi, bilpooler eller hyrbilar uppmuntras, vilket ar battre &n att
alla véljer egen bil som fardsétt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning.
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3. Planeringsfragor, punkt 2 (S)

av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Gucli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1-4 och

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 2,

avslar motionerna

2012/13:T18 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 5 och

2012/13:T327 av Annika Qarlsson och Asa Torstensson (bada C) yrkandena
1 och 2 samt

lagger skrivelse 2012/13:131 till handlingarna.

Stallningstagande

Inom de narmaste decennierna maste mangmiljardinvesteringar goras i var
nationella infrastruktur som i delar inte langre svarar mot dagens transportbe-
hov och som dessutom alltfor ofta forsummats ur underhallshinseende, nagot
som inte minst tillstandet for den svenska jarnvagen kan vittna om.

Mot bakgrund av kostnadsutvecklingen for stora byggprojekt anser vi att
det finns ett antal nddvandiga atgarder som maste vidtas for att undvika on6-
diga fordyringar. En av dessa atgarder &r att ge Konkurrensverket ett tydligt
formulerat uppdrag att granska kostnadseffektiviteten i bygg- och anlégg-
ningssektorn for att uppné ett storre matt av samhallsekonomisk effektivi-
tet nar statliga investeringar maste goras.

Vi socialdemokrater menar ocksa att regeringen borde dra lardom av de
erfarenheter som gjorts i andra lander av att bygga ny infrastruktur bade billi-
gare och battre. Att sanka kostnaderna for olika typer av investeringar utan att
for den sakens skull gora avkall pa kvalitet och hog standard &ar en absolut
nodvandighet i sammanhanget. En annan atgard i syfte att trygga samhéllse-
konomisk effektivitet anser vi ar att forbattra planprocessen for att pa sa satt
underlatta genomforandet av stora infrastrukturprojekt. Som situationen ar i
dag beddmer vi att viktiga projekt med starkt stod av kommuner och regioner
forsenas och fordyras helt i onddan pa grund av enskildas éverklaganden. Ett
satt som vi foreslar for att effektivisera planprocessen ar att klassa mer omfat-
tande infrastrukturprojekt som riksintressen.

Vi vill ocksa lyfta fram den kritik som Riksrevisionen formulerar i gransk-
ningsrapporten Statens satsningar pa infrastruktur — valuta for pengarna? (RiR
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2012:21) d&r myndigheten analyserar styrningen av statens insatser for att ut-
veckla och underhalla transportinfrastrukturen. | det statliga beslutsunderlaget
finns det enligt Riksrevisionen ett alltfor stort inslag av gladjekalkyler med
Overskattade nyttor och underskattade kostnader for olika projekt. Darfor an-
ser myndigheten det som angeléget att de samhallsekonomiska kalkylerna som
ligger till grund for infrastruktursatsningar forbattras och utvecklas. Det &r
ocksa en uppfattning som vi socialdemokrater staller oss bakom.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

4. Planeringsfragor, punkt 2 (MP, V)
av Siv Holma (V) och Lise Nordin (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2012/13:T18 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 5,

avslar motionerna

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 14,

2012/13:T327 av Annika Qarlsson och Asa Torstensson (b&da C) yrkandena
1 och 2 samt

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 2 och

lagger skrivelse 2012/13:131 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi ar medvetna om att det inte alltid & mojligt att se ensidigt pa samhallseko-
nomiska kalkyler nar prioriteringar av atgarder ska goras. Likval maste vi
stalla oss bakom den i vart tycke allvarliga kritik som Riksrevisionen framfor
i sin granskning (Statens satsningar pé transportinfrastruktur — valuta fér peng-
arna, RiR 2012:21) nar det géller bristen pé transparens och tydlighet i redo-
visningen av de satsningar som gjorts. Att regeringen inte har motiverat beslu-
ten och informerat riksdagen och allménheten om infrastrukturinvesteringar
pa ett rattvisande och transparent satt finner vi bekymmersamt eftersom det
innebér att riksdagen och allmanheten inte ges mojlighet att bedéma satsning-
arnas effektivitet pd grund av att relevanta motiveringar for avsteg fran sam-
hallsekonomiskt optimala bedémningar saknas i regeringsbesluten. Samtidigt
ser vi att det finns objekt i sdval den tidigare som i den nyligen beslutade in-
frastrukturplanen dar bade den samhallsekonomiska kostnaden beréknas vara
negativ och miljopaverkan stor. Det blir da svart att forsta vad som ligger till
grund for bedomningar om att projekten dnda bor genomforas. Riksrevision-
ens forslag till regeringen om en tydligare och mer transparent redovisning av
motiv och andamal med infrastruktursatsningar &r enligt var uppfattning ett
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viktigt steg, och vi anser darfor att regeringen bor ta ett initiativ i den rikt-
ningen.
Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkénnage for regeringen som sin mening.

5. Fyrstegsprincipen, punkt 3 (S)

av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Gucli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 5 och

avslar motionerna

2012/13:T18 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-4,

2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 8 och

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 14.

Stallningstagande

Vi socialdemokrater ar sarskilt angeldgna om att statens medel for infrastruk-
tur anvands sa effektivt som majligt for de omfattande investeringar som
maste goras inom de narmaste aren om béttre sysselsattningseffekt ska uppnas
och klimatpaverkan ska minskas. Det ar ocksa viktigt att befolkningen far ut
sd mycket som majligt av de skattemedel som staten tar i ansprak for infra-
struktursatsningar.

Det &r darfor med oro som vi har tagit del av Riksrevisionens granskning
Statens satsningar pa transportinfrastruktur — valuta for pengarna? (RiR
2012:21). Det galler inte minst den kritik som myndigheten riktar mot hur re-
geringen tillampar fyrstegsprincipen for planering av infrastruktursatsningar.
Fyrstegsprincipen dr ett viktigt verktyg for en effektiv planering av infrastruk-
turprojekt, och réatt tillampad bidrar den till att minimera onddiga utgifter ge-
nom att i olika steg foresla billigare alternativa losningar innan nya stora inve-
steringar ska 6vervagas. Av denna anledning anser vi att det &r av yttersta vikt
att verktyg utvecklas for att kontrollera att fyrstegsprincipen verkligen efter-
levs och tillampas korrekt i planeringsarbetet. Vi vill ocksa att regeringen tyd-
ligt redovisar hur fyrstegsprincipen tillampas i samband med planering av
stora infrastrukturprojekt for att darigenom sékra att beslutade atgarder ar sa
effektiva som mojligt.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning.
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6.  Fyrstegsprincipen, punkt 3 (MP, V)
av Siv Holma (V) och Lise Nordin (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2012/13:T18 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 14,

2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 8 och

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 14 och

avslar motion

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 5.

Stallningstagande

Sedan flera ar &r utgangspunkten den att forslag till atgarder i transportsyste-
met ska analyseras och prioriteras utifran fyrstegsprincipen. Denna princip ar
ett sétt att 16sa transportproblem utan att anvanda mer resurser &n vad som
verkligen ar nédvandigt. Principen ger darfor enligt var mening goda forut-
séttningar for ett systemtdnkande med ekologiska och ekonomiska fordelar.

Tidigare granskningar har pavisat att det finns uppenbara brister i hur fyrs-
tegsprincipen har tillampats, och var bedomning &r att det alltjamt kvarstar
brister som motiverar att regeringen tar fram tydligare riktlinjer for hur fyrs-
tegsanalyser ska goras. Vi tycker darfor att regeringen i regleringsbreven bor
precisera tolkningen av fyrstegsprincipen i trafikplaneringen. En ytterligare
atgard for att sakerstélla tillampningen av fyrstegsprincipen ar enligt var me-
ning att denna princip ska upphgjas till lag. Riksdagen bor darfér uppmana
regeringen att utreda och foresla en sddan lagandring.

Atgérder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt ska en-
ligt fyrstegsprincipen alltid valjas i forsta hand, men tyvarr tvingas vi alltfor
ofta konstatera att otillrackliga resurser i planeringsarbetet laggs pa steg 1- och
steg 2-atgarder. For att uppnd de transportpolitiska malen till lagre kostnader
bor darfor resurser omfordelas till formén for steg 1- och steg 2-atgarder inom
ramen for den nationella planen. Det kan inte nog understrykas att andra me-
toder for att I6sa transportproblem maste fa en serigs prévning innan byggan-
det av ny infrastruktur dvervégs. | de fall stora infrastruktursatsningar faktiskt
visar sig vara nédvandiga anser vi att extern kvalitetssakring av satsningarna
&r nodvandig.

Riksrevisionen pekar i sin granskning pa att regeringen inte har efterfragat
underlag fran Trafikverket som skulle kunna visa pa hur olika trafikproblem
kan atgdrdas med prissattning eller andra styrmedel, vilket har inneburit att
manga mojliga och effektivare 16sningar aldrig har diskuterats. Vi anser darfor
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att Riksrevisionens forslag om att lata styrmedelsanalyser inga som underlag
till tgardsplaneringen bor realiseras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning.

7. Kommunal medfinansiering, punkt 4 (M, FP, C, KD)

av Jan-Evert Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Jessica Ro-
sencrantz (M), Sten Bergheden (M), Lars Tysklind (FP), Edward RiedI
(M), Annelie Enochson (KD) och Anders Ahlgren (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen avslar motionerna
2012/13:T320 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 20 och
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4.

Stallningstagande

I motionerna 2012/13:T320 (V) yrkande 20 och 2013/14:T16 (S) yrkande 4
riktas kritik mot regeringen mot bakgrund av hur den anvénder sig av medfi-
nansiering for infrastrukturprojekt. Vi har alltid betonat att det handlar om fri-
villig medfinansiering och att det kan vara ett bra satt att 6ka investeringsvo-
lymen som inte far utgdra en forutsattning for finansieringen av den statliga
infrastrukturen. Ett okat samarbete kan dessutom ocksa ge en béttre utform-
ning av dtgarderna och skapa utrymme for ytterligare forbattringar av den stat-
liga infrastrukturen.

Vi vill pdminna om att frdgan om medfinansiering redan har varit foremal
for en statlig utredning som haft till uppgift att foresla processer och riktlinjer
for medfinansiering av transportinfrastruktur i det framtida planeringssystemet
for transportinfrastruktur. 1 utredarens uppdrag ingick ocksa att analysera tra-
fikverkens forslag till nytt planeringssystem och anpassa det till utredarens
egna forslag om medfinansiering. Den s.k. Medfinansieringsutredningen dver-
lamnade den 31 januari 2011 delbetdnkandet Medfinansiering av transportin-
frastruktur — utvardering av férhandlingsarbetet jamte 6vervdganden om bru-
karavgifter och lanevillkor (SOU 2011:12) och i maj 2011 slutbetankandet
Medfinansiering av transportinfrastruktur — Ett nytt system for den langsiktiga
planeringen av transportinfrastruktur samt riktlinjer och processer for medfi-
nansiering (SOU 2011:49). Resultatet fran Medfinansieringsutredningen ut-
gjorde det huvudsakliga underlaget for regeringens stéllningstaganden i pro-
positionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118).

Vid utskottets behandling av fragan om medfinansiering i betankande
2012/13:TU2 Transportsystemets inriktning behandlades dven tva skrivelser
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med anledning av granskningar av medfinansiering som Riksrevisionen ge-
nomfort (RiR 2011:28 och RiR 2012:8). Granskningarna pavisade att rege-
ringens satsningar inte varit effektiva och att medfinansierade projekt kan ha
fatt fortur framfor andra projekt. Riksdagen beslutade sedermera i ett tillkan-
nagivande att regeringen skulle ta fram tydliga principer fér medfinansiering
for att komma till ratta med de brister som Riksrevisionens granskningar har
pévisat i denna fraga (rskr. 2012/13:119).

Vi vill pdminna om att i regeringens uppdrag till Trafikverket
(N2012/6395/TE) att ta fram forslag till en nationell plan ingick ocksa att dver-
vaga méjligheterna till medfinansiering fran olika intressenter i samband med
att myndigheten utarbetar underlag for och beslut om att genomfora infrastruk-
turprojekt. Vi vill har peka pa att regeringen tydligt framhall att den hade det
dvergripande ansvaret for statliga infrastrukturanldggningar, men i de fall
gransen mellan statligt och kommunalt ansvar ar otydlig ansag den att det
borde vara mojligt att 6vervaga medfinansiering. Vi vill ocksa pdminna om att
regeringen har uttalat att initiativ till medfinansiering som huvudregel ska
komma fran den medfinansierande parten just fér att kommuner och landsting
inte ska se sig tvingade att bidra till statliga investeringar.

Det bor vidare framhallas att regeringen efter riksdagens tillkannagivande
(rskr. 2012/13:119) den 20 december 2012 gav Trafikverket i uppdrag att for-
tydliga riktlinjerna for medfinansiering genom bidrag. Denna 6versyn av rikt-
linjerna gjordes sedermera inom ramen for atgardsplaneringen, och i sin redo-
gorelse den 15 maj 2014 om atgardsplaneringen (skr. 2013/14:233) informe-
rade regeringen om att Trafikverket hade atgardat de brister som Riksrevi-
sionen hade pavisat nar det géllde medfinansieringspolitiken. Verket har ex-
empelvis tagit fram en sérskild rutin for forvaltning av medfinansieringsavtal
och avser att forbattra processen for forhandlingar om medfinansiering och
framtagande av medfinansieringsavtal. Vi anser saledes att regeringen har hor-
sammat riksdagens tillkdnnagivande genom de atgarder den har vidtagit med
anledning av den trafikslagsdvergripande planen.

Mot bakgrund av som anforts ovan anser vi att motionerna 2012/13:7320
(V) yrkande 20 och 2013/14 (S) yrkande 4 ska avslas.

8.  Finansiering fran EU, punkt 6 (S, MP, V)

av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Siv Holma (V), Roza Gucli He-
din (S) och Lise Nordin (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 5.
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Stallningstagande

Inom de narmaste aren maste satsningar for mangmiljardbelopp goras i svensk
transportinfrastruktur, ndgot som kommer att ta stora nationella resurser i an-
sprak for att finansieras. Vi anser darfor att staten inte ska férsumma att fullt
ut utnyttja de mojligheter som erbjuds inom ramen for det transeurope-
iska transportnatet (TEN-T) for bade planering och delfinansiering av infra-
strukturprojekt genom Fonden for ett ssmmanlénkat Europa. Inte minst nér det
galler storre jarnvagsinvesteringar ar delfinansiering via TEN-T och tillhé-
rande fondmedel en vardefull méjlighet som kompletterar de statliga anslagen
i budgeten.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

9. Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for reg-
ional transportinfrastruktur, punkt 7 (S)

av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Guclii Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T8 av Bengt Berg m.fl. (V) yrkande 4,

2013/14:T9 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,

2013/14:T10 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6,

2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1 och 5-8 samt
2013/14:N426 av Jennie Nilsson m.fl. (S) yrkande 7,

bifaller delvis motionerna

2013/14:T14 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 3,
2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2,
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 25 och
2013/14:T534 av Per Asling (C),

avslar motionerna

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 2, 4, 5, 7 och 8,
2013/14:T292 av Irene Oskarsson (KD) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T325 av Peter Johnsson m.fl. (S),

2013/14:T349 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2 samt
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 24 och

lagger skrivelse 2013/14:233 till handlingarna.
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Stallningstagande

Sverige star infor stora utmaningar. For att fa ordning i transportbranschen och
minskad milj6- och klimatpaverkan behdvs saval nyinvesteringar i infrastruk-
tur som battre underhall av den existerande infrastrukturen. Detta har i sin tur
positiva aterverkningar pa sysselsattningen i Sverige och starker dven Sveriges
konkurrenskraft internationellt. Den tydliga urbaniseringen i Sverige stéller
stora krav pé forbattrad arbetspendling, och basindustrins behov av funge-
rande transporter dr betydande.

Darfor anser vi att den statliga planeringsramen for atgarder i transportsy-
stemet 20142025 ska tillforas ytterligare 46 miljarder kronor och att ytterli-
gare 10 miljarder kronor ur ramen ska avsattas till drift och underhall av och
reinvesteringar i statliga jarnvégar och ytterligare 5 miljarder kronor till drift
och underhall av statliga vagar samt till statlig medfinansiering av enskilda
vagar. Den 6kade kostnaden kan bl.a. finansieras genom en avstandsbaserad
vagslitageavgift for alla tunga lastbilar som kor pa svenska vagar.

Vi vill koncentrera satsningarna till de mest trafikerade omradena dar ka-
pacitetsbristen &r som storst. Det som bor prioriteras ar ndr det galler jarnvéagen
framst stambanorna, sarskilt kring storstiderna, och aven de transportstrak
som néringslivet prioriterat som mest angelagna. Vidare vill vi peka pa att
hoghastighetsbanor avlastar befintliga banor. Barighetsatgérder for de vagar
som ar mest angelégna fér skogs- och basindustrins godstransporter framjar
ocksé lokal besoksnaring och arbetspendling.

De felrdkningar som Trafikverket lagt till grund for arbetet med den nat-
ionella planen gor att alla berdkningar i den har en viss osakerhet, vilket vi
tycker ar mycket oroande. Enligt var mening ar det tydligt att det saknas
pengar — atminstone 6 miljarder kronor — och det har inte klarlagts hur rege-
ringen har kompenserat for de felrdkningar som gjorts. Det &r olyckligt om
nodvandiga projekt har prioriterats bort for att finansieringen av den nationella
planen ska hélla. Vidare ar det oroande om hansyn inte har tagits till felrak-
ningarna, vilket i s fall innebér att den nationella planen &r underfinansierad.

Enligt var mening slar banavgiftshajningar, i kombination med bl.a. brister
i jarnvéagen och laga Iéner inom &kerindringen, mot godstransporterna pa jarn-
vég. Visserligen har Sverige laga banavgifter ur ett europeiskt perspektiv. Vi
vill dock inte se ndgon héjning av banavgifterna forran robustheten och punkt-
ligheten hos jarnvagen okat. Darefter bor hojningar av banavgifterna ga till
nyinvesteringar i jarnvag och till att optimera jarnvagstrafiken. Vi anser att
hojda banavgifter méste kombineras med ett inforande av vagslitageavgifter
for lastbilstrafiken.

Vi konstaterar att jarnvagssystemet i dag plagas av betydande brister, vilket
ocksa har framkommit i den alltmer alarmerande medierapporteringen. Enligt
var mening ar en vasentlig orsak till problemen en daligt underhallen och starkt
forsliten jarnvégsinfrastruktur.

Att som regeringen, i ett lage da den svenska jarnvagen ar i stort behov av
underhallsatgarder, dra ned pa anslaget till drift och underhall av jarnvagen
med 286 miljoner for 2014 jamfort med 2013 &r direkt oansvarigt. Det ar av
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stor vikt att tvartom hoja anslaget till underhallsatgéarder pa jarnvagen. Ett for-
battrat underhall av jarnvagen kan snabbt 6ka transportsystemets robusthet och
delvis &ven kapaciteten. Vi anser dock att det ar ytterst betydelsefullt att un-
derhallsatgarder praglas av langsiktighet och stabilitet. Tillfalliga satsningar
ar inte tillrackligt. Vi vill ockséa peka pa att tillfalliga 16sningar kan skapa en
oséakerhet, och i sammanhanget kan framhéllas att underhéllsbranschen fak-
tiskt har varslat personal samtidigt som regeringen talar om historiska sats-
ningar pa underhall. Vi anser darfor att de langsiktiga satsningarna pa under-
hall av statens jarnvagsinfrastruktur behover oka. Nyligen framkom det att det
saknas flera miljarder i den nationella planen for jarnvagsunderhallet. Vi fin-
ner det darfor nodvandigt att oka anslaget till jarnvagsunderhallet inte minst
med tanke pé den osdkerhet som rader om underhéllsbehoven och det osékra
underlag som hela den nationella planen vilar pa.

Nar det galler jarnvagsunderhallet kan vi pdpeka att i betankande
2013/14:TU19 har utskottet foreslagit att riksdagen ska rikta ett tillkdnnagi-
vande till regeringen om att den bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger
upp kompetens s att verket sjalvstandigt kan inspektera bade jarnvigsanlagg-
ningens status och entreprendrernas utforda arbete och se dver hur staten kan
ta det samlade ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens jarnvagsinfrastruk-
tur i takt med att underhallskontrakten loper ut. | denna fréga ser vi darfor fram
emot regeringens aterkommande.

| frdga om véginvesteringar delar vi regeringens bedomning att de vagin-
vesteringar som nu &r beslutade &r rimliga. Det &r positivt att byggandet
av Forbifart Stockholm nu inleds. Aven nér det géller fartkameror och ITS-
lésningar samt energieffektivare fordon sker mycket positivt. Daremot &r vi
negativa till att regeringen har skurit ned pa vagunderhallet med 770 miljoner
kronor. Det drabbar inte minst skogs- och basindustrins godstransporter.
Vdagarnas bristande bérighet orsakar skogsindustrin betydande kostnader. Ett
fullgott vagunderhall &r dven en forutsattning for arbetspendling med bil utan-
for storstadsregionerna.

Vi kan konstatera att den snabba urbaniseringen i Sverige stéller stora krav
pé kollektivtrafiken. D3 de tre storstaderna i Sverige véxer snabbt ser vi att det
finns ett stort behov av att i nartid dka kollektivtrafiken. Vi anser att detta be-
hovs bade for att forbattra forutsattningarna nar det galler att kunna resa till
och fran arbetet och for att ge en minskad klimat- och miljopaverkan. Nar det
géller Goteborg ser vi att Vastsvenska paketet kommer att ha en avgorande
betydelse for att skapa mdjligheter for kraftigt 6kat kollektivtrafikresande, och
detta kan antas ha en stor betydelse bade for Goteborgs och hela Sveriges ut-
veckling.

Enligt var mening &r kollektivtrafikomradet sérskilt val lampat for innovat-
ionsupphandling. Detta kan bl.a. avse nya tagset med hdg kapacitet och ener-
gieffektivitet och eldrivna bussar som kan laddas under kérning. Innovations-
upphandling for kollektivtrafiken kan férbéttra klimat och miljo och stérka in-
novationsklimatet, vilket dven gynnar sysselsattningen i Sverige.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning.

10. Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for reg-
ional transportinfrastruktur, punkt 7 (MP)

av Lise Nordin (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T8 av Bengt Berg m.fl. (V) yrkande 4,

2013/14:T9 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,
2013/14:T10 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6,
2013/14:T14 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 2,

2013/14:T15 av Stina Bergstrdm m.fl. (MP) yrkandena 1-5, 7 och 8,
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 5 och 6,
2013/14:T325 av Peter Johnsson m.fl. (S),

2013/14:T349 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2 och
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 25,
bifaller delvis motionerna

2013/14:T14 av Siv Holma m.fl. (V) yrkande 1,

2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 8,
2013/14:T292 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 1,
2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 24 och
2013/14:N426 av Jennie Nilsson m.fl. (S) yrkande 7,

avslar motionerna

2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1 och 7,
2013/14:T292 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 2 och
2013/14:T534 av Per Asling (C) samt

lagger skrivelse 2013/14:233 till handlingarna.

Stallningstagande

Jag anser att det ar oacceptabelt att regeringen, trots skarp kritik, inte har gjort
nagra forandringar under arbetet med den nationella planen for transportsyste-
met 2014-2025 som skulle innebéra att planen skulle bidra till att transport-
sektorn uppfyller klimatmalen. Jag kan samtidigt konstatera att Trafikverket
sjélva har beddmt att deras bakomliggande planfdrslags bidrag till miljokvali-
tetsmalen om ett rikt véaxt- och djurliv och begransad klimatpaverkan ar nega-
tivt och att det av myndighetens egna kanslighetsanalyser framgar att manga
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vagprojekt skulle bli olonsamma om planen utgick fran klimatscenariot. Det
ar uppenbart att klimatutslappen fran transporterna kommer att ka om inga
ytterligare atgarder genomfors och att detta galler aven om Trafikverkets t-
gérder for att minska klimatutsl&dppen rdknas med. Jag anser att det ar orimligt
att 1agga 522 miljarder kronor pa en plan som inte leder narmare en losning pé
klimatfragan. | Trafikverkets kanslighetsanalys av planen slas det fast att ver
halften av alla vaginvesteringar skulle bli olénsamma om trafikutvecklingen
skulle minska med 20 procent, ndgot som skulle kravas for att uppfylla klimat-
malen. Jag vill mot bakgrund av detta framhalla att atgardsplanen for trans-
portsystemet 20142025 behdver revideras sa att projekt och atgarder som inte
gar att motivera utifran klimat- och trafiksakerhetssynpunkt prioriteras bort till
forman for atgarder som i stéllet bidrar till den nédvandiga omstallningen mot
mer klimatsmarta transporter och ett transportsnalt samhalle for att aktivt bidra
till att klimatmalen uppfylls.

Jag anser att det ar orimligt att forst satta upp klimatmal och sedan aktivt
planera for atgarder som leder i fel riktning. Det bor stallas klimatkrav pa stat-
lig finansiering och medfinansiering av infrastruktur. Enskilda atgarder som
bl.a. nya motorvéagar i storstdder kommer att leda till kraftigt 6kade koldiox-
idutsl&pp. Jag anser att det behdvs en omférdelning mellan vég och jarnvag
for att nd klimatméalen. Forbifart Stockholm och Osterleden &r tvd motorvégs-
projekt som skulle falla bort vid en klimatrevidering, och de sammanlagda
medel om 10,4 miljarder kronor som dessa bada projekt handlar om skulle i
stallet kunna satsas pa klimatsmart infrastruktur. Jag foreslar darfor att pla-
nerna pa Forbifart Stockholm och den s.k. Osterleden avbryts och att andra
l6sningar soks for Stockholmstrafiken dar uppsatta klimat- och miljomal nés.

Jag kan konstatera att den nuvarande totala ramen som beslutats for plan-
perioden 20142025 ar otillracklig for att tdcka de uppenbara behov som finns
inom jarnvagen. Jag anser darfor att den totala ramen bor utokas med 56 mil-
jarder kronor till totalt 578 miljarder kronor for planeringsperioden. Av de ex-
tra anslagen bor 7 miljarder kronor fordelas till banunderhall och de resterande
49 miljarderna till jarnvéagsinvesteringar.

Jag vill framhalla att regeringen kraftigt har underskattat behoven av jarn-
vagsunderhall och att det finns stora brister i form av eftersatt underhall. De
flaskhalsar och den bristande sparkapacitet som rader i manga fall motverkar
jarnvagstransporternas mojlighet att 6ka sina marknadsandelar. Jag vill darfor
understryka behovet av att satsa pa underhéll och reinvesteringar i statliga
jarvagar samt underhall av statliga vagar inklusive barighet, tjalsakring och
rekonstruktion av végar samt statlig medfinansiering av enskilda vagar. Nar
det géller upprustning av lagtrafikerade banor vill jag peka pa att 6kade sats-
ningar pa jarnvagsunderhallet kommer att ha positiva effekter for hela jarn-
vagssystemet. Jag anser ocksa att det bor infcras ett forbud mot att riva upp
rals pa banor som inte utnyttjas i dag och att staten bor behlla dgandet av
banorna.

Jag anser att det finns stora behov av att satsa pa jarnvagsinvesteringar och
foreslar darfor att det gors en satsning om totalt 65 miljarder mer &n regeringen
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foreslar pa jarnvagsinvesteringar under planperioden 2014-2025. Fordel-
ningen av dessa resurser bor goras sa att 39 miljarder kronor anvands till fyra
storre projekt som avser forsta etappen av Norrbotniabanan, Ostkustbanan
Géavle-Sundsvall och Adalsbanan Sundsvall-Harndsand, héghastighetsbana
hela strackan Goteborg—Bords samt fyrspar/hoghastighetshana mellan Lund
och Hassleholm. Jag vill &ven framhalla att det utdver dessa storre strategiska
investeringar ocksa finns manga angeldgna medelstora och mindre investe-
ringar som vésentligt skulle forbattra jarnvagens kapacitet och attraktivitet pa
manga platser runtom i landet. Jag vill darfor att 26 miljarder av den utékade
satsningen om 65 miljarder kronor anvéndas for detta.

Jag anser vidare att det forslag som Utredningen om en fossiloberoende
fordonsflotta (FFF-utredningen) presenterat om att inratta ett stadsmiljomal
som innebdr att 6kningen av persontransporter i tatorter ska ske med kollek-
tivtrafik, cykel och gang bor genomforas. Under lang tid har man kunnat se att
brister i storstadsomradenas infrastruktur leder till stora kostnader for sam-
hélle, naringsliv och individer. Malen om fossilbransleoberoende gar inte att
nd utan att vi minskar bilresorna i staderna kraftigt. I likhet med FFF-utred-
ningen anser jag att en betydelsefull atgard for att minska trangseln i staderna
och transporternas negativa miljopaverkan ar att staten tecknar stadsmiljoavtal
med de kommuner som tydligt forbinder sig att genom markanvéndning och
pd andra sétt verka for stadsmiljomalen. Via avtalen skulle kommunerna
kunna erhalla statsanslag till den infrastruktur for kollektivtrafik och cykel
som beddms lamplig for att biltrafiken ska minska. Jag bedémer i likhet med
FFF-utredningen att det behdvs 30 miljarder kronor till statsmiljéprogrammen
under perioden 2014-2025 och att medel till detta bor foras Gver fran vagin-
vesteringar i den nationella transportplanen under samma period. Liknande
uppléagg finns i Norge och Frankrike, och man har dar goda erfarenheter fran
detta dd kommunerna framgangsrikt kunnat erbjuda invanarna miljévanligare
resealternativ i stallet for bil. Jag anser att det ar angelaget med ett sérskilt stod
till utbyggnad av sparvagar och tunnelbana samt cykelsatsningar. For att un-
derlatta ett klimatsmart resande kring och mellan stéder anser jag att det dven
ar angelaget med sérskilda satsningar pa regionaltag.

Jag anser ocksa att sjofarten ar en viktig pusselbit i omstéllningen till kli-
matsmarta transporter. Sveriges drygt 50 hamnar och vattenvégar har en stor
potential att avlasta vagnéatet och darmed minska klimatbelastningen. Jag vél-
komnar regeringens sjofartssatsningar. Samtidigt ser jag stora behov som inte
blir tillgodosedda, inte minst i Véstra Gotaland dar slussarna i Trollhattan be-
hover bytas ut senast &r 2030. Darfor vill jag att regeringen ska satsa ytterligare
250 miljoner kronor sa att ombyggnaden av slussarna kan pabdérjas i slutet av
planperioden. For att sjofarten ska kunna 6ka sin marknadsandel foreslar jag
ocksa att en vagavgift for tunga lastbilar inférs. | dag finns endast ban- och
farledsavgifter, vilket skapar snedvridna konkurrensvillkor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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11. Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for reg-
ional transportinfrastruktur, punkt 7 (SD)

av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T8 av Bengt Berg m.fl. (V) yrkande 4,

2013/14:T9 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,

2013/14:T10 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6,

2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,

bifaller delvis motion

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3,

avslar motionerna

2013/14:T14 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1, 2, 4, 5, 7 och 8,
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1, 5, 7 och 8,
2013/14:T292 av Irene Oskarsson (KD) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T325 av Peter Johnsson m.fl. (S),

2013/14:T349 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2,

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 24 och 25,
2013/14:T534 av Per Asling (C) och

2013/14:N426 av Jennie Nilsson m.fl. (S) yrkande 7 och

lagger skrivelse 2013/14:233 till handlingarna.

Stallningstagande

Vi Sverigedemokrater stoder motioner om en langsiktig 6kning av anslaget till
jarvagsunderhéllet. I likhet med flera andra partier anser vi att jarnvagssyste-
met i dag plagas av betydande brister, vilket ockséa har framkommit i den allt-
mer alarmerande medierapporteringen. Enligt var mening ar en vésentlig orsak
till problemen en daligt underhéllen och starkt forsliten jarnvagsinfrastruktur.

Jag anser att det 4r direkt oansvarigt att som regeringen, i ett lage da den
svenska jarnvagen ar i stort behov av underhéllsatgarder, dra ned pé anslaget
till drift och underhall av jarnvdgen med 286 miljoner for 2014 jamfort med
2013. Tvartom &r det av stor vikt att hoja anslaget till underhallsatgarder pa
jarnvagen. Ett forbattrat underhall av jarnvagen kan snabbt 6ka transportsyste-
mets robusthet och delvis dven kapaciteten. Jag anser dock att det &r ytterst
betydelsefullt att underhallsatgarder praglas av langsiktighet och stabilitet.
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Tillfalliga satsningar ar inte tillrackligt. Jag anser darfor att de langsiktiga sats-
ningarna pa underhall av statens jarnvagsinfrastruktur behéver oka. Nyligen
framkom det att det saknas flera miljarder i den nationella planen for jarnvégs-
underhallet. Jag finner det darfor nédvandigt att 6ka anslaget till jarnvagsun-
derhdllet inte minst med tanke p& den osékerhet som rader om underhéllsbe-
hoven och det osakra underlag som hela den nationella planen vilar pa.

Nar det galler jarnvagsunderhallet kan jag dven pépeka att i betankande
2013/14:TU19 har utskottet foreslagit riksdagen att rikta ett tillkdnnagivande
till regeringen om att regeringen bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger
upp kompetens sa att verket sjalvstandigt kan inspektera bade jarnvagsanlagg-
ningens status och entreprendrernas utforda arbete och se éver hur staten kan
ta det samlade ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens jarnvagsinfrastruk-
tur i takt med att underhallskontrakten I6per ut. Detta ar enligt min uppfattning
mycket viktiga atgarder for en fungerande jarnvagstrafik.

Vad jag nu har anfort om en langsiktig 6kning av anslaget till jarnvagsun-
derhall bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

12. Nationell plan for transportsystemet och lansplaner for reg-
ional transportinfrastruktur, punkt 7 (V)

av Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T8 av Bengt Berg m.fl. (V) yrkande 4,

2013/14:T9 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,

2013/14:T10 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6,

2013/14:T14 av Siv Holma m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 7 samt
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 5 och 6,

bifaller delvis motionerna

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 2—4,
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 1,

2013/14:T292 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 1,

2013/14:T325 av Peter Johnsson m.fl. (S),

2013/14:T349 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,

2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2,

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 24 och 25 samt
2013/14:N426 av Jennie Nilsson m.fl. (S) yrkande 7,

avslar motionerna

2013/14:T15 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 5 och 8,
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2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 7 och 8,
2013/14:T292 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 2,
2013/14:T349 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2 och
2013/14:T534 av Per Asling (C) samt

lagger skrivelse 2013/14:233 till handlingarna.

Stallningstagande

Den atgardsplanering for transportsystemet 20142025 som regeringen redo-
visar i skrivelse 2013/14:233 uppvisar enligt Vénsterpartiets uppfattning all-
varliga brister. Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma med en ny eko-
nomisk ram for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen och att rege-
ringen ger Trafikverket i uppdrag att 1agga fram ett nytt forslag till nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet fér perioden
2014-2025.

Vi i Vénsterpartiet anser att ett systemskifte maste genomféras inom trans-
portinfrastrukturen i syfte att minska var miljé- och klimatpéverkan. Var upp-
fattning star fast att regeringens forslag till ekonomisk ram fér transportinfra-
strukturen under 2014-2025 &r alldeles for 1ag och att den inte ger utrymme
for de atgarder som maste vidtas for att komma till ratta med transportsektorns
miljo- och klimatpaverkan. Vénsterpartiet foresprakar i stallet en kraftfull 6k-
ning av ramarna till 595 miljarder kronor, vilket vi beddémer &r realistiskt och
nodvandigt for att utveckla en héllbar infrastruktur som ar forenlig med nat-
ionella klimat- och miljomal. Med storre ekonomiska ramar skulle det bli m6j-
ligt att investera mer i klimatsmarta och transportsnala infrastrukturprojekt till
gagn for bade miljo och samhalle.

Vi anser att det krdvs en kraftig 6kning av jarnvégsinvesteringarna liksom
satsningar pé lokal spértrafik for att méta behovet av klimatsmarta transporter
i bade storstader och i 6vriga delar av landet. Foljaktligen foreslar vi att ansla-
gen till jarnvagsinvesteringar och till lokal spartrafik bor ka. Bland de inve-
steringsatgarder som vi anser bor prioriteras finns:

— satsningar pa hoghastighetshanor
— byggande av Norrbotniabanan
— ytterligare utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholm
— hogre hastigheter langs bl.a. Ostkustbanan
— jarnvég mellan Kaunisvaara och Svappavaara
— Inlandsbanan med tillhérande tvérbanor.

Vi finner det inte heller osannolikt att de allvarliga felrédkningar som nyligen
uppdagats i Trafikverkets beslutsunderlag pé ett eller annat satt kommer att
drabba i vart tycke angelagna projekt. Detta ar ytterligare ett skal for rege-
ringen att skyndsamt aterkomma med forslag till 6kad ram for atgarder i den
statliga transportinfrastrukturen.

Som den nationella trafikslagsévergripande planen nu &r utformad uppvisar
den alltfor stora brister vad géller miljo- och klimathansyn for de projekt som
redovisas. Vi anser ocksa att den saknar forutsattningar for att avhjalpa de
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stora bristerna i kapacitet och tillgédnglighet som resenérer och godstrafik i hela
landet drabbas av. Vansterpartiet efterlyser darfor en reviderad plan mer foku-
serad pa klimatmal, 6vriga miljokvalitetsmal och ett transportsnalare sam-
hélle. I den nuvarande planen ingdr i alltfor stor utstrackning resurser till in-
vesteringar i kostsamma vagprojekt for att tillgodose den fossildrivna fordons-
flottans behov. Detta &r klart forkastligt ur miljésynpunkt och det kommer inte
heller att langsiktigt avhjalpa trafiksituationen i véra storstader.

Vi i Vénsterpartiet anser att nya motorvégar oundvikligen leder till 6kad
trafik och tilltagande trangsel, sarskilt i vara tatorter. Dessutom forsamras luft-
kvaliteten for befolkningen, och utslappen av véaxthusgaser har en klimatpé-
verkan som ar odiskutabel. Erfarenheterna fran andra europeiska storstader vi-
sar ocksd med all énskvard tydlighet att trangselproblematiken inte later sig
atgardas genom nya motorvagar. Mot denna bakgrund kan projekt som Forbi-
fart Stockholm och Osterleden inte betraktas som ndgot annat &n gigantiska
felinvesteringar som ar hoppldst otidsenliga for att mota de utmaningar vi star
infor. Vi finner det darfér anmérkningsvart att regeringen véljer att stddja sats-
ningar av detta slag som varken ur samhallsekonomisk synpunkt eller miljé-
synpunkt &r forsvarbara. | stéllet ser vi en dverhdngande risk for att byggandet
av Forbifart Stockholm kommer att ske pa bekostnad av anslag till en utbyggd
kollektivtrafik. Vi anser darfor att besluten maste rivas upp till férman fér nya
och hallbara infrastruktursatsningar for att 16sa Stockholmsregionens trafiksi-
tuation.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

13. Atgarder inom sjéfarten, punkt 9 (M, FP, C, KD)

av Jan-Evert Radhstrém (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Jessica Ro-
sencrantz (M), Sten Bergheden (M), Lars Tysklind (FP), Edward Riedl
(M), Annelie Enochson (KD) och Anders Ahlgren (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen avslar motion
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 9.

Stallningstagande

Sjofarten ar mycket viktig for Sverige. Det dr angelaget att Sverige behaller
en svenskflaggad fartygsflotta och kan behalla sin position inom de internat-
ionella forum som finns for sjofarten. Vi vill lyfta fram att regeringen i doku-
mentet Svensk sjofartsnaring — Handlingsplan for forbéttrad konkurrens fram-
haller att forbattringar av forbindelser till och fran hamnar, bade till land och
till sjoss, kan oka kapaciteten for sjofarten. Ett femtiotal allménna hamnar i
Sverige ar 6ppna for allmén kommersiell sjofart. Dértill finns ett antal industri-
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och privathamnar som i férsta hand ar knutna till specifika industriforetag. De
flesta allménna hamnar fungerar antingen som internationella, nationella eller
regionala logistiknoder, vilket innebdr att hamnarna anvénds av flera trafikslag
for omlastning och mellanlagring.

Sjofarten kan innebdra goda mojligheter for kapacitetsavlastning for trans-
portsystemet. Regeringen har i propositionen Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25) betonat att den allmanna utgangs-
punkten bor vara att transportforsorjningen ska vara samhallsekonomiskt ef-
fektiv och bedrivas pa ett miljéanpassat satt. Riksdagen har stallt sig bakom
denna bedémning (bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119).

Vi vill framhalla att fokus i regeringens proposition Investeringar for ett
starkt och héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25) var att skapa forutsatt-
ningar for ett kapacitetsstarkt, robust, sakert, tillgdngligt och i alla avseenden
héllbart transportsystem med fokus pé de viktigaste noderna och straken dar
viktiga import- och exporthamnar och deras anslutningar ingér. Kapaciteten
for sjofarten paverkas av farlederna, hamnanlaggningarna och landinfrastruk-
turen. For att forbattra mojligheterna for sjofarten att avlasta infrastrukturen
for landtransporter kan det behdvas forbattringar av anslutningarna till ham-
narna, t.ex. 6kad barighet, breddning av végar eller forstérkta jarnvagsanslut-
ningar. Aven i farlederna in till hamnarna kan &tgéarder behévas, exempelvis
muddring och utmarkning av inseglingsrénnan.

Den 6vervagande delen av godstransporterna till, frdn och inom Sverige
sker i ett begransat antal godsstrdk. Vi anser darfor att det ar viktigt att de
hamnar som ligger i de mest betydelsefulla transportstraken ska kunna vara
effektiva noder i transportkedjan.

Enligt var mening ska Sverige ha en kvalitetssjofart som tar ansvar for mil-
jon. Vi konstaterar att Sverige ligger i framkant nar det géller miljoforbatt-
ringar och ser att den hoga miljoprofilen kan utgdra ett gott varumarke for den
svenska sjofarten och stérka konkurrenskraften.

Sjofartsnéringens internationella karaktér tillsammans med det faktum att
de flesta amnen som slapps ut i luften transporteras langa strackor gor att nat-
ionella atgérder inte racker. Internationella beslut ar darfor avgérande for att
minska sjofartens utslapp till luft och vatten. Sverige &r av tradition ett fore-
géngsland pa miljoomradet, och vi forutsatter att regeringen fortsatter att aktivt
driva fragor for att inom ramen for internationellt samarbete fortsétta forbattra
sdval havs- som landmiljoer. Vi kan i sammanhanget med tillfredsstallelse
konstatera att flera viktiga frAgor som hantering av barlastvatten, utsldpp av
kvaveoxider och energieffektivitet behandlas aktivt savél pa internationell
niva som inom Sverige.

Enligt var mening maste sjofartens miljoanpassning drivas vidare sa att mil-
jobelastningen minskar och sjéfartens potential som ett miljovanligt trans-
portslag till fullo utnyttjas. Samtidigt bor detta, enligt var mening, inte ske pa
bekostnad av den svenska konkurrenskraften inom sjofartsnaringen och inom
industrin. IMO:s beslut om skarpta krav pa utslapp av fartygsbransle innebar
ett mycket viktigt steg mot att minska sjéfartens utslapp och kommer att leda
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till miljo- och halsovinster sarskilt for de omraden som ar s.k. SECA-omraden.
Vi anser att Sverige bor fortsétta att inom EU och i internationella forum arbeta
for att d&ven andra stater ska inféra krav i niva med de som galler inom SECA-
omradet. Dérutéver bor Sverige arbeta for att de negativa konsekvenserna av
de skarpta reglerna blir s& sma som méjligt. Vi hanvisar till riksdagens tillkan-
nagivande varen 2013 om att kostnadseffektiva metoder for avgasrening pa
fartyg ska framjas. Ett annat problem som maste beaktas ar om reglerna leder
till en overflyttning av gods- och persontransporter fran sjofart till andra tra-
fikslag. Darfor anser vi att det ar positivt att regeringen har 1atit Trafikanalys
genomfora en uppdaterad beddmning av om det reviderade svaveldirektivet
leder till odnskade godsoverflyttningar.

Farledsavgiften ar redan i dag till viss del miljodifferentierad, men den kan
behdva utvecklas och anpassas till nya miljéutmaningar. Miljodifferentierade
farledsavgifter skulle kunna ge redarna incitament till en snabbare miljéom-
stallning. Vi ser darfor positivt pa att Sjofartsverket for narvarande genomfor
en omfattande dversyn av sin avgiftsmodell, varigenom dven koldioxiddiffe-
rentierade farledsavgifter kommer att analyseras. Malsattningen &r att den nya
avgiftsstrukturen ska borja gélla den 1 januari 2015.

Vi & mycket bekymrade éver den utflaggning av svenska fartyg som &ger
rum. Flertalet sjofartsnationer inom EU har infort system med tonnageskatt.
Regeringen har initierat en utredning om ett eventuellt inférande av tonna-
geskatt. Utredningsarbetet ar paborjat och uppdraget ska redovisas senast den
15 november 2014. Vi kan med tillfredstéllelse konstatera att regeringens ut-
talade ambition med utredningen &r att landa i ett fungerande system med ton-
nageskatt som gor att vi far konkurrenskraftiga villkor for svensk sjofart som
bidrar till att ndringen dven i fortsattningen kan verka i Sverige. Utskottsma-
joritetens tillkdnnagivande om ett inférande av tonnageskatt ter sig mot denna
bakgrund som ytterst anmarkningsvard. Vi pdminner i sammanhanget ocksa
om att frdgan om inférande av en tonnageskatt i Sverige tidigare har utretts av
Tonnageskatteutredningen. Vid beredningen av utredningens forslag framkom
att bade utredningens analys och de férslag som har lagts fram med grund i
analysen var bristfélliga och att beslutsunderlaget och utredningens forslag
inte kan ligga till grund for lagstiftning. Det ar darfoér nodvandigt att fragan
om tonnageskatt utreds igen. Finansministern har uttalat att arbetet bor ske sa
skyndsamt som mojligt for att skapa en forutséttning for inférandet av en lik-
vardig tonnageskatt.

I sammanhanget vill vi pAminna om att regeringen forra éret presenterade
en maritim handlingsplan vars syfte var att férbattra konkurrenskraften for den
svenska sjofartsnaringen. Regeringen avser att presentera en fortséttning pa
arbetet i form av en maritim strategi. Den ska i ett bredare perspektiv ta sig an
fragan om hur vi kan skapa mer tillvaxt och fler arbetstillfallen inom de bla
naringarna.

Av redovisningen ovan framgar att det pagar ett ambitiost beredningsarbete
med fragor som berdr den svenska sjofartens utveckling och konkurrenskraft.
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Syftet med motionerna 2013/14:T15 (MP) yrkande 8 och 2013/14:T16 (S) yr-
kande 9 torde harigenom bli vl tillgodosedda. Motionsforslagen avstyrks dér-
for.

14. Langre och tyngre godstag och lastbilar, punkt 10 (S, SD)

av Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Tony Wiklander (SD) och Roza
Guclu Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att Sverige och Finland har fatt undantag fran EU:s géllande
krav pa fordons langd och vikt. | Sverige och Finland anvands dérfor ett mo-
dulsystem som gor att fordon som &r langre &n vad som kravs enligt gallande
EU-regler kan kopplas samman. Vi vill lyfta fram att framgangsrika forsok pa
senare ar har gjorts for att kunna forlanga fordonstag fran dagens 25,25 meter
till 32 meter. Vi kan i sammanhanget ocksa konstatera att mycket lovande re-
sultat har pavisats nar det galler emissioner, vagslitage, trafiksakerhet och
kostnader. Vi menar att man pa detta satt kan effektivisera transporterna fran
skogen fram till taget. Det innebar daremot inte att lastbilarna konkurrerar med
jarnvagstransporterna. Men det ger seriésa och innovativa akerier mojligheter
att specialisera sina uppdrag och pa sé vis minska konkurrensen fran utlandska
enkla dragbilar, vilket starker konkurrenskraften for svensk industri. Dessu-
tom &r det ett viktigt bidrag till att minska klimatpéverkan fran tunga transpor-
ter. Vi kan konstatera att &ven trafiksékerheten forvéntas 6ka med férre lastbi-
lar pa vagen.

Vi anser ocksa att frdgan om langre och tyngre godstag ar synnerligen an-
gelagen och valkomnar att arbete bedrivs sval inom EU som i Sverige for att
mojliggora for tag att lasta mer gods och darigenom framja miljon genom
minskad energiatgang samtidigt som industrin gynnas genom minskade kost-
nader. Med de kapacitetsproblem som finns for jarnvagen ar férdelarna up-
penbara om mer gods kan lastas i varje tag. Vi anser att regeringen nu snarast
maste prioritera arbetet med att omforma infrastrukturen till att géra det prak-
tiskt mojligt for langre godstag att fardas pa sammanhallna strackor genom
landet och ut i Europa. Vi vill betona att det &r viktigt att staten tar sitt ansvar
for investeringar i infrastruktur som i sin tur kommer att leda till att industrin
investerar i lok som klarar av att dra langre och tyngre tag.
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Vi vill darfér sammanfattningsvis att regeringen ska arbeta for att mojlig-
gora en dkad anvéndning av langre och tyngre fordonskombinationer.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning.
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1.  Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (S)

Anders Ygeman (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson (S),
Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Giiclii Hedin (S) anfor:

Vi socialdemokrater instdmmer i att riksdagen normalt inte bor besluta om
utbyggnader och underhallsinsatser pa olika vag- och jarnvagsstrackningar i
landet. Vi vill emellertid paAminna om att i var plan fér perioden 2014-2025
foreslar vi ytterligare 46 miljarder kronor i infrastrukturinvesteringar jamfort
med vad regeringen gor for samma period. Med anledning av de motionsfor-
slag som behandlas i detta avsnitt vill vi understryka att man genom var hojda
planeringsram skulle kunna tillgodose en stor del av énskemalen béde pé vag-
och jarnvagsomradet. Vi vill bl.a. géra sarskilda satsningar pa vagarnas barig-
het och tjélsakring och ¢ka stodet till enskilda vagar. Vart forslag skulle fa
positiva effekter pé& jobben i skogs- och basindustrin. Nar det galler angelagna
jarnvagsprojekt skulle vi bl.a. vilja se en forsta etapp hoghastighetsjarnvég
Lund—Hassleholm samt pébérja arbetet med Norrbotniabanan mellan Umed
och Luleé liksom ett flertal andra satsningar pa sarskilt utpekade godsstrak.
Dérmed skulle vi skapa béttre mojligheter att bygga ut och anpassa trafikens
infrastruktur till sval dagens som framtidens behov i landet.

For en narmare redovisning av vilka projekt som innefattas i var planerings-
ram hanvisas till kommittémotion 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S).

I sammanhanget vill vi dven ge uttryck for vart missndje med den saktfar-
dighet som regeringen uppvisat i framtagandet av skrivelsen om &tgardsplane-
ringen for transportsystemet 2014-2025. Trots att regeringens beslut om fast-
stallelse av den nationella planen fattades den 3 april i ar var det inte forran
den 15 maj som regeringen beslutade om skrivelsen till riksdagen i samma
drende. Denna saktfardighet & anmérkningsvard och begrénsar riksdagens
mojligheter att genomfdra en serids behandling av &rendet under innevarande
mandatperiod.

2. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (MP)
Lise Nordin (MP) anfor:

Riksdagen bor i normalfallet inte besluta om utbyggnader och underhallsin-
satser nér det galler olika vag- och jarnvégsstrackningar i landet. Jag vill dock
framhalla att Miljopartiet de grona har en bred strategi for att modernisera
transportsystemet och minska trafikens miljopaverkan. Det kravs saval ny tek-
nik som att fler resor sker med jarnvég i stallet for med bil och flyg. Det fordras
ocksa att godstransporter styrs Gver fran lastbil till tag eller fartyg.

Med vart forslag till kraftigt utokad planeringsram, hela 56 miljarder kronor
mer under perioden 2014-2025 &n vad regeringen har foreslagit, hade ett stort
antal angeldgna jérnvagsprojekt kunnat genomféras for att ka kapaciteten for
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gods- och persontransporter pa jarnvéag. Bland annat foreslar vi att byggandet
paborjas av Norrbotniabanan, den 27 mil langa jarnvag som behovs for att
Botniska korridorens del inom Sverige ska vara komplett, liksom en utbygg-
nad av hoghastighetsbana hela strackan Goteborg—Boras och mellan Lund och
Hassleholm. Vi vill dven péborja planeringen av ett sammanhangande nat av
hoghastighetsbanor mellan de skandinaviska huvudstaderna inklusive en at-
gérdsvalsstudie av strackorna Strockholm-Vasteras—Karlstad—Oslo och Gote-
borg—Oslo. Jag vill pdminna om att Miljopartiet de gréna i motion
2012/13:T11 av Asa Romson m.fl. lamnar en rad férslag pa satsningar pa kli-
matsmarta transporter i hela Sverige.

I sammanhanget vill jag dven framfdra kritik mot hur regeringen hanterat
skrivelsen om é&tgardsplanering for transportsystemet 2014-2025 (skr.
2013/14:233) som overldamnades till riksdagen forst sex veckor efter det att
regeringen faststallt planen.

3. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (SD)
Tony Wiklander (SD) anfor:

Riksdagen bor i normalfallet inte besluta om utbyggnader och underhallsin-
satser nar det galler olika infrastrukturprojekt i landet, framst vag- och jarn-
vagsstrackningar. Jag vill dock framhalla att med Sverigedemokraternas poli-
tik hade betydligt storre resurser kunnat satsas pa att utveckla transportsyste-
met i hela landet. Jag vill i sammanhanget ge nagra exempel pa angelagna
infrastruktursatsningar vi Sverigedemokrater har velat uppmarksamma i vara
motioner. Europavagarna E18 och E20 behdver byggas ut inte minst av trafik-
sikerhetsskél, och nér det géller sparbunden trafik foreslar vi bl.a. en satsning
pé Sydostkustbanan och en utbyggnad av dubbelspér till Sundsvall for att ut-
Oka passagerar- och godstrafiken. Andra angeldgna infrastrukturprojekt ar
Trelleborgs hamn som maste expandera och utvecklas for att kunna ta emot
storre farjor och mer tonnage, ett sarskilt infrastrukturpaket for Skane som ska
gora det mojligt att battre ta tillvara den tillvéxt- och utvecklingspotential som
finns i regionen och en stadsbanejarnvég utanfor Goteborg som ett alternativ
till den kostsamma Vastlanken.

4. Sarskilda infrastrukturatgarder, punkt 8 (V)
Siv Holma (V) anfor:

Riksdagen bor enligt min mening normalt sett inte besluta om utbyggnader
och underhallsinsatser nar det galler olika vig- och jarnvagsstrackningar i lan-
det. Jag vill dock framhélla att med Vansterpartiets politik hade avsevart storre
resurser kunnat satsas pa att utveckla transportsystemet i hela landet. Med vart
forslag till kraftigt utokad planeringsram, hela 73 miljarder kronor mer under
perioden 2014-2025 &n den nuvarande ekonomiska ramen, hade ett stort antal
angelagna jarnvéagsprojekt kunnat genomféras. Bland annat foreslar vi att byg-
gandet paborjas av Norrbotniabanan, den 27 mil langa jarnvag som behovs for
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att Botniska korridorens del inom Sverige ska vara komplett, liksom ytterli-
gare satsningar pa Inlandsbanan med tillhérande tvéarbanor for att sakerstalla
ett starkt transportsystem med 6kad kapacitet till och fran norra Sverige, lik-
som hogre hastigheter langs Ostkustbanan, Dalabanan och Sddra stambanan.
Hdghastighetsbanor skapar attraktiva resmdjligheter och frigér 6kad godskap-
acitet pa andra jarnvagsstrackor. Forsta etappen bor vara Ostlanken, Stock-
holm-Linkoping och sedan strackan Goteborg—Borés samt i ett senare skede
ned till Malmé. Malet &r att fa ett ssmmanhangande nét av héghastighetsbanor
i landet. FOr en narmare redovisning av Vansterpartiets malsattningar i fraga
om jarnvag och kollektivtrafik hanvisar vi till partimotion 2012/13:T7 av Jo-
nas Sjostedt m.fl. (V).

Jag vill ocksa anfora kritik mot regeringens langsamma handlaggning av
skrivelse 2013/14:233 i vilken regeringen redogdr for atgardsplaneringen som
lett fram till beslut om faststéllelse av den nationella planen. Planen faststall-
des den 3 april 2014 men overlamnades forst den 15 maj till riksdagen, vilket
begransar riksdagens mdjligheter att behandla skrivelsen inom rimliga tidsra-
mar.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Skrivelse 2012/13:131

Skrivelse 2012/13:131 Riksrevisionens rapport om statens satsningar pa trans-
portinfrastruktur.

Foljdmotionerna

2012/13:T17 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Konkurrensverket ges ett tydligt uppdrag att granska
kostnaderna inom anldggningsbranschen.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att studera internationella exempel av byggnation av
infrastruktur for att sénka byggkostnaderna.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en forbéattrad planprocess.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om béttre samhallsekonomiska kalkyler.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om vikten av att regeringen redovisar hur fyrstegsprincipen
anvands vid planeringen av stora infrastrukturprojekt.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om oklarheterna kring regeringens satsningar pa Ostlanken
och Bollebygd—M@lnlycke.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om bristen pa styrmedel for den tunga lastbilstrafiken.

2012/13:T18 av Stina Bergstréom m.fl. (MP):

1.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att upphdja fyrstegsprincipen till lag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om tydligare riktlinjer for fyrstegsanalyser och extern
kvalitetssékring av stora infrastruktursatsningar.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om stdrre resurser i den nationella infrastrukturplanen for
steg 1- och steg 2-atgarder, i enlighet med fyrstegsprincipen.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att styrmedelsanalyser bor ligga till grund for plane-
ringen.
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5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att motiv och &ndamal med infrastruktursatsningar bor
redovisas mer transparent.

Skrivelse 2013/14:233

Skrivelse 2013/14:233 Atgardsplanering for transportsystemet 2014—2025.

Foljdmotionerna

2013/14:T14 av Siv Holma m.fl. (V):

1.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen skyndsamt bor aterkomma med forslag
pa ny ekonomisk ram for atgarder i den statliga transportinfrastruk-
turen m.m. under perioden 2014-2025.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ater-
komma med ett nytt forslag till nationell trafikslagsévergripande plan
for utveckling av transportsystemet fér perioden 2014-2025 med in-
riktning pa klimatmal, 6vriga miljokvalitetsmal samt ett transportsnalt
samhélle.

2013/14:T15 av Stina Bergstrém m.fl. (MP):

1.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att &tgardsplanen for transportsystemet 2014-2025 bor
revideras sa att den aktivt bidrar till klimatmalen.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att atgardsplanen for transportsystemet 2014-2025 bor
tillforas ytterligare medel om minst 56 miljarder kronor.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om underhall och reinvesteringar i statliga jarnvagar och
underhall av statliga vagar inklusive barighet, tjalsakring och rekon-
struktion av véagar samt statlig medfinansiering av enskilda végar.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om utveckling av transportsystemet.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om ett stadsmiljéprogram pa 30 miljarder kronor.
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att paborja planeringen av ett sammanhangande nét av
hdghastighetsbanor mellan de skandinaviska huvudstéderna inklusive
en atgardsvalsstudie av strackorna Stockholm-Vasteras—Karlstad—
Oslo och Géteborg—Oslo.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att avbryta planerna pa Forbifart Stockholm och en Gst-
lig motorvagsforbindelse i Stockholm, den s.k. Osterleden, och i stéllet
sOka losningar for Stockholmstrafiken dér uppsatta klimat- och miljo-
mal nas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om satsningar pa sjofarten.

2013/14:T16 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1.

10.

11.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att den statliga planeringsramen for atgarder i transport-
systemet under 20142025 bor tillforas ytterligare 46 miljarder kronor
och att ytterligare 10 miljarder kronor ur ramen bor avséttas till drift
och underhéll av och reinvestering i statliga jarnvagar och ytterligare
5 miljarder kronor till drift och underhdll av statliga vagar samt till
statlig medfinansiering av enskilda végar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om vikten av langre och tyngre godstag och lastbilar.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om transportpolitiskt samarbete i Norden, EU och globalt.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om kommunal medfinansiering.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om banavgifter.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om jarnvagsunderhall.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om vagunderhall.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om kollektivtrafik.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om sjofart.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om vérdering av godstransporter.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om besoksnaringen i infrastrukturplaneringen.

Foljdmotioner till skrivelse 2013/14:201

2013/14:T8 av Bengt Berg m.fl. (V):

4.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att det ar nédvandigt med en I&ngsiktig forstarkning av
anslaget gallande banunderhall.
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2013/14:T9 av Anders Ygeman m.fl. (S):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en langsiktig anslagstilldelning nar det galler jarnvags-
underhall.

2013/14:T10 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om hdgre och stabila anslag till banunderhall.

Motioner fran allmanna motionstiden 2012/13

2012/13:T221 av Roland Utbult (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av upprustning av vag 161, 162 och 171 i Bohuslan.

2012/13:T252 av Maria Lundqvist-Bromster (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att langsiktigt l6sa farjeférbindelsen mellan fastlandet och Holman
i VVésterbotten.

2012/13:T287 av Christina Karlsson (S):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna
for att genomfora de kvarvarande svenska projekten i Botniska korri-
doren.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om betydelsen av att nationellt prioritera projekt som gor
det mojligt att uppnad TEN-status.

2012/13:T292 av Christer Winback (FP):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att bygga om E20 till motorvég.
2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att hela E20 bor f& TEN-klassning, vilket skulle pa-
skynda projektering och produktion av den aterstdende delen av E20:s
utbyggnad till motorvdg mellan Stockholm och Géteborg.

2012/13:T293 av Nina Larsson (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att starka nordiska triangelns strdk mellan Oslo, Karlstad och Stock-
holm.



BILAGA FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2012/13:T294 av Emma Carlsson Léfdahl (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att riksvag 40, strackan mellan Boras och Jonkoping, i sin helhet bor
byggas om till motorvag och att den fortsatta strackningen fran Nassjo till Vas-
tervik bor byggas om till tva-plus-ett-vag.

2012/13:T320 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

20.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen inom ramen for infrastrukturplaneringen
inte bor anvanda medfinansiering som metod for att éverfora kostnader
pa kommuner och regioner.

2012/13:T327 av Annika Qarlsson och Asa Torstensson (bada C):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att infrastruktur i form av kraftledningar ska samordnas
med vég- och jarnvégsdragningar for att minimera det totala markin-
tranget.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att dversikt och planering for all infrastruktur for alla
aktorer pa marknaden maste samordnas regionalt for att sakerstalla ef-
fektiv markanvéandning.

2012/13:T334 av Nina Lundstrém (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att vidta atgarder for vag 225 i Stockholms lan.

2012/13:T441 av Gunnar Andrén (FP):

7. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om betydelsen av farjor drivna av Transportstyrelsen for
den bofasta befolkningen p& darna i skargarden i Norrtélje och andra
kommuner dér fasta landforbindelser saknas.

2012/13:T477 av Anders Ygeman m.fl. (S):

23.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Sverige bor bli ett ledande land nér det géller intel-
ligenta transportsystem, ITS.

2012/13:T510 av Helena Leander m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att miljéanpassad trafikplaneringsplikt enligt fransk
modell infors i stdrre stader.
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2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att infrastrukturens klimatpaverkan inkluderas i mo-
deller och verktyg for planering och projektering.

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om miljéprévning av nya och befintliga transportintensiva
etableringar.

Motioner fran allmanna motionstiden 2013/14

2013/14:C419 av Asa Romson m.fl. (MP):

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att underlétta ett liv utan bil i staden.

2013/14:U302 av Leif Jakobsson m.fl. (S):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om kostnaderna for pendling éver Oresund.

2013/14:T7202 av Magnus Sjodahl (KD):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om vikten av infrastrukturinvesteringar i Skéne.

2013/14:T207 av Anna Steele (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om Sddertorns infrastruktur for jobb och tillvaxt.

2013/14:T209 av Johan Andersson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for en for-
battrad standard pa lansvag 211.

2013/14:T213 av Jonas Eriksson och Stina Bergstrom (bada MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om en atgardsstudie for kollektiva persontransporter pa strackan Oslo—
Karlstad—Orebro—Stockholm i den nationella planen for transportsystemet
2014-2025.

2013/14:T215 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av att snarast bygga det planerade dubbelsparet mellan
Falun och Borlénge.
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2013/14:T217 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om slussarna i Trollhattan.

2013/14:T219 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av jarnvagstrafik till Salen.

2013/14:T220 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behovet av att 6ka kapaciteten fér godstransporter pé
jarnvag i Bergslagen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behovet av att oka kapaciteten for persontransporter pé
jarnvag i Bergslagen.

2013/14:T224 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att bygga
dubbelspérig jarnviag pa hela Ostkustbanan.

2013/14:T226 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att fortsatta planera for snabbtadg mellan Stockholm och Goteborg,
via Jonkdping.

2013/14:T230 av Irene Oskarsson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om Sddra stambanans, och anslutande banors, betydelse for infrastruk-
turen i sddra Sverige.

2013/14:7232 av Jérgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for en ut-
byggnad av dubbelspar pa strickan Oxnered—Kornsjo.

2013/14:7237 av Christina Oskarsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en ut-
byggnad av E20 genom Vastra Gotalandsregionen.
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2013/14:T239 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att rusta Inlandsbanan som en del av det nordiska jérn-
vagsnatet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att rusta upp och 6ppna Inlandsbanan mellan Mora och
Persberg.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att bygga ett spar fran Hagfors ut till Inlandsbanan.

4. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om naringslivets medfinansiering.

2013/14:T7245 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om riksvag 40 mellan Jonkdping och Ulricehamn.

2013/14:T246 av Stefan Svanstréom (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda hur staten kan inratta en modell for finansiering av tunnel-
baneutbyggnaden i Stockholm dér kostnaderna delas mellan staten och reg-
ionala aktorer.

2013/14:T249 av Lars-Axel Nordell (KD):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att utreda behovet av avlastnings- och omledningsméj-
ligheter i det svenska jarnvéagsnatet.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att sdrskilt analysera Inlandsbanans strategiska funktion
i det nationella transportsystemet i ljuset av den expanderande gruvné-
ringen och dess tkade kapacitetsbehov och behov av stabila godstrans-
porter.

2013/14:T253 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att atgérda
de kvarstéende flaskhalsarna pd Adalsbanan och Ostkustbanan.

2013/14:7254 av Urban Ahlin m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en snabb-
bare utbyggnad av E20 till fyrfaltsvag.
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2013/14:T256 av Kurt Kvarnstrém och Raimo Pérssinen (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att i de
framtida vagtrafikplanerna prioritera riksvag 68 fran Avesta och norrut.

2013/14:T257 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se 6ver forutséattningarna for att oka
sparkapaciteten pa Vastra stambanan.

2013/14:T7266 av Christer Winback (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om fordelarna med att bygga om E20 till motorvég.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att se 6ver den &terstiende delen av E20:s utbyggnad
till fyrfaltsvdg mellan Stockholm och Géteborg.

2013/14:T7267 av Johan Pehrson (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att aterkomma med forslag som innebdr att en utbyggnad av E20
prioriteras.

2013/14:T270 av Nina Lundstrém (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att vidta atgarder for vag 225 i Stockholms lan.

2013/14:T277 av Nina Larsson (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att starka den nordiska triangelns strdk mellan Oslo, Karlstad och
Stockholm.

2013/14:T278 av Nina Larsson och Anita Brodén (bada FP):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om tillgangen till vél fungerande infrastruktur och bredband
i Dalsland och Véarmland.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att klassa Dalsland som ett skogslan.
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2013/14:T279 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda mojligheten till hdghastighetstdg mellan Stockholm och
Oslo.

2013/14:7282 av Anders Andersson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av en fortsatt utbyggnad av infrastrukturen i syddstra Sve-
rige.

2013/14:T7284 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att sdkerstélla att tidigareldggningen av ombyggnationen av riksvag
26/47 pa strickan Mullsjo—Jénkoping inte fordrojs.

2013/14:T292 av Irene Oskarsson (KD):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att uppratthélla standarden pa véara mindre vagar och
jarnvégar.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att évervéga elektrifiering av hela jarnvagsnatet.

2013/14:T298 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att Trafikverket ska fa i uppdrag att tillsammans med naringslivet
och dvriga berdrda myndigheter underséka behovet av att anpassa infrastruk-
turen till turistresmal som &r starkt sasongsbundna.

2013/14:T300 av Per Asling och Helena Lindahl (b&da C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se 6ver mojligheten att ge Trafikverket i samverkan med Inlands-
banan AB och néringslivet i uppdrag att rusta upp Inlandsbanan och darmed
skapa forutsattningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvaxt i
Norrlands inland och bidra till den globala klimatomstallningen.

2013/14:T303 av Ingemar Nilsson och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for en upp-
rustning av Mittbanan.
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2013/14:T304 av Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera foérutsattningarna for en upp-
rustning av E14.

2013/14:T308 av Billy Gustafsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for en ut-
byggnad av E22.

2013/14:T311 av Clas-Gdran Carlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att bygga
hdghastighetsjarnvég i Sverige.

2013/14:T317 av Ulrika Carlsson i Skévde (C):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att bygga om E20 till motorvég.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att hela E20 bor f& en TEN-klassning, vilket skulle pa-
skynda projektering och produktion av den aterstdende delen av E20:s
utbyggnad till motorvdg mellan Stockholm och Géteborg.

2013/14:T321 av Peter Johnsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att ge-
nomfora samtliga delar av Trollhdttepaketet nér det géller infrastrukturen och
en utbyggnad av Europavdg 45 och jarnvdgen Norge—Vénerlanken genom
Dalsland.

2013/14:T323 av Mats Pertoft och Esabelle Dingizian (bdda MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att starka utvecklingsmojligheterna pa Sodertorn.

2013/14:T325 av Peter Johnsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver behovet av insatser for det ka-
pillara jarnvégsnatet.
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2013/14:T329 av Mats Pertoft och Esabelle Dingizian (bdda MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda alternativ till Forbifart Stockholm.

2013/14:T335 av Josef Fransson (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att snarast paborja projekteringen for att bygga ut E20
till motorvag eller motesfri tva-plus-tva-vag genom Véstra Gotaland.

2013/14:T340 av Julia Kronlid (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om utbyggnad av Europavég 18.

2013/14:T343 av Nina Lundstrom (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om vikten av att folja upp ataganden for att mojliggora bostadsbyggande
i Stockholms lan.

2013/14:T344 av Emma Carlsson Lofdahl och Jan Ertsborn (bada
FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en utbyggnad av riksvég 26.

2013/14:T345 av Emma Carlsson Lofdahl och Jan Ertsborn (bada
FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om framtiden for jarnvégslinjen Nassjo—Halmstad.

2013/14:7348 av Tina Ehn (MP):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att utreda mojligheten att forldénga Bohusbanan till Oslo.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att ateruppta persontrafiken pa Lysekilsbanan.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att utreda méjligheten att atgarda den Iaga hojden i tunn-
larna norr om Uddevalla for att godstrafik med exempelvis Stora Ensos
SECU-boxar ska vara mojlig pa banan.



BILAGA FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2013/14:T349 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att medel ska avséttas i den nationella planen fér under-
hall och upprustning av lagtrafikerade banor.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att ett forbud bér inforas mot att riva upp rals pé banor
som inte utnyttjas i dag och att de statliga banorna ska behalla 4gandet
av banorna.

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behov av atgarder vid sarskilt olycksdrabbade vag-
stréckor, som E20.

2013/14:T355 av Lars Eriksson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for goda
transporter i Bergslagen i samband med aterupptagen gruvbrytning.

2013/14:T356 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av en gemensam nordisk transportstrategi.

2013/14:T357 av Kristina Nilsson m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna
for att genomfora de kvarvarande svenska projekten i Bottniska korri-
doren.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om betydelsen av att nationellt prioritera projekt som gor
det mojligt att uppnad TEN-status.

2013/14:7358 av Agneta Gille m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for investe-
ringar i végar och jarnvégar i Uppsala lan.

2013/14:T360 av Anna Wallén m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga
en ny motesstation pa jarnvagsstrackan Vasteras—Fagersta.
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2013/14:T366 av Jennie Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for investe-
ringar i infrastrukturen i Halland.

2013/14:T370 av Eva Sonidsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for en upp-
rustning av Adalsbanans norra del.

2013/14:T1373 av Olle Thorell m.fl. (S):

Riksdagen tillk&annager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att bygga
fyrspar pa strackan Tomteboda—Kallhall.

2013/14:T377 av Lars Eriksson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for motor-
vagsstandard pa strackan Koping—Vastjadra.

2013/14:T379 av UIf Nilsson m.fl. (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en Gversyn av de nationella satsningarna pa infrastruktur.

2013/14:T380 av Ulf Nilsson och Christer Nylander (bada FP):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att utreda hur eventuella framtida broavgifter kan an-
vandas till vag-, bro- och jarnvagsinvesteringar i regionen Skane-Sjal-
land.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att utreda de samhéllsekonomiska férdelarna med kraf-
tigt sankta avgifter pd Oresundsbron.

2013/14:7389 av Thoralf Alfsson (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om att inleda en satsning pa Sydostkustbanan.
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2013/14:T391 av Maria Lundqvist-Bromster och Hans Backman
(bada FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att hitta en gemensam l6sning fér en hallbar Kvarkentrafik mellan
Sverige och Finland.

2013/14:T395 av Annika Qarlsson (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att ta nasta steg i arbetet med att fa korridoren Oslo—-Goteborg—Ko-
penhamn till stand.

2013/14:T396 av Per Asling och Anders Ahlgren (bada C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att ge Trafikverket i uppdrag att identifiera 10 stérre OPS-projekt.

2013/14:T397 av Anders Ahlgren och Erik A Eriksson (bada C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av att ta fram berékningssatt som inte automatiskt prioriterar
bort landsortens exportindustris och besdksnérings behov av transporter till
forman for utveckling av befintliga befolkningscentrum.

2013/14:T409 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrém (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for godstra-
fiken pa Bergslagshanan.

2013/14:T413 av Peter Persson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for ett prin-
cipbeslut om att bygga hela Gétalandsbanan.

2013/14:T414 av Peter Hultgvist och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se éver forutséttningarna for investe-
ringar i vagar och jérnvégar i Dalarnas lan.

2013/14:T420 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstréom (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se éver forutséttningarna for investe-
ringar i Bergslagspendeln.
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2013/14:T422 av Christer Adelsbo m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna att prioritera
satsningar pa E22.

2013/14:T424 av Isak From m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om vikten av de 6st-véstliga kommunikationerna.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om behovet av att den svenska regeringen i infrastruktur-
planeringen studerar forutsattningarna for att géra som den finska re-
geringen och satsa pa att utveckla Kvarkentrafiken.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna
for hur Sverige ska ta till vara mgjligheterna med béttre kommunikat-
ioner med Nordlands- och Helgelandsregionerna.

2013/14:T425 av Katarina Kohler och Kristina Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna fér en om-
dragning av E4:an genom Vasterbotten och Vésternorrland.

2013/14:T426 av Shadiye Heydari och Cecilia Dalman Eek (bada S):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behovet av att varutransporterna 6vergar till jarnvag for
att avlasta lastbilstrafiken pd motorvagen.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna
att forbattra kapaciteten pa Vastra stambanan och strackan Goteborg—
Stockholm.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behovet av en nordisk transportplan for att géra gemen-
samma infrastruktursatsningar.

2013/14:T427 av Lennart Axelsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att ge
jarnvégsnaten i Bergslagen stabila forutséttningar att utvecklas.

2013/14:T430 av Ann Arleklo m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se éver forutsattningarna for en fast
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forbindelse i norra Oresund for att forbattra mojligheterna for ett hallbart och
effektivt transportsystem.

2013/14:T432 av Borje Vestlund (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en for-
langning av Stockholms tunnelbanas bla linje fran Akalla till Barkarby.

2013/14:T441 av Carina Herrstedt (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att besluta om ett infrastrukturpaket i Skane med utbyggnad av véagar
och kollektivtrafik.

2013/14:T442 av Carina Herrstedt (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att det nuvarande borgensatagandet for Trelleborgs Hamn AB:s ut-
byggnadslan som Trelleborgs kommun stér for och nya borgensétaganden for
kommande utbyggnader dvertas av svenska staten.

2013/14:T445 av Emil Kallstrom (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se dver behovet av en modernisering av Mittbanan.

2013/14:T446 av Emil Kallstrom (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se dver behovet av en upprustning av Adalsbanan mellan Nyland
och Léngsele.

2013/14:T452 av Gunnar Andrén (FP):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behovet av forbattrade kommunikationer av bostads-
och néringslivsskal inom Norrtalje kommun.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda att E18
far motorvagsstandard ocksé pa det 18 km langa vagavsnittet Rosen-
kéalla—Soderhall.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att forbindelsen till Kapellskar av sakerhetsskél radikalt
bor forbattras.

4. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behovet av en upprustning av riksvag 77.
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5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda kapa-
citets- och sakerhetshojande atgarder pa lansvag 280 pa strackan
Rimbo—Hallstavik.

6. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbereda kapa-
citets- och sakerhetshojande atgarder pé lansvag 276.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om betydelsen av farjor drivna av Transportstyrelsen for
den bofasta befolkningen pa 6arna i skargarden i Norrtalje och andra
kommuner dér fasta landforbindelser saknas.

2013/14:T454 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att férbereda for att bygga ett dubbelspar till Sundsvall.

2013/14:T461 av Jabar Amin (MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att reservera medel for att paborja byggandet av Norrbotniabanan
under 2016.

2013/14:T464 av Christer Engelhardt (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for en reserv-
hamn pa Gotland for farjetrafiken.

2013/14:T466 av Krister Ornfjader m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att sdkra konkurrenskraft, vidga arbetsmarknadsregioner och att i
infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att forbattra kommuni-
kationerna i Kalmar Ian.

2013/14:T467 av Kerstin Haglo och Peter Jeppsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for infrastruk-
turinvesteringar i Blekinge l&n.

2013/14:T471 av Johan Andersson och Matilda Ernkrans (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for ett kom-
plett dubbelspar pa strackan Hallsberg—Degeron.
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2013/14:T477 av Krister Ornfjader m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se 6ver forutsattningarna for aret-runt-
trafik med bat mellan Byxelkrok och Oskarshamn.

2013/14:T479 av Anders Sellstrém (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att regeringen bor utse en forhandlingsman for att 16sa medfinansie-
ringen av Norrbotniabanan.

2013/14:T7480 av Anders Sellstrém (KD):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se 6ver mojligheten att stédja Kvarken-projektet med framtagan-
det av ett nytt miljovanligt farjekoncept.

2013/14:T484 av Annelie Karlsson m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna
for en forbattring av infrastrukturen i Skdne och darmed framja tillvaxt
och utveckling.

2013/14:T489 av Elin Lundgren m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga
dubbelspérig jarnvag pé hela Ostkusthanan.

2013/14:T491 av Pia Nilsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att det 4r en utmaning att tillnandahélla ett transportssystem som
klarar kraftiga 6kningar av bade person- och godstrafik och att det sannolikt
kommer att forbli s en Iang tid framéver.

2013/14:T493 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfdrs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for upprust-
ning av jarnvagen mellan Varberg och Herrljunga.

2013/14:T7503 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for att skapa
en battre infrastruktur i Véstsverige.
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2013/14:T505 av Hannah Bergstedt m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutsattningarna for jarnvégs-
satsningar pa Malmbanan och Kaunisvaara—Svappavaara.

2013/14:T506 av Lars Eriksson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om vikten av att staten fullfoljer ingangna avtal t.ex. gallande ataganden
for Dalabanan.

2013/14:T508 av Hans Ekstrém (S):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att rusta
upp TGOJ-banan och mojliggdra transporter fran Bergslagen.

2013/14:T509 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna fér en snabb-
tagsforbindelse mellan Halmstad och Stockholm via Varberg och Boras.

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S):

13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att fortstta utbyggnaden av métesfria végar.

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S):

10.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om motorcykeln i transportplaneringen.

2013/14:T515 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en for-
battrad standard pa Kinnekullebanan.

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S):

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att angelégna infrastrukturprojekt ska kunna klassas
som riksintresse.

4. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om den nordiska dimensionen i transportpolitiken.
5. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om TEN-T och Fonden for ett sammanlénkat Europa.
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7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behovet av en 6kad kapacitet i jarnvéagssystemet.
9. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om godstrafiken pa jarnvag.
15.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en utbyggnad av Stockholms tunnelbana.

2013/14:T518 av Ibrahim Baylan m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for att starta
byggandet av Norrbotniabanan och att fora in banan i den nationella transport-
planen.

2013/14:T521 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om langsiktigt okade investeringar for att 6ka kapaciteten i
jarnvagsnatet.

8. Riksdagen beslutar om &ndring i regleringsbrev som skarper tolk-

ningen av fyrstegsprincipen i trafikplaneringen, i syfte att 6ka tillamp-
ningen av steg ett och tva, och att med hjalp av denna princip omfor-
dela resurser inom ramen fér den nationella planen fér att uppna de
transportpolitiska mélen till 1agre kostnader.

9. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att motorvagsprojektet Forbifart Stockholm boér avbry-
tas.

2013/14:T522 av Julia Kronlid (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om utbyggnad av Europavég 20.

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Trafikverket bér omfordela pengar i den nationella
planen till forman for atgarder som paverkar transportbehovet (steg 1-
och steg 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen).

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om ett obligatoriskt krav pa stadsmiljoplan for minskad bil-
trafik for stérre kommuner, i likhet med den franska utformningen.

24.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en satsning pa klimatsmarta transporter pa narmare 100
miljarder kronor utdver regeringens budget fram till 2025, inklusive
investeringar i och dkat underhall av jarnvag, statlig delfinansiering av
sparvag och tunnelbana samt cykelsatsning.
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25.  Riksdagen begar att regeringen staller klimatkrav pa statlig finansie-
ring och medfinansiering av infrastruktur.

2013/14:T528 av Mikael Jansson (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att en utredning ska visa den mojliga kapaciteten hos en stadsbane-
jarnvag skild fran Trafikverkets banor och biltrafik i en cirkel utanfor centrala
Goteborg som alternativ till investeringen i Vastlanken.

2013/14:T531 av Helena Lindahl och Maria Lundqvist-Bromster
(bada FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att inleda diskussioner med berérda regioner och intressenter och att
skyndsamt hitta finansieringsldsningar for Norrbotniabanans forverkligande,
sdsom att se dver maojligheten att lata kapital fran de allmanna pensionsfon-
derna samt intakter fran forsaljningar av statliga bolag investeras i svensk
transportinfrastruktur.

2013/14:T534 av Per Asling (C):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att Trafikverket far i uppdrag att inom befintliga ramar och genom
eventuell OPS-16sning se dver de regionala vaganslagen.

2013/14:T536 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om Strémsholms kanal.

2013/14:N333 av Christer Nylander (FP):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om ett sammanhallet och strategiskt grepp om de kom-
mande decenniernas infrastruktursatsningar i Skane.

2013/14:N414 av Borje Vestlund m.fl. (S):

5. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om behovet av investeringar i Stockholmsregionens kom-
munikationer och infrastruktur.

2013/14:N426 av Jennie Nilsson m.fl. (S):

7. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om kommunikationer.

Tryck: Elanders, Vallingby 2014



