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Reformering av fardtjanstlagstiftningen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over fardtjinsten som
transportform och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Férdtjansten dr en av de viktigaste individuella stodinsatserna for att personer med
funktionsnedsdttningar ska kunna rora sig och delta i samhéllet som andra. Det innebar
att det inom fardtjdnstomradet ar av sdrskilt stor betydelse att lagstiftningen fungerar sa
att malen for funktionshinderspolitiken frdmjas. S& dr det tyvérr inte idag. Manniskor
som &r i behov av fardtjanst for att kunna arbeta, studera eller utfora olika sysslor i
vardagen har i allt mindre utstrackning fardtjansten att forlita sig till nér andra mojlig-
heter att forflytta sig 4r omojliga att anvanda. I praktiken fyller darfor inte fardtjénsten
den funktion den dr ténkt att fylla. En orsak &r en allt snivare tillimpning av lagen som
gOr att farre far rétt till fardtjansttillstind. En annan &r att gemensamma kvalitetskrav for
fardtjanst saknas. Det leder till att hur fardtjdnsten kan anvéndas beror pa var i Sverige
du rikar bo.

Vissa av problemen borde kunna avhjélpas genom att gora verklighet av de forslag
Trafikanalys varen 2023 lade fram om att fortydliga kriterierna for fardtjansttillstand.
Det ér viktigt att Trafikanalys forslag beaktas i ny lagstiftning.

Mainniskor far i allt ldgre utstrackning tillstand till fardtjanst. Orsaken ar inte dndrad
lagstiftning utan atstramad réttspraxis. En grupp som drabbats hart dr personer som ér
blinda eller som har en synnedsdttning. Anledningen ar att svarigheter att orientera sig i
olika miljoer och att rora sig sékert i trafiken inte anses vara tillrdckliga forflyttnings-
svarigheter 1 fardtjanstlagens mening. Synskadade har fatt veta att de forvantas kunna
16sa sitt resande genom att trdna in ett obegrinsat antal striackor till och frén den
allminna kollektivtrafiken, vilket ar praktiskt omdjligt, sirskilt for blinda och gravt
synskadade. Konsekvenserna for personer som fér sin rorlighet begransad blir 6kad



isolering och mindre mgjligheter till exempelvis studier och arbete. Manga syn-
skadade/blinda har ocksd tvingats avsluta sina arbeten dd de fatt sina fardtjénsttillstdnd
indragna.

Om varje ans6kan om férdtjdnst maste dras igenom réttsapparaten fir vi en situation
som innebdr sldseri av vara gemensamma skattemedel, samtidigt som enskilda syn-
skadade tvingas overklaga beslut om forméner som de med sjélvklarhet borde ha ritt
till.

Aven de som har tillsténd till firdtjéinst idag kan i allt mindre utstrickning anvinda
den fOr att fa sin vardag att fungera. Har &r tvd exempel pa fordndringar som genomforts
under det senaste aret. Den gemensamma ndmnaren dr mindre mdjligheter till delaktig-
het med 0kad isolering som f6ljd. Inskrdnkningar i mgjligheten att resa under hela
dygnet har nyligen genomforts i Region Dalarna. I Ostergdtland har méjligheten att resa
utanfor den egna kommunen tagits bort.

Synskadades Riksforbund har genomfort en undersdkning som beskriver de hinder
och utmaningar synskadade méter nér de reser med fardtjanst och kollektivtrafik. For
gruppen i stort dr dalig tidspassning, daligt bemdtande av forare och att de har kommit
till fel adress eller att de varit med om att forare fatt fel hAimtningsadress de mest
forekommande negativa erfarenheterna. I gruppen blinda dr de negativa upplevelserna
av fardtjansten signifikant hogre.

Trots en gemensam ramlagstiftning finns stora variationer mellan tillstdndsgivarna 1
bedomningen av enskildas behov och vad som dr mgjligt att anvinda fardtjénsten till.
Forklaringen dr att lag 1997:736 om férdtjénst anger att den tjdnst som anordnas ska
vara av god kvalitet, utan att ndrmare precisera vad detta innebér, samtidigt som landets
tillstdndsgivare har olika ambitioner och ekonomiska forutsattningar.

Aven hur paralleller dras till hur den allménna kollektivtrafiken fungerar har
betydelse och fir konsekvenser for hur och nir den enskilde fér resa. Det stér 1 strid med
den av riksdagen beslutade inriktningen for funktionshinderspolitiken. Dér star det
uttryckligen att denna typ av individuellt stod ska stridva efter att ”sdkerstédlla oberoende,
sjdlvbestimmande och sjilvstdndighet hos individen och mgjliggora delaktighet 1
samhéllet”. Vidare slds fast att ”individuella stdd och 16sningar méste hélla hog kvalitet
och hog rattssidkerhet. Det innebér bland annat att det finns likvérdighet 6ver landet. De
ska ocksa priglas av hog grad av sjdlvbestimmande for individen och att individen har
mojlighet att vara delaktig 1 utformning och beslut”.

Det dr hog tid att se 6ver hur fardtjdnsten som transportform ska utformas med
utgéngspunkt i malen i den funktionshinderspolitiska strategin och hur god kvalitet
inom fardtjinsten tydligt kan definieras.
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