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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Mailardalens och Vistmanlands ldns betydelse for tillvixten
och utvecklingen i Sverige.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om angeldgna viginvesteringar i Véstmanlands lén.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vig 67.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbifart Sala.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sparbehovet i Mélardalen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tagtrafiken norra Milardalen—Stockholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Citybanan, Milartunneln, sparet Tomteboda—Kallhdll samt
fyrsparskapacitet Stockholm—Balsta.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tagstrickan Uppsala—Sala—Visterds—Kolback—Eskilstuna—
Norrkdping.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Bergslagspendeln.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om huvudmanna- och utforarskap for tagtrafiken i Milardalen.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Milarsjofarten och slussen i Sodertilje.
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Milardalen viktig for Sverige

Milardalen &r en stark region med oumbdérlig betydelse for svensk utveckling
och tillvéxt i landet. 40 % av den svenska ekonomin och 35 % av befolkning-
en finns i Mélardalen. Fram till 2030 beréknas befolkningen i regionen Oka
med ytterligare 600 000-800 000 invénare.

Mailardalen har inte bara en stark befolkningsutveckling utan dr ocksa den
viktigaste tillvdxtmotorn i Sverige. Tillvéxten i regionen var under &ren 1990-
2001 dubbelt s& hog som i ovriga landet. Stannar eller minskar utvecklingen
och tillvixten i Mélardalen innebér det ett hart slag mot svensk samhéillseko-
nomi och det far férddande konsekvenser for regionens mojligheter att bidra
med medel till 6vriga landet. Hela landet drabbas om Mélardalen inte utveck-
las pa onskvirt sitt. Det ligger dérfor i allas intresse att Milardalen utvecklas.

Viastmanland mitt 1 Malardalen

En viktig del av Mélardalen &r Vastmanlands 1&n. For att klara behovet av
arbetskraft och bostdder i Milardalen mdste regionen ses som en integrerad
helhet diar Véstmanlands ldn fyller en viktig uppgift for att forsorja hela reg-
ionen, och kanske framfo6rallt Stockholm, med bostdder och arbetskraft. Dér-
for maste kommunikationerna mellan ldanet och Stockholm och sjédlvklart dven
inom lénet vara av god standard. Det handlar om sévil persontransporter som
transporter av godsmaterial till vdgs, jarnvédgs och sjoss. I annat fall under-
grivs regionens och ddrmed landets utveckling och framtid.

Mailardalens vigbehov

Emellertid riskeras denna utveckling om inte tillrickliga investeringar gors i
vignitet. Om den s.k. nollvisionen i trafiken dartill ska ha ndgon mgjlighet att
kunna uppnas &r det nddvandigt med strategiska investeringar i vignitet sa att
antalet doda och skadade kan minskas. For Mélarregionen och Véstmanland
ar det nddvandigt med en offensiv satsning i detta avseende. Mycket plane-
ring har gjorts av olika investeringar som nu méaste komma till stand.

Forberedelser pagar infor byggstart av tre vistmanldndska projekt: Forbi-
fart Sala (riksvédg 67/70), E 18 Enkdping—Sagén och E 18 Vistjidra—Vésteras.

Problemet &r regeringens hantering av pengarna. Végverket fick i samband
med det s.k. Trollhdttepaketet nya uppdrag. Stormen Gudrun har sedan intréf-
fat, vilket drabbade Vigverkets driftbudget pa ett sitt som inte kompenserats.
Dessutom kridvde regeringen i varbudgeten besparingar som &dven de kan
drabba de stora investeringarna. Inga glddjande besked kom i budgetproposit-
ionen 2005.
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E 18

Ett vigprojekt som planerats under manga &r dr E 18 Enkoping—Sagén for
vilken bygghandlingar blir klara sommaren 2006. Vid tvé svéra olyckor under
sommaren 2005 dog sammanlagt tre personer. For att spara ménskligt lidande
fordras ombyggnad av E 18. Vidare dr det ett for néringslivet angeldget in-
tresse med en ombyggnation.

Regeringen understrok i sitt beslut (2004-02-19) att "forbéttringar av vig-
systemet i den nordiska triangeln &r angeldget for ndringslivets utveckling.
Dirfor tidigareldggs byggstarten av ett antal objekt pa viag E 18 Stockholm—
griansen mot Norge...”.

Nu ér det osdkert nidr bygget kommer igang. Projektet méste byggstartas
2006. Fattas inte beslut om byggstart kommer planarbetet att f4 bérja om igen
och hela projektet forsenas. Regeringen bor bade for att framja tillvéxten i
Vistmanland och Mélardalen och rddda ménniskoliv se till att byggstarten
blir verklighet.

Réta linjen

Vig 67 ingar i det nationella stamvégnitet, vilket lades fast av riksdagen
1993. Stamvégnitet omfattar sddana vigar som fyller en méngsidig funktion
for landets ekonomi och vilfard och pa stamvigarna gar huvuddelen av alla
langvéga transporter. Tillsammans med riksvdgarna 55, 56 och 53 utgor vig
67 “Réta linjen”, vilken stricker sig mellan Norrkdping och Gévle. Rita lin-
jen dr ett alternativ till E 4 for den langvéga trafiken mellan norra och sédra
Sverige.

Varje dygn passerar runt 1 000 tunga fordon pa vdg 67 mellan Sala och
Visteras. Det ar en starkt olycksdrabbad stricka och mellan 1992 och 2002
intrdffade 9 dodsolyckor, 22 personer blev allvarligt skadade och 80 personer
fick lattare skador, pa en stricka av endast 30 kilometer. Det &r oacceptabelt
hoga siffror, vilket Vagverket uppméarksammat i sin langsiktiga plan, och en
ombyggnad av forbifarten vid Sala och en upprustning av riksvédg 67 ér déarfor
nddvéndig for att minska antalet trafikolyckor.

Vig 67 ar tvafiltig med en bredd pa endast cirka 13 meter. Denna végtyp,
13-metersvigar, dr statistiskt sett sdrskilt olycksdrabbad. Varje ar dodas
knappt 600 trafikanter i Sverige varav 100 av dessa sker pd 13-metersvégar,
och 60 % av dodsolyckorna sker med mdtande trafik. Om regeringen har
malséttningen att f6lja de transportpolitiska mélen, och uppfylla den s.k. noll-
versionen, maste en upprustning av vag 67 blir av under varen 2006.

For att minska antalet doda och skadade maste vdg 67 upprustas. Genom
ett mittracke skulle i stort sett alla motes- och omkoérningsolyckor elimineras,
samtidigt som skadef6ljden av intriffade olyckor minskar. Enligt Vagverkets
bedomning skulle antalet doda och skadade minska med minst 30 %, vilket
motsvarar 30 personer under en tiodrsperiod.



Fel! Okint namn pa

Utmed vég 67 finns idag ett stort antal korsningar som saknar mittrefuger
och separata korfalt for vinstersvingande trafik. Det &r problematiskt for det
stora antal éker- och skogsanslutningar med brukningstrafik som finns langs
strickan. Genom att ge korsningarna en ny och mer trafikséker utformning
skulle antalet olyckor i korsningar minska med 30 %. Aven kollektivtrafiken
skulle gynnas av ett mittricke. Busshéallplatserna kunde placeras i véxlings-
strackorna, och bussresendrer ges mojlighet att korsa en korriktning i taget
och sta skyddade av racket i mitten.

En ombyggnad av vdg 67 skulle dven innebéra positiva effekter ur miljo-
synpunkt. Strickan langs riksvdg 67 Heby (Stingtorpet)-Térnsjo bdr rustas
upp. Enligt Vagverkets forstudie skulle den nya strickningen ga vid sidan av
Dalkarlsasen, medan den nuvarande gar pé asen. I Dalkarlsdsen finns en stor
vattentdkt som forsorjer Heby kommun med vatten. Till foljd av vagsaltning
har man haft forhgjda salthalter i grundvattnet. Trafiksékerheten &r klart otill-
fredsstillande pa striackan eftersom végen dr smal och sdkerhetszoner saknas.
Vigen rekommenderas som primér vag for tunga transporter med farligt gods,
vilket gor den hart belastad. Vid en olycka med farliga &mnen riskeras odver-
skadliga skador for miljén. Ur bade trafiksdkerhets- och miljosynvinkel &r det
dédrmed nddviandigt att rusta vagstrackan.

Forbifart Sala

Under flera ar har en ny forbifart vid Sala planerats for riksvdgarna 67/70. Det
handlar bl.a. om att forbéttra framkomligheten och trafiksékerheten. Forbifart
Sala ar starkt trafikerad av turist- och pendeltrafik, inte minst i samband med
helger dé tusentals bilar soker sig fran Stockholmsomradet upp mot Dalarna.
All praktisk planering &r inriktad pa byggstart under varen 2006. Den maste
bli av.

Underlatta kollektivtrafik 1 Malardalen

I Malardalen utforde 2 890 000 invanare sammanlagt 689 miljoner resor i
kollektivtrafiken under ar 2003. Det motsvarar 233 resor per invanare och ar.
Det innebér att Milardalsomrddet dr den del av Sverige dar det sker flest
kollektiva resor varje ar.

Ett avgorande instrument for att underldtta kommunikationen i Mélardalen
och en okad regionforstoring dr biljettpriserna i kollektivtrafiken. Det dr fort-
farande orimligt dyrt att pendla i Mélardalen. Visserligen ar fragan i hog grad
for de regionala trafikhuvudmainnen att 16sa och en del har hént. Likval &r det
angeldget att staten ser Over i syfte att underlétta spelreglerna for trafikhu-
vudménnen att samverka. Mélet maste vara ldgre priser for de enskilda rese-
narerna.
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I Malardalen finns ocksé stora behov av satsningar péd jérnvégen, inte
minst pd grund av de otillrickliga investeringar som varit fallet de senaste
aren. Trots att 80 % av landets tdgresor sker i dstra Mellansverige har inte
investeringarna varit i paritet med behoven. Stockholm—Mailarregionen é&r ett
befolkningstétt omrade med en alltmer integrerad arbets- och studiemarknad.
Kollektivtrafiken i Milardalen har utvecklats mycket starkt. Det har t.ex.
bidragit till att arbetspendlingen mellan Stockholm och Vistmanland okat
med 75 % mellan 1955 och 2000. Fér Véstmanlands del bidrar detta i hog
grad till utvecklingen fran industrildn till en modern och méangfasetterad del
av Sverige med diversifierad arbetsmarknad, rikt friluftsliv och hog livskvali-
tet.

En fortsatt vidareutveckling av kollektivtrafiken i Stockholm-—
Mailarregionen &r vidare nédvéndig for att f4 en mer integrerad arbetsmarknad
och ddrmed klara Stockholms behov av arbetskraft och tillgangen till hogre
utbildning for alla dem som av olika skél inte kan byta bostadsort. En sadan
regionfOrstoring genererar i sin tur bade fler arbetsresor och fler privatresor.

Det dr nodvindigt att staten tar sitt ansvar for att dels klara det vixande
behovet av kapacitet i kollektivtrafiken, dels bygga bort de hinder som i dag
forhindrar utveckling i Milardalen. Eftersom Mélardalen i hog grad ar den
allra viktigaste tillvixtmotorn for hela Sverige dr det skadligt for landet om
brister i kollektivtrafiken hindrar tillvéxtens utveckling. Det &r salunda nat-
ionella behov och inte bara regionala behov som utméarker Mélardalen.

Norra Malardalen—Stockholm

Det allra viktigaste ar att det blir en 6kad sparkapacitet mellan norra Mélarda-
len och Stockholm. Det krdvs en fyrsparsutbyggnad Tomteboda—Kallhill
samt byggande av Citybanan/Mélartunneln. Forhandlingar har péagatt fran
statens sida med de regionala parterna for samfinansiering av stationsomraden
m.m. Projektet innehéller tva delar: Citybanan och tva nya spar Tomteboda—
Kallhéll. T regeringens beslut finns en ldneram for Mélartunneln. Byggstart
for Mélartunneln/Citybanan planeras med forberedande arbeten hosten 2005
och Citybanan ska std klar 2011. Fér Tomteboda—Kallhéll kan byggstart ske
2008 och byggtiden kan handla om 4-7 ar, vilket innebér ett fardigstéllande
2013— 2015. Detta kraver dock ett lika fokuserat arbete som det som for nar-
varande pagar for Citybanedelen.

Ett utbyggt fyrspar Tomteboda— Kallhill 4r nodvéndigt for att fa in fler tag
mot Stockholm pa Mélarbanan under s.k. peak-time, d.v.s. kl. 6.00— 8.30 och
ar dirmed helt avgorande for Vistmanlands anknytning till Stockholms ar-
betsmarknad. Dubbelsparen 4r en oerhdrt viktig framtidsfraga for Vistman-
land diar Mélarbanetagen hela tiden konkurrerar om utrymmet pa de nuva-
rande tva sparen med en véixande pendeltagstrafik.

Vidare bér fyrsparskapaciteten pa sikt byggas till Balsta. Aven Stock-
holmsberedningen har foreslagit detta.
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Detta dr nodvéndigt for att sékerstdlla tillvixt och utveckling. Vésteras och
Vistmanland dr starkt beroende av detta. Savida inte sparkapaciteten mellan
Visteras och Stockholm byggs ut hotas tillvixten. Da undergrivs méjligheten
att genera de resurser som kommer hela landet till del fran Stockholm—
Milarregionen.

Uven

Tvirforbindelsen Uppsala—Sala—Visterds—Kolbdck—Eskilstuna—Norrkdping dr
viktig for att ménniskor ska kunna fardas savil regionalt som nationellt. Un-
der aret har den statliga medfinansieringen till Uven hotats. Det vore allvarligt
for regionen om strackan inte kunde erhéalla statligt stod. Det méste garante-
ras.

Tag 1 Bergslagen

Fredagen den 24 januari 2003 kommer for alltid att vara en sorgens och tra-
gedins dag i Bergslagen och Viastmanland. Sex ménniskor dog och fem mén-
niskor skadades allvarligt niar en buss korde av vigen mellan Fagersta och
Angelsberg. Bussen var en ersittningsbuss for ett instillt SJ-tdg pa striickan
Ludvika—Visteras, den s.k. Bergslagspendeln som drivs av Tag i Bergslagen.
Tagen inom ramen for Tag i Bergslagen kors numera av Tagkompaniet.

Detta strak genom Bergslagen dr av mycket stor betydelse for alla ménni-
skor som bor i regionen och for de foretag och organisationer som verkar dér.
Det gér inte att acceptera att tdgtrafiken i Bergslagen hanteras pa ett sa un-
derméligt sétt att det ska vara nddvéndigt att frekvent anvénda ersattningsbus-
sar med fara for passagerare, personal och boende ldngs viagarna. Det dr heller
inte acceptabelt att Bergslagspendeln mellan Visterds och Ludvika inte un-
derhélls och dimensioneras sa att tagtrafiken kan komma fram pa ett tillrick-
ligt sétt. Det dr dags att se till att Bergslagspendeln fungerar.

Téag 1 Bergslagen erhéller for nérvarande ett statligt stod. I sammanhanget
dr det angelédget att staten dven fortséttningsvis tar ett aktivt ansvar for tagtra-
fiken i Bergslagen eftersom denna for invanarna ar en forutsittning for pend-
ling till arbete och studier.

Vem ska kora tdgen?

Den tilltagande regionforstoringen stiller jarnvégens trafikeringsfragor i fo-
kus. Dels finns trafikhuvudmannaansvaret inom det egna lénet, dels Rikstra-
fikens ansvar for stodkdp av interregionala olonsamma forbindelser. I ovrigt
dr det SI:s affarsuppdrag som géller for att mota 6kade krav pa tadgburen kol-
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lektivtrafik i de vixande regionerna om inte stodkop gors fran berdrda trafik-
huvudmén.

Med tanke pa de radikala forsdmringar som manga resenérer redan upplevt
inom Tag i Milardalen, som SJ kor, finns all anledning att verviga ett dndrat
huvudmanna- och utférarskap.

Milarsjofarten och slussen 1 Sodertilje

Sjofarten har pa drygt 10 ar okat transportarbetet utmed den svenska kusten
med 20 %. Under motsvarande period har det containeriserade godset i det
nirmaste tredubblats och forvintas 6ka med ytterligare 6-8 % per &r under
kommande ar. Sveriges vixande handel med Sydostasien kommer pé sikt att
stirka denna utveckling ytterligare.

Mailarsjofarten ger mdjligheter att transportera gods 10—15 mil in i Mélar-
dalen vilket &r en transportfraga av stort nationellt intresse. Brist pa besked
om en kommande slussinvestering kan redan inom nagra ar resultera i en
minskning av handelssjofarten pa Mélaren. Minskade sjotransporter pd Mila-
ren ersétts i sa fall med 6kade landtransporter — sannolikt framst med lastbil —
vilket dr negativt ur miljosynpunkt.

Mailarfarleden via Sodertdlje kanal forbinder Vésteras och Kopings hamnar
(Milarhamnar AB) med Ostersjon. Eftersom vattenstandet vid normalvatten
4r 40 cm hogre i Milaren 4n i Ostersjon finns en sluss i Sodertilje. Den be-
fintliga slussen dr 80 ar gammal. Genom denna sluss passerar arligen 4 000
fartyg med sammanlagt 5 miljoner ton gods. Storsta tillatna fartygslangd ar
for nérvarande 135 meter och storsta bredd ar 19 meter. For att kunna ta in
storre fartyg i Milaren krévs en utbyggnad av slussen dir fartyg med 24 me-
ters bredd och 180 meters ldngd kan passera genom kanalen. En fordjupning
av Milarfarleden ar inte aktuell.

I slutet av 1990-talet kom signaler fran redarna att nytt tonnage kommer att
fa prestanda som stéller krav p4 ombyggnad av slussen i Sodertélje annars blir
det inte aktuellt med leveranser via hamnarna i Mélaren. Foreslagna &tgérder i
slussen i Sodertélje innebdr att tonnaget pd Mélaren kan 6ka fran ca 8 000 ton
till 12 000-14 000 ton beroende pa godsslag. Nya storre batar pa Milaren
okar sjofartens konkurrenskraft gentemot Gvriga transportslag. Genomfors
inte investeringen minskar sannolikt sjofartens konkurrenskraft gradvis, vilket
ocksé kan paverka sdkerheten negativt genom att tonnaget blir allt dldre. En
rad samhéllsekonomiska berdkningar for utbyggnad av slussen har genom-
forts under perioden 20012003, dar samhéllsnyttan i samtliga fall varit posi-
tiv.

Utdver den nytta ombyggnaden innebér for sjofarten har ocksa betydelsen
av slussens funktion for avtappning av Mélaren redovisats i en skrivelse till
regeringen daterad 2002-10-22 fran landshovdingarna i Stockholms, Uppsala,
Sédermanlands, Orebro och Vistmanlands ldn. Genom utbyggnad av slussen
i Sodertdlje kan tappningskapaciteten fér Milaren 6ka med néstan 50 %.
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Frakterna pa Mélaren dkade efter andra vérldskriget fram till mitten av 60-
talet fran 0,5—2 miljoner ton gods. Den stora utbyggnad som skedde under 60-
och 70-talet av farleden och i berérda hamnar resulterade i mer &n en for-
dubbling av transporterna pa Mélaren. Nivan 5 miljoner ton gods varav cirka
80 % berdr hamnarna i Koping och Visterds har legat ganska konstant under
manga ar. En utebliven slussinvestering kan fa allvarliga foljder for Malarsj6-
farten och att minskningen av handelssjofarten pa Maélaren kan ga relativt
snabbt om inte ett skyndsamt utbyggnadsbeslut kommer till stdnd. Minskade
sjotransporter innebar dkade landtransporter, vilket kan vara negativt ur mil-
jOosynpunkt.

Det &r salunda angelédget att Malarsjofarten far mojligheter att utvecklas i
takt med sjofartens dkade betydelse genom utbyggnad av slussen i Sodertélje
En sddan utbyggnad mojliggor att storre fartyg kan tas in i Mélaren. En ny
jérnvégsbro i Sodertilje dr aktuell for genomforande och planeras vara klar att
ta i bruk under 2007.

Genom detta arbete kan kanalbredden 26 meter anvindas fullt ut genom att
bropelarna stills pa land i stdllet for som nu i vattnet. Under 20062007 byts
slussporten in mot Mélaren och far full bredd, medan 16sningen mot Saltsjon
gors begrinsad for att resurser saknas for en fullstindig ombyggnad av slus-
sen. Det dr darmed angelédget att det tillkommer de resurser och beslut som
behovs for att slutfora arbetet, fa en fullstdndigt ombyggd sluss och bredda
befintlig farled.

Stockholm den 29 september 2005

Torsten Lindstrom (kd)
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