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Cykelfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden om bl.a. inrittande av ett
nationellt cykelkansli, infrastruktur- och trafiksikerhetsatgarder for cyklister
och framjande atgérder fér anvandning av elcyklar. | betankandet framhaller
utskottet att cykling &r ett transportsatt som har ménga fordelar genom att det
bl.a. minskar trangseln i tatbebyggda omradden och har positiva effekter pa
folkhalsan. Utskottet framhaller aven att det ar angelaget att starka cykelns roll
som transportmedel och att utformningen och den fortsatta utbygganden av
cykelinfrastrukturen ska medverka till att gora det attraktivt att cykla. Med
hanvisning bl.a. till att regeringen nyligen presenterade en nationell
cykelstrategi for 6kad och séker cykling som &r ténkt att fungera som plattform
for det fortsatta gemensamma arbetet avstyrker utskottet motionsforslagen.
I betdnkandet finns 13 reservationer (M, SD, C, V, L, KD).

Behandlade forslag
Ett fyrtiotal yrkanden i motioner fran allmidnna motionstiden 2016/17.

Tre yrkanden i féljdmotioner vackta med anledning av proposition 2016/17:21
Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och utgangspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 4 och 5 samt
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 15.
Reservation 1 (C)
Reservation 2 (L)

2. Infrastruktur och forutsattningar for 6kad cykling
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:210 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (b&da M),
2016/17:323 av Asa Coenraads och Jessika Roswall (bdda M)
yrkande 1,
2016/17:515 av Erik Andersson och Erik Ottoson (bada M),
2016/17:1297 av Jan Lindholm (MP),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del,
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 1,
2016/17:2702 av Monica Green m.fl. (S),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1, 2, 6 och 11.
Reservation 3 (M, C)
Reservation 4 (V)
Reservation 5 (L)
Reservation 6 (KD)

3.  En sammanhangande cykelinfrastruktur oéver kommun-
granser
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:203 av Caroline Szyber (KD),
2016/17:1800 av Karin Svensson Smith (MP),
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 25,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 42,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 9 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 20.
Reservation 7 (M, C, KD)
Reservation 8 (L)

4.  Trafiksakerhet och trafikregler for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:1017 av Karin Enstrom (M),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,



2016/17:TU16 UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2016/17:1549 av Mikael Cederbratt (M),
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 38-40,
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkandena 3 och 4,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 8 och 10,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 1.
Reservation 9 (M, C, KD)
Reservation 10 (SD)
Reservation 11 (L)

5. Barnoch cykling
Riksdagen avslar motion
2016/17:1683 av Eva Lindh m.fl. (S).

6. Underlattande av kombinerade resor med cykel
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6,
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 12.
Reservation 12 (L)

7.  Elcyklar
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:2087 av Edward Riedl (M),
2016/17:2091 av Edward Riedl (M),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 41 och
2016/17:3373 av Nina Lundstrom (L) yrkande 15.
Reservation 13 (M, C, L, KD)

Stockholm den 11 maj 2017

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamater har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Anders Akesson (C), Boriana
Aberg (M), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrém (L),
Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan Andersson (S), Teres
Lindberg (S) och Erik Ottoson (M).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betankandet behandlar utskottet 40 motionsyrkanden fran allmanna motions-
tiden 2016/17 och 3 motionsyrkanden som véackts med anledning av proposi-
tion 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa lésningar for stérkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling.

Infor beredningen av bl.a. detta drende bjod utskottet in foretradare for
Nationalféreningen for trafiksakerhetens fraimjande (NTF) for att fa informa-
tion om aktuella fragor i trafiksékerhetsarbetet vid utskottets sammantrade den
21 februari 2017.

I samband med beredningen av detta drende bjod utskottet &ven in fore-
tradare for Cykelframjandet och Svensk cykling till utskottssammantrédet den
20 april 2017 for att fa information om aktuella fragor inom cykelomradet.
Utskottet bjod &ven in infrastrukturminister Anna Johansson till utskotts-
sammantradet den 4 maj 2017 for att f& information om den nationella cykel-
strategin for 6kad och séker cykling som presenterades den 28 april 2017.

Bakgrund

Cykeln i transportsystemet

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som &r avsett att drivas med en tramp- eller vevanordning och inte ar
ett lekfordon. En cykel ar ocksa — pa vissa villkor — ett eldrivet fordon med
eller utan tramp- eller vevanordning.

I borjan av 1960-talet blev bilen den huvudsakliga normen i trafiken. Detta
innebar samtidigt att det blev farligt och mindre attraktivt att cykla i manga
trafikmiljoer, vilket har bidragit till att cyklingens andel av resandet har
minskat.

Fragan om cykeln som transportmedel har behandlats i forsta hand pa lokal
niva. For att starka cykelns roll d&ven pé nationell och regional niva fick 2006
tre myndigheter, davarande Vagverket, Banverket och Verket for naringslivs-
utveckling (Nutek), parallella regeringsuppdrag att analysera olika mdjligheter
att forbattra forutsattningarna for cykling. Redovisningen av uppdragen lades
darefter till grund for de beddmningar som regeringen redovisade i proposi-
tionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt, som
trafikutskottet behandlade i december 2008 (prop. 2008/09:35, bet.
2008/09:TU2).
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Mal och inriktning for cykeltrafiken

Riksdagen godkénde varen 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Enligt propositionen ska forutsattningarna att valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras sd att de utgor de mest attraktiva fardmedlen i allt fler
situationer. Inte minst nir det géller korta resor & géng och cykel goda
alternativ. Kombinerade resor med géng eller cykling och kollektivtrafik bor
forbattras. For detta talar inte bara tillganglighets- och valfrihetsskal utan &ven
klimat- och hélsoskal. Transportpolitiken ska gora klimatsmarta val attraktiva
och tillgéngliga.

Cyklingsutredningen

Hosten 2010 tillkallade regeringen en sarskild utredare for att se ver de regler
som paverkar forutsittningarna for att cykla. Oversynen skulle syfta till att oka
cykeltrafiken och gora den sékrare. | oktober 2012 lamnade den sérskilda
utredaren sitt betdnkande SOU 2012:70 Okad och sékrare cykling —en éversyn
av regler ur ett cyklingsperspektiv (fortsattningsvis Cyklingsutredningen).

I utredningen konstaterades bl.a. att cyklingens intressen i huvudsak kan
tillgodoses inom ramen for den lagstiftning och de planeringsprocesser som
géller i dag. Utredaren beddmde &ven att det inte frdmst &r regel&ndringar som
krdvs, utan incitament for att lagstiftningen och planeringsprocesserna ska
tillampas pa ett sdant satt att cyklingen beaktas. Utredaren menade ocksa att
det behdvs ytterligare ekonomiska satsningar pa cykling och en 6kad politisk
prioritering av cyklingsfragan nationellt, regionalt och lokalt. Utredaren
understrok att det star mycket att vinna samhallsekonomiskt med 6kad
cykling, bl.a. ur ett folkhalso- och miljoperspektiv men ocksa att okad
tillganglighet och framkomlighet och 6kad sakerhet och trygghet for cyklister
&r avgorande for att 6ka cyklingen. Utredaren menade att for detta krdvs det
att cykling ses som ett eget likvardigt transportsatt inom trafikslaget vég, men
att det liksom Gvriga transportsatt hanteras utifrdn sina egna forutsattningar.
Nér det galler trafikregler av betydelse for cykling konstaterade utredaren att
de flesta problemen inte har sin grund i reglerna i sig och darfor 16ses battre
genom atgarder i trafikmiljon. Nar det géaller cykelparkeringar framholl
utredaren att ett arbete med att skapa en samlad policy for cykelparkeringar
vid stérre kollektivtrafiknoder bor pabérjas och foreslog darfor att regeringen
ger bl.a. Trafikverket i uppdrag att géra en nationell behovsanalys for cykel-
parkeringar. Utredaren menade dven att det behdver tas fram utvecklings-
planer for driftsinsatser och att ansvaret for varje objekt behdver faststéllas.

Utredningen har darefter remissbehandlats. Mot bakgrund av Cyklings-
utredningens forslag och remissinstansernas synpunkter beslutade regeringen
under sommaren 2014 om flera forordningséndringar for att forbattra forut-
séttningarna for cykling. Regelandringarna tradde i kraft hosten 2014 och
innefattade foljande.
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» Cykling pa vagren: Forutsattningarna for nar en cyklist ska anvanda vag-
renen gjordes tydligare genom en andring i 3 kap. 12 § trafikférordningen.
En végren behdver efter &ndringen endast anvandas om den é&r tillrackligt
bred och i dvrigt Iamplig att anvanda.

»  Cykling pa kérbana: Genom en andring i 3 kap. 6 § trafikforordningen blev
det mojligt att framfora cyklar med fler 4n tva hjul eller utrustade med
cykelkarra eller sidovagn, pa en korbana i stallet for cykelbana, om
sérskild forsiktighet iakttas och det &r lampligare med hénsyn till fordonets
bredd.

* Flytta felparkerade fordon: Fordon som har parkerats fel pé eller inom fem
meter fore en cykelpassage eller en cykeldverfart kan nu flyttas under
samma forutsattningar som galler vid ett 6vergangsstélle. Denna majlighet
som tidigare saknades tillkom genom en andring i férordningen om
flyttning av fordon i vissa fall.

e Cykeldverfart och cykelpassage: En &ndring gjordes som innebdr att samt-
liga vaghallare fick mojlighet att behalla de tidigare obevakade cykeléver-
farterna, men i stéllet definiera dem som cykelpassager. Cykelpassagerna
kan anges med vagmarkering. For att forbéttra trafiksakerheten vid cykel-
passager ska den cyklande sanka farten och visa hénsyn fér fordon som
nérmar sig. Cykeldverfarterna ska anges med vagmarkering och vagmarke.
Vid cykel6verfarter ska trafikmiljon vara utformad s att det sékras att
fordon inte férs med hogre hastighet an 30 kilometer i timmen. Aven vid
cykeltverfarter ska cyklande ta hénsyn till andra fordon, men forare har
vajningsplikt mot cyklande som ar ute pa eller just ska fardas ut pa
cykeltverfarten. Denna forandring har gjorts genom andringar i trafikfor-
ordningen, vagmarkesférordningen och forordningen om vagtrafikdefini-
tioner.

» Cykling pa gangbana: | trafikforordningen infordes en ny paragraf, 3 kap.
12 a §, som innebdr att det blev méjligt for barn att t.o.m. det &r de fyller
atta &r cykla p& gangbanan eller trottoaren om cykelbana saknas.

Den nationella cyklingsstrategin

Regeringen presenterade den 28 april 2017 en nationell cykelstrategi for 6kad
och séker cykling. | forordet till strategin anges att den nationella cykel-
strategin &r den forsta i sitt slag och har som dvergripande syfte att framja en
okad och séker cykling. Vidare anges att strategin ger uttryck for regeringens
ambitioner inom cykling med inriktning pa att hjalpa berdrda aktorer att ta sitt
ansvar. Strategin ska fungera som en plattform for det fortsatta gemensamma
arbetet och ska bade féljas upp och vidareutvecklas. | forordet anges vidare att
det fortsatta arbetet och forverkligandet av strategin utgar frdn dagens
ansvarsfordelning och att det darfor &r beroende av berdrda aktdrers vilja och
formaga att bidra.

Strategin innehaller beskrivningar av nuldge och utmaningar samt priori-
terade insatsomraden. De verktyg som regeringen framst har till sitt
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forfogande i strategin &r regler, anslag, myndighetsstyrning samt forskning
och utveckling. | strategin anges att det som ett led i regeringens cykelstrategi
finns en tvaarig satsning om 25 miljoner kronor 2016 och 75 miljoner kronor
2017.

I den nationella cykelstrategin lyfter regeringen fram fem insatsomraden
som sérskilt viktiga i arbetet for 6kad och séker cykling. Enligt regeringen
kommer utvecklingen inom dessa att féljas s att regeringen och ovriga
relevanta aktorer kan fortsétta arbeta och sékerstélla att arbetet leder i 6nsk-
vérd riktning.

De fem insatsomradena &r:

e Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen.

»  Oka fokus pa grupper av cyklister.

* Frémja en mer funktionell och anvandarvénlig infrastruktur.
e Frémja en séker cykeltrafik.

e Utveckla statistik och forskning.

Lyft cykeltrafikens roll i samhéllsplaneringen

Regeringen framhaller att cykeln har fatt en storre betydelse i samhalls-
planeringen, men kan ges annu hogre prioritet. Det bor finnas potential att fora
over bilresor till cykel, framst inom och ndra téatorter. Planeringen av stader
och tatorter har enligt regeringen stor paverkan pa rérelsemonster och val av
transportmedel. Vidare framhalls att transportsystemet behéver utvecklas i
samspel med andra samhallsfunktioner sa att det skapas goda forutsattningar
for tillganglighet samt effektiva resor och transporter dar cykel ingar som ett
viktigt alternativ. Regeringen uppmuntrar cykelvanliga kommuner och vill
bidra till att sprida goda exempel fran kommuner som framgangsrikt lyckats
lyfta cykling i samhéllsplaneringen. Regeringen pekar i strategin pa att den har
tagit initiativ till stadsmiljoavtal for att framja hallbara stadsmiljoer och att
stod kan sokas for bl.a. investeringar i anldggningar for cykeltrafik.

Oka fokus p& grupper av cyklister

I strategin konstateras att det behdvs mer kunskap om och ¢kat fokus béade pa
befintliga och potentiella grupper av cyklister och pa vilka effekter olika
atgarder har for cykling. Det fortsatta arbetet bor enligt regeringen forstarka
positiva trender inom cykling och fa fler att borja cykla.

Strategin &r dven inriktad pa att forbattra forutsattningarna for okad fysisk
aktivitet bland barn och unga genom okat cyklande. Cykling kan enligt
regeringen ha en positiv inverkan pa tillganglighet till arbete, studier och
fritidsaktiviteter. Regeringen beddémer vidare att nyanlanda och andra grupper
bland utrikesfodda kan ha behov av att lara sig att cykla och av att fa okade
kunskaper om trafikregler och lampliga beteenden i olika trafiksituationer. Ett
satt att paverka val av transportmedel ar enligt regeringen att informera om
cyklingens fordelar. Regeringen pekar ocksa pa att det fortsatta arbetet bor
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inriktas pa att ta fram en nulagesbild av befintliga turist- och rekreationsleder,
oka kunskapen om vad som utmarker framgangsrika cykelleder samt ta fram
forslag till hur omradet kan utvecklas.

Framja en mer funktionell och anvéndarvanlig infrastruktur

| strategin pekar regeringen pa att den ser ett behov av att utveckla cykel-
vagnatet och att detta handlar om saval att forbattra befintlig infrastruktur som
att skapa nya cykelforbindelser. For att cykeln ska vara ett attraktivt transport-
medel &r det enligt regeringen viktigt att cykelvagnatet hdnger samman lokalt
och regionalt, och att det kopplar till malpunkter i samhallet. Regeringen fram-
haller att forbattringar i driften och underhallet av cykelvagnatet har betydelse
for att fler ska cykla och for att oka trafiksakerheten. Cykelinfrastrukturen
behdver enligt regeringen ocksa klara av en stérre mangfald av cyklister, och
den vill darfér se demonstrationsprojekt som syftar till ékad och sakrare
cykling. Regeringen avser att prova mojligheten att genom en éndring i trafik-
forordningen lata kommunerna inratta sarskilda cykelgator. Regeringen menar
ocksa att det bor utredas om det under vissa forutséttningar ar maéjligt att
medge undantag fran reglerna om stopplikt vid rod signal nar fordonet gor en
hdgersvang, vilket skulle galla samtliga fordonsslag. Vidare anser regeringen
att cyklingen behdver goras smidigare, sakrare och mer attraktiv, och for dessa
andamal kan det behdvas nya innovativa lésningar i form av tex. ny
ytbeldggning, mer anpassade cykelparkeringar och nya ITS-lésningar
(intelligenta transportlésningar) for cykel. Enligt regeringen behovs ett dkat
helhetsperspektiv och ibland helt nya I6sningar.

Framja en saker cykeltrafik

| strategin framhalls att det behéver bli sakrare att cykla for att cykeln ska bli
mer attraktiv som transportmedel. Utformningen och underhdllet av infra-
strukturen ska enligt regeringen anpassas efter cyklisternas behov. Regeringen
pekar pa att underhallet har stor betydelse for sakerheten eftersom en stor del
av de allvarliga cykelolyckorna beror pé halka eller ojamnheter i vagbanan. |
miljoer dar bilister och cyklister delar utrymme &r det enligt regeringen viktigt
att bilarnas hastighet s langt mojligt anpassas sa att kollisioner inte leder till
dodsfall eller allvarliga skador. Regeringen pekar pa att den darfor i september
2016 gav Trafikanalys ett uppdrag som innefattar att utreda saval de finansiella
som de legala forutsattningarna for och konsekvenserna av en sénkt
bashastighet i tatort.

Utveckla statistik och forskning

| strategin konstateras att forskning och ny kunskap ar avgérande i det fortsatta
arbetet med okad och séker cykling. Cyklandets koppling till folkhélsa bor
enligt regeringen dven i fortsattningen vara ett prioriterat utvecklingsomrade.
Regeringen framhaller att den ser positivt pa att effektsamband tas fram,
uppdateras och sprids. Regeringen uttalar att den avser att forbéattra
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forutsattningarna for uppféljning av cyklandet och att den ocksa avser att se
narmare pa de behov som finns inom cykelforskningen, bl.a. med avseende pa
hur cykelforskningen kan samordnas pa ett battre sétt.

Oversyn av regler med betydelse for cykling

Parallellt med regeringens arbete med en nationell cykelstrategi har det skett
en oversyn av regler med betydelse for cykling. Overvagandena om regel-
&ndringar bereds i sedvanlig ordning, och departementspromemorian Cykel-
regler skickades ut pa remiss den 28 april 2017 (N2017/03102/TIF).

I promemorian konstateras att ett 6kat resande och transporter med cykel &r
viktiga faktorer for att dstadkomma ett hallbart transportsystem. Forutsatt-
ningarna for att valja cykel som transportsatt ska forbattras samtidigt som till-
forlitligheten, tryggheten och bekvamligheten for cyklisterna dkas. | prome-
morian framhalls vikten av att det finns en god infrastruktur att cykla pa och
att trafikmiljon bor planeras och utformas pa ett sddant satt att trafikanter
naturligt upptrader pa det sitt som &r avsett. For detta kravs att trafikmiljon
stoder de trafikregler som finns. | promemorian konstateras vidare att trafikan-
ter inte & ndgon enhetlig grupp och att det finns en mangd olika skal till att
man befinner i trafiken, ndgot som i sin tur innebér att det ar en méngd olika
intressen som ska samsas och att det standigt uppstér nya situationer i trafiken.

Promemorian om cykelregler har tagits fram mot bakgrund av de tva
tillkannagivanden som riksdagen riktade till regeringen varen 2015 i syfte att
fradmja cykling (bet. 2014/15:TUS, rskr. 2014/15:123). | promemorian under-
stryks att det ar viktigt att stimulera langsiktigt hallbara transportlésningar,
sarskilt inom kollektivtrafik, gang och cykel. Vidare framhalls att atgarder
inom cykel kan bidra till att na flera samhéllsmal, sdsom att minska resandets
miljopaverkan, minska trangseln i tatort och bidra till en battre folkhalsa.

I promemorian forslas att foljande dndringar ska trada i kraft den 1 januari
2018:

— Om sarskild forsiktighet iakttas far cyklande som fyllt 15 &r anvénda
korbanan dven om det finns en cykelbana under forutséttning att den
hogsta tillatna hastigheten pa korbanan inte ar hogre an 50 kilometer i
timmen.

— En vég eller végstracka kan bestdammas vara en cykelgata. Cykelgatan
marks ut med ett sarskilt vaigmarke, och den hdgsta tilldtna hastigheten ar
30 kilometer i timmen. Motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till
cykeltrafiken, och fordon som kér in pa en cykelgata har vajningsplikt mot
fordon som fardas dar. Parkering far bara ske pa sarskilt anordnade
parkeringsplatser.

— Envagmarkering for s.k. cykelbox infors i vagmarkesforordningen.

— Markering for ett overgangsstalle far utgora en av begransningslinjerna till
en cykelpassage eller en cykeldverfart.

— En cykelpassage ska anges med vagmarkering for cykelpassage.
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— Gaende pa en gemensam gang- och cykelbana ska om mgjligt anvanda
vanster sida i fardriktningen.

— Ett fortydligande infors om att lokaliseringsmarken for vagvisning dven
innefattar marken for vagvisning av gang- och cykeltrafik.

Remissinstanserna ska inkomma med svar till Naringsdepartementet senast
den 31 augusti 2017.

Myndigheter och organisationer m.m.

Myndigheter

I enlighet med Trafikverkets instruktion ska myndigheten med utgangspunkt i
ett trafikslagsévergripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infra-
strukturplaneringen samt for byggande och drift av bl.a. statliga végar.
Trafikverket ska med utgangspunkt i ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa
forutsattningar for ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt kon-
kurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem och verka for att de
transportpolitiska malen uppnas. Till Trafikverkets uppgifter hér dven att bl.a.
hamta in, sprida och analysera information pa ett antal omraden, sammanstélla
uppgifter fran samtliga infrastrukturforvaltare och tillhandahalla trafikprogno-
ser. Trafikverket ska dven érligen lamna ett antal redovisningar till regeringen
och pé olika satt bistd Trafikanalys i denna myndighets redovisningar till
regeringen. Utifran synen pa cykeln som en viktig del av ett fungerande
transportsystem tillhor det Trafikverkets uppgifter att skapa forutsattningar for
Okad och séker cykling.

Transportstyrelsen ansvarar for regelutformning, tillstdndsgivning och
kontroll av att reglerna foljs. Styrelsen genomfor dven analyser av végtrafiken
dér bl.a. cykling ingdr och tillhandahaller information om personskador och
olyckor i vagtransportsystemet, bl.a. genom skade- och olycksdataverksam-
heten som forvaltar och utvecklar informationssystemet Strada (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition).

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transport-
politiska malen, utvirdera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna
och genomforda atgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten
ansvara for att samla in, sammanstalla och sprida statistik pa transportomradet.
Trafikanalys ska bl.a. svara for resvaneundersokningar och gora regelbundna
beskrivningar av utvecklingen inom transportomradet. De genomfor &ven
uppfoljningar av bl.a. cyklandets utveckling i Sverige. Trafikanalys ska dven
kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for
samhallsekonomiska analyser.

Regionala och lokala organ

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) ger ut skrifter om planering for
cykeltrafik, t.ex. Trafik for en attraktiv stad — Trast (2007) och Cykel i
medvind (2008). En GCM-handbok (gang, cykel och moped) publicerades
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2010 med syftet att skapa ett samlat dokument om gang-, cykel- och
mopedtrafik som stod for planerare och projektorer vid planering, detalj-
utformning, drift och underhall. SKL arrangerar tillsammans med Trafikverket
arligen en cykelkonferens som framst véander sig till personer som arbetar med
cykelfragor i kommuner eller regioner, statligt eller som konsulter inom
infrastruktur.

I manga kommuner finns det inom forvaltningen en person med sarskilt
ansvar for cykelfragor.

Cykelorganisationer

I Sverige finns det flera cykelorganisationer. Svensk Cykling ar en paraply-
organisation for svenska cykelorganisationer. Syftet ar att 6ka cyklandet i
Sverige och att forbattra férutsattningarna for cykling i ett breddat avseende.
Organisationen arbetar med information och opinionsbildning. Medlemmar i
Svensk Cykling dr Cykelfrdmjandet, Svenska Cykelférbundet, Cykel-
branschen, Naturskyddsféreningen och Vatternrundan.

Cykelframjandet har som mal att géra Sverige till en verklig cykelnation.
Arbetet bedrivs sdval lokalt som pa riksnivd med syfte att framja cykling for
att uppna battre miljo och halsa och for att fa en saker trafikmiljo i hela landet.
Vidare arbetar man aktivt med cykelturism, bl.a. genom att ge tips om
lampliga resmal och cykelturer, t.ex. via den digitala tjansten Bed and Bike.

Svenska Cykelfdérbundet (SCF) bildades 1900 och &r ett av landets dldsta
specialidrottsforbund. SCF bestod 2016 av 20 distriktsforbund och 424
foreningar. Antalet arslicensierade cyklister uppgick till narmare 5 000.
Svenska Cykelforbundet &r anslutet till Internationella cykelférbundet, Euro-
peiska cykelférbundet, Nordiska cykelforbundet, Riksidrottsforbundet och
Sveriges olympiska kommitté.

Cykelbranschen hette tidigare FoG (Svenska cykelfabrikant- och grossist-
foreningen) och har funnits sedan 1907. Cykelbranschen bestar av landets
ledande varumarken inom cykel nar det géller bade forsaljning och till-
verkning. Cykelbranschen stravar efter att cykeln ska fa en hdgre status, bl.a.
genom arbetet med europeiska cykelstandarder. Foreningen anser att Sverige
framfor allt behover fler cykelbanor till och i staderna sé att cykeln far sin
rattmatiga plats.

Naturskyddsforeningen ar med 226 000 medlemmar Sveriges storsta natur-
och miljdorganisation. Naturskyddsféreningen arbetar for en ambitios klimat-
politik dar atgarder pa transportomradet ar centrala for att kunna minska
utsléppen av vaxthusgaser.

Vitternrundan arrangerar arligen cykeltavlingar som har start och mal i
Motala och som med en distans pa 30 mil &r varldens stérsta motionscykel-
lopp. Tillsammans med Halvvattern, Tjejvéttern och Minivéttern har loppen
ca 40 000 anmélda. For att genomfdra de arliga cykeltavlingarna samverkar
ett sextiotal organisationer och ca 4 000 ideella funktionarer.
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Sveriges Cykeldkerier &r branschorganisationen for transportfretag som
huvudsakligen anvander lastcykel i sin verksamhet. Sveriges Cykelakerier
arbetar for en framtidssakrad och héalsosam utveckling av citylogistiken. De
driver transport- och samhéllspolitiska fragor som beror cykellogistik i syfte
att starka konkurrenskraften och forbattra forutsattningarna for att driva cykel-
akeri. Sveriges Cykelakerier bildades 2017.

Trafiksakerhetsradet for aktiv och hallbar mobilitet ar en nystartad trafik-
sékerhetsorganisation initierad av Svensk Cykling, Cykelframjandet, Cykel-
branschen och Sveriges Cykelakerier. Fler organisationer vantas ansluta sig da
behovet av ett okat fokus pa trafiksakerhetsarbete for aktiv och héllbar
mobilitet ar stort. Trafiksakerhetsradet foljer upp och opinionsbildar utifran
fakta och aktuella forskningsron om trafiksakerhet. Exempel pé aktuella fragor
&r sankt bashastighet i tatorter, fler sakra passager for oskyddade trafikanter,
val utformad infrastruktur och battre drift och underhéll av cykel- och
gangvagar.

Svenska Cykelstader ar en forening som bildades i maj 2015 och bestar
i dag av 22 svenska kommuner som har som malsittning att 6ka andelen cykel-
resor, forbattra for cyklister i svenska kommuner och hdja statusen for cykeln
som transportmedel i det kommunala arbetet sdval som pa den nationella
agendan. Foreningen bedriver ett ndra samarbete med cykelorganisationerna
Svensk Cykling och Cykelfrdmjandet samt Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL).

Nationella cykelradet

Nationella cykelradet ar ett samverkansforum for det nationella arbetet for en
okad och siker cykling som leds av Trafikverket. Utdver Trafikverket ingar
aven Boverket, Cykelframjandet, Gévle kommun, Naturvardsverket, Svensk
cykling, Sveriges kommuner och landsting, Transportstyrelsen, Region S6rm-
land, Linkdpings kommun och VTI.

Varen 2014 presenterade Nationella cykelradet ett nationellt cykelbokslut
for forsta gangen. Det nationella cykelbokslutets syfte &r att folja upp och
redovisa cyklandets utveckling i Sverige kopplat till de transportpolitiska
malen. | rapporten for 2014 presenteras sammanstallningar av olika matningar
och undersokningar som har gjorts hittills, och utifran detta lyfter rapporten
fram nagra faktorer och indikatorer for cyklingens utveckling i Sverige.
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Utskottets Overvdaganden

Mal och utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om samordningen av cykelfragor.
Utskottet hanvisar bl.a. till den nyligen presenterade cykelstrategin
for okad och saker cykling samt det arbete som sker i
samverkansforumet Nationella cykelradet.

Jamfor reservation 1 (C) och 2 (L).

Bakgrund

Véren 2009 godkande riksdagen regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal och tillnérande funktions- och hansynsmal (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Enligt en av precise-
ringarna for funktionsmalet ska forutsattningarna for att valja kollektivtrafik,
gang och cykel forbattras. Enligt hansynsmalet ska transportsystemets ut-
formning, funktion och anvéndning anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad halsa.

Motionerna

Nina Lundstrém pekar i kommittémotion 2016/17:3373 (L) pa att det saknas
ett nationellt kunskaps- och erfarenhetscenter samt en aktér som kan bidra till
utvecklingen av regelverk pa nationell niva. Motionaren anfor vidare att det
finns ett 6kande behov av att samordna strategier, sprida goda exempel och
underlatta samverkan mellan olika huvudman. Enligt motionaren behdvs
kunskap om hur cykling ska prioriteras vid malkonflikter, riktlinjer for vag-
arbeten, stod vid nyanlaggning och atgarder for att underlatta kombinations-
resor. Motionéren efterfragar mot denna bakgrund ett nationellt cykelkansli
med en cykelsamordnare (yrkande 4). Motionaren paminner vidare om det
tillkdnnagivande till regeringen som riksdagen beslutade om varen 2015 och
som innebdr att regeringen ska aterkomma till riksdagen med en nationell
cykelstrategi. Motionaren framhaller att regeringen bor hérsamma riksdagens
tillkannagivande och efterfragar darmed en nationell cykelstrategi (yrkande 5).

Anders Akesson (C) framhaller i motion 2016/17:3507 att cykeln inte gene-
rerar utslapp samtidigt som den tar mindre plats &n bilen och &r bra for
folkhalsan. Trots att intresset for cykel som transportmedel har okat sker
knappt 10 procent av resorna med cykel. Motionaren anser att cyklandet skulle
kunna oka betydligt och att detta skulle vara bra savél for miljon och halsan
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som for minskad trangsel i stadderna. Den nationella cykelstrategin som &r avi-
serad maste enligt motionaren ta ett helhetsgrepp om cykelfragorna och skapa
forutsattningar for enklare regler, forbattrad cykelinfrastruktur och okad
trafiksdkerhet. Motionédren konstaterar att en stor del av besluten som ror
cykeltrafik sker lokalt eller regionalt och att den nationella nivan darfor maste
skapa forutséttningar for regionalt och kommunalt samarbete och kunskaps-
utbyte. Motiondren anser att en viktig del i arbetet bor vara att starka kompe-
tensen och det stod som Trafikverket kan ge genom att ett nationellt cykel-
kansli inrattas. 1 motionen patalas darmed vikten av ett helhetsgrepp om
cykelfragor (yrkande 15).

Utskottets stallningstagande

En nationell cykelstrategi och ett nationellt mal for cykling

Nar det galler frdgan om en nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling
kan utskottet inledningsvis konstatera att regeringen presenterade en sddan den
28 april 2017. Utskottet valkomnar den presenterade strategin och den inrikt-
ning som regeringen ger uttryck for i avsikt att den ska bidra till ett hallbart
samhélle med hdg livskvalitet i hela landet.

I frdgan om ett nationellt mal for cykling vill utskottet peka pa att riksdagen
har beslutat om ett 6vergripande mal for transportpolitiken som innebar att
sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Riksdagen har
darutéver beslutat om tva jambordiga mal: funktionsmélet om tillganglighet
och hansynsmalet om sakerhet, miljo och halsa (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU4, rskr. 2008/09:257 och prop. 2013/14:1, bet. 2013/14:TU1, rskr.
2013/14:131). Dessa bada mal har konkretiserats i form av preciseringar inom
ett antal prioriterade omraden. Utskottet kan konstatera att det transportpo-
litiska malet omfattar alla transportsatt och att cykling darmed ocksa omfattas.

Nar det galler méjligheterna att folja upp de transportpolitiska malen pa ett
adekvat satt valkomnar utskottet den Gversyn som Trafikanalys har gjort pé
regeringens uppdrag av de transportpolitiska preciseringarna och de forslag till
indikatorer som Trafikanalys lamnat for att félja upp de transportpolitiska
malen. | den promemoria (pm 2017:1) som redovisades i mars 2017 med
anledning av uppdraget lyfts 15 indikatorer for resultatuppféljning fram varav
en ar indikatorn fysiskt aktiva resor som kopplar till bade funktionsmalet och
hansynsmalet. Indikatorn fysiskt aktiva resor foreslas utéver utvecklingen av
resor med gang och cykel aven félja stillasittande i transportsystemet.
Funktionsmalet handlar bl.a. om att ge alla en grundlaggande tillganglighet,
och i hansynsmalet uttrycks att transportsystemet ska bidra till 6kad halsa. Ett
sétt att folja upp transportsystemets bidrag till 6kad hélsa och grundldggande
tillgdnglighet &r enligt Trafikanalys att méta de forutsattningar som transport-
systemet ger for att valja fysiskt aktiva resor som gang och cykel. Det finns
béde nationella och internationella mal och strategier for okad hélsa genom
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fysisk aktivitet. De métt som presenteras i promemorian och foreslas kunna
anvéndas for att folja upp indikatorn fysiskt aktiva resor ar bl.a. foljande:

— andel barn respektive vuxna som far sitt dagliga behov av fysisk aktivitet
tillgodosett genom aktiva transporter (gang/cykel)

— DALY (Disability Adjusted Life Years) for fysiskt aktiva transporter

— gang- och cykelvagars langd

— mojlighet att ta med cykel pa tdg och buss.

Utskottet noterar har &ven att regeringen gett Trafikanalys i uppdrag att senast
den 31 maj 2017 l&mna forslag till nya transportpolitiska preciseringar om
trafiksakerhet och att forslaget ska inkludera etappmal for antalet omkomna
och allvarligt skadade i vagtrafiken efter 2020 dar forslaget sarskilt ska beakta
oskyddade vagtrafikanter.

Nar det galler nationella mal for cykling vill utskottet vidare pAminna om
att infrastrukturministern besvarade en skriftlig frdga (2015/16:1577) om detta
den 16 september 2016. | svaret pekade infrastrukturministern bl.a. pa att
regeringen arbetar fér en bade dkad och siker cykling, och ett led i arbetet ar
att, i dialog med berdrda aktorer, ta fram en nationell cykelstrategi. 1 den
nationella cykelstrategi som regeringen presenterade den 28 april 2017
sammanfattas inledningsvis ett antal politiska mél som har betydelse for en
tkad och saker cykling. Regeringen pekar har pd Agenda 2030 och de globala
mal for hallbar utveckling som antogs i FN:s generalforsamling i september
2015. Regeringen pekar vidare pa att det dven nationellt finns tydliga
malsattningar med baring pa att frimja en mer hallbar samhallsutveckling och
okad cykling. Regeringen pekar har pa det svenska miljokvalitetsmélet God
bebyggd miljé och dess precisering om miljoanpassade, energieffektiva och
tillgangliga kollektivtrafiksystem och att det finns attraktiva, sékra och
effektiva gang- och cykelvagar. Regeringen pekar vidare pa det 6vergripande
transportpolitiska malet om att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet, funktionsmalet om tillgénglighet och hansynsmalet for sékerhet,
milj6 och halsa samt konkretiseringen av dessa mal i ett antal preciseringar
som har baring pa cykling. Regeringen pekar ocksa pa det dvergripande malet
for folkhélsan i Sverige som é&r att skapa samhalleliga forutsattningar for en
god halsa pa lika villkor for hela befolkningen dar en 6kad och saker cykling
har sarskild betydelse for malomréadena Fysisk aktivitet, Miljoer och produkter
samt Barns och ungas uppvéxtvillkor.

Utskottet noterar dven att det finns exempel pd att det tagits fram mal for
en okad cykling pa regional nivd. Som exempel kan namnas att det i den
regionala cykelplanen for Stockholms Ian anges ett mal om att cykeltrafiken i
lanet ska utgdra 20 procent 2030.

Utskottet pekade varen 2016 pa att det vore valkommet om det i den
nationella cykelstrategin ocksa presenterades ett nationellt mal for cyklandet i
Sverige (bet. 2015/16:TU7). Utskottet kan liksom tidigare understryka vikten
av mal och uppféljning for en okad och sédker cykling. 1 den nyligen



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

presenterade nationella cykelstrategin finns en beskrivning av den nuvarande
malbilden inom cykelomradet. Utskottet anser att en ytterligare precisering av
malen for okad cykling kan framja den fortsatta utvecklingen. Utskottet
valkomnar darfor att regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag att formulera
mojliga mélsattningar for okad cykling. Utskottet anser dven att det &r positivt
att det i uppdraget till Trafikanalys ingér att ta fram en enhetlig metod for
systematiska matningar av cykeltrafik pa lokal respektive regional niva samt
att det i uppdraget ingdr att lamna forslag pa enhetlig tillampning.

Ett nationellt cykelkansli

Né&r det géller forslaget om att inrdtta ett nationellt cykelkansli vill utskottet
peka pa att det nationella cykelrdd som finns sedan flera ar fungerar som ett
samverkansforum for det nationella arbetet fér en dkad och saker cykling.
Nationella cykelradet leds av Trafikverket och har en bred sammanséttning
med foretradare for Boverket, Cykelframjandet, Gavle kommun, Naturvards-
verket, Svensk Cykling, Sveriges Kommuner och Landsting, Transportstyrel-
sen, Region Sérmland, Linkdpings kommun och VTI. Utskottet kan konstatera
att det nationella cykelradet &r val etablerat i Sverige da det i sin nuvarande
form och med sitt nuvarande arbetssatt har funnits sedan 2012. Som en viktig
del i det nationella cykelradets arbete ingar att medverka i framtagandet av de
nationella cykelboksluten. Utskottet anser att arbetet med de nationella
cykelboksluten ar mycket betydelsefullt och spelar en viktig roll i uppfélj-
ningen och redovisningen av cyklandets utveckling i Sverige kopplat till de
transportpolitiska malen. Utskottet noterar att regeringen i den nyligen
presenterade nationella cykelstrategin framhaller att den ser positivt pa arbetet
med arliga cykelbokslut som Trafikverket i samverkan med flera aktéorer
péborjat genom Nationella cykelradet.

Utskottet vill ocksa valkomna vad regeringen anfor i den nationella cykel-
strategin om att den avser att genomfora atgarder som stéttar den rekommen-
derade riktningen i strategin samt folja det fortsatta arbetet.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet konstaterar sammanfattningsvis att regeringen nu har presenterat en
nationell cykelstrategi och att den dar bl.a. framhaller vikten av att folja upp
saval utvecklingen inom cyklandet som det arbete som genomfors for 6kad
och séker cykling. Utskottet konstaterar &ven att Nationella cykelradet &r ett
samverkansforum som bestar av en bred grupp foretradare frAn myndigheter
och organisationer som arbetar for bl.a. 6kad och séker cykling. Mot bakgrund
av vad som héar anforts finner utskottet inte att det for nérvarande finns
anledning att ta nagot ytterligare initiativ och avstyrker darmed motionerna
2016/17:3373 (L) yrkandena 4 och 5 och 2016/17:3507 (C) yrkande 15.
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Infrastruktur och forutsattningar for 6kad cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder i infrastrukturen.
Utskottet hanvisar bl.a. till den nationella transportplan for 2018—
2029 som regeringen vantas besluta om under varen 2018.

Jamfor reservation 3 (M, C), 4 (V), 5 (L) och 6 (KD).

Bakgrund

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur

Beslut om vilka transportinfrastrukturdtgarder som staten ska vidta fattas
genom en s.k. ekonomisk planeringsprocess. Fran och med planeringsperioden
2014-2025 tillampas den modell fér ekonomisk planering av transport-
infrastruktur som presenterades i propositionen Planeringssystem for trans-
portinfrastruktur (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257).
Modellen omfattar inriktningsplanering, langsiktig atgardsplanering och
planering av genomforande av atgarder pa kort och medellang sikt.

Enligt modellen bor infrastrukturplaneringens langsiktiga inriktning om-
provas ungefar en gang per mandatperiod. Inriktningsplaneringen avslutas
med att riksdagen beslutar om en ekonomisk ram och inriktningen infor en
kommande planeringsperiod pa& minst tio &r. Som grund for riksdagens
inriktningsbeslut presenterar regeringen en infrastrukturproposition, som i sin
tur baseras pa underlag fran bl.a. Trafikverket.

Utifran de forutsattningar som riksdagens inriktningsbeslut ger gors en
langsiktig atgardsplanering. Den utmynnar i att regeringen faststaller en
nationell trafikslagsdvergripande plan for utveckling av transportsystemet
samt ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur for den aktuella perioden. Som underlag for beslutet
utarbetas ett forslag till en nationell plan av Trafikverket och forslag till
lansplaner av respektive lansplaneuppréttare, dvs. ett regionalt samverkans-
organ, ett sjalvstyrelseorgan eller lansstyrelsen.

Vilka atgarder i den nationella planen som ska fa genomforas beslutas
arligen. Baserat pa forslag fran Trafikverket fattar regeringen ett beslut om
vilka atgarder som far byggstartas de narmast foljande tre aren (ar 1-3) och ett
beslut om vilka atgarder som bor forberedas for byggstart de déarpa féljande
tre aren (ar 4-6).

Vid sidan av den ekonomiska planeringen finns en process for fysisk
planering av allmanna végar och jarnvéagar dar fragor om lokalisering, ut-
formning och miljopaverkan hanteras. Om nodvandiga avgoranden enligt
tillampliga regelverk finns kan Trafikverket fatta beslut om byggstart for de
atgarder som ingar i regeringens beslut for ar 1-3.
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Ansvarsfordelning for planering, drift och underhall av
cykelinfrastruktur

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vagnatet, och dar ingar
infrastruktur for cykel. Trafikverket tar &ven fram standarder for att skapa
forutsattningar for en bra cykelinfrastruktur pa det vagnat dar myndigheten
inte ar vaghallare. Trafikverket ansvarar for utvecklingen av det statliga natio-
nella vagnatet, som bestar av ca 800 mil vdg, medan de regionala plan-
upprattarna ansvarar for planeringen av cykelvédgar langs det dvriga statliga
vagnatet, vilket bestar av ca 9 000 mil vag. Trafikverket ansvarar for drift och
underhall och for att &tgarder som ar beslutade i den nationella planen och
lansplanerna blir genomférda. Kommunerna ansvarar for atgarder langs
kommunala végar och gator.

Motionerna

Asa Coenraads och Jessica Polfjard (bdda M) pekar i motion 2016/17:210 pé
att cykeln ar ett miljovanligt resealternativ som i ett bredare perspektiv stérker
folkh&lsan samtidigt som utsldppen av klimatgaser reduceras till noll. Motio-
narerna menar att det behdvs fortsatta satsningar pé saval bilburen trafik som
cykling for att Malardalen ska kunna utvecklas. Motionarerna anser att fragan
nu liksom tidigare &r hogaktuell da Trafikverket annu inte byggt om E18 pé
strackan Vasterds—Koping. Mot denna bakgrund anser motionarerna att
Trafikverket vid planeringen av strdckningen bor beakta en cykelbana. For
Trafikverkets planering vore det enligt motionédrerna ekonomiskt fordelaktigt
om detta ingick fran borjan som ett led i att uppna miljomalen.

Asa Coenraads och Jessika Roswall (bdda M) konstaterar vidare i motion
2016/17:323 att Trafikverket har byggt om E18 mellan Vasteras och Enkoping
till motorvag, en stracka pa ungefar 30 km. Motionarerna anser att utbygg-
naden av E18 till riktig motorvag mellan Vasterds och Enképing har varit
positiv for hela arbetsmarknadsregionen i Malardalen d& pendlingen under-
lattats ytterligare. Motiondrerna pekar samtidigt pa att det saknas en cykelbana
langs med samma strackning. Motionarerna efterfragar darfor att Trafikverket
i sin planering ser 6ver mojligheten att prioritera en utbyggnad av E18 med
cykelbana mellan Viasteras och Enkoping (yrkande 1).

Erik Andersson och Erik Ottoson (bdda M) framhéller i motion
2016/17:515 att cykling blir allt viktigare som alternativ till kollektivtrafiken
och bilen. Motionarerna pekar p att Stockholm vaxer och att det behovs nya
cykelstrador, dvs. snabbcykelvagar, som gor det enklare att ta sig t.ex. frdn
Taby till Huddinge och in till Stockholms city med framkomlighet i alla
vaderlekar. Arbetspendlande cyklister cyklar snabbare, och de bor enligt
motionarerna darfor skiljas fran vanlig vardagscykling som ofta rér sig om
kortare strackor med fler stopp och i lagre tempo. Enligt motionérerna har en
malmedveten satsning pa cykelpendling stor potential att avlasta motor-
vagarna, vilket forbattrar majligheten att uppna lansstyrelsens tuffa miljomal
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till 2020. Mot denna bakgrund efterfragar motionarerna att det byggs cykel-
strador, snabbcykelvégar, for att underlatta arbetspendling.

Jan Lindholm (MP) framfor i motion 2016/17:1297 att det blir allt vanligare
att cykla pa en vag anpassad for bilar eller att cykla pa véagar utanfor stader
eller p& den svenska landsbygden. Enligt motionaren ar halsotrenden férmod-
ligen den starkaste orsaken till att allt fler valjer att ta sig fram med cykel till
vardags och pa fritiden. Motiondren menar att det utéver olycksriskerna
knappast finns nagra tunga argument for att samhallet inte borde prioritera
cykel som fardmedel. Dessvarre finns det ofta ingen eller véldigt liten plats for
nagonting annat &n bilen utmed lands- och riksvagarna. For att stodja en
fortsatt utveckling mot ett 6kat anvandande av cykel anser motionéren att det
ar angelaget att regeringen tar ett nationellt ansvar for fragan om att anvanda
cykeln vid transport utanfor tatorterna. | motionen efterfragas ett tydligare
uppdrag till Trafikverket att utveckla mdjligheterna att cykla trafiksékert
utanfor tatorter pa det statliga vagnatet.

Stina Bergstrom m.fl. (MP) pekar i motion 2016/17:1318 pa vikten av att
de resursforstarkningar som har gjorts for klimatsdkra transporter daven
anvands till cykelinfrastruktur, till bade statliga cykelbanor och medfinan-
siering till kommunala cykelbanor. Motionérerna framhaller darmed vikten av
mer pengar till cykelinfrastruktur (yrkande 1). Motionérerna framhéller vidare
i samma motion att mojligheten att cykla vid tva-plus-ett-vég inte bor byggas
bort. Motionérerna pekar pé att nar man bygger om landsbygdens végar till
tva-plus-ett-vagar med mittseparering, forsvinner ofta vagrenen som tidigare
har kunnat anvéndas av cyklisterna samt att det vid ungefér en tredjedel av
dessa vagar nu helt saknas majlighet att ga eller cykla langs vagen. Enligt
motionarerna maste mojligheten att cykla sakerstallas bade vid de vagar som
redan ar ombyggda och vid de som kommer att byggas. Motionérerna anser
darfor att Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-vagar som tidigare haft,
eller som bor ha, goda cykelmdjligheter nu tillforsékras en cykelvég eller mot-
svarande for att skapa en trygg och séker cykelmiljo (yrkande 2).

Maria Stockhaus (M) framfor i motion 2016/17:2099 i denna del att
cyklingen behover prioriteras béde utifrdn ett ekonomiskt perspektiv och
genom att 6ka framkomlighet och prioritera cyklingen nér beslut fattas om hur
olika ytor i samhéllet ska anvéndas. Motionéren yrkar darfor att regeringen ska
se over mojligheten att lagga fram forslag som redan nu mojliggor for
cyklisterna att enklare ta sig fram. Motionaren anser att det bor stéllas krav pa
att kommunernas Gversiktsplaner ska innehdlla en redovisning av kommu-
nernas langsiktiga strategi nar det géller cykling. Motionaren anser dven att
beslutsunderlagen behdver forbattras néar det géller utvecklingen av cykel-
infrastruktur.

Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2016/17:2657
att cykling har stor utvecklingspotential med goda miljo- och klimateffekter
saval som halsoeffekter. Cykeln maste enligt motiondrerna pa ett tydligare satt
ses som ett eget transportmedel och prioriteras hogre i stadsplanering och
infrastrukturinvesteringar. Enligt motionarerna har det visat sig att nar sa sker
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okar ocksd cyklingen markant. | motionen framhalls att cykelanvandningen
bor oka (yrkande 1).

Monica Green m.fl. (S) pekar i motion 2016/17:2702 pa att regeringen i den
nationella planen for transportsystemet 2014-2025 har inrymt en satsning pa
E20 genom Vastra Gotaland med fem nya etapper utdver redan tidigare
beslutade utbyggnader. Vid utbyggnaderna &r det enligt motionarerna lampligt
att ocksa undersoka majligheten att anlagga cykelvag utmed de delar som nu
byggs ut, for att i en forlangning komplettera med mdjlighet till cykelvéag
utmed hela strdckningen mellan Géteborg och Stockholm. | motionen efter-
fragas darfor att férutsattningarna for att bygga cykelvag utmed E20 i samband
med dess utbyggnad studeras i infrastrukturplaneringen.

Anders Akesson m.fl. (C) pekar i kommittémotion 2016/17:3119 pd att
cykeln inte genererar utslapp och att cykling &r bra for folkhélsan.
Motionarerna anser att cykling ska ha en given plats som ett eget transportsatt
i infrastrukturplaneringen och att cyklister och gangtrafikanter ska ges en
sékrare plats genom t.ex. cykelfartsgator, sékra korsningar och att parkerings-
platser l&ngs gator omvandlas till cykelfélt. Enligt motiondrerna skulle
cyklandet kunna ¢ka betydligt med bra cykelleder, battre vinterunderhéll pé&
cykelvdgarna och béttre bytespunkter mellan cykel och kollektiva fardmedel.
I motionen efterfragas darfor en utredning av férutsattningarna for att via
regelforandringar forbattra framkomligheten med cykel (yrkande 8).

Nina Lundstrom (L) framfor i kommittémotion 2016/17:3373 att cyklister
minskar annan trafiktrangsel i stader och paverkar luftkvaliteten positivt.
Motionéren pekar pé att det i dag saknas infrastruktur for att ta till vara den
potential som finns i att fler cyklar. Enligt motionéren bor darfor investeringar
som bidrar till ett 6kat cykelpendlande prioriteras lika mycket som vagburen
fordonstrafik. | stadsnara omraden kan cykelmotorvagar anlaggas langs bl.a.
pendeltagslinjerna. Motionaren framhaller darmed cykling som klimatatgard
(yrkande 1). Motionéren anser vidare att det behdvs sammanhéngande cykel-
infrastruktur och att det ska vara méjligt for kommunerna att anordna cykelvég
langs det statliga véagnatet. Enigt motiondren bor Trafikverket och
kommunerna utveckla nya former for samverkan sa att inte frigan om vem
som &r huvudman forsvérar planeringen av ny infrastruktur. Enligt motionaren
saknas i dag infrastruktur for att ta till vara den potential som finns i att fler
cyklar, och det ar darfor viktigt att fortsatta utveckla infrastrukturen. Motio-
naren framhaller darmed behovet av infrastruktur (yrkande 2). Motionaren
framhaller vidare att det behévs en ékad tydlighet i de olika huvudmannens
ansvar och att de maste samverka vad galler bade anlaggning och drift och
underhall av cykelinfrastruktur. Motionaren pekar pa att separerade cykel-
banor &r en hornsten i framgangsrika landers cykelplanering och att det dar har
medfort att cykelns andel av persontrafiken har 6kat. En separerad infra-
struktur mellan cyklister och gangare skulle enligt motionaren minska kon-
fliktytorna mellan de oskyddade trafikanterna. Mot denna bakgrund framhaller
motiondren att cykeln bor lyftas som eget transportmedel i utformningen av
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infrastrukturen (yrkande 6). | motionen patalas dven behovet av en andrad
definition av cykelinfrastruktur (yrkande 11).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att transportsektorn star infér stora
utmaningar nér det géller bl.a. trdngseln i stdderna och att drastiskt minska sin
paverkan pa miljo och klimat. Cykling &r ett transportsatt som har manga
fordelar genom att det bl.a. minskar trangseln i tatbebyggda omraden och har
positiva effekter pd folkhalsan. Utskottet vill darfor framhélla att det &r
angeléget att starka cykelns roll som transportmedel och att utformningen och
den fortsatta utbygganden av cykelinfrastrukturen medverkar till att gora det
attraktivt att cykla.

Utskottet vill liksom tidigare framhalla att gang- och cykelvagar i storsta
mojliga utstrackning bor separeras da manga sannolikt skulle uppleva en for-
battring om cykeltrafiken samlades i en separat infrastruktur, vilket skulle
kunna minska konfliktytorna mellan de tva olika kategorierna av oskyddade
trafikanter. Utskottet finner dock samtidigt i likhet med tidigare att det inte
alltid &ar praktiskt méjligt att separera gang- och cykelvagar, i synnerhet utanfor
tatorter. Utskottet forutsatter dock att de behdriga myndigheterna arbetar for
att framja cykling, genom exempelvis separerade gang- och cykelvigar, nar
det ar lampligt.

Utskottet har i samband med tidigare beredning av cykelfragor uttalat att
cykling bor behandlas som ett eget transportsétt och att detta bl.a. galler vid
utformningen av infrastruktur (bet. 2014/15:TU5). Mot bakgrund av den stora
betydelse som utskottet tillméater en dkad och séker cykling véalkomnar ut-
skottet den nationella cykelstrategi som regeringen presenterade den 28 april
2017 och att den arbetats fram genom en bred och néra dialog med kommuner,
intresseorganisationer, myndigheter och andra berdrda aktdrer. Utskottet anser
att den nationella cykelstrategin kommer att kunna fungera som en mycket
vérdefull plattform for det fortsatta gemensamma arbetet med att lyfta fram
cyklingen som ett eget transportsétt.

Satsningar pa cykelinfrastruktur

Nar det galler frdgan om satsningar pd cykelinfrastruktur vill utskottet
inledningsvis paminna om att det i budgetpropositionen for 2016 gjordes en
tvadrig satsning pa cykelframjande atgarder. Denna satsning har under 2016
bl.a. anvants till nya och kompletterande cykelvagar och cykelframjande at-
garder som t.ex. planskilda korsningar for gang- och cykeltrafik i anslutning
till resecentrum.

I budgetpropositionen for 2017 redovisar regeringen att investeringar i
infrastruktur for gang- och cykelvagar visar pa variationer; investerings-
volymen for om- och nybyggnationer har t.ex. 6kat mellan 2014 och 2015,
medan utfallet i byggda kilometer har minskat. Regeringen anger vidare att
den satsar pa levande och héllbara stader och forstarker stadsmiljéavtalen med
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statlig medfinansiering och att satsningen utvidgas till att &ven galla investe-
ringar i cykelinfrastruktur eftersom 6kad cykling bidrar till attraktiva stads-
miljoer med ren luft och till en béttre hédlsa. Regeringen har darefter for 2017
gjort en utékning av satsningen pa att framja hallbara stadsmiljéer och
cykelinfrastruktur med 250 miljoner kronor 2017 och 500 miljoner kronor
2018 (prop. 2016/17:1).

I samband med att utskottet under hdsten 2016 behandlade regeringens
proposition Infrastruktur for framtiden (prop. 2016/17:21) och vissa motioner
om cykelinfrastruktur uttalade utskottet bl.a. att det valkomnar att stadsmiljo-
avtalen fran och med 2017 dven ska omfatta insatser for okat cyklande (bet.
2016/17:TU4). Utskottet pAminde dven om att det vid flera tillfallen, senast i
bet. 2015/16:TU7, framhallit att forbattrad infrastruktur for cykling ar den
enskilt viktigaste atgarden for att nd malet om en dkad andel cykelresor.

I budgetpropositionen for 2017 och propositionen Infrastruktur for fram-
tiden pekar regeringen pa att cyklister &r en heterogen grupp kvinnor och man
i olika aldrar och faser i livsskedet och att de har olika resvanor, behov och
forutsattningar. Vidare anger regeringen att det &r angeldget att samhalls-
planeringen framjar en hallbar samhallsstruktur och ett héllbart transport-
system med goda mdjligheter att anvénda cykeln som fardmedel och att det
fortsatta arbetet for en 6kad och séker cykling bor framja en mer funktionell
och anvéndarvanlig infrastruktur. Utskottet delar denna uppfattning. Det
handlar enligt utskottet bade om att forbattra den befintliga infrastrukturen och
om att skapa nya cykelforbindelser med utgangspunkt i olika cyklistgruppers
behov. Utskottet vill liksom regeringen framhalla att kommunerna har en
avgorande roll som huvudman med ansvar for den lokala infrastrukturen och
arbetet for att framja cykling genom att utveckla cykelinfrastrukturen i tat-
orterna. Staten har samtidigt en viktig roll genom de bidrag som ges via
stadsmiljoavtalen samt genom att regionerna kan tillféra medel via lans-
planerna. Utskottet vill darmed framhalla vikten av att samtliga aktorer pa
olika nivaer samverkar och agerar for att gemensamt forbattra méjligheterna
att valja gang och cykling.

Utifran konstaterandet att cykling ingdr som en viktig del i ett fungerande
transportsystem tillhor det Trafikverkets uppgifter att skapa férutsattningar for
Okad och saker cykling. Utskottet noterar att Trafikverket i enlighet med den
nationella planen for 2014-2025 innan 2021 ska vidta foljande atgarder for att
framja en 6kad cykling: anlagga ca 50 mil ny cykelvag langs det ca 800 mil
langa nationella vagnatet, bygga en handfull gang- och cykelportar och bygga
ca 500 cykelparkeringar vid strategiska busshallplatser. Trafikverket ska
vidare i samband med revidering av de langsiktiga atgardsplanerna fora dialog
med lansplaneupprattare om cykelfrdgorna samt sikra att cykelfragorna han-
teras pa ett bra satt nar nya vagforbindelser utvecklas.

Arbetet med att ta fram en ny nationell transportplan for perioden 2018—
2029 pagar. | samarbete med lansplaneupprattarna och andra berérda aktorer
arbetar Trafikverket for narvarande med att upprétta ett forslag till den
nationella planen for transportinfrastruktur utifran infrastrukturpropositionen
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och direktiv fran regeringen. | slutet av mars 2017 gav regeringen ett direktiv
till Trafikverket om att ta fram forslag till en nationell trafikslagsévergripande
plan for utveckling av transportsystemet och till de regionalt utvecklings-
ansvariga aktorerna om att uppratta forslag till trafikslagsovergripande I&ns-
planer for regional transportinfrastruktur. Utskottet vdlkomnar att det i
direktivet anges att det &r angeléget att planeringen i 6kad utstrackning framjar
en samhallsstruktur med goda méjligheter att resa kollektivt, till fots eller med
cykel. N&r det géller de trafikslagsovergripande lansplanerna for regional
transportinfrastruktur noterar utskottet att det stalls krav pa att lansplaneupp-
rattarna bl.a. ska redovisa hur mycket medel som gar till samfinansiering av
nationellt planerade atgarder, hur mycket medel som avstts till statlig med-
finansiering, hur medlen férdelas mellan trafikslagen samt hur mycket medel
som lansplaneupprattarna planerar att lagga pa cykelinfrastruktur.

Forslaget till en ny nationell transportplan for 2018-2029 ska lamnas till
regeringen senast den 31 augusti 2017, och det kommer da att klargdras vilka
detaljer planforslaget innehaller. Regeringen faststaller den nationella planen
och beslut i frégan véntas under varen 2018.

Utskottet vill i sammanhanget aven p&minna om att det i samband med
behandlingen av proposition 2016/17:45 Vardeaterforing vid satsningar pa
transportinfrastruktur och ett féljdmotionsférslag om medfinansiering for
cykelatgarder pekade pa att statlig medfinansiering av kommunala &tgérder
kan ske fran lansplanerna nar det galler t.ex. kommunala géng- och cykel-
vagar. Utskottet pekade dven pa att byggande av cykelbanor inte enbart ar en
uppgift for staten eller annan och att kommunernas méjligheter att bygga och
medfinansiera cykelbanor darfor bara begransas av den allmanna kompetensen
i kommunallagen.

Né&r det galler insatser for att forbattra infrastrukturen for cykling vill
utskottet avslutningsvis peka pa att Sverigeforhandlingen (N 2014:04) den 17
juli 2014 fatt ett tillaggsdirektiv om att den ska analysera vissa fragor for att
framja cykling (dir. 2014:113). Inom ramen for den del av uppdraget som
handlar om nya stambanor for hoghastighetstdg ska férhandlingspersonen
analysera dels mojligheterna att utnyttja stambanornas servicevégar som
cykelbanor, dels vilka atgarder som kan vidtas for att 6ka tillgangligheten for
cyklister i anslutning till de stationer som etableras l&ngs de nya stambanorna.
Kopplat till atgarder i storstaderna ska forhandlingspersonen identifiera och
analysera atgarder i infrastrukturen i Stockholms lan, Vastra Gétalands 1an och
Skane lan som kostnadseffektivt forbattrar tillgangligheten, framkomligheten
och trafiksakerheten for cyklister samt ingé Gverenskommelser med berérda
kommuner, landsting och andra berérda aktorer i Stockholms l&n, Véstra
Gotalands 1an samt Skdne lan om sadana satsningar. Enligt uppgift fran
Sverigeforhandlingen har forhandlingsdelen i detta hittills slutférts med
Helsingborg, Lund och Stockholm, och det ingar i dessa 6verenskommelser
delar som innefattar vissa cykelatgarder. Forhandlingarna med Goteborg och
Malmo pagar. Nar det galler utredningsdelen av uppdraget om hur
cykelanslutningarna till de nya stationerna langs hdghastighetsbanan kan
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forbattras har Sverigeforhandlingen samlat in underlag fran kommunerna, och
for narvarande pagar det ett arbete med att bearbeta dessa underlag. Nar det
galler utredningsdelen av fragan om hur man ska kunna cykla langs hoghastig-
hetsbanan har Trafikverket pa uppdrag av Sverigeférhandlingen tagit fram och
redovisat ett underlag om detta. Trafikverket har dven Iatit genomféra en inter-
nationell studie som belyser hur cykling langs héghastighetsbanor fungerar i
ett antal europeiska lander. Sverigeférhandlingen ska Iamna sin slutrapport till
regeringen i december 2017.

Tva-plus-ett-vagar samt sakrare cykling i stadsmiljo

Utskottet vill tydligt framhalla att infor ombyggnad av véag ska alltid de
oskyddade trafikanternas forutsattningar och behov beaktas, och detta ansvar
ligger pa alla infrastrukturhallare, saval Trafikverket som kommunerna.

Utskottet vill ocksd pdminna om att regeringen i faststillelsebeslutet om
den nationella trafikslagsovergripande planen for transportsystemet 2014—
2025 understrok att det ar angeldget att Trafikverket aktivt och kontinuerligt
arbetar med cykling vid planering av ny infrastruktur och att det sker tidigt i
planeringsprocessen.

Né&r det géller planering och beslut om investeringar som innebédr mitt-
separering och utbyggnader av tva-plus-ett-vagar vill utskottet liksom tidigare
understryka vikten av att alltid uppméarksamma frdgan om att sakerstélla att
trafiksékerheten och tillgangligheten for cyklister inte forsdmras.

Snabba cykelstrak

Med snabba cykelstrék avses langre strdk som forbinder stader, storre tatorter
eller olika stadsdelar med varandra dar olika grupper av cyklister ska kunna ta
sig fram snabbt, smidigt och bekvamt aret runt. Straken ska erbjuda god till-
ganglighet, sakerhet och framkomlighet.

I den nationella cykelstrategin for ékad och séker cykling pekar regeringen
pa att det gors allt fler satsningar pd snabba cykelstrdk, bade i lokala och
regionala sammanhang. Utskottet valkomnar att frdgan om snabba cykelstrak
uppmarksammas i strategin eftersom det ar viktigt att pa olika sétt kunna
forbattra och ge forutsattningar for kortare restid och 6kad trafiksékerhet for
dem som véljer att nyttja cykeln som transportmedel vid t.ex. arbetspendling.

Regelférandringar for att forbattra framkomligheten med cykel

Nar det galler frdgan om en Gversyn av forutsattningarna for att via regel-
forandringar forbattra framkomligheten for cyklister vill utskottet pAminna om
att en sérskild utredare tillkallades hésten 2010 som fick i uppdrag att se éver
de regler som paverkar forutsattningarna for att cykla i syfte att 6ka cykel-
trafiken och géra den sékrare. | oktober 2012 ldmnade den sérskilda utredaren
sitt betdnkande SOU 2012:70 Okad och sakrare cykling — en éversyn av regler
ur ett cyklingsperspektiv. Utredningen har dérefter remissbehandlats. Mot
bakgrund av Cyklingsutredningens forslag och remissinstansernas synpunkter

2016/17:TU16

25



2016/17:TU16

26

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

beslutade regeringen under sommaren 2014 om flera férordningsandringar for
att forbattra forutsattningarna for cykling.

Utskottet vill &ven peka pa att det parallellt med regeringens arbete med en
nationell cykelstrategi har skett en dversyn av regler med betydelse for
cykling. Den 28 april 2017 skickades departementspromemorian Cykelregler
ut pa remiss (N2017/03102/TIF). Remissinstanserna har uppmanats att in-
komma med svar till Ndringsdepartementet senast den 31 augusti 2017.

Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet inga skél att vidta
sérskilda initiativ med anledning av de motioner som behandlas har.
Motionerna 2016/17:210 (M), 2016/17:323 (M) yrkande 1, 2016/17:515 (M),
2016/17:1297 (MP), 2016/17:1318 (MP) yrkandena 1 och 2, 2016/17:2099
(M) i denna del, 2016/17:2657 (KD) yrkande 1, 2016/17:2702 (S),
2016/17:3119 (C) yrkande 8 och 2016/17:3373 (L) yrkandena 1, 2, 6 och 11
avstyrks darfor.

En sammanhé&ngande cykelinfrastruktur dver
kommungranser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om sammanhingande och
kommundverskridande cykelinfrastruktur. Utskottet anser att den
nuvarande ansvarsfordelningen for transportinfrastruktur som géller
mellan nationell, regional och lokal niva &r andamalsenlig. Utskottet
valkomnar darfér den inriktning som uttrycks i den nyligen
presenterade nationella cykelstrategin om att den ska hjalpa berérda
aktorer att ta sitt ansvar och fungera som en plattform for det
fortsatta gemensamma arbetet for ékad och saker cykling.

Jamfor reservation 7 (M, C, KD) och 8 (L) samt det sérskilda

yttrandet (MP).

Tidigare behandling

Riksdagen riktade varen 2015 ett tillkannagivande till regeringen om att ta
fram en nationell cykelstrategi som beaktar vad utskottet anfért om bl.a. en
sammanhangande cykelinfrastruktur (bet. 2014/15:TU5, rskr. 2014/15:123). |
betankandet framholl utskottet uppfattningen att en viktig utgdngspunkt vid
planering &r att skapa en sammanhéngande och séker infrastruktur for cykling.
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Motionerna

Caroline Szyber (KD) framhaller i motion 2016/17:203 att cykeln fyller en
viktig samhallsfunktion och att 6kad cykling &r en 16nsam affér for samhallet.
Den strategi for sakrare cykling som Trafikverket och berdrda aktorer har tagit
fram &r enligt motiondren viktig i arbetet for att 6ka trafiksdkerheten for
cyklisterna. Motionaren pekar dven pa att det forekommer olika projekt och
initiativ for att 6ka cyklandet och att dessa a&r mycket vdlkomna. Motionéren
konstaterar att kommunerna bér ett stort ansvar for att vidta &tgdrder som
underlattar cykeltrafik och att det &r viktigt att de samarbetar for att hitta
gemensamma l6sningar pa cykelstrdk och cykelvagar for att underlitta
cyklandet. Trots detta saknar néstan 70 procent av Sveriges kommuner i dag
en strategi for att 6ka andelen cykelresor, och bara 10 procent gor en arlig
utvérdering av sin cykelpolitik oaktat att allt fler cyklar. Mot denna bakgrund
patalar motionaren behovet av samordnade infrastruktursatsningar for cykling.

Karin Svensson Smith (MP) pekar i motion 2016/17:1800 pa de stora hélso-
och samhallsvinster som finns i att manga cyklar. Enligt motionaren &r den
enskilt viktigaste dtgarden for att fa fler att cykla att tillhandahalla ett val
utbyggt cykelndt med hég kvalitet och gena strackningar. Motionéren konsta-
terar att det i dag trots cykelns pétagliga fordelar for hélsa, samhallsekonomi
och miljoé saknas viktiga juridiska instrument for att kommuner, regioner och
staten ska kunna garantera en val utbyggd cykelinfrastruktur. Utanfor tatorter,
dar mark normalt sett inte &r detaljplanelagd, ar det i dag inte mdjligt att
expropriera mark for dndamalet att anlidgga fristéende cykelvagar, vilket
daremot ar majligt for bilvagar. Enligt motionaren finns det framfor allt tva
olika legala alternativ for att sakra marktillgangen for anlaggning och utveck-
ling av nationella och regionala cykelleder som antingen innefattar en andring
av vaglagen eller en andring av anlaggningslagen. Motionaren foreslar darfor
att regeringen ska aterkomma med ett forslag till lagandring som far foljden
att expropriationsméjligheten for att anldgga och utveckla nationella och
regionala cykelleder forbattras.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) pekar i kommittémotion
2016/17:2530 pa att riksdagen har riktat ett tillkannagivande till regeringen
om att ta fram en nationell cykelstrategi. Motiondrerna anser att trafiksepa-
rering ar efterstravansvart av trafiksakerhetsskél och att arbetet med regelfor-
andringar som underlattar for cykling i vara stader bor prioriteras. For att
cykeln ska vara ett attraktivt alternativ till andra transportmedel ar det enligt
motiondrerna viktigt att forutsattningar skapas for manniskor att kunna
anvanda cykeln oavsett arstid och att det uppratthalls en god framkomlighet
pa cykelbanorna oavsett vaderlek. Motionérerna anser att cykelpendling
behdver underlattas genom planerande av snabbcykelvégar i tatort och att det
ar viktigt med dialog och samarbete éver kommungranser for att na en
sammanhéngande infrastruktur. 1 motionen patalas vikten av en samman-
hangande och séker cykelinfrastruktur som bl.a. underlattar for arbetspendling
(yrkande 25).
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Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2016/17:2531 pa att
Sverige behdver bli battre pa att sakerstélla att cykeln som transportmedel
inkluderas vid planering och utbyggnad av infrastruktur. Enligt motionéarerna
&r en stor del av dagens infrastruktur anpassad for bilar och inte cyklar. Motio-
nérerna anser att en viktig punkt &r att kommunerna ytterligare dkar sina
anstrangningar for 6ka samordningen sinsemellan s att den totala samhélls-
nyttan av en utbyggd cykelinfrastruktur blir s& stor som méjligt. 1 motionen
foreslas darfor att cykeln som transportmedel bor inkluderas vid utbyggnad av
infrastruktur (yrkande 42).

Nina Lundstrom (L) pekar i kommittémotion 2016/17:3373 pa att det i dag
saknas infrastruktur for att ta till vara den potential som finns i att fler cyklar
och att det darfor behdvs satsningar som bidrar till att cykelpendlandet priori-
teras lika mycket som végburen fordonstrafik. Motionédren anser att cykling
behover bli smidigt, snabbt och tryggt. For att underlatta pendling framhaller
motionaren behovet av regionala cykelstrak (yrkande 9).

Robert Halef m.fl. (KD) framfor i kommittémotion 2016/17:3510 att det &r
positivt att allt fler ser cykeln som ett anvéndbart transportmedel eftersom
cykling medfor goda effekter for sdval folkhilsan som miljon och leder till
minskad trangsel i stdderna. Motionérerna konstaterar samtidigt att nar andra
kategorier av trafikanter drabbas av féarre dodsfall och allvarliga olyckor &n
tidigare ar utvecklingen dessvarre inte lika gynnsam fér cyklister. Motio-
nérerna anser att strategin for sékrare cykling &r viktig i arbetet for att 6ka
trafiksékerheten for cyklisterna och att detta arbete behover forstarkas ytter-
ligare for att nd nollvisionen. Kommunerna bor enligt motionarerna vidta
atgarder for att underlatta cykeltrafik sa att cykelpendling som sker genom
flera kommuner far en framkomlighet som ar god langs hela strackan. Motio-
narerna anser att Trafikverket i 6kad utstrackning maste bistd kommunerna
med expertis och standarder samt underlatta kommungemensamma lésningar
pé cykelstrdk och cykelvagar. Vidare behover ocksa Trafikverkets arbete med
snabbcykelstrak intensifieras och paskyndas. Mot denna bakgrund framhéller
motionarerna cykelns roll i Sverige (yrkande 20).

Utskottets stallningstagande

En sammanhallen infrastruktur

Utskottet vill inledningsvis peka pa att ansvaret for cykelvagar ar delat mellan
stat, kommun och enskilda fastighetségare. Cyklingsutredningen konstaterar i
betdnkandet Okad och sdkrare cykling — en &versyn av regler ur ett
cyklingsperspektiv (SOU 2012:70) att granserna for ansvaret inte alltid ar helt
klara. I Cyklingsutredningen féreslas dock inte nagra andringar i dagens
planeringssystem eller i de géllande finansieringsprinciperna.

Nar det géller mojligheterna for regeringen att frimja en sammanhallen
infrastruktur for cykling kan utskottet konstatera att en avgdrande del i detta
&r planeringssystemet for transportinfrastrukturen som innefattar inriktnings-
planering, langsiktig atgardsplanering samt planering av genomférande av
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atgarder pa kort och medellang sikt. Till de styrningsverktyg som star till
statens forfogande for att framja utvecklingen pa regional och lokal niva for
en sammanhallen infrastruktur hor framfor allt anslag, regler, myndighets-
styrning samt forskning och utveckling.

Utdver den nationella planen finns 21 lansplaner for regional transport-
infrastruktur som uppréttas av aktdrer med regionalt utvecklingsansvar
(lansplaneupprattare) i respektive lan. L&nsplaneuppréttarna har i sin egenskap
av ansvariga for att upprétta och faststélla planer for regional transport-
infrastruktur (lansplanerna) en central roll i arbetet med transportsystemet.
Utdver ansvaret for lansplanerna ansvarar de for att ta fram samlade strategier
for att skapa hallbar regional tillvaxt och utveckling. Utifran lansplanerna kan
statlig medfinansiering av kommunala atgarder ske, t.ex. trafiksakerhets- och
miljoatgarder samt kommunala gang- och cykelvéagar.

Utskottet anser att det &r viktigt att ta till vara den potential som finns i att
fa fler att cykla pd ett smidigt, snabbt och tryggt satt. Utskottet vill darfor
framhalla vikten av att infrastrukturen for cykel utformas sa att en god fram-
komlighet uppratthélls och att cykelpendling underlattas pa olika satt genom
en saker och sammanhédngande cykelinfrastruktur. Utskottet anser att
regionala cykelstrdk utgor ett viktigt medel for att underlatta bl.a. arbets-
pendling.

Utskottet vill i sasmmanhanget peka pa den kunskapsoversyn inom cykel-
omradet som Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) presenterade i oktober
2015 dar man pekar pa en stark utveckling av cykelomradet med bl.a. nya typer
av infrastruktur. | rapporten fran SKL framkommer vidare att andelen cykel-
trafik ska 6ka enligt bade nationella och i manga fall regionala och kommunala
mal och att planerings- och utformningsraden behéver anpassas till den nya
situationen. | rapporten patalas dven behovet av samverkan mellan kommu-
nala, regionala och nationella aktorer och att ndgra kommuner efterfragar ett
tydligare samband mellan de nationella malen och vad som kan goras pa
kommunal niva. Vidare konstateras att en tydligare roll for de regionala
aktorerna skulle kunna ge en mer sammanhéngande cykelinfrastruktur i hela
landet.

I likhet med vad infrastrukturminister Anna Johansson gav uttryck for vid
trafikutskottets sammantréde den 4 maj 2017 anser utskottet att den nuvarande
ansvarsfordelningen for transportinfrastruktur som galler mellan nationell,
regional och lokal niva &r dndamalsenlig. Utskottet valkomnar darfor den
inriktning som uttrycks i den nyligen presenterade nationella cykelstrategin
om att den ska hjdlpa berorda aktorer att ta sitt ansvar och fungera som en
plattform for det fortsatta gemensamma arbetet for en kad och saker cykling.
Utskottet vill framhalla att en god samverkan mellan olika nivaer kan ge
forutsattningar for att frdmja utvecklingen av en sammanhéngande infra-
struktur. 1 cykelstrategin framhalls bl.a. att det mellankommunala perspektivet
&r viktigt och att det krdvs fordjupade dialoger. Utskottet delar denna
uppfattning. Utskottet vill i likhet med infrastrukturministern dven framhalla
betydelsen av att goda exempel sprids da detta kan fungera som en motor nar
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det géller att fortsdtta utvecklingen av en sammanhdngande och anvandar-
vanlig cykelinfrastruktur.

Expropriationsmojligheter for nationella och regionala cykelleder

Cykelvégar kan anldggas inom ramen fér vaglagen om de ar att betrakta som
del av vdganordningar. Daremot kan en cykelled inte anldggas enligt vaglagen
om den helt saknar samband med allmén vég.

Utskottet noterar i sammanhanget att det i Cyklingsutredningen framholls
att det finns ett behov av att ytterligare bygga ut och forbéattra cykelvagnatet,
bade langs de statliga vagarna och inom samt mellan orter och kommuner.

Nar det géller frdgan om att forbéttra expropriationsméjligheten att anlagga
och utveckla nationella och regionala cykelleder vill utskottet peka pa att det i
Lantméteriets rapport Oversyn av anldggningslagen (2002:9) lamnades forslag
om att infora en mojlighet i anlaggningslagen att upplata en ratt for staten eller
en kommun att nyttja en fastighet for att anordna eller anvanda géng- och
cykelvagar, skoter- och vandringsleder, motionsspar m.m. Lantméteriet inkom
darefter varen 2014 till Justitiedepartementet med promemorian Andringar i
anlaggningslagen m.m. vars syfte var att uppdatera beredningsunderlaget for
de tidigare forslagen (dnr 401-2014/2128). | promemorian angav Lantmateriet
att behovet av ny lagstiftning for att sakerstilla markatkomst for leder m.m.
kvarstod, men att frigan bedomdes som politiskt laddad eftersom den skulle
innebdra en ny mojlighet att tvangsvis ta mark i ansprak. Lantmateriet
bedomde att forslaget om rattighetsupplatelser for leder m.m. inte borde
beredas vidare inom ramen for lagstiftningsarendet. Delar av Lantmateriets
forslag har legat till grund for propositionen Forenklingar i anldggningslagen
(prop. 2014/15:71). | propositionen redovisar regeringen att den har valt att
behandla endast vissa av de forslag som Lantméteriet [&mnade i rapporten
Oversyn av anlaggningslagen. Det kan dirmed noteras att forslaget om
rattighetsupplatelser fér gang- och cykelvagar m.m. inte hade gett anledning
till ndgon Aatgard nar regeringen senast behandlade frdgan kopplat till
anlaggningslagen.

Utskottet konstaterar att frdgan om expropriationsméjligheter for nationella
och regionala cykelleder inte behandlas i den nationella cykelstrategi for 6kad
och séker cykling som presenterades den 28 april 2017. Utskottet anser att det
ar viktigt att infrastrukturen for cykling utformas pa ett sddant satt att res-
vagarna och darmed restiderna med cykel s langt méjligt upplevs som ett
fullgott alternativ till andra transporter som har en stérre miljopaverkan och
att fler darfor véaljer att anvanda cykeln som transportmedel. Mot bakgrund av
att utskottet anser att fragan ar viktig kommer utskottet att fortsétta att folja
fragan. For narvarande avser dock utskottet inte att ta ndgot initiativ i arendet.
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Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet inga skél att vidta
sérskilda initiativ med anledning av de motioner som behandlas hér. Motio-
nerna 2016/17:203 (KD), 2016/17:1800 (MP), 2016/17:2530 (M, C, L, KD)
yrkande 25, 2016/17:2531 (M) yrkande 42, 2016/17:3373 (L) yrkandena 9 och
2016/17:3510 (KD) yrkande 20 avstyrks darfor.

Trafiksékerhet och trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om &ndrade cykelregler och
forskning om cykling. Utskottet hanvisar bl.a. till den nationella
cykelstrategi for okad och sdker cykling som regeringen nyligen
presenterat och den departementspromemoria med forslag till
andrade regler for cykling som har sants ut pa remiss.

Jamfor reservation 9 (M, C, KD), 10 (SD) och 11 (L).

Bakgrund

Olycksutvecklingen for cyklister

Uppgifter som Transportstyrelsen sammanstéllt visar att 19 cyklister omkom
i trafiken under 2016 och att 15 av dessa omkom till foljd av kollision med
motorfordon medan 4 omkom i singelolyckor. Av dem som skadades svart
hade 76 procent kolliderat med motorfordon.

Utvecklingen av antalet omkomna och svart skadade cyklister mellan 2006
och 2016 visar att det &r stora variationer mellan ar nar det galler antal
omkomna cyklister. Under de senaste fem aren var 2013 med 14 omkomna det
ar som hade lagst antal omkomna cyklister, medan 2014 da 33 cyklister
omkom var det &r med flest omkomna. Om man jamfor antalet omkomna
cyklister under 2006—2008 med 20142016 har det skett en minskning med 22
procent, att jamfora med en generell minskning av omkomna i vagtrafiken med
40 procent.

Sjukvardens rapportering till Strada visar att ungefar 2 100 cyklister
beraknas ha skadats allvarligt i trafiken under 2016. Detta &r ndgot hogre &n
2015 och pa samma niva som 2014.

Andelen cyklister av alla allvarligt skadade i vagtrafiken har okat fran att
ligga kring en tredjedel 2006—2008 till att nu utgdra ungefar 45 procent av dem
som skadas allvarligt i trafiken. Detta kan jamforas med att personbilister
utgjorde 34 procent av de allvarligt skadade under 2016. Av de mycket all-
varligt skadade under 2016 var 38 procent cyklister (237 personer), vilket kan
jamforas med 40 procent personbilister. Ungefar 80 procent av dem som
skadades allvarligt pa cykel under 2016 gjorde det i singelolyckor, 11 procent
i kollision med motorfordon och 8 procent i kollision med en annan cyklist.

2016/17:TU16

31



2016/17:TU16

32

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

For dem som skadats mycket allvarligt & andelen i kollision med motorfordon
nagot hogre, ca 15 procent.

VTI har i en rapport som publicerades i april 2017 om omkomna cyklister
i Sverige 2005-2015 analyserat omsténdigheter och skador vid olyckor och
lamnat forslag pd forbattringar av sakerheten. | rapporten konstateras att
cykling ar en del av det hallbara transportsystemet, och det finns planer for att
utdka denna grupp i transportsystemet i Sverige, Europa och globalt. Forbatt-
ringar av sakerheten for denna trafikantgrupp ar darfor av stor betydelse. Syftet
med studien har varit att identifiera ménster bland dédligt skadade cyklister i
Sverige, for att kunna foresld allminna sakerhetsforbattringar eller for-
battringar som riktar sig till sarskilda grupper av cyklister eller sarskilda
trafikforhallanden. | studien har sammanlagt 271 dodsfall identifierats och
analyserats, och majoriteten av olyckorna intraffade under perioden var—host.
Tva tredjedelar av de undersokta dodsfallen var man, och i aldrarna dver 40
var man dubbelt s& manga som kvinnor bland dodsfallen. | studien fram-
kommer bl.a. att den storsta gruppen av dodsfall konstaterades vara av
olyckstypen Motorfordon med platstypen Korsning i tatbebyggt omrade, foljt
av platstypen Lank i e] tatbebyggt omrade. Bland dédsfallen hade 82 procent
fatt minst en dodlig eller allvarlig skallskada oavsett olyckstyp. Hjalm-
anvindning bland dddsfallen var l1ag: 17 procent jamfort med 38 procent for
hela befolkningen. Férekomst av alkohol visade sig vara dubbelt sé stor bland
manliga doédsfall som bland kvinnliga, och hélften av de mén som férolyckats
under kvalls- och nattetid var paverkade av alkohol jamfort med 10 procent
under dagtid. Bland bidragande olycksfaktorer, oavsett olyckstyp, var alkohol
och morker de vanligaste. | halften av motorfordonsolyckor vid korsningar var
tveksamhet i frdga om vajningsplikt den mest forekommande bidragande
olycksfaktorn. For singelolyckor var hég hastighet och ovéntat stopp vanliga
faktorer; inverkan av underlaget inrapporterades i enstaka fall. Baserat pa
resultaten i denna studie ar det aktuellt att forbattra foljande omraden for att
oka sakerheten enligt rapporten: synlighet bade natt och dag, samspel mellan
trafikanter, infrastruktur, fordonsforbattringar samt anvéandning av cykel-
hjalm.

Trafikregler

Trafikforordningen (1998:1276) innehéller bestammelser som i olika
utstrackning rér cyklande och forhallandet till andra trafikantgrupper eller
olika trafikomraden. Den har féljande rubriker:

*  Allménna bestdammelser (1 kap.)

» Bestdmmelser for alla trafikanter (2 kap.)

» Bestdmmelser for trafik med fordon (3 kap.)

» Bestdmmelser for trafik med cykel och moped (6 kap.)

» Bestammelser for gdende pé vag (7 kap.)

» Bestammelser for trafik pd gagata och i gangfartsomrade (8 kap.)
» Lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.)
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e Ansvarshestdimmelser (14 kap.).

Enligt kapitlet om lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.) far sarskilda trafik-
regler, med vissa angivna undantag, utfardas genom lokala trafikforeskrifter
for en viss vég eller vagstracka eller for samtliga végar inom ett omrade. |
bestammelsen raknas 22 fall upp nar lokala trafikforeskrifter far galla. Det kan
t.ex. rora fall som nar en viss vag ska vara gagata eller gangfartsomrade, en
viss plats ska vara cykeldverfart, férbud mot trafik med fordon, férbud mot
eller pdbud att svianga eller kéra i en viss riktning, avvikelser fran de
bestdmmelser om hastighet eller begrénsning till en l&gre hastighet &n vad som
foljer av de bestdammelser som det hanvisas till — forutsatt att detta & motiverat
av hansyn till trafiksakerheten, framkomligheten eller miljon.

Bashastighet

Bashastighet ar den hogsta tilldtna hastighet som fordon far foras i om inget
annat &r beslutat. Inom tatbebyggt omrade &r enligt 3 kap. 17 § trafikforord-
ningen (1998:1276) bashastigheten 50 kilometer i timmen och utom tét-
bebyggt omrade 70 kilometer i timmen. Bestammelser om bashastighet géller
oavsett vaghallare. Kommuner kan genom lokala trafikforeskrifter avgora vad
som ar tatbebyggt omrade och ocksa besluta om lagre hastigheter om det &r
motiverat med hansyn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller miljon.

Nya hastighetssteg i intervallet 30-120 kilometer i timmen inférdes 2008
(prop. 2006/07:73), och sedan dess har manga vagar och gator fatt forandrad
hastighetsgrans. P4 uppdrag av regeringen utvarderade Trafikverket de
justerade hastighetsgranserna 2012 och l&mnade forslag i utvarderingen om att
bashastigheterna skulle &ndras. Enligt utvarderingen har uppskattningsvis 25—
50 procent av landets kommuner genomfort en mer systematisk Gversyn av
sina hastigheter i tatort sedan 2008.

Regeringen beslutade den 1 september 2016 att ge Trafikanalys i uppdrag
att utreda forutséttningarna for och konsekvenserna av sénkt bashastighet i
tatort. | uppdraget ingdr dven att analysera alternativ till en generell sankning
av bashastigheten, i syfte att ge mojlighet till sankta hastigheter i tatort. Kon-
sekvenserna av sankt bashastighet i tatort, och alternativ till detta, ska
utvarderas i relation till de transportpolitiska malen som helhet. | uppdraget
uppmarksammas bl.a. att det i miljoer dar bilar och oskyddade trafikanter
maste dela utrymme ar viktigt att bilarnas hastighet s& langt mojligt anpassas
sd att eventuella kollisioner inte leder till dodsfall eller allvarliga skador.
Vidare framhalls att bilarnas hastighet och utformningen av trafikmiljon &r
viktigt for att cyklister ska kénna trygghet i trafiken. L&gre bilhastigheter kan
aven ge positiva effekter pa luftkvalitet och minskat buller. Vid en sankt
hastighet i tatbebyggt omrade kan man samtidigt anta att det blir restids-
forluster for den motordrivna trafiken. Uppdraget ska redovisas senast den 20
oktober 2017.
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Motionerna

Karin Enstrom (M) framhaller i motion 2016/17:1017 att det finns kraftiga
halsofrdmjande incitament att arbeta for en ¢kad cykelpendling samtidigt som
olyckstalen visar att det inte ar riskfritt att cykelpendla till arbetet. Motionéren
paminner om att trafikutskottet tidigare har understrukit vikten av att det vidtas
kraftfulla tgarder for att pa olika satt motverka olyckor for cyklister i trafiken
och att utskottet fatt information fran Trafikverket om att en intern diskussion
inletts om behovet av &ndringar i Trafikverkets interna riktlinjer for
végarbeten. Mot bakgrund av de halsoekonomiska vinsterna och behovet av
okad sédkerhet for cyklister framhdaller motionaren behovet av ett tydligt
cyklistperspektiv pa véigarbeten i den nationella cykelstrategin.

Stina Bergstrom m.fl. (MP) anfor i motion 2016/17:1318 att ett exempel pa
att infrastrukturplaneringen skett med bilen som utgangspunkt ar enkelriktade
gator som tvingar cyklister att ta omvaégar, trots att vagbredden oftast gor det
mojligt att lata bilar méta cyklister. Att l3ta cyklister kdra mot enkelriktat
skulle enligt motionarerna 6ka framkomligheten pa manga hall utan att bidra
till storre risker, och detta ar sedan lange tillatet i flera andra europeiska lander.
Motionarerna anser mot denna bakgrund att regeringen bér aterkomma till
riksdagen med ett forslag om att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa
enkelriktade gator (yrkande 4). Motionérerna pekar vidare i samma motion pé
att det rader olika uppfattningar om huruvida den s.k. zebralagen omfattar dven
cyklister och att detta innebér problem. Enligt motionirerna rader olika
véjningskulturer i olika stdder samtidigt som den nya bestdmmelsen om olika
vajningsregler vid s.k. cykelpassager, dér det ar cyklisterna som har vajnings-
plikt, och cykel6verfarter, dar det &r bilar och andra fordon som har véjnings-
plikt, har okat otydligheten. Motionarerna anser mot denna bakgrund att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag om att bilister maste
lamna foretrade for cyklister vid overgangsstallen dar det finns cykelbana
(yrkande 5).

Mikael Cederbratt (M) pekar i motion 2016/17:1549 pa att det sallan finns
cykelvéagar pd den svenska landsbygden och att manga landsvagar dessutom
&r smala och saknar en val tilltagen véagren. For att utdka sdkerheten for
cyklister pa landsvagar eller andra platser dar det saknas andamélsenliga
cykelvéagar och hogsta tilldtna hastighet &r 70 kilometer i timmen eller hogre
bor enligt motiondren méjligheten att tillata cykling pa vénster sida av vagen
ses Gver. Effekterna for trafiken i stort av att tillata cyklister att gora sakrare
val i trafiken maste enligt motionaren naturligtvis noggrant beaktas fore ett
genomforande. Motionaren framhéller mot denna bakgrund mojligheten till
sékrare val for cyklister.

Maria Stockhaus (M) framhaller i motion 2016/17:2099 i denna del att
framkomligheten behover prioriteras om fler ska cykla och yrkar att
mojligheten ses dver att 1agga fram forslag som redan nu mojliggor for cyklis-
terna att enklare ta sig fram. Motiondren anser darfor att cyklister bor ges
samma rétt att anvanda kdérbanan som forare av andra transportmedel oavsett
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om det finns en parallell cykelbana eller inte och att det bor vara tillatet med
cykling mot enkelriktat och att géra en hogersvang vid rott ljus.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2016/17:2531
att cykeln som transportmedel har en rad fordelar och att det &r viktigt att
fortsatta arbetet med att fa fler att valja cykeln. Enligt motionarerna finns det
flera forbattringar att gora for cyklister, bl.a. i stadsmiljo, for att strka cykelns
roll som transportmedel. Mot denna bakgrund efterfrdgar motionarerna att
mojligheterna att forenkla och gora det sékrare att cykla i stadsmiljo ses dver
inom ramen for kommande cykelstrategi (yrkande 38). Motiondrerna fram-
héller vidare i samma motion att det ar oroande att cykelolyckorna okar. For
att 6ka bade anvandande och sakerhet och for att na nollvisionen bor det enligt
motiondrerna prioriteras mer forskning och statistik vad galler cykling
(yrkande 39). | samma motion framfor motionérerna vidare att for att forbattra
framkomligheten for cyklister och gora det mer attraktivt att cykla bor
cyklister tillatas att gora en hogersvang aven vid rott ljus. Detta skulle innebara
att cyklister som ska svénga hoger kan cykla mot rott i korbanan eller i
cykelfaltet till vanster om signalen och svanga om hdogerfilen. Enligt motio-
ndrerna &r detta en atgard som &ven kan bidra till att minska risken for att
cyklister hamnar i ”ddda vinkeln” till hger om fordonet. Motiondrerna anser
dérmed att det som utgangspunkt ska vara tillatet att géra en hogersvang vid
rétt ljus for cyklar (yrkande 40).

Rickard Nordin (C) pekar i motion 2016/17:3060 pa att manga kommuner
som arbetar aktivt med trafiksékerhet véljer att markera hela eller delar av
cykelbanan med férg, t.ex. vid trafikkorsningar, och att detta gors for att
uppmarksamma bilar och andra trafikanter pd att det ar en cykelbana.
Motionaren konstaterar dock att det saknas en standardisering av fargval och
att farger som rod, bla eller grén anvands. Motionaren anser att en nationell
standardisering av féargval okar tydligheten och trafiksakerheten och efter-
frégar mot denna bakgrund att fargsattningen av cykelbanor standardiseras
(yrkande 3). Motionaren framhaller vidare i samma motion att reglerna om
vem som har vijningsplikt manga génger &r sndriga och att det darfor finns
mycket att gora, inte minst nér det galler skillnaden mellan cykelpassager och
cykelgverfarter. Motionéren anser att lagstiftningen t.ex. skulle kunna for-
enklas genom att bilister ska ha véjningsplikt mot korsande cykelbana bade in
i och ut ur en rondell. Motionaren anser att detta &r en forandring och férenk-
ling som ligger i linje med bade trafiksdkerhetsintresset och samhéllets mal
om att 6ka cyklismen. Motionaren efterfragar darfor att reglerna for vajnings-
plikt mellan cyklister och biltrafik ses dver (yrkande 4).

Nina Lundstrom (L) pekar i kommittémotion 2016/17:3373 pa att trafik-
reglerna inte ar anpassade for cyklister och att otydligheten nér det géller
cyklisternas roll i trafiken medfor olika typer av konflikter. Det géller t.ex. vid
gatukorsningar, nar cykelstrak utformas i gatuutrymme och vid busshall-
platser. Motionéren anser att trafikférordningen behdver ses éver och att
trafiklagstiftningen bor utformas sé att cykelperspektivet blir tydligare. Vidare
framfors att skyldigheten att anvanda vagren bor forandras sa att cyklisten har
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mojlighet att ta korbanan i ansprak aven om vagren finns. Motionéren anser
att cyklisternas sékerhet och framkomlighet bor séttas i frdmsta rummet i
blandad trafik. Mot denna bakgrund efterfragar motionaren en generell
oversyn av trafikregler och tillkdnnager detta for regeringen (yrkande 8).
Motionéren framfor vidare i samma motion att det behdvs en dversyn av
trafikférordningen nér det galler vajningsregler samt regler om sdnkt hastighet
och korsande av vdg endast om det kan ske utan fara (yrkande 10).

Robert Halef m.fl. (KD) pekar i kommittémotion 2016/17:3391 pa att
cykeln fyller en viktig samhallsfunktion som medfér manga goda effekter.
Motionérerna konstaterar samtidigt att det ar uppenbart att trafikmiljoén inte i
tillréckligt hog grad ar anpassad for cykling och att trafiksékerhetsutveck-
lingen for cyklister inte & gynnsam. Motiondrerna anser att det &r viktigt med
ett fortsatt arbete for att 6ka trafiksakerheten for cyklister och att det behdvs
mer av strategiskt och forebyggande arbete for att minska antalet cykel-
olyckor. | motionen efterfragas en fortsattning av det forebyggande arbetet for
att minska antalet cykelolyckor (yrkande 34).

Per Klarberg m.fl. (SD) pekar i kommittémotion 2016/17:3509 pa att
cykeln framjar folkhilsan och anvands mer flitigt i dag an for bara nagra ar
sedan. Motionarerna pekar vidare pa ett tillkannagivande till regeringen om att
andra reglerna s att cyklister 6ver 15 &r far kéra pa korbanan dven om det
finns cykelbana. Motionarerna anser att detta ar mycket olyckligt da det blir
fler oskyddade trafikanter p& vagarna samtidigt som det foreligger stor risk att
kommunerna valjer att inte satsa pa nya cykelbanor som en féljd av detta. For
att minska olyckorna med oskyddade trafikanter anser motiondrerna att man i
stallet bor sarskilja transportmedlen sa mycket det gar och framhéller darmed
behovet av att skydda oskyddade trafikanter (yrkande 1).

Utskottets stallningstagande

Utskottets tidigare stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen berett motioner som ror trafikregler for cykling
och 6kad trafiksakerhet. Utskottet har da bl.a. pekat pa att det &r angelaget att
olika trafikreglerande atgarder prévas for att framja ett okat cyklande i
samhéllet samtidigt som det &r viktigt att arbetet med att ¢ka trafiksakerheten
drivs vidare. Utskottet har tidigare dven gjort bedémningen att det finns ett
behov av att se éver hur de regler som ror cyklingen kan bidra till mélen om
okad och séker cykling (bet. 2013/14:TU10).

Riksdagen riktade varen 2015 tva tillkannagivanden till regeringen i syfte
att framja en 6kad och saker cykling. Det forsta tillkdnnagivandet anger att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med en nationell cykelstrategi. Det
andra tillkannagivandet anger att regeringen bor aterkomma till riksdagen med
en redogorelse for regeldndringar for att framja cykeltrafik i stader (bet.
2014/15:TUS, rskr. 2014/15:123).
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Séakrare cykling

Nar det galler sakrare cykling vill utskottet inledningsvis peka pa att reger-
ingen i augusti 2016 presenterade Nystart for nollvisionen med inriktningen
for det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet. Utskottet noterar att regeringen i
budgetpropositionen for 2017 pekat pa att det behdéver bli sakrare att cykla for
att cykeln ska kunna bli ett mer attraktivt transportmedel (prop. 2016/17:1,
utg.omr. 22). Mot denna bakgrund betonade regeringen att cyklisters sékerhet
ar en av de storsta utmaningarna som regeringen tar sikte pé i det intensifierade
arbetet for trafiksakerheten. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill ocksa framhalla att regeringen den 28 april 2017 presenterade
en nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling. Regeringen presenterade
samtidigt en departementspromemoria med ett antal forslag pa regler om
cykling (N2017/03102/TIF). Promemorian har sants ut pa remiss fram till den
31 augusti 2017.

Mot bakgrund av att det finns allvarliga problem med trafiksakerheten for
cyklister samtidigt som ett 6kat resande med cykel ar en viktig del i hallbara
transporter och att 6kad cykling ocksa ger positiva effekter pa folkhalsan och
utvecklingen av attraktiva stader har Trafikverket tillsammans med andra
myndigheter och organisationer tagit fram strategin Sékrare cykling — gemen-
sam strategi for &r 2014-2020. Utskottet noterar att den nya strategin &r en del
i aktdrernas gemensamma arbete Tillsammans for Nollvisionen och for en
Okad cykling som syftar till att berérda akttrer ska kunna bidra effektivt till
forbattrad sékerhet for cyklister. Strategin ska &ven kunna vara ett stod vid
verksamhetsplaneringen hos statliga och kommunala myndigheter samt hos
olika intresseorganisationer och forskarmiljer. Strategin utgar fran de
kunskaper som finns i dag om cyklisters bristande trafiksékerhet, samtidigt
som det konstateras att det redan nu kan ses ett behov av att inom Gverskadlig
tid ta fram en ny version av nollvisionen. Vidare anges att en ny version bor
beakta utvecklingstrender for den framtida cyklingen och baseras pa ny
kunskap om vad som paverkar sakerhetsnivan for cyklister.

Gruppen for nationell samverkan — Vag (GNS Vég) &r en arena for utbyte
av kunskap och koordinering av verksamheter inom trafiksakerhetsomradet i
syfte att forverkliga nollvisionen och na etappmalen pa vagen dit. GNS Vég
samlar viktiga aktorer pa omradet och traffas fyra ganger per ar och hanterar
aktuella trafiksakerhetsfragor som rér vagtrafik samt malstyrning. GNS Vég
har utsett sex expertgrupper som syftar till att paverka trafiksakerheten i
positiv riktning. Det gallande etappmalet 4r att antalet dodade ska halveras och
antalet allvarligt skadade ska minska med 25 procent mellan 2007 och 2020.
GNS Vg har for inriktningen for trafiksdkerhetsarbetet inom vagtrafiken tagit
fram en vagledning infér verksamhetsplaneringen 2017 som riktar sig till alla
organisationer som vill bidra till 6kad trafiksakerhet. GNS Vag star bakom
slutsatserna i rapporten Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2015 -
Malstyrning av trafiksdkerhetsarbetet mot etappmalen 2020 samt inrikt-
ningarna bakom Sékrare cykling — gemensam strategi for 2014—2020. Till de
fragor som GNS Vég anser ska beaktas sarskilt i verksamhetsplaneringen for
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2017 hor sékrare cykling. Utskottet valkomnar detta. GNS Vag menar att for
att minska antalet allvarligt skadade cyklister bor den frivilliga anvandningen
av cykelhjalm stimuleras. Vidare maste antalet singelolyckor minskas, bade
genom béttre drift och underhall och genom battre utformning av cykelstrak,
samtidigt som standardkrav for utformning och underhall av infrastrukturen
bor anpassas efter cyklisters behov av sikerhet. Nar det galler underhallet
kravs det enligt GNS Vag skarpta standardkrav for bade vintervaghallning och
barmarksunderhall, inte minst for halkbekampning och grusupptagning. GNS
V&g framhaller att det ar viktigt att arbetet for saker cykling gar hand i hand
med arbetet for att 6ka cyklandet.

For att sdkerstalla att etappmalen till 2020 nas behdvs samverkan i
trafiksékerhetsarbetet. Utskottet valkomnar darfor att regeringen i september
2016 gav Trafikverket i uppdrag att sammankalla till och leda den
overgripande samverkan i trafiksakerhetsarbetet som syftar till att uppna
nollvisionen inom vagtrafikomradet. Utskottet noterar att det i uppdraget ingar
att fora dialog med berérda myndigheter och aktorer, att ansvara for att det
arligen tas fram en detaljerad uppféljning av trafiksakerhetslaget, att vid behov
foresla en gemensam verksamhetsutveckling dar enskilda aktérer i samverkan
skulle kunna forbéttra trafiksakerheten och att férvalta, utveckla och sprida
kunskap om nollvisionen som sakerhetsfilosofi. Trafikverket ska arligen i
samrad med berdrda aktérer ta fram en beskrivning av hur samverkan i
praktiken ska utformas.

Cykling i stéader

I takt med att stdder véxer och fortatas blir yteffektiva transportldsningar som
géng, cykel och kollektivtrafik allt viktigare for att minska kapacitetsbrister
och tréngsel i transportsystemet. Genom 6verflyttningar av bilresandet till
cykel, gang och kollektivtrafik blir det mindre utslapp av vaxthusgaser, partik-
lar och andra luftféroreningar och darmed mindre péverkan pd klimatet,
manniskors hélsa och miljon. | framfor allt stdder och tatorter bidrar dver-
flyttningen av resandet ocksa till att minska bullret och skapa battre livs-
miljoer.

Regeringen har tagit initiativ till stadsmiljoavtal, ett stdd till kommuner och
landsting under 2015-2018 for att framja hallbara stadsmiljéer genom att
skapa forutsattningar sé att en storre andel persontransporter i stader kan ske
med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Kommuner och landsting kan soka stod
for att framja hallbara stadsmiljoer, s.k. stadsmiljoavtal, enligt forordningen
(2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljéer. Som villkor for stodet
ska kommunerna genomféra motprestationer i form av andra atgarder &n de
som stodet avser och som bidrar till en 6kad andel hallbara transporter eller
Okat bostadsbyggande. Det kan t.ex. rora sig om planer for bostadsbyggande,
gang- och cykelatgéarder, anpassade hastigheter samt parkeringstal och par-
keringsavgifter. Regeringen har gjort en utvidgning av de atgarder som ar
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stodberattigade, vilket innebér att stod kan fas aven for investeringar i anlagg-
ningar for cykeltrafik fran 2017.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa paminna om att regeringen den 1 juli
2010 beslutade att tillkalla en parlamentarisk kommitté (dir. 2010:74) med
uppdrag att lamna forslag till regeringen om hur miljokvalitetsmélen och
generationsmalet kan nas. Kommittén som har antagit namnet Miljomals-
beredningen har som dvergripande uppdrag att utveckla strategier med etapp-
mal, styrmedel och atgarder inom omraden som prioriteras av regeringen i nira
samarbete med néringsliv, ideella organisationer, kommuner och myndig-
heter. Miljomalsberedningen presenterade i juni 2016 delbetankandet En
klimat- och luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47). | delbetdnkandet
framfors att forutséttningarna for en transporteffektiv samhallsutveckling
antas ha forbattrats pa en rad stt till 2030 och att en barande del i denna
utveckling dr en konsekvent stadsplanering med inriktning mot att stodja saval
gangtrafik som cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik.

Mot bakgrund av hastigheternas betydelse for trafiksakerheten vill utskottet
&ven uppmarksamma regeringens beslut hdsten 2016 om ge Trafikanalys i
uppdrag att utreda forutsattningarna for och konsekvenserna av sankt bas-
hastighet i tatort. Utskottet valkomnar detta. Utskottet vill liksom tidigare &ven
peka pd att en sinkt bashastighet kan leda till byte av fardsatt (bet.
2016/17:TU11). Det finns exempel fran kommuner som har sankt max-
hastigheterna, vilket har lett till att cykel-, gang- och kollektivtrafiken har okat
i relation till personbilstrafiken.

Riktlinjer for vagarbeten

VTI har pa Trafikverkets uppdrag gjort en kunskapssammanstallning och
problembeskrivning av vagarbeten pa cykelvagar, och en rapport presen-
terades 2014 (VTI-rapport 838). Studien visar att nio av tio cykelolyckor vid
végarbeten har intraffat i ttort och att de vanligaste orsakerna &r att cyklisten
cyklat omkull pa

— kablar, slangar, ror etc. pa cykelvagen

— lost grus, stenar eller smuts fran vagarbetet

— hoga och eller omarkerade kanter

— storre gropar, hal, diken eller andra ojamnheter.

| rapporten konstateras bl.a. att cyklisternas framkomlighet paverkas negativt
av alla typer av hinder som ett végarbete utgor, framfor allt av om- och forbi-
ledningar. Vidare konstateras att cyklisternas komfort paverkas negativt av
ojdmnheter och smuts som ofta férekommer i samband med vagarbeten.

Nar det galler riktlinjer for vagarbeten anser utskottet liksom tidigare att det
ar viktigt att det vidtas kraftfulla atgarder for att pa olika satt motverka olyckor
for cyklister i trafiken (bet. 2015/16:TU7). Utifran de cykelolyckor som sker
och &r relaterade till vagarbeten har Trafikverket informerat om att det har
inletts en intern diskussion om behovet av andringar i Trafikverkets interna
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riktlinjer for végarbeten. Utskottet anser att det ar bra att Trafikverket har valt
att lagga ett tydligare fokus pa cyklisternas behov vid véagarbeten och ser
darfor fram emot att Trafikverket kommer att géra nodvéandiga andringar for
att forbattra trafiksékerheten for cyklister vid vagarbeten.

Cykling pa véanster sida av kérbanan och cykling pa kérbanan

I trafikférordningen (1998:1276) stadgas i 3 kap. 7 § att fordon vid fard pa vag
ska foras i det korfalt som &r langst till hdger i fardriktningen och som dr avsett
for fordonet. Cykel, moped och fordon som &r konstruerat for en hastighet av
hogst 40 kilometer i timmen eller som inte far foras med hogre hastighet an 40
kilometer i timmen ska foras sa ndra som majligt den hogra kanten av vagrenen
eller av den bana som anvénds.

I mycket 4r detta en frdga om forutségbarhet och att géra lika i trafiken. Om
trafikanterna beter sig pé ett forutbestamt och forutsagbart satt framjar detta
trafiksikerheten. En uppluckring av reglerna kan leda till osakerhet bade hos
de trafikanter som reglerna géller och hos andra trafikanter, vilket kan for-
séamra trafiksakerheten.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att man inom ramen for
Cyklingsutredningen som presenterades i oktober 2012 studerade hur det
befintliga systemet av lagar och regler paverkar forutsattningarna for cyklister
(SOU 2012:70). | uppdraget lade man vikt pa bestimmelser som reglerar
planering och utformning av trafikmiljén samt trafikreglerna for cykeltrafik. |
uppdraget ingick att kartldgga forutsattningarna i det befintliga systemet samt
att bedoma vilka eventuella forandringar som skulle kunna bidra till
forbattrade forutsattningar for cykling. Utredningen resulterade i ett antal
bedomningar och forslag inom olika omréden. Bland forslagen som
presenterades fanns inte ndgot som avser forandringar av trafikreglerna for
cykling pa vénster sida av végen.

Utskottet kan i sammanhanget ocksd pdminna om att det nar det galler
mojligheterna att cykla pa korbanan i stallet for pa vagrenen, genomférdes
hosten 2014 en regelandring i 3 kap. 12 § trafikforordningen som innebér att
en végren endast behdver anvandas om den ar tillrackligt bred och i dvrigt
lamplig att anvanda.

Cykling pa enkelriktade gator

Inom ramen for den cyklingsutredning som presenterades i oktober 2012
konstaterades bl.a. att de flesta problem som &r kopplade till trafikregler och
cykling inte har sin grund i reglerna i sig utan battre 16ses genom atgarder i
trafikmiljon. Utredaren konstaterade bl.a. att nar det géller mojligheten att
tillata cykling i bada trafikriktningarna pa enkelriktade gator ar detta redan i
dag mojligt.

Det finns sdledes redan i dag méjligheter for kommunerna att tillata
cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelriktade gator och det finns redan ett antal
kommuner som vidtagit atgarder for detta. Har kan namnas att det finns
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exempel dar kommunen har beslutat om parkeringsforbud pa en sida av gatan
och i stallet tagit utrymmet i ansprdk for cykling i bada riktningarna. En
forutsattning for de nuvarande reglernas utformning &r att detta maste vara en
lokal fraga att hantera eftersom man vid varje sddan mojlighet bor beakta
trafiksakerhetsaspekterna saval som framkomlighet och parkeringsmojlig-
heter.

Hogersvang vid rodljus

Fragan om majligheten for cyklister att svanga hoger mot rott ljus har
diskuterats i olika sammanhang. | samband med Cyklingsutredningen togs en
konsultrapport fram med fokusintervjuer dér det bl.a. framkom att ett skél till
att cyklister cyklar mot rétt kan vara att cyklisten i vissa fall inte ser nagot skal
att stanna trots att det &r rétt ljus baserat pé att de inte anser sig hamna i konflikt
med annan trafik med hénsyn till sin fardvag, vilket marks sérskilt tydligt vid
hdgersvang. | Cyklingsutredningen framfordes mot denna bakgrund att det
ibland argumenteras for att cyklister p& nagot sétt borde undantas frén
skyldigheten att stanna vid rott nar de ska svdnga hoger eftersom de inte
hindrar eller stér fordonsstrommen for annan trafik i dessa situationer och déar-
med troligen inte heller paverkar trafiksakerheten. I utredningen konstaterades
att en sadan regel skulle oka cyklisters framkomlighet och minska deras
vantetid i signalreglerade korsningar men att en sadan regelandring samtidigt
skulle leda till minskad trafiksékerhet, sarskilt om den fick den effekten att
trenden att cykla mot rott 6kade dven i andra situationer och att regeln pa sa
satt skulle urholkas. Det finns ocksa en risk att barn far svarare att begripa
regeln. 1 Cyklingsutredningen ldémnades inga forslag till regeléndring for att
tillata hogersvang vid rott ljus for cyklar.

Utskottet kan konstatera att det &r tillatet i vissa lander for cyklister att
svanga hoger mot rott ljus, och att det dé under trafiksignalen sitter en tillaggs-
tavla som undantar cyklister frdn signalen. Utskottet noterar samtidigt att de
svenska reglerna om trafiksignaler och végmérken Overensstimmer med
Wienkonventionen om vagtrafik och Wienkonventionen om vagmaérken och
signaler.

Mot bakgrund av att utskottet anser att det ar viktigt att pa olika satt under-
latta resandet med cykel valkomnar utskottet att regeringen i den nyligen
presenterade nationella cykelstrategin framfor att det bor utredas om det under
vissa forutsattningar ar majligt att medge undantag fran reglerna om stopplikt
vid rdd signal nédr fordonet gor en hogersvang, vilket skulle gélla samtliga
fordonsslag.

Foretrade for cyklister vid 6vergangsstallen

Regler om foretrade och vajningsplikt vid évergangsstallen finns i trafikfor-
ordningen (1998:1276). Enligt reglerna ar det tillatet for cyklister att korsa en
VAg pa ett overgangsstalle, men de far bara korsa vagen om det kan ske utan
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fara. En cyklist som korsar en vag pa ett dvergangsstalle har alltid vajnings-
plikt — bade mot gdende och mot fordon pa vagen. Om en person daremot leder
sin cykel Gver vagen raknas den som gaende, och da har alla fordonsforare
vajningsplikt.

Utskottet kan konstatera att det fr.o.m. den 1 september 2014 inférdes
&ndringar i trafikforordningen, vagmarkesforordningen och férordningen om
vagtrafikdefinitionen i syfte att forbattra framkomligheten for cyklister.
Forandringen innebér att samtliga vaghéllare fick méjlighet att behalla de
tidigare obevakade cykeldverfarterna, men i stéllet definiera dem som cykel-
passager. Cykelpassagerna kan anges med vagmarkering. For att férbattra
trafiksékerheten vid cykelpassager ska den cyklande sénka farten och visa
hansyn for fordon som nédrmar sig. Cykeloverfarterna ska anges med
vagmarkering och vagmaérke. Vid cykeloverfarter ska trafikmiljon vara ut-
formad sa att det sakras att fordon inte fors med hdogre hastighet an 30
kilometer i timmen. Aven vid cykelverfarter ska cyklande ta hansyn till andra
fordon, men forare har vajningsplikt mot cyklande som ar ute pa eller just ska
fardas ut pa cykeldverfarten.

Fargsattningen av cykelbanor

I Cyklingsutredningen (SOU 2012:70) uppmarksammas att cykelfalt kan mar-
keras med avvikande farg och att detta i forekommande fall gors for att 6ka
uppmarksamheten. Utredningen pekar samtidigt pa att detta inte har ndgon
ytterligare regelméssig effekt och att det darmed inte ger cyklister prioritet i
korsningar.

Nar det galler frdgan om en nationell standardisering av fargséttning av
cykelbanor kan utskottet konstatera att det i végmérkesforordningen (2007:90)
finns regler om hur skyltar och markeringar pa vagbanan ska markeras och att
det i 4 kap. 3 § anges att vagmarkeringar i vdgbanan ska vara vita om inget
annat anges. Vdgmarkeringar i vagbanan kan dock vara i gul farg om det finns
ett tillfalligt behov som vid t.ex. végarbete. En kommun kan valja att anvénda
fargad asfalt i vdgbanan. Utskottet noterar att detta forekommer i bl.a. Malmo
dar kommunen har anvént bla asfalt for att uppmérksamma att det ar en cykel-
bana.

Av vagmérkesforordningens 8 kap. 4 § framgar att man inte far sitta upp
anordningar som kan férvaxlas eller riskerar att missforstds. Utskottet kan
konstatera att kommunerna har att félja vagmarkesférordningen och ska darfor
endast mérka upp cykelbanor pa ett sidant satt som ar forenligt med denna.

Forskning

Nar det galler fragan om att prioritera mer forskning och statistik om cykling
vill utskottet hanvisa till att utveckling av statistik och forskning pekas ut som
ett av fem insatsomraden i det fortsatta arbetet inom cykelomradet i den
nationella cykelstrategi som regeringen presenterade den 28 april 2017. |
strategin framhalls att forskning och ny kunskap ar avgérande i det fortsatta



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

arbetet med okad och séker cykling. Enligt regeringen handlar det bade om
nyfikenhetsbaserad och forutsattningslds forskning med koppling till cykling,
om fler tillampade studier pa ett antal specifika omraden och om en mer
langsiktig strategisk forskning for att hoja cykelns status. Utskottet valkomnar
att regeringen lyfter fram flera omraden dar kunskaperna behéver utvecklas
och forstarkas ytterligare for att framja en 6kad och séker cykling. Till de
omraden som pekas ut hor bl.a. forbattrad samordning av statistik och for-
battrade och mer enhetliga métmetoder for att kunna folja utvecklingen éver
tid samt gora kunskapen tillgdnglig. Vidare anger regeringen att den ser
positivt pd att fler effektsamband tas fram och framhéller vikten av att Trafik-
verkets pabdrjade arbete uppdateras och sprids for att underlatta en effektiv
planering och prioritering av atgarder i infrastrukturen. I cykelstrategin fram-
hélls dven att drift och underhall av cykelvagnatet ar en viktig faktor for att
cyklingen ska vara bekvam, funktionell och séaker aret runt. Regeringen pekar
aven pa att den ser folkhalsoperspektivet kopplat till cykling som ett fortsatt
prioriterat utvecklingsomrade. Vidare anges att regeringen ser ett behov av att
den forskning som finns om cykelns betydelse for en hélloar samhallsut-
veckling sprids och gors lattillgénglig genom bl.a. modern teknik och digitala
moten. Detta bor enligt regeringen medverka till att ge goda mojligheter att
6ka anvandningen av kénd kunskap, metoder och verktyg.

Utskottet kan konstatera att den befintliga cykelforskningen bedrivs framst
inom ramen for bredare transportforskning, men att det samtidigt finns en rad
mer specifika cykelinitiativ inom exempelvis drift och underhall samt sakerhet
och hélsa. Utskottet delar den uppfattning som framférs i den nationella cykel-
strategin om att det finns ett stort behov av en mer samordnad och langsiktig
forskning inom cykelomradet liksom mer grundforskning inom en rad fragor
med koppling till cykelfragor, bl.a. trafiksakerhet och drift och underhall.
Utskottet delar dven uppfattningen att cykelomradets status inom forskning
och utbildning behdver hojas och att omradet bor fa 6kat utrymme i grund-
utbildningar for transportplanering. Utskottet vill aven peka pé att det behovs
battre kunskaper om olika cyklistgrupper, nya typer av cykelfordon samt de
mojligheter och utmaningar denna framtida utveckling kan bidra till och att
befintlig forskning och kunskap bor kunna géras mer tillganglig sa att den
kommer till anvéndning i hdgre utstréckning.

VTI har i uppgift att bedriva samhéllsmotiverad tillampad forskning och
utredning om infrastruktur, trafik och transporter, och som en del i detta ingar
forskning om cykling med ett sarskilt fokus pa frdgor om vad som styr
manniskors resvanor, vilka &tgarder som kan vidtas for att 6ka cyklandet och
vilka effekter olika atgarder far. De kunskaper som genereras genom detta bor
kunna tillampas i den fortsatta utvecklingen av cykelomradet och medverka
till att 6ka cyklingen och gora den sékrare. Utskottet vill i ssmmanhanget lyfta
fram nagra exempel pa den betydelsefulla forskning inom cykelomradet som
bedrivs inom VTI.
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VTI bedriver socialpsykologisk forskning inom omradet hallbart resande
dér olika trafikantgruppers beteenden, attityder och normer studeras. Bland
annat laggs fokus pa modeller for att forutsaga valet av transportsatt och
hur olika kampanjer kan framja anvandningen av mer hallbara transporter.
Malet med forskningen &r att forutsaga, utforska och férandra resvanor.
VTl arbetar vidare med olika typer av utvarderingar och analyser av trafik-
sakerhet, bl.a. nar det galler trafiksakerhetssituationen pa lokal och
kommunal niva, effekter av nya trafikregler, utformning av végar och gator
samt analys av olycksdata for cyklister. Sedan 1988 genomfor VTI dven
observationsstudier nér det géller anvandning av cykelhjalm i Sverige.
Sedan varen 2015 driver VVTI ett tredrigt forskningsprogram som syftar till
att 6ka sékerheten for hjulburna oskyddade trafikanter, framfor allt cyk-
lister. Satsningen genomfors med medel fran en forsakringsbolagsfinan-
sierad forskningsfond och innefattar bl.a. krocktester for cykel, cykel-
dackstester och synen pa nykterhet i samband med cykling.

VTI har startat ett projekt som planeras vara klart i juni 2018 och som
innebdr att en ny simulator for cyklar byggs. P sa sitt skapas en plattform
for forskning med hdg ekologisk validitet dér cyklingen i simulatorn blir
sa verklighetstrogen som méjligt. Intentionen ar att forskningsprojekt om
cykelinfrastruktur, cyklistbeteende och annat som rér cykling och cyklister
ska kunna anvanda denna nationella resurs i framtiden. Projektet finan-
sieras av Vinnova genom FFI-programmets (Fordonsstrategisk forskning
och innovation) specialsatsning pa cyklar. Dessutom medverkar Gote-
borgs stad, Cycleurope och Chalmers tekniska hogskola.

VTI bedriver dven forskning for att 6ka kunskapen om val av standard och
drift- och underhéllsatgarder pd cykelvagar och vilka effekter de har for
cyklisterna. Detta gors med utgangspunkt fran att ett val utbyggt cykelnat
av god standard skapar forutséttningar for fler att vélja cykeln i stéllet for
bilen. Bland annat studeras betydelsen av standarden pa cykelvagar for
framkomlighet, sékerhet, komfort och val av fardmedel. VTI utvecklar
aven metoder och utrustning for att méta tillstindet och utvardera utforda
atgarder pa cykelvagar.

| syfte att forbattra kunskapen om hur andelen cykelresor i stader kan 6ka,
studerar VTI olika faktorers betydelse for cykling i stadsomréden ur ett
systemperspektiv. Studierna omfattar bade strukturella faktorer, sésom den
fysiska strukturen i stader och tatorter, och andra faktorer sdsom atgarder
for beteendeférandringar och lokala strategier for planering.

Inom trafikanalysomradet har VTI arbetat med utveckling och utvarde-
ringar av metoder for att mata cykelfloden pa cykelbanor och i blandad
trafik. VT1 har ocksa ansvarat for ett projekt med syftet att analysera olika
metoder for att uppskatta andelen cykelresor av det totala resandet lokalt.
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Sammanfattande stéallningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet inga skél att vidta
sérskilda initiativ med anledning av de motioner som behandlas har.
Motionerna 2016/17:1017 (M), 2016/17:1318 (MP) yrkandena 4 och 5,
2016/17:1549 (M), 2016/17:2099 (M) i denna del, 2016/17:2531 (M)
yrkandena 38-40, 2016/17:3060 (C) yrkandena 3 och 4, 2016/17:3373 (L)
yrkandena 8 och 10, 2016/17:3391 (KD) yrkande 34 och 2016/17:3509 (SD)
yrkande 1 avstyrks darfor.

Barn och cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsférslag om utokat samhéallsansvar for
barns cykling. Utskottet valkomnar bl.a. att regeringen i den
nationella  cykelstrategin ~ anger att den vill forbattra
forutsattningarna for okad fysisk rorlighet bland barn och unga
genom Okat cyklande och att det fortsatta arbetet kommer att riktas
mot att framja ett 6kat och sakert cyklande.

Motionen

Eva Lindh m.fl. (S) pekar i motion 2016/17:1683 pa att cykling ar en utmarkt
vardagsmotion dven for barn. Motionérerna konstaterar samtidigt att det i dag
ar manga barn som lar sig cykla sent eller som inte alls lar sig cykla. | vissa
kommuner pagar projekt med trafiksakerhet for att lara barn och vuxna att
cykla. Att framja barns cykling och att utbilda barn i trafiksékerhet skulle en-
ligt motionarerna starka barns halsa. Eftersom ménga foraldrar inte kan cykla
och darmed har svdrare att lara sina barn detsamma borde det enligt motiona-
rerna vara ett samhélleligt ansvar. Mot denna bakgrund anser motionérerna att
det ar befogat att dvervaga fragan om hur samhéllet kan ta ett utokat ansvar
for att barn lar sig cykla och far kunskap i trafiksakerhet.

Utskottets stéllningstagande

Av regeringens nyligen presenterade cykelstrategi framgar att andelen barn i
gruppen 7-14 ar som cyklar en genomsnittlig dag har minskat fran 24 procent
till 15 procent pa 20 ar. Tva tredjedelar av cykelresorna &r fritidsresor och en
tredjedel skolresor. Fritidsresor sdval som skolresor ar i genomsnitt 1,7 kilo-
meter langa, och den sammanlagda cyklade strackan per dag &r 4 kilometer,
nagot som inte har andrats Gver tid. | strategin pekar regeringen vidare pa att
det ar en viktig halsoinsats att dagligen ga eller cykla till och fran skolan.
Regeringen pekar vidare pa att minskningen av cyklandet bland barn och unga
ar oroande aven ur ett mer langsiktigt perspektiv, eftersom de varderingar och
vanor som utvecklas i unga ar har stor betydelse langre fram i livet. Enligt
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regeringen ar det dock svart att utifran den kunskap som finns i dag dra slut-
satser om orsakerna till att barn och ungdomar har minskat sitt cyklande.

Mot bakgrund av denna beskrivning vélkomnar utskottet att regeringen i
den nationella cykelstrategin anger att den vill forbattra férutséattningarna for
okad fysisk rérlighet bland barn och unga genom &kat cyklande och att det
fortsatta arbetet kommer att riktas bade mot 6kade kunskaper om varfor barns
och ungas cyklande minskar och mot att frdmja ett 6kat och sékert cyklande.
Utskottet anser ocksa i likhet med regeringen att det &r viktigt att forankra ett
okat och sakert cyklande i tidig alder via utbildningssatsningar i skolan for att
starka grunden for ett beteende med 6kat och sékert cyklande som barnen kan
ta med sig upp i vuxen alder. Utskottet delar dven regeringens syn pa att
insatserna for information och utbildning helst ska genomféras parallellt med
atgarder i den fysiska miljon som forbattrar barns méjlighet att vistas i vag-
transportsystemet. Utskottet vill i sammanhanget framhalla det viktiga arbete
som bl.a. det civila samhallets organisationer pabdrjat med riktade insatser till
barn och unga.

Utskottet valkomnar ocksa att regeringen i december 2016 gav Statens vag-
och transportforskningsinstitut (VTI) i uppdrag att ta fram en kunskaps-
sammanstéllning om varfor barns och ungas cyklande minskar samt lamna
forslag till insatser inom olika omraden med inriktning mot att stétta olika
berdrda aktdrer som kan frémja ett okat och sékert cyklande bland barn och
unga. Utskottet ser fram emot att fa ta del av resultatet som ska redovisas
senast den 1 november 2017.

Nér det galler barns cykling och utbildning i trafiksédkerhet finns informa-
tion pa Skolverkets hemsida om trafik i skolan. Skolverket pekar pa att under-
visningen om trafik inte bara handlar om trafiksékerhet och trafikregler utan
aven om resor, transporter, miljon och samhéllsplanering. Som stéd for
skolorna har Skolverket lagt ut material som kan anvandas i undervisningen.
Skolverket konstaterar att det finns manga mojligheter att arbeta med
trafikfragor i skolan dér ett sétt kan vara att ta fasta pé trafiken i elevernas
vardag och narmiljoé med fokus pa trafiksakerhet och trafikregler. Skolverket
pekar &ven pé att skolan dessutom har ett uppdrag att lara ut hur samhallets
funktioner och sattet att leva och arbeta kan anpassas for att skapa en hallbar
utveckling. Enligt Skolverket kan olika infallsvinklar pa trafik fungera som
konkreta och engagerande exempel. Nar det galler skolans undervisning om
trafik regleras detta i laroplanerna fér grundskolan respektive gymnasieskolan.
I grundskolan &r det rektorn som ansvarar for att @&mnesovergripande
kunskapsomraden som trafik och miljo integreras i undervisningen i olika
amnen, och i gymnasieskolan har rektorn ett sarskilt ansvar for att eleverna far
kunskaper i bl.a. trafikfragor. Nar det galler undervisning om att cykla sakert
hanvisar Skolverket vidare genom en l&nk till Transportstyrelsens webbplats
dér det finns information om bl.a. krav pa cykel, krav pa hjalm, passagerare pa
cyklar och eldrivna cyklar.

I skolans laroplaner tas fragor om utbildning i trafiksakerhet upp. Néar det
galler skolans uppdrag noterar dock utskottet att det inte finns krav pa barns
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trafikkunskap i laroplanen pa motsvarande séatt som pa t.ex. barns simkun-
skaper.

Utskottet anser att det ar viktigt att barn och ungdomar redan tidigt har
mojlighet att skaffa sig goda kunskaper i cykling och trafiksakerhet. Det &r
darfor enligt utskottets mening vardefullt att Trafikverket tillsammans med
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har bildat en samarbetsgrupp med
myndigheter och aktérer inom trafikomradet for att kunna ge ett gemensamt
stod till grundskolans arbete med trafikfragor. Samarbetsgruppen bestar utéver
Trafikverket och SKL av Skolverket, Polismyndigheten och Nationalfére-
ningen for trafiksakerhetens framjande (NTF). Tillsammans har de tagit fram
foldern Stod till skolans arbete med trafik — gemensamt underlag och nagra
exempel. | foldern beskrivs samarbetsgruppens utgangspunkter for stodet till
grundskolans och &vriga obligatoriska skolformers arbete med trafik. Hur
stddet ska utformas beskrivs i en separat handlingsplan. Materialet finns att
hamta pa Trafikverkets webbplats.

Utskottet noterar vidare att Skolverket hosten 2016 fick i uppdrag av
regeringen att se éver behovet av mer rérelse under skoldagen och [&mna for-
slag som syftar till mer rérelse under skoldagen for alla elever, savil flickor
som pojkar, i grundskolan, grundsérskolan, specialskolan och sameskolan.
Arbetet med éversynen pagar och forvintas avslutas under 2017/18.

Utskottet vill avslutningsvis dven framhélla att det &r positivt att Trafik-
verket har fétt i uppdrag att under 2017 fordela 9 miljoner kronor till ideella
organisationer for informations- och utbildningsinsatser som framjar 6kad och
saker cykling och att barn och unga ar en av de malgrupper som sarskilt ska
prioriteras i detta. Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet inte
skal att ta nagot initiativ i frdgan och avstyrker darmed motion
2016/17:1683 (S).

Underléttande av kombinerade resor med cykel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avstyrker motionsforslag om majligheten att ta med sig
cykeln i kollektivtrafiken. Utskottet hanvisar bl.a. till den inriktning
som anges i den nyligen presenterade nationella cykelstrategin och
anser att den nuvarande ordningen, dér de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna gér avvagningar av vilka krav som bor stallas pa den
offentligt organiserade Kollektivtrafiken i l&net, & en I&mplig
ordning.
J&mfor reservation 12 (L).

Gallande ratt

Nar det galler fragor som ror kombinerade resor med cykel inom kollektiv-
trafiken finns en EU-reglering av betydelse for eventuell svensk reglering. |
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artikel 5 i EG-forordning 1371/2007 anges att jarnvéagsforetagen ska ge rese-
narerna mojlighet att, mot extra betalning, ta med cyklar pa taget. Detta galler
forutsatt att det inte har nagon negativ effekt pa trafiktjansten och att vagnarna
tillater det.

Enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik &r det den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten som ansvarar for kollektivtrafiken i lanet. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna tar fram trafikforsérjningsprogram som omfattar
all kollektivtrafik i respektive ldn. Programmen har sin utgangspunkt i de
transportpolitiska malen och beaktar dven andra nationella, regionala och
lokala mél samt planer och program av betydelse for en hallbar utveckling och
tillvéxt. I samband med upprattandet av planerna fors dven en dialog med bl.a.
operatorer, kollektivtrafikforetag och dvriga intressenter.

Motionerna

Stina Bergstrom m.fl. (MP) pekar i motion 2016/17:1318 pd att kombinationen
av klimatsmarta transportmedel behdver underlattas. Enligt motiondrerna &r
forutsattningarna for att ta med sig cykel pé taget eller annan kollektivtrafik i
dagslaget begrinsade och oférutsagbara. Motionarerna pekar pa sjalvklarheten
i att det inte fungerar att tillata cyklar p& bussar, tunnelbanor och sparvagnar i
staderna under rusningstid, men menar att det ar desto svarare att forsta varfor
det inte ska vara tillatet under lagtrafiken eller varfor landsbygdens bussar
numera séllan erbjuder den mojligheten. For att frdmja cyklingen och den
klimatsmarta resan maste det vara enkelt att kombinera de klimatsmarta
transportmedlen. Motionarerna efterfragar darmed att regeringen aterkommer
till riksdagen med forslag om en komplettering av kollektivtrafiklagen s att
det blir obligatoriskt att stalla krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik
om att resendrerna ska kunna ta med sig cyklar i kollektivtrafiken (yrkande 6).

Maria Stockhaus (M) pétalar i motion 2016/17:2099 i denna del att det
behdver stéllas krav i upphandlingar av kollektivtrafik for att skapa mojlig-
heter att ta med cykeln. Enligt motionéren &r detta mojligt i alla andra delar av
vérlden. Motionéren yrkar darfor att regeringen ser éver mgjligheten att 1agga
fram forslag som redan nu mojliggor for cyklisterna att enklare ta sig fram.

Nina Lundstrom (L) framfor i kommittémotion 2016/17:3373 att transport-
systemet bor mojliggéra kombinationsresor med cykel. Infartsparkeringar bor
enligt motiondren gora det mojligt att stalla bilen och fortsétta resan med
cykeln, och kollektivtrafiken bér medge cykeltransport, vilket gor det mojligt
att cykla delar av resan. Enligt motionéren kan framtida varuleveranser i tata
stadskarnor gdras med hjalp av lastcyklar, vilket i sin tur kréver en god stads-
planering. Séker och véderskyddad forvaring och parkering forutsatter plane-
ring, vilket motiondren menar ar viktigt for utvecklingen av cyklism. For att
framja utvecklingen av hallbara samhéllen bor enligt motionaren klimat-
vanliga transporter sasom cykling premieras. Darmed efterfragar motionéren
att kombinationsresor underlattas (yrkande 12).
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Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det i lagen (2010:1065) om kollek-
tivtrafik stadgas att det &r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som &r
ansvariga for kollektivtrafiken, dvs. for utbud, kvalitet och annat som &r av
betydelse for kollektivtrafikresenérerna.

I uppdraget till Cyklingsutredningen ingick att analysera regler inom olika
omraden for att 6ka cyklingen och géra den sakrare. Ett av de delomraden som
sags Gver var mojligheterna att ta med cykel pé tdg och bussar. 1 Cyklings-
utredningens betankande Okad och sikrare cykling — en 6versyn av regler ur
ett cyklingsperspektiv (SOU 2012:70) ldamnades dock inga forslag nér det
géller fragan om att underlatta for resenarer att kunna ta med sig cykel i
kollektivtrafiken. Déremot foreslogs att regeringen skulle ge Trafikverket i
uppdrag att i samradd med Transportstyrelsen ta fram en idékatalog inom
omradet. Enligt uppgift fran Naringsdepartementet har nagon idékatalog annu
inte tagits fram. Utskottet vill dock framhalla att det ser positivt pa att en sadan
tas fram.

Fragan om majligheterna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik har
varit uppe till behandling i riksdagen vid flera tillfallen, senast varen 2016 (bet.
2015/16:TU7). Utskottet vill liksom tidigare i dessa sammanhang understryka
vikten av att cykeltrafik kan vara en del av hela resan och att detta forst och
framst forutsatter att det &r tilldtet och méjligt att ta med cykeln pa olika
kollektiva fardmedel som tég och buss. Utskottet vill dock i sammanhanget
uppmarksamma de malkonflikter som ¢kade krav pa kollektivtrafiken kan leda
till och att krav pa den allmannyttiga trafik som de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna organiserar kan bidra till 6kade kostnader for kollektivtrafiken
och darmed ocksa till en dyrare kollektivtrafik for resendrerna, vilket i sin tur
kan inverka negativt pd manniskors vilja att vélja kollektivtrafik. Utskottet vill
samtidigt liksom tidigare aven peka pa att det finns starka skal att tro att det
arbete som pagar med att 6ka och forbattra kollektivtrafiken ocksad kommer att
leda till en 6kad investeringsvilja i de fordon som anvénds av kollektivtrafik-
foretagen och att dessa ar anpassade till olika resendrskategorier som bl.a.
cykelresenarer. Enligt utskottets mening ar det de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna som &r bést lampade att gora en avvégning av vilka krav som
bor stillas pa den offentligt organiserade kollektivtrafiken i lanet.

Utskottet vill dven peka pa den nationella cykelstrategin som presenterades
den 28 april 2017 dar regeringen framhaller att den ser ett behov av ett tydligt
integrerat hela-resan-perspektiv vid planering av 6kad cykling. Regeringen
pekar pa att en resenar kan vara cyklist under en del av resan och kollektiv-
trafikresendr eller annan typ av resendr under andra delar av resan. Utskottet
delar regeringens uppfattning att transportsystemet behover utvecklas i sam-
spel med andra samhallsfunktioner, sé att det skapas goda forutsattningar for
tillganglighet samt effektiva resor och transporter dar cykel ingar som ett
viktigt alternativ. Utskottet valkomnar vidare att regeringen i den nationella
cykelstrategin betonar att hela-resan-perspektivet dven bygger pa att goda
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parkeringsmojligheter for cykel finns vid malpunkter och att cykelnatet har
god koppling till dessa.

Mot bakgrund av dels att utskottet anser att det ar Iampligt att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka krav som bor stéllas pa
den offentligt organiserade kollektivtrafiken i lanet, dels den inriktning som
regeringen ger uttryck for i den nyligen presenterade nationella cykelstrategin
finner utskottet inte anledning att ta nagot initiativ i frigan om kombinerade
resor med cykel. Darmed avstyrks motionerna 2016/17:1318 (MP) yrkande 6,
2016/17:2099 (M) i denna del och 2016/17:3373 (L) yrkande 12.

Elcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om atgarder for att framja
anvéndningen av elcyklar. Utskottet hénvisar bl.a. till den positiva
trend som kan ses nér det galler anvandningen av elcyklar. Nér det
galler hastighetsbegransningar for elcyklar konstaterar utskottet att
hansyn maste tas till trafiksakerhetsaspekterna for latta fordon vid
hoga farter.

Jamfor reservation 13 (M, C, L, KD).

Bakgrund

Elcykel

En elassisterad cykel (elcykel) &r en cykel férsedd med en elmotor. Med hjalp
av motorn blir cyklandet enklare och lattare. Elcykelns elmotor kopplas in nar
trycket pa tramporna okar, och nar farten éverskrider 25 kilometer i timmen
kopplas elassistansen fran. Nar det géller vad som ska klassas som en elcykel
foljs i Sverige EU-standarden EN 15194. Enligt EN 15194 géller att en cykel
med elassistans raknas som cykel om den ar konstruerad pa foljande sétt:

— Elmotorn kopplas in nar trycket pa tramporna okar, t.ex. for att gora det
lattare att trampa i uppforshackar och i stark motvind.

— Motorn far endast forstarka kraften fran tramporna och far inte ge nagot
krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer i timmen.

— Motorns nettoeffekt far vara hogst 250 watt.

Om en cykel med elassistans avviker fran ovanstaende krav kommer fordonet
inte langre att anses vara en cykel, utan det kommer att tillhéra ndgot annat
fordonsslag med andra krav och forutsattningar for att fa brukas i trafik.
Elcyklar klassas som cyklar och ska saledes framforas pa cykelbanan. For
ovrigt galler samma trafikbestammelser for elcyklar som for vanliga cyklar
(cykelhjalm, broms, signalanordning, belysning, reflexer och skjutsning).
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Under de senaste tio aren har elcyklarna utvecklats fran de elcyklar som
lanserades for snart tio ar sedan som var utrustade med tunga, och ofta otymp-
liga, blybatterier. | dag &r det litiumbatterier som géller. Dagens elcyklar har
ofta en aluminiumram och &r i dag inte nd&mnvart mycket tyngre &n en vanlig
cykel.

Motoriserad cykel klassificerad som moped klass Il

EU har beslutat om en ny férordning om godkannande och marknadskontroll
av tva- och trehjuliga fordon samt fyrhjuliga fordon. Med anledning av detta
behandlade riksdagen under hdsten 2015 en proposition om godkénnande och
marknadskontroll av fordon (prop. 2015/16:31, bet. 2015/16:TUS5, rskr.
2015/16:44). Den 1 januari 2016 infordes svenska bestdmmelser som gor det
mojligt att typgodkénna ett fordon som &r en motordriven eller motoriserad
cykel med en motoreffekt pa hogst 1 kilowatt och som &r konstruerad med en
tramp- och vevanordning och dar motorn inte ger ndgot krafttillskott vid
hastigheter dver 25 kilometer i timmen. Fordonet far drivas av antingen en
elmotor eller en forbranningsmotor. Den motoriserade cykeln passar inte in i
definitionen av en cykel, utan klassas som en moped klass Il. En bendmning
som ofta anvands for dessa fordon ar snabb-elcyklar. For att fa kora det nya
fordonet maste foraren ha fyllt 15 ar och ha forarbevis for moped.

Motionerna

Edward Riedl (M) pekar i motion 2016/17:2087 pa att anvandningen av
elcykel gér kraftigt framat i Sverige och ovriga varlden. Motionaren anser att
anvandningen av elcyklar &r mycket positiv for miljon da detta inte bidrar med
négra utsldpp av véaxthusgaser. Samtidigt ar driftkostnaderna laga, vilket p&
sikt gor det till en ekonomiskt I6nsam investering. Det finns dock enligt motio-
néren fortfarande mycket samhallet kan gdra for att ytterligare framja anvand-
ningen av detta transportmedel. Motionaren efterfragar darfor en Gversyn av
géllande hastighetsbegransningar for elcyklar med syftet att hdja den hogsta
tillatna hastigheten ifall detta kan goras utan forsamrad sakerhet.

Edward Riedl (M) pekar i motion 2016/17:2091 pa att cykeln &r ett halso-
framjande transportmedel som i jamforelse med bilen har laga underhalls- och
driftskostnader och 6kar framkomligheten i tatorter. Vidare bidrar cykeln som
transportmedel aven till att minska manniskans negativa paverkan pa miljo
och klimat. Motionéren pekar pa att undersokningar visar att de som har en
kortare strécka an 15 kilometer till skolan eller arbetet oftast kan cykla utan att
det tar nagon extra tid jamfort med att vélja bilen, och konstaterar samtidigt
att en 6kad anvandning av elcykel med storsta sannolikhet skulle innebéra att
bilen konkurreras ut pa langre pendlingsavstand &n i dag. Motionaren menar
att mojligheten att fa fler att valja cykeln framfor bilen utgér en central del i
arbetet med att nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta. Som ett led i
arbetet med att na detta mal efterfrdgar motionaren darfor en Gversyn av hur
anvéandningen och forséljningen av elcyklar kan framjas.
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Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2016/17:2531
att ny teknik bidrar till nya méjligheter aven inom cykelomradet. Enligt
motiondrerna valjer vissa bort cykeln for att den upplevs som for fysiskt
utmanande eller for ldngsam, sarskilt pa langa avstand. Losningen pa det ar
enligt motiondrerna en elcykel dar elassistansen gor att cyklisten kan ta sig
fram bekvdmt och utan ndmnvérd anstrdngning. Motiondrerna menar att en
okad anvandning av elcykel som transportmedel med stérsta sannolikhet
skulle innebara att fler valjer cykeln framfér bilen pa langre pendlingsavstand
an i dag. Darmed efterfrdgar motionarerna en anpassning av infrastrukturen
och reglerna for cykling sa att anvandningen av elcyklar framjas (yrkande 41).

Nina Lundstrém (L) pekar i kommittémotion 2016/17:3373 pa en markant
okning nér det galler forséljningen av elcyklar. Motiondren menar att nar
elcyklar kommer ut i stor skala kan det medféra samhéllsnytta eftersom manga
kan valja elcyklar i stéllet for bil, men ocksa att det kan medfora dkade risker
vad géller trafiksakerheten. Det &r enligt motionéren darfor viktigt att félja upp
detta, och i trafiksakerhetsstatistiken bor det goras enkelt att ta fram statistik
for olyckor dar elcyklar &r inblandade. Motionaren pétalar att detta kan ligga
till grund for ett utdkat trafiksakerhetsarbete for elcyklar (yrkande 15).

Utskottets stallningstagande

Framjande av elcykelanvéndning

Utskottet vill liksom tidigare framhalla att mojligheten att fa fler att valja
cykeln framfor bilen ar en central del i arbetet med att nd malet om en
fossiloberoende fordonsflotta.

Cykelbranschen har sedan rakenskapsaret 2010/11 foljt forsaljningen av
elcyklar i Sverige, och denna forséljning har okat kraftigt under de senaste
aren. Enligt uppgifter fran Cykelbranschen saldes under 2015/16 ca 45 000
elcyklar i Sverige, vilket kan jamforas med 2014/15 dd antalet uppgick till ca
30 000.

I Sverige liksom i andra europeiska lander gors forskningsinsatser med
fokus pa att 6ka kunskapslaget om sévil elcyklar som s.k. snabb-elcyklar. Nar
det géller snabb-elcyklar kan har exempelvis ndmnas att Trafikverkets skylt-
fond finansierar olika forskningsprojekt om cykling och elcyklar, dar ett
handlar om att 6ka forstaelsen for sikerhetsrisker med snabb-elcyklar i Sverige
genom att

— samla kunskap om séakerhetsrisker med snabb-elcyklar jamfért med van-
liga cyklar och vanliga elcyklar

— undersoka lagstiftningen och dess tillampning nar det géller snabb-elcyklar
i Europa och enskilda europeiska lander

— samla kunskap om snabb-elcyklar, lagstiftning och sakerhet bland cykel-
forséljare i Sverige

— ge rad och rekommendationer om hur vi i Sverige kan oka sakerheten for
den nya typen av fordon.
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Enligt uppgift fran Naringsdepartementet gors inte nagra riktade och direkta
statliga insatser for att 6ka forsaljningen av just elcyklar i Sverige utbver de
insatser som gdrs for att framja ett 6kat cyklande generellt.

Hastigheter for elcyklar

Utskottet har dven tidigare behandlat frdgor om hastigheter for cyklister,
senast varen 2016 (bet. 2015/16:TU7). Utskottet framholl da att cyklister
héller véldigt olika hastighet pa cykelbanorna, vilket kan ha negativa effekter
pa bade sakerheten, inte minst for gangtrafikanter, och framkomligheten.
Utskottet vill nu liksom tidigare framhalla att det ar viktigt att mojliggora
cykling som alternativ bade fér dem som vill anvanda cykeln som transport-
medel i hdg hastighet och for dem som vill cykla i 1agre hastighet men &ven
for mer utsatta cyklister sésom barn. Utskottet vill i sammanhanget &ven
framhalla att hastighetsfragan &r en central fraga i nollvisionsarbetet.

Utskottet kan konstatera att det sedan 2008 &r mojligt att infora
hastighetsgranser i alla tio steg mellan 30 och 120 kilometer i timmen och att
dessa hastighetsgranser har inforts sa att de kan anvandas for att anpassa
hastigheten till gallande forutsattningar vad géller trygghet, trafiksékerhet,
miljo, vagstandard och fordonsutveckling. Utskottet vill vidare pdminna om
att det till Trafikverkets uppgifter hor att utarbeta riktlinjer och foreskrifter for
tillampningen av hur de olika hastighetsgranserna bor anvéandas. Sadana
riktlinjer och foreskrifter ska framja en utveckling i enlighet med den av riks-
dagen beslutade nollvisionen och de av riksdagen beslutade malen for
transportpolitiken. Enligt Trafikverket satts hastigheten efter vagens saker-
hetsstandard, och det tas ocksa hansyn till faktorer som milj6, tillganglighet
och regional utveckling, t.ex. arbetspendling.

Enligt géllande hastighetsregler finns det ingen sérskild hastighetsbegréans-
ning for cyklister pa vag, utan dar galler samma begransning som for bilar. Det
finns inte heller ndgon generell hastighetsbegrénsning pa cykelbanor. Det kan
dock noteras att mopeder klass I, som far koras i maximalt 45 kilometer i
timmen, inte far framféras pd cykelbanan, medan mopeder klass Il far
framforas pa cykelbanan med maxhastigheten 25 kilometer i timmen.

Nar det galler frigan om héjd hastighet for elcyklar har Naringsdeparte-
mentet framfort att hansyn maste tas till trafiksakerhetsaspekterna for latta
fordon vid hoga farter med tanke pa att méanga skadas allvarligt i singel-
olyckor.

Trafiksakerhetsstatistik for elcyklar

Utifrdn den utveckling som sker med nya och snabba elcyklar ser utskottet
liksom tidigare positivt pa att det forskas om och samlas kunskap inom
omradet. Utskottet vill framhalla att den 6kade anvandningen av cyklar ocksé
innebar att ett 6kat fokus bor laggas pa att lyfta fram sakerheten for de
elcykelanvandare och medtrafikanter som ska samsas om att anvanda
infrastrukturen.
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Utskottet vill ocksa peka pa att Trafikverket har gett Trivector i uppdrag att
genomfora en studie om trafiksdkerhetsaspekter av en dkad anvandning av
elcyklar i Sverige. Studien finansierades av Trafikverkets skyltfond, och i
september 2014 publicerades rapporten Trafiksakerhetsaspekter av 6kad an-
véandning av elcyklar i Sverige (rapport 2014:50). | rapporten konstateras bl.a.
att det trots den snabba utvecklingen finns relativt lite kunskap om vilka som
anvander elcyklar och om vilka olycks- och skaderisker som kan kopplas
samman med fardmedlet. | rapporten gérs beddmningen att en 6kad elcykel-
anvandning i Sverige troligtvis kommer att 6ka antalet olyckor och &ven
antalet olyckor med allvarliga konsekvenser och att detta beror pé bl.a. hogre
hastigheter, flera dldre cyklister och felaktiga forvantningar bland Ovriga
trafikantgrupper. Vidare gors bedomningen att det, nér det géller olika olycks-
typer, ar troligt att kollisioner mellan elcyklister och cyklister respektive fot-
géngare blir vanligare och ger allvarligare skador &n vid vanlig cykling,
eftersom elcykling bidrar till storre hastighetsskillnader pa gang- och cykel-
vagnatet. Samtidigt kommer den vanligaste orsaken till allvarlig skada for
elcyklister troligtvis att vara singelolycka liksom vid vanlig cykling. Mot bak-
grund av vad som framkommit i rapporten om olyckor med elcyklar val-
komnar utskottet att det i rapporten I[&mnas ett antal rekommendationer for hur
en 6kad olycks- och skaderisk i och med en 6kad anvéndning av elcyklar kan
minimeras. Utskottet konstaterar att flera av de rekommendationer som I&mnas
i rapporten handlar om att planera bra for séker cykling, och att det i detta
inkluderas att planera bra for séker elcykling.

Enligt uppgift fran Transportstyrelsen tas det i dag inte fram och samman-
stélls statistik specifikt for olyckor dar eldrivna cyklar &r inblandade. Det finns
dock redan i dag en viss mdjlighet, om &n med vissa begransningar, att genom
s.k. fritextsokningar ta fram vissa uppgifter specifikt om olyckor dar elcyklar
ar inblandade. Enligt Transporstyrelsen fors interna diskussioner om mdjlig-
heten att framledes utveckla uppgiftshanteringen nér det galler elcykelrela-
terade olyckstillbud.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet kan sammanfattningsvis konstatera att det sker en positiv utveckling
av anvandningen och forséljningen av elcyklar i Sverige saval som i andra
europeiska lander. Med beaktande av att manga skadas allvarligt i singel-
olyckor med cykel anser utskottet ocksad att hansyn maste tas till
trafiksékerhetsaspekterna for Iatta fordon vid hdga farter. Utskottet valkomnar
&ven att Transportstyrelsen har inlett diskussioner om behovet av att utveckla
uppgiftshanteringen vid elcykelrelaterade olyckstillbud. N&r det galler att
framja anvandningen av elcyklar genom anpassningar av regler och infra-
strukturens utformning anser utskottet att den nationella cykelstrategi som
regeringen nyligen presenterat kommer att kunna spela en viktig roll. Mot
denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2016/17:2087 (M),
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2016/17:2091 (M), 2016/17:2531 (M) yrkande 41 och 2016/17:3373 (L)
yrkande 15.
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1. Mal och utgangspunkter, punkt 1 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 15,
bifaller delvis motion
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4 och
avslar motion
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 5.

Stallningstagande

Det &r angeldget att lyfta fram cykeln som transportmedel eftersom den inte
genererar utslapp samtidigt som den tar mindre plats an bilen och &r bra for
folkhélsan. Mot bakgrund av att knappt 10 procent av resorna sker med cykel
anser jag att det behovs atgarder for att 6ka cyklingen eftersom detta skulle
vara bra saval for miljén och hélsan som for minskad trangsel i stiderna. Den
nationella cykelstrategin som regeringen nyligen presenterade &r ett steg i ratt
riktning nar det géller att ta ett helhetsgrepp om cykelfrdgorna och skapa
forutsattningar for enklare regler, forbattrad cykelinfrastruktur och okad
trafiksékerhet. Den kan dock bara ses som ett forsta och inledande steg, och
det aterstar darfor mycket att gora. Jag kan konstatera att en stor del av besluten
som ror cykeltrafik sker lokalt eller regionalt och att den nationella nivan
darfor maste arbeta for att skapa forutsattningar for regionalt och kommunalt
samarbete och kunskapsutbyte. Som en viktig del i detta arbete anser jag att
den kompetens och det stéd som Trafikverket kan ge behdver starkas genom
att ett nationellt cykelkansli inrdttas. Jag anser att detta skulle vara ett viktigt
steg for att kunna ta ett béttre helhetsgrepp om cykelfragor.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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2. Mal och utgangspunkter, punkt 1 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 4 och 5 samt
bifaller delvis motion
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 15.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att cykling ar ett klimatsmart transportsatt som
bl.a. medverkar till att minska annan trafiktrangsel i staderna och paverkar
luftkvaliteten positivt. Jag kan konstatera att det i dag saknas saval ett natio-
nellt kunskaps- och erfarenhetscenter som en aktor pa nationell niva som kan
bidra till en utveckling med 6kad cykling. For att battre sitta fokus pé
cyklingen som transportsatt och skapa forutsattningar for att cykelfrdgorna ska
bli hogre prioriterade anser jag att det bor inréttas ett nationellt cykelkansli
med en cykelsamordnare. Detta behdvs bl.a. mot bakgrund av det dkande
behov som kan ses nar det géller att samordna strategier, sprida goda exempel
och underlétta samverkan mellan olika huvudmén. Vidare behdvs det en sam-
ordnande funktion for att bl.a. samla och sprida kunskap om hur cykling ska
prioriteras vid malkonflikter och i arbetet med att ta fram riktlinjer och ge stod
i olika cykelrelaterade fragor som medverkar till att underlatta en okad och
saker cykling. Nar det galler riksdagens tillkannagivande till regeringen fran
2015 om att &terkomma med en nationell cykelstrategi anser jag att regeringen
borde ha kunnat hérsamma tillk&nnagivandet tidigare an vad som blev fallet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Infrastruktur och forutsattningar for ékad cykling, punkt 2
(M, C)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M) och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8,
bifaller delvis motionerna
2016/17:515 av Erik Andersson och Erik Ottoson (bada M),
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 1 och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1, 2 och 6 samt
avslar motionerna
2016/17:210 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (b&da M),
2016/17:323 av Asa Coenraads och Jessika Roswall (b&da M) yrkande 1,
2016/17:1297 av Jan Lindholm (MP),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del,
2016/17:2702 av Monica Green m.fl. (S) och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 11.

Stallningstagande

Mot bakgrund av att cykling &r bra for folkhalsan samtidigt som cykeln inte
genererar utslapp vill vi framhalla att det behdvs kraftfulla insatser for att 6ka
framkomligheten pa cykel. Vi anser att det behdver byggas fler lokala och
regionala cykelbanor och s.k. cykelmotorvagar for att minska de barriér-
effekter som finns fran korsande spar och végar. Vi vill vidare framhélla att
cykling ska ha en given plats som ett eget transportsatt i infrastrukturplane-
ringen och att cyklister och gangtrafikanter ska ges en sikrare plats genom
bl.a. fler cykelfartsgator och sékra korsningar, men &ven att det kan vara
aktuellt att parkeringsplatser langs gator, i vissa fall och nér sd bedoms vara
lampligt, omvandlas till cykelfalt. Vi anser att cyklandet skulle kunna 6ka
betydligt men att det dd behdvs fler bra cykelleder, battre vinterunderhall pa
cykelvagarna och béttre bytespunkter mellan cykel och kollektiva fardmedel.
For att skynda pa utvecklingen i riktning mot en 6kad cykling anser vi att det
behodvs en utredning som ser dver forutsattningarna for att via regelforand-
ringar forbattra framkomligheten med cykel.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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4. Infrastruktur och forutsattningar for 6kad cykling, punkt 2
V)

av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 2 och
avslar motionerna
2016/17:210 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (b&da M),
2016/17:323 av Asa Coenraads och Jessika Roswall (b&da M) yrkande 1,
2016/17:515 av Erik Andersson och Erik Ottoson (bada M),
2016/17:1297 av Jan Lindholm (MP),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 1,
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del,
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 1,
2016/17:2702 av Monica Green m.fl. (S),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1, 2, 6 och 11.

Stallningstagande

Med tanke pa att ungefar en tiondel av de kortvaga resorna gérs med cykel och
att satsningar pa cykelvagar har stor miljomassig och samhallsekonomisk
nytta vill jag framhalla att det behdvs ett kraftfullt 6kat fokus pa cykeltrafiken.
Jag vill hér dven peka pa att det finns studier som visar att fler skulle vélja att
cykla om samhillet satsade pa att forbattra framkomligheten for cyklister.

En tva-plus-ett-vag ar ett exempel pA motesseparering, och det ar tydligt att
dessa vagar har flera fordelar ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Jag kan sam-
tidigt konstatera att anlaggandet av sddana végar ofta innebar att framkomlig-
heten for cyklister forsdmras. Jag anser att cykeltrafikanternas framkomlighet
alltid ska vara lika viktig att beakta som trafikséakerheten for bilister nér tva-
plus-ett-vagar byggs och att Trafikverket darfor utifran detta bor fa ett for-
tydligat uppdrag om att framkomlighet med cykel ska prioriteras vid ombygg-
nad av vagar till tvd-plus-ett-vagar dar det ar lampligt och finns ett behov.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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5. Infrastruktur och forutsattningar for 6kad cykling, punkt 2
(L)

av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1, 2, 6 och 11,
bifaller delvis motionerna
2016/17:515 av Erik Andersson och Erik Ottoson (bada M) och
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2016/17:210 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (b&da M),
2016/17:323 av Asa Coenraads och Jessika Roswall (b&da M) yrkande 1,
2016/17:1297 av Jan Lindholm (MP),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del,
2016/17:2702 av Monica Green m.fl. (S) och
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla cykling som en klimatatgard och att ett 6kat
cyklande medverkar till att minska annan trafiktrangsel i stader och paverkar
luftkvaliteten positivt. Dessvarre saknas det i dag infrastruktur for att ta till
vara den potential som finns i att fler cyklar. For att forandra den radande
situationen anser jag att investeringar som bidrar till ett 6kat cykelpendlande
bor prioriteras lika hogt och pa samma satt som for vagburen fordonstrafik. |
stadsndra omraden anser jag att cykelmotorvagar kan anlaggas langs bl.a.
pendeltagslinjerna. Jag vill vidare peka pé& behovet av att cykelinfrastrukturen
hénger samman och att det ska vara mgjligt fér kommunerna att anordna
cykelvag langs det statliga vagnatet. Jag anser att Trafikverket och kommu-
nerna bor utveckla nya former for samverkan sé att inte fragan om vem som
ar huvudman ska behdva forsvéra planeringen av ny infrastruktur. Jag anser
att det darfor ar viktigt att fortsatta utveckla infrastrukturen for att rada bot pa
den situation som rader i dag med att det saknas infrastruktur for att ta tillvara
den potential som finns i att fler cyklar. Jag vill &ven framhalla att det behovs
en okad tydlighet i de olika huvudmannens ansvar och att de maste samverka
battre nar det galler anlaggning, drift och underhall av cykelinfrastruktur. Jag
vill har peka pa att separerade cykelbanor &r en hérnsten i framgéngsrika
landers cykelplanering och att det dar har medfért att cykelns andel av
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persontrafiken har 6kat. Jag vill dven framhalla att en separerad infrastruktur
mellan cyklister och gangare skulle medverka till att minska konfliktytorna
mellan de oskyddade trafikanterna. Jag vill avslutningsvis betona att det
behdvs en &ndrad definition av cykelinfrastruktur och att cykeln bor lyftas
fram som eget transportmedel i utformningen av infrastrukturen.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Infrastruktur och forutsattningar for 6kad cykling, punkt 2
(KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD) yrkande 1,
bifaller delvis motionerna
2016/17:515 av Erik Andersson och Erik Ottoson (bada M),
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 1, 2 och 6 samt
avslar motionerna
2016/17:210 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (b&da M),
2016/17:323 av Asa Coenraads och Jessika Roswall (b&da M) yrkande 1,
2016/17:1297 av Jan Lindholm (MP),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2016/17:2702 av Monica Green m.fl. (S),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8 och
2016/17:3373 av Nina Lundstrom (L) yrkande 11.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att cykling har stor utvecklingspotential som transportsatt
med saval goda miljo- och klimateffekter som goda hélsoeffekter. En tredjedel
av de resor som gors ar kortare &n fem kilometer, och darfor anser jag att
cykeln ofta &r ett bra fardsatt att anvanda. Samtidigt ar det viktigt att betona
betydelsen av att det finns en sammanhangande och séker infrastruktur for
cykling. Jag anser darfor att cykeln pa ett tydligare satt maste ses som ett eget
transportmedel och prioriteras hogre i stadsplanering och infrastrukturinveste-
ringar. Nar sa sker har det ocksé visat sig att cyklingen ékar markant. Mot
denna bakgrund vill jag framhalla att cykelanvandningen bor oka.
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Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Ensammanhangande cykelinfrastruktur éver
kommungrénser, punkt 3 (M, C, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Robert Halef (KD) och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:203 av Caroline Szyber (KD),
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 25,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 42,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 9 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 20 och
avslar motion
2016/17:1800 av Karin Svensson Smith (MP).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att Sverige behéver bli battre pa att sakerstalla
att cykeln som transportmedel inkluderas vid planering och utbyggnad av
infrastruktur da cykeln fyller en viktig samhallsfunktion och att 6kad cykling
ar en I6nsam affar for samhéllet. Vi kan konstatera att det i dag saknas
infrastruktur for att ta till vara den potential som finns i att fler cyklar och att
det darfor behdvs satsningar som bidrar till att cykelpendlandet prioriteras lika
mycket som végburen fordonstrafik. For att underlétta pendling anser vi att det
behovs fler regionala cykelstrék. Av trafiksakerhetsskal vill vi vidare fram-
halla att trafikseparering &r efterstravansvart.

For att cykeln ska vara ett attraktivt alternativ till andra transportmedel &r
det viktigt att forutsattningar skapas for ménniskor att kunna anvénda den
oavsett arstid och att det upprétthalls en god framkomlighet pa cykelbanorna
oavsett vaderlek. Vi anser att cykelpendling behdver underlattas genom att
planera snabbcykelvagar i tatort och att det &r viktigt med dialog och
samarbete 6ver kommungranser for att nd en sammanhangande infrastruktur.
| detta behdver aven Trafikverkets arbete med snabbcykelstrak intensifieras
och péskyndas.

Nér det géller kommunernas roll kan vi konstatera att de bér ett stort ansvar
for att vidta atgarder som underlattar cykeltrafik och att det ar viktigt att de
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samarbetar for att hitta gemensamma losningar pa cykelstrak och cykelvagar
som underlattar en sammanhangande cykelinfrastruktur for saval arbets-
pendling med cykel som annan cykling. Det ar i sammanhanget ocksa
angeléget att det uppratthalls en god framkomlighet pa cykelbanorna oavsett
vaderlek. Vi anser samtidigt att Trafikverket i 6kad utstrackning maéste bistd
kommunerna med expertis och standarder samt underlatta kommungemen-
samma lésningar pa cykelstrak och cykelvagar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. En sammanhangande cykelinfrastruktur éver
kommungrénser, punkt 3 (L)

av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:203 av Caroline Szyber (KD),
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 25,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 42,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 9 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 20 och
bifaller delvis motion
2016/17:1800 av Karin Svensson Smith (MP).

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att Sverige behover bli battre pé att sékerstélla
att cykeln som transportmedel inkluderas vid planering och utbyggnad av
infrastruktur da cykeln fyller en viktig samhallsfunktion och att 6kad cykling
&r en lonsam afféar for samhéllet. Jag kan konstatera att det i dag saknas
infrastruktur for att ta till vara den potential som finns i att fler cyklar och att
det darfor behdvs satsningar som bidrar till att cykelpendlandet prioriteras lika
mycket som vagburen fordonstrafik. For att underlétta pendling anser jag att
det behdvs fler regionala cykelstrk. Av trafiksdkerhetsskal vill jag vidare
framhalla att trafikseparering ar efterstravansvart.

For att cykeln ska vara ett attraktivt alternativ till andra transportmedel ar
det viktigt att forutsattningar skapas for ménniskor att kunna anvanda den
oavsett arstid och att det uppratthalls en god framkomlighet pa cykelbanorna
oavsett vaderlek. Jag anser att cykelpendling behdver underlattas genom att
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planera snabbcykelvdgar i tatort och att det &r viktigt med dialog och
samarbete Gver kommungranser for att nd en sammanhangande infrastruktur.
| detta behdver aven Trafikverkets arbete med snabbcykelstrak intensifieras
och paskyndas. | sammanhanget vill jag d&ven uppmarksamma att Liberalerna
i yrkande 13 i kommittémotion 2016/17:3373 (L) framhallit behovet av en
andring i anlaggningslagen med inneborden att kommuner ska fa tillgang till
enskild mark eller vag nar detta kravs for anldggande av sammanhangande
cykelleder. Yrkandet behandlades i trafikutskottet under hésten 2016 i
betdnkandet Infrastruktur for framtiden (bet. 2016/17:TU4).

Nar det géller kommunernas roll kan jag konstatera att de bér ett stort
ansvar for att vidta atgarder som underlattar cykeltrafik och att det ar viktigt
att de samarbetar for att hitta gemensamma lésningar pa cykelstrak och cykel-
vagar som underlattar en sammanhangande cykelinfrastruktur for saval arbets-
pendling med cykel som annan cykling. Det ar i sammanhanget ocksa
angeléget att det uppratthalls en god framkomlighet pa cykelbanorna oavsett
vaderlek. Jag anser samtidigt att Trafikverket i 6kad utstrackning maste bista
kommunerna med expertis och standarder samt underldtta kommungemen-
samma lGsningar pa cykelstrak och cykelvagar.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

9. Trafiksakerhet och trafikregler for cykling, punkt 4 (M, C,
KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Robert Halef (KD) och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 38-40 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34,
bifaller delvis motion
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del och
avslar motionerna
2016/17:1017 av Karin Enstrém (M),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,
2016/17:1549 av Mikael Cederbratt (M),
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkandena 3 och 4,
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 8 och 10 samt
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 1.
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att cykeln fyller en viktig samhéallsfunktion som
medfér manga goda effekter. Cykeln som transportmedel har en rad fordelar,
och det ar darfor viktigt att fortsatta arbetet med att fa fler att valja cykeln.
Samtidigt ar det uppenbart att trafikmiljon inte ar anpassad for cykling i
tillrackligt hég grad, inte minst i stadsmiljo, och att trafiksékerhetsutveck-
lingen for cyklister inte & gynnsam.

For att framja en 6kad cykling vill vi peka pa att det finns flera forbattringar
att gora for cyklister, bl.a. i stadsmiljo, for att starka cykelns roll som transport-
medel. | den nationella cykelstrategi som nyligen presenterades finns beskriv-
ningar om behovet av 6kad och sékrare cykling i stdderna. Vi anser att det &r
bra att dessa beskrivningar finns med i strategin, men kan samtidigt konstatera
att det finns brister nédr det galler konkreta forslag om insatser och tillvaga-
gangssatt for att gora det enklare och sékrare att cykla i stadsmiljo.

Vi noterar att regeringen i den nationella cykelstrategin framfor att det bor
utredas om det under vissa forutsattningar ar méjligt att medge undantag fran
reglerna om stopplikt vid rod signal nér fordonet gér en hogersvéang, vilket
skulle gélla samtliga fordonsslag. For att férbattra framkomligheten for
cyklister och gora det mer attraktivt att cykla anser vi att cyklister bor tillatas
att gora en hogersvang dven vid roétt ljus. Detta skulle innebéra att cyklister
som ska svdnga hoger kan cykla mot rétt i kdrbanan eller i cykelfaltet till
vanster om signalen. Denna &tgard skulle dven kunna bidra till att minska
risken for att cyklister hamnar i ”d6da vinkeln” till hoger om fordonet. Darmed
anser vi att det som utgangspunkt ska vara tillatet for cyklister att gora en
hdgersvang vid rott ljus.

Vi vill dven framhalla att det ar oroande att cykelolyckorna okar. For att
framja en 6kad och sakrare cykling och for att na nollvisionen anser vi att det
bor goras prioriteringar som innebar att mer forskning och statistik tas fram
nér det galler cykling.

Det beh6vs ocksé mer av strategiskt och forebyggande arbete for att minska
det stora antalet cykelolyckor. Vi anser att det darmed behdvs en fortsattning
pé det forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

10. Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling, punkt 4 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:TU16

65



2016/17:TU16

66

RESERVATIONER

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 1 och
avslar motionerna
2016/17:1017 av Karin Enstrém (M),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,
2016/17:1549 av Mikael Cederbratt (M),
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 38-40,
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkandena 3 och 4,
2016/17:3373 av Nina Lundstrom (L) yrkandena 8 och 10 samt
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att vi ser positivt pa en utveckling dar cykeln
anvands alltmer, da det bl.a. kan framja en forbattrad folkhalsa. Vi anser dock
att det skulle vara mycket olyckligt att infora den foreslagna regelandringen
om att cyklister 6ver 15 ar far kéra pa korbanan aven om det finns cykelbana
eftersom det skulle resultera i att det blir fler oskyddade trafikanter p& vagarna
samtidigt som det foreligger stor risk att kommunerna som en f6ljd av detta
valjer att inte satsa resurser pa nya cykelbanor. For att minska olyckorna med
oskyddade trafikanter anser vi att man i stéllet bor sarskilja transportmedlen
sd mycket det gar. Vi anser att detta pa ett battre satt kan medverka till att
skydda de oskyddade trafikanterna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Trafiksékerhet och trafikregler for cykling, punkt 4 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 38-40,
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 4 och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkandena 8 och 10,
bifaller delvis motionerna
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34 och
avslar motionerna
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2016/17:1017 av Karin Enstrém (M),

2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,
2016/17:1549 av Mikael Cederbratt (M),

2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 3 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 1.

Stallningstagande

For att framja en 6kad cykling vill jag peka pd att det finns flera forbattringar
att gora for cyklister, bl.a. i stadsmiljo, for att starka cykelns roll som transport-
medel. I den nationella cykelstrategi som nyligen presenterades finns beskriv-
ningar om behovet av 6kad och sékrare cykling i stdderna. Jag anser att det ar
bra att dessa beskrivningar finns med i strategin, men kan samtidigt konstatera
att det finns brister nar det géller konkreta forslag pa insatser och tillvaga-
gangssatt for att gora det enklare och sékrare att cykla i stadsmiljo.

For den som fardas pa cykel kan det ofta vara uppenbart att trafikreglerna
inte ar anpassade for cyklister och att otydligheten nar det galler cyklisternas
roll i trafiken medfor olika typer av konflikter. Detta galler t.ex. vid gatu-
korsningar, nar cykelstrdk utformas i gatuutrymme och vid busshallplatser.
For att underlatta for cyklisterna anser jag att trafikforordningen behdver ses
éver och att trafiklagstiftningen bor utformas s att cykelperspektivet blir tyd-
ligare. Jag vill &ven framhalla att cyklisternas sikerhet och framkomlighet bor
séttas i framsta rummet i blandad trafik. Mot denna bakgrund anser jag att en
generell dversyn av trafikregler bér genomfdras. Jag anser i detta sammanhang
ocksa att det behévs en Gversyn av trafikforordningen nar det galler vajnings-
regler och i frdga om regler om sankt hastighet och korsande av vag endast om
det kan ske utan fara. Reglerna om vem som har vajningsplikt kan manga
ganger upplevas som snariga, och jag anser darfor att det finns mycket att gora,
inte minst nar det géller skillnaden mellan cykelpassager och cykeldverfarter.
Jag vill vidare framhalla att det behdvs regler som anger vilket avstand som
ska héllas i sidled vid omkérningar av cyklister.

Jag noterar att regeringen i den nationella cykelstrategin framfor att det bor
utredas om det under vissa forutsattningar ar méjligt att medge undantag fran
reglerna om stopplikt vid réd signal nér fordonet gor en hégersvéang, vilket
skulle gélla samtliga fordonsslag. For att forbattra framkomligheten for
cyklister och gora det mer attraktivt att cykla anser jag att cyklister bor tillatas
att gora en hogersvang aven vid rott ljus. Detta skulle innebéra att cyklister
som ska svanga héger kan cykla mot rott i kérbanan eller i cykelfaltet till
vanster om signalen. Denna &tgard skulle dven kunna bidra till att minska
risken for att cyklister hamnar i ”d6da vinkeln” till hoger om fordonet. Darmed
anser jag att det som utgangspunkt ska vara tillatet for cyklister att gora en
hdgersvang vid rott ljus.

Jag vill dven framhalla att det ar oroande att cykelolyckorna 6kar. For att
framja en 6kad och sékrare cykling och for att na nollvisionen anser jag att det
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bor goras prioriteringar som innebdr att mer forskning och statistik tas fram
nér det galler cykling.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Underlattande av kombinerade resor med cykel, punkt 6 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 12 och
avslar motionerna
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 6 och
2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M) i denna del.

Stallningstagande

For att framja utvecklingen av hallbara samhallen anser jag att klimatvanliga
transporter som cykling bor premieras. Det &r darfor angeldget att transport-
systemet ger forbattrade mojligheter for resendrer att géra kombinationsresor
med cykel. En viktig del i detta &r att det bor finnas infartsparkeringar som gor
det mojligt att stalla bilen och fortsatta resan med cykeln. Jag anser ocksa att
det ar viktigt att kollektivtrafiken medger cykeltransport sé att det blir mojligt
att cykla under delar av en resa. Nagot som i sammanhanget ocksa ar viktigt
for mojligheterna att 6ka och utveckla cyklismen &r planeringen av en saker
och véderskyddad forvaring och parkering.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Elcyklar, punkt 7 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Nina Lundstrom (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:



RESERVATIONER

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 41 och
2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L) yrkande 15 och
avslar motionerna
2016/17:2087 av Edward Riedl (M) och
2016/17:2091 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

Cykeln &r pAd manga satt ar ett oslagbart transportmedel med manga positiva
sidor som bl.a. halsofrdmjare och genom att cyklande som alternativ till bilen
kan 6ka framkomligheten i tatorter. Vi kan samtidigt konstatera att vissa valjer
bort cykeln for att den upplevs som for fysiskt utmanande eller for langsam,
sarskilt p& 1anga avstdnd. For dessa kan en I6sning vara en elcykel dar el-
assistansen gor att cyklisten kan ta sig fram bekvdmt och utan ndmnvérd
anstrangning. Vi menar att en 6kad anvandning av elcykel som transportmedel
med storsta sannolikhet skulle innebéra att fler valjer cykeln framfor bilen pa
langre pendlingsavstand. For att framja en 6kad anvandning av elcyklar anser
vi darfor att utformningen av bade infrastrukturen och reglerna for cykling
behdver anpassas.

Né&r elcyklar kommer ut i stor skala kan det dock samtidigt forvantas
medfdra vissa 6kade risker vad géller trafiksakerheten. Vi anser darfor att det
ar viktigt att folja upp detta i trafiksakerhetsstatistiken, och att det darfér maste
bli enkelt att ta fram statistik for olyckor dér elcyklar &r inblandade. Denna
information kan sedan ligga till grund for ett utkat trafiksékerhetsarbete for
elcyklar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Sarskilt yttrande

En sammanh&ngande cykelinfrastruktur dver kommungranser,
punkt 3 (MP)

Karin Svensson Smith (MP) anfor:

Majligheterna att &stadkomma overflyttningar fran ett resande med milj6- och
klimatbelastande transporter till hallbara transportmedel som cykel har stor
betydelse nar det galler att astadkomma ett framtida hallbart resande och en
god folkhalsa. For att frimja en Gvergang dar fler manniskor valjer att cykla
behdver utbyggnaden av en bra och séker cykelinfrastruktur fortsatta och
intensifieras.

For Trafikverket och kommunerna &r det i dagslaget méjligt att f3 mark-
atkomst for att bygga gang- och cykelvagar genom végplaner eller genom
frivilliga avtal som ger ratt att nyttja marken. | de fall markdgare inte vill
avyttra eller medge nyttjanderétt for utbyggnader av cykelvagar innebér detta
att problem uppstar for Trafikverket och kommunerna. Det finns i dag exempel
pa cykelvagar som har fatt byggas pa s satt att det resulterar i 1anga omvagar
for cyklisterna. Ett exempel &r den nationella cykelleden Kattegattleden vars
strackning har blivit 9,5 kilometer lingre an nddvandigt p& grund av att
markagare har motsatt sig anlaggning pa sina fastigheter.

Bland de cyklister som ar ké&nsliga fér omvégar och att cykla langre strackor
kan den beskrivna problematiken géra att cykling upplevs som ett mindre
attraktivt transportsétt och att andra transportmedel véljs. Om de nuvarande
svarigheterna med markatkomst inte blir I6sta innebar detta att den nédvandiga
overgangen till ett hallbart och folkhélsoframjande resande forsvaras.



BILAGA

Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner véackta med anledning av proposition
2016/17:21

2016/17:3507 av Anders Akesson (C):

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
ett helhetsgrepp kring cykelfragor och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att skydda
oskyddade trafikanter och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD):

20. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om cykelns roll
i Sverige och tillk&nnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2016/17

2016/17:203 av Caroline Szyber (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
samordnade infrastruktursatsningar for cykling och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:210 av Asa Coenraads och Jessica Polfjard (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta en
cykelbana i Trafikverkets planering pa strackningen Visterds—Koping och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:323 av Asa Coenraads och Jessika Roswall (b&da M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att prioritera en utbyggnad av E18 med cykelbana mellan
Vasterds och Enkoping i Trafikverkets planering och tillkannager detta
for regeringen.
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2016/17:515 av Erik Andersson och Erik Ottoson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om att bygga
cykelstrador, snabbcykelvdgar, for att underldtta arbetspendling och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1017 av Karin Enstrém (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av ett
tydligt cyklistperspektiv pa vagarbeten i den nationella cykelstrategin och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1297 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett tydligare
uppdrag till Trafikverket att utveckla mdjligheterna att cykla trafiksékert
utanfor tatorter pa det statliga végnétet och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
mer pengar till cykelinfrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att

Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-vagar som tidigare haft, eller
som bor ha, goda cykelmdjligheter nu tillférsékras en cykelvag eller
motsvarande for att skapa en trygg och sdker cykelmiljo, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag om att
mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelriktade gator och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag om att bilister
maste lamna foretrade for cyklister vid Gvergéngsstallen dar det finns
cykelbana, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag om en
komplettering av kollektivtrafiklagen sa att det blir obligatoriskt att
stalla krav pa bade upphandlad och kommersiell trafik att resenarerna
ska kunna ta med sig cyklar i kollektivtrafiken, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2016/17:1549 av Mikael Cederbratt (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om mdjligheten till
sékrare val for cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA

2016/17:1683 av Eva Lindh m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervéga hur
samhallet kan ta ett utokat ansvar for att barn lar sig cykla och far kunskap i
trafiksékerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1800 av Karin Svensson Smith (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett forslag till lagandring som far foljden att
expropriationsmojligheten for att anldgga och utveckla nationella och
regionala cykelleder forbattras och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2087 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att gra en dversyn
av hastighetsbegransningar for elcyklar i syfte att hoja den hogsta tillatna
hastigheten ifall detta kan goras utan forsdmrad sékerhet och tillk&dnnager detta
for regeringen.

2016/17:2091 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att frdmja
anvéandning och forsaljning av elcyklar i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2099 av Maria Stockhaus (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att lagga fram forslag som redan nu mojliggor for cyklisterna att
enklare ta sig fram och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
en sammanhangande och saker cykelinfrastruktur som bl.a. underlattar
for arbetspendling och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

38.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for kommande cykelstrategi se 6ver mojligheterna att forenkla
och gora det sékrare att cykla i stadsmiljé och tillkdnnager detta for
regeringen.

39.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
mer forskning och statistik vad galler cykel for att oka bade
anvéandande och sékerhet och tillkannager detta for regeringen.
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40.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att det som
utgangspunkt ska vara tillatet att géra en hogersvang vid rétt ljus for
cyklar och tillkénnager detta for regeringen.

41.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
anvandningen av elcyklar genom att anpassa utformning av
infrastruktur och regler for cykling och tillkdnnager detta for
regeringen.

42.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att cykeln
som transportslag bor inkluderas vid utbyggnad av infrastruktur och
tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:2657 av Lars-Axel Nordell m.fl. (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att oka
cykelanvandningen och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2702 av Monica Green m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att bygga cykelvég
utmed E20 i samband med dess utbyggnad och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:3060 av Rickard Nordin (C):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
standardisera fargsattning av cykelbanor och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver

reglerna for véjningsplikt mellan cyklister och biltrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna  for  att  via  regelférandringar  forbattra
framkomligheten med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3373 av Nina Lundstrém (L):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om cykling som
klimatatgard och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett

nationellt cykelkansli med en cykelsamordnare och tillkannager detta
for regeringen.



10.

11.

12.

15.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG ~ BILAGA

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell
cykelstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om cykling som
eget transportslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en generell
oversyn av trafikregler och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om regionala
cykelstrak och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
véjningsregler och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
en &ndrad definition av cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta kombinationsresor och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om elcyklar
och trafiksakerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD):

34.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
det forebyggande arbetet for att minska antalet cykelolyckor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2017
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