Motion till riksdagen
1987/88:1T94

av Gorel Thurdin och Borje Hornlund (c¢)

om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Ostkustbanan

Centerpartiet har i partimotionen om trafik framhéllit vikten av det framtida
snabbtagsjiirnvagsniict. Det betonas ocksd att den framtida jarnviagstrafiken
plancras ur ctt nordiskt helhetsperspektiv. Det verkar finnas ctt stort poli-
tiskt intresse att snabbt ordna snabba tagforbindelser mellan triangein Stock-
hoim-Malm6-Goteborg. Enligt var mening ér det ocksa viktigl att noga un-
dersoka snabbiagsforbindelse Stockholm—Lulea. Det éri detta sammanhang
och det nordiska perspektivel som ostkustbanan lings Norrlandskusten
Sundsvall-lLulea blir aktuell. Jirnviigstrafiken/jirnbaneniitet har i de flesta
andra Linder utvecklats snabbt. | vart land har diiremot ratt en lat ga-instill-
ning tll jirnviigstrafikens roll i det totala trafikarbetet.

Nulaget

I Norrland har persontrafiken i eficrhand sjunkit i betydelse och iiven i kvali-
tet beroende pé kapacitetsproblem pa stambanan till f61jd av att godstrafiken
Okar starkt.

Ett enkelspar fungerar nagorlunda vid 40 tag/dygn och bristfilligt vid ca 70
tag/dvgn. Mcllan Ange och Briicke gir i dag 75 tag + ctt antal extratig. sc 1a-
bell nedan. Dubbelspérir under utbyggnad pa denna delstriicka. som éir tam-
ligen kort. Liangsele-Mellansel-Viinniis har ca 49 a 42 ordinaric tig/dvgn +
extratag. Med dessa belastningar far man forutom tidhillningsproblem éven
stora svarigheter att aterstiilla tidtabellen. nir den “sparat ur™. Vidare har
man stora problem med att fa tid att underhdlla banan, eftersom endast
mycket korta tidsintervaller blir tillgiingliga. Norr om Viinniis upp mot Bo-
dendr belastningen 36 ordinarnie tig + extratdg. vilket innebiir att man hiir éin
sd linge har viss mojlighet att kora in forseningar.

Ridande belastning av N Stambanan. samt prognos vid fortsatt utveckling
som under de senaste 10 dren

Ordinaric thg: Om 20 % okning
cr l0ar
Person  Gods  Totalt 1995 2008

Boden-Viinnis 8 28 36 43 h]|
Viinnis-Mellansel 12 RO {2 S0 60
Mcllansel-Lingsele 12 37 1Y 59 7!
Liangsele-Briicke 14 RX) 17 56 67
Bricke-Ange 26 49 75

* 2 motesplatser beslutade
Tillkommer: lokaltag, chartertag och extratag. ca. 1) dvgn vintertid.



Mecd en fortsatt godstrafikokning. som under det senaste decennicet, kom-
mer man att ungefiar ar 2000, trots plancrade utbyggnader av motesplatser,
att na kapacitetstaket med ungefiar 70 tig/dygn. I detta ige kommer person-
trafiken att vara i huvudsak strypt och godstrafiken borjar strypa sig sjélv.
Detta innebir att Sundsvali-Ostersund blir den nordligaste utposten for
overgripande persontrafik med jéirnviig. De mindre kommunerna, bl a. Vin-
deln, upplever starkt hur allt flera tag passerar utan att stanna. Jirnvigen
som tidigare var en vital tillgang ir snart endast en storning.

Tvirbanorna plancras [or nirvarande blistarkt reducerade vad avser anta-
let stationer. Godstrafiken och forsvarsintressena gor dock att man torde
kunna riikna med att sjalva banorna blir kvar dven med radande utveckling.
Inlandsbanan har intresse fran gods-. forsvars- och turistsynpunkt.

Lavsaknad av flygtrafik skulle inlandet vara vil betjéint av sovvagnstrafik.
Sadan forckommer dock inte pi inlandet. bl a. pa grund av att banan inte har
tillriicklig standard for 90 km/tim. med loktag.

Jirnviigsniitet kan spontant uppfattas vara impligt att bvgga ut med dub-
belspar Lings nuvarande stambana. Detta ér dock en ckonomisk omojlighet
cltersom banan ir mycketslingrig. Striickningen gor attman ocksa missar det
stora trafikutbud som finns cfter kusten. Ett dubbelspiir efter stambanan ger
inte heller mojlighet till att Norrland far ¢n bana som ingar i det nordiska
snabbtagsniitet.

Mecd ny tunnelbyggnadsteknik finns mojligheter att bygga ny bana i tunnel
tll ungefir samma kostnad som vid hoga bankar och svara skirningar. Detta
innebir att detdramatiska niviforhallandet genom sodra Angermanland inte
behover vara avskriickande. Vidare dr det enklare och billigare att bygga ctt
nytt spar din att bygga ctt andra spar parallellt med befintligt.

Scdan den stora jarnvigsutbyggnaden pa 1800-talet har vii Sverige haft
mycket smi utbyggnader och vi har dven pa viigsidan byvggt relativt sma
objekt i taget utan storre. sprangvisa systemeffekter. Vi anser ant Kusthanan
skall bestras och wibyggas t en enda etapp for air ng avgorande systemeffekter
Stockholm-Givle-Sundsvall-Héirnosand-0-vik=Vinnis-Skelleftea-Pited-
Lulea.

Med cttsadant svstem skulle man kunna fa restider mellan O-vik-Umed pa
ca. S0 min.. mellan Umed och Sundsvall pa ca. 2 172 timmar och mellan
Umcaoch Lulea paca 2 immar. “Snabbtagstekniken™ utvecklas snabbt var-
for éin Kortare fiirdtider kan forviintas. Detta skulle ge betvdligt biittre sam-
verkansmojligheter mellan stiderna Eings Norrlandskusten biade vad giiller
arbetsmarknad och utbildning. Sjilvklart dr det ocksi av intresse att dven
Stockholm och kontinenten kommer niirmare.

Med en kustbana skulle ocksa tviitbanorna fa okat intresse och t.ex. tviir-
banan Umca-Vinniis-VindeIn-Lycksele=Storuman skulle fi bittre under-
lag och biittre resstandard. Vidare skulle orter som Viinnis och Vindeln (3
bittre mojligheter till en god persontrafik éven i framtiden. En persontrafik
som inte skulle behova hotas. som i dag. av den nddviindiga och successivt
okande godstrafiken.

For att fa ett heltickande kommunikationssystem., som ér en forutsiittning
for fortsatt utveckling av niiringslivet i Norrland. maste jirnviigsniitet kom-
pletteras med en kraftig upprustning av viigniitet. De mindre Linsviigarna.
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grusviigniitet, miste successivt rustas upp och beliggas. Centern begiiren 10-
arsplan for forstarkning och beliggning av grusvigniitet.

En avvecklingsplan for grusvigarna i kombination med en utvecklingsplan
for det regionala linsvigniitet, dir malet skall vara en garanterad minivig-
standard for alla. Nagra av riksviigarna maste sirskilt prioriteras. Det giller
riksviig 83 éver Bollnis mot E4, nuvarande riksviig 88 mellan Ostersund och
Sorsele samt en ny striickning frin vig 88 via Langsele-Solleftea och Adalen
till E4.

Det ér viktigt att samhiillet solidariskt stiller upp och satsar konkret och
kraftfullt pa forutsattningar for fortsatt industricll utveckling i Norrland. Bra
kommunikationer dr en av forutsittningarna. Norrland bléder och haller pa
att forbloda. Det ricker inte med plasterlappar utan Norrland maéste fa med
ovriga delar av landet sa likvirdiga forutsittningar som mojligt. Detta dr en
forutsittning for att de norrliindska regionerna 1 samverkan skulle kunna
konkurrera med de redan ctablerade storstadsomradena.

Linsstyrelsen i Viisterbottens Yian har under 1986 utgett en skrift med ar-
betsnamnet “Nattsol™. Det ér ctt kvalificerat utredningsarbete om Nirings-
liv, Arbetsmarknad och transporter. Tvirsektioncllt samordnad planering. |
skriften har utarbetats en systemskiss over trafiksamarbete vigar, jarnvigar
och flyg. Skriften biliggesisin helhet (bilaga ). Vivill emellertid i denna mo-
tion citera ctt avsnitt som beror jiarnvigstrafik.

(Sc Bilaga)

Linsstyrelsen i Viisternorrlands lin har enhiilligt antagit en linsrapport i

december 1986. Diir star foljande att lisa:
Mot denna bakgrund anser linsstyrelsen att en allsidig och forutsittningslos
utredning bor goras for att fa fram ctt beslutsunderlag for byggande av cn
jarnvigslinje lings Norrlandskusten norr om Sundsvall med en sddan utform-
ning att trafik med snabbtég blir mo)lig.

Basinvesteringar for framtidstro

Den negativa utvecklingen maste brytas i hela Norrland. Det behovs nu bas-
investeringar for framtidstro. Dit hor en kraftfull vigupprustning, en forbiitt-
ring av dagens jarnvigsnit och tagtrafik samt en utbyged ostkustbana. | for-
héallande till de investeringar som gors och plancras i koncentrationsomrade-
nair den hiir skisserade satsningen pa Norrland att betrakta som nirapa mar-
ginell. Denéiremellertid helt nodvindig ifall mélsittningen skall vara att hela
virt land skall utvecklas.

Fragan om den framtida jiarnvigstrafiken har en sa stor regionalpolitisk
och miljomissig betydelse att den inte kan dverlimnas till statens jarnvigar.
Riksdagen bor dirfor tillsitta cn parlamentarisk utredning om det framtida
snabbancniitet.
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Hemstiltan

Med hiinvisning tll det ovan anforda hemstills
att riksdagen att som sin mening ger regeringen tll kinna attdet fram-
tida jarnvagsnitet och jarnviigstrafiken i bl a. Norrland bor utredasicen
parlamentarisk tillsatt utredning.

Stockholm den | februari 1988

Gorel Thurdin (¢) Baorje Hornlund (¢)
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4.23 Lansvision - Jarnvag

Stambuanans godstrafik. som dr vital for Norrlands utveckling, okar starkt be-
rocnde pa niringslivets forindrade produktion och lagerhallning (“just-in-ti-
me”-transporter/lager pa jirnvig och vig). Eftersom banan borjat nd kapaci-
tetsgriinsen innebir detta att persontrafiken successivt triings undan. Kapaci-
tetsstorningar rader pd hela striickan Bricke—Langsele-Vinnis. Med nuvar-
ande 0kning av godsflodena. kommer det redan pa 90-talet att vara nédviin-
digt med ytterligare kapacitetsutbyggnad (utdover den som nu planeras). An-
nars hotar tilltagande strypning aven for godstrafiken.

Redan nu maste overvigas hur framtida kapacitetsutbyggnad ska ske —
med dubbelspar lings stambanan cller genom forlingd ostkustbana (i ctt
forsta steg Adalen-Umei/Viinnis). Stambana med dubbelspar hojer starkt
kapaciteten. En kustbana ger (forutom fordubblad kapacitet) dven stora sys-
temvinster, frimst for persontrafiken. Samverkan mellan norrlandskommu-
nerna bedéms hirvid vara av storre betydelse dn den 1 och for sig viktiga
Stockholmskopplingen.

Med kustbana Sundsvall-Luled och hog hasli‘ghclsstzmdzlrd skulle bade
Sundsvall och Lulea kunna nas pa knappt 2 tim. fran Umca. medan @-vik och
Skellefteda skulle nas pa ca. tre kvart!!! Betydelsen av detta forstirks av att det
bor ca 500000 ménniskor 1 kustkommuncerna mellan Sundsvall och Luleéd och
att dven inlandsbefolkningen skulle fa bittre standard med en kustbanclos-
ning. Tillginglighet til/samverkan inom hogre utbildning forbittras. Mycket
viktigt édr att ungdomar i stérre omfattning skulle kunna vilja hogre studier
samt bo kvar i/hilla kontakter med hemkommunen. Detta skapar béttre for-
utsattningar for att “personforidlingen™ skall komma hemkommunen till
del. Avensamverkan inom sjukvardsregionen skulle férbittras. For nirings-
liv och arbetsmarknad mojliggores visentlig samverkan, sirskilt som né-
ringsstrukturen viixlar mellan kuststiaderna.

Kostnaderna fér en kustbana Adalen-Umei torde vara klart mindre éin att
bygga ctt andra spar Lings befintlig stambana. p.g.a. kortare striicka och att
man slipper ha byggverksamhet inpa hogspinning och tit tagtrafik. Med den-
na ctapp snarast utbyggd undanrdjs det dverhingande “strypningshotet™ och
man nar betydande systemctfekter. (Forutom att ostkustbanans stider knyts
samman éinda fran Stockholm till Umca/Viinnis. kommer i princip édven Lu-
lea pa samma bana, medan forgreningar erfordras for Skellefted och Pitea).
Pa ytterligare nagot lingre sikt kan forvintas kapacitetsproblem Umed-Skel-
leftea—Pitca—Lulea. Utbyggnad dr (savil for arbets- som utbildningsmark-
nad) onskvird snarast efter firdigstillandet Adalen-Umca,

Kustbanan behover prioriteras for persontrafikuppgifter och anslutning av
godstransporter tlt kustkommunerna. Stambanan prionteras for frimst
gods, medan tvirbanorna far 6kad betydelse bade for person- och godstrafik
(bl. a. matning till kust- resp. stambana). Inlandsbaran far liksom idag haen
blandad funktion med gods- och turisttrafik, varvid det dr angeliget att vid-
makthalla och forstirka den positiva utveckling, som uppnatts under senare
ar.

Kustbanan kan tinkas byggd cfter tvd huvudstrategicer:
® for snabbast mojliga trafik mellan kommuncentra (enl. fig. nedan)
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¢ for forbindning av kommuncentra och titorter over ca. 2 000 invanare.

I det forstnamnda taller blir restiderna (vid 200 km/tim dimensioncrande
hastighet och om samtidigt kustbanan i Adalen dras gent via Veda) nedat
145 tim. Umca-Lulea resp. Umcea-Sundsvall. (Om yvtterligarc orter betjanas
okar restiden med ca. Smin. per station. Vid bana via Bollstabruk—Kramfors
och 11 fler stationer din i strategin “mellan kommuncentra™ blir restiden
Umeca-Sundsvall 2.45 tim. och Umca-lL.ulea ca. 2 tim.). 200 km/tim. ar en
rimlig hastighet. bl.a. eftersom den antages for mellansvenska snabbanor. |
Frankrike trafikeras redan idag med 270 km/tim.

Sovvagnstrafik till/fran inlandet ér angelagen och forgrenas lampligen pé
tvarbanorna friin Kramfors. Umearesp. Skellefted mot Dorotea/Vilhelmina,
Storuman resp. Arvidsjaur. (1 det scnarc fallct bor kopplas via Boliden-
Jarn). Sovvagnstrafik pa tvarbanorna kriver relativt omfattande ombyggnad
f6r att man skall kunna hillandgorlunda hastighct med lokdragna tdg. Dess-
utom behovs s. k. “virmefinkor”. cftesom clektrifiering saknas. Man kan
ocksa/alternativt tanka sig drift med modcrna rélsbusstag (typ X10 men med
dicseldrift. Sadana tatta tig med mjuka boggies medger hogre hastigheter pé
befintliga spar. vilkct ger bittre forutsittningar f6r bl. a. mellankommunal
pendling).
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