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Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag ur regeringsprotokolict den 19 mars 1987.
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Ingvar Carlsson

Ulf Lénngvist

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen liggs fram ett forslag till en lag om fritidsbatsregister.
Enligt forslaget skall batar som drivs med segel eller motor och vars skrov
har en storsta lingd av minst 5 meter registreras. Dessutom skall béatar,
som drivs med motor vars effekt overstiger 10 kilowatt, registreras. Regist-
ret skall féras med hjilp av automatisk databehandling och skall finansi-
eras genom ¢n arlig avgift for varje registrerad béat.

Den nya lagen foreslis triida i kraft den | januari 1988.
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Propositionens lagforslag

1 Forslag till
Lag om fritidsbatsregister

Hirigenom foreskrivs foljande.

Inledande bestammelser

1 § Registrering av bétar enligt denna lag sker i det fritidsbétsregister
som avses i 2 § andra stycket sjolagen (1891:35 s. 1). Registret {ors av
sjofartsverket och lidnsstyrelserna med hjélp av automatisk datatehand-
ling.

2 § Fritdsbatsregistret har till indamal att ge underlag f6r
1. kontroll av ordning och sakerhet till sjoss,
2. planering av trafiken med fritidsbatar.
Registret far diven anviindas som underlag for
1. planering som avser turism, friluftsliv och naturvérd,
2. utredningar rorande skatter, tullar och indrivning.

3 § Polismyndighet, tullmyndighet, riksskatteverket, ldnsskattemyn-
dighet, lokal skattemyndighet och kronofogdemyndighet far ha terminalét-
komst till fritidsbatsregistret.

4 § Vid tillampningen av denna lag skall som Agare av en bat anses dven
den som innehar baten pa grund av forvirv med forbehall om atertagande-
ratt.

Bestammelserna i denna lag om &gare av en bat giller ocksi den som
ager andel i en bat.

Registrering och anteckning av forvirv m. m.

5 § Varje svensk bat som inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om
registrering av bdtar fér yrkesmaissig sjofart m. m. och som vaniigen ir
forlagd i Sverige skall registreras i fritidsbatsregistret om

1. baten drivs med segel eller motor och skrovet har en storsta lingd av
minst fem meter eller

2. baten drivs med en motor vars propelleraxeleffekt eller motsvarande
overstiger tio kilowatt eller med flera motorer vilkas sammanlagda effekt
dverstiger namnda tal.

Registreringsplikten intrader da baten forsta gingen sjosatts eller da den
déarefier utrustas med segel eller motor.

Forsta och andra styckena giller dven utlandsk bat vars agare ér bosatt i
Sverige.

6 § Avcnen annan svensk bat éin en sidan som avsesi 5 § fir pa begiran
av agaren foras in i fritidsbétsregistret, om det med hinsyn till batens typ
och anvindning eller annars finns sdrskilda skl for att den registreras.

7 § Den som éager eller forvarvar en bat, som inte ar men skall vara
registrerad, skall skriftligen till en ldnsstyrelse anmila baten for registre-
ring inom cn vecka {ran det att den forvirvades eller registreringsplikt
intridde.
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8 § Den som forvirvar en registrerad bét och sjilv ar skyldig att ha den
registrerad skall inom en vecka skriftigen anmala forvirvet ull en lanssty-
relse for anteckning i fritidsbétsregistret. Vid forvirv genom arv, bodel-
ning eller testamente skall tiden raknas fran arvskiftet eller bodelningen.
Om arvskifte eller bodelning inte behovs skall tiden riknas. vid testamen-
te, frin det detta kom att sta fast och i annat fall frin det bouppteckning
efter den avlidne avslutades eller dédsboanmiilan gjordes.

Overgar aganderitten till en registrerad bat pa annat sitt 4n genom arv,
bodelning eller testamente, ir dven den {Grre dgaren skyldig att inom en
vecka fran den nye dgarens forvirv gora anmilan diarom till en linsstyrel-
se.

9 § Regeringen foreskriver vilka uppgifter i dvrigt som édgaren till en
registrerad bat skall anmila for anteckning i fritidsbatsregistret.

Avregistrering

10 § En bat skall avregistreras om den

1. forolyckats, huggits upp eller forstorts,

2. inte lingre vanligen &r forlagd i Sverige eller pa grund av dverlatelse
inte lingre skall vara registrerad i fritidsbatsregistret,

3. forsvunnit eller overgetts till sjoss och sedan inte antriffats inom tre
ménader,

4. franhants dgaren genom brott och inte antriffats inom tva ar dérefter,

S. har registrerats enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmaissig sjofart m. m.,

6. 1 annat fall 4n som ségs i 1-5 sedan minst ett ar inte skall vara
registrerad enligt 5 §,

7. ar registrerad enligt 6 § och anmals for avregistrering.

11 § Om en bat skall avregistreras enligt 10 § 1—6 ir dgaren skyldig att
utan drojsmadl till en lansstyrelse skriftligen anmala baten for avregistre-
ring.

Om en linsstyrelse far kannedom om omstiindighet som avses i 10 § 1—
6, far lansstyrelsen sjialvmant avregistrera béten.

Registeravgift

12 § Regeringen far meddela foreskrifter om skyldighet att betala en &rlig
registeravgift.

Avgiftsskyldig for en viss bt ar dgaren av biten. Som dgare av en
registrerad bat anses den som ar antecknad i fritidsbatsregistret som agare
nar avgiften skall tas ut. Om flera agare ir antecknade ar de solidariskt
betalningsansvariga.

13 § Om en bat franhints dgaren genom brott, ir denne inte skyldig att
betala registeravgift.

14 § Registeravgiften pafors genom automatisk databehandling pa
grundval av uppgifter i fritidsbtsregistret utan att beslut meddelas.

15 § Den som har paforts registeravgift enligt 14 § far begiira beslut om
avgift.
Begéran skall ha kommit in till en ldnsstyrelse senast 30 dagar efter den
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dag di avgiften senast skulle ha betalats. Har krav pa avgiften tagits emot
forst sedan denna skulle ha betalats, riknas dock tiden fran mottagnings-
dagen.

16 § Betalas inte registeravgiften inom foreskriven tid far verkstillighet
ske cnligt utsdkningsbalken.

Ansvars- och éverklagandebestaimmelser m. m.

17 § Den som underlater att fullgéra sin skyldighet enligt 7 § doms till
boter.

18 § Den som underlater att fullgéra sin skyldighet enligt 8 § och 1l §
forsta stycket doms till boter, hogst ettusen kronor.

Ar savil forutvarande som ny dgare skyldig att gora anmalan enligt 8 §
forsta och andra styckena och limnar en av dem {6reskrivna uppgifter, ar
dock den andre fri fran ansvar.

19 § 1 friga om bét som ags av bolag, férening eller annat samfund eller
stiftelse elier annan sidan inrittning eller av flera personer med samagan-
deritt kan en linsstyrelse pd begiran av samfundet, inrattningen eller
samtliga deldgare i {ritidsbatsregistret godta viss person som bérare av
agares skyldigheter och ansvar enligt denna lag. Vad som i lagen sigs
rorande skyldigheter och ansvar for dgare av bat giller darefter denne.

20 § Regeringen eller efter regeringens bemyndigande sjofartsvericet far i
det sdrskilda fallet eller genom foreskrift medge undantag fran bestimmel-
serna om registreringsplikt och avgiftsskyldighet i denna lag.

21 § Enregistermyndighets beslut i det sarskilda fallet far overklagas hos
kammarriitten genom besvir. Foreskrift om 6verklagande av sjofartsver-
kets beslut med stod av bemyndigande enligt 20 § meddelas av regeringen.
Pikallas beslut av en lansstyrelse enligt 15 § eller overklagas ett sddant
beslut till domstol, befriar detta inte den avgiftsskyldige fran att i behorig
ordning betala avgift som paforts honom eller faststillts genom beslutet.
Detta galler inte om annat forordnas av lansstyrelsen eller domstolen.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 1988.

2. Registreringsplikt intriider vid lagens ikrafttridande for en bat som da
ar sjosatt eller som tidigare har varit sjgsatt. 1 stallet for den i 7 § angivna
tidsfristen skall gilla att anmilan for registrering skall ske senast den 1
april 1988.

3. En bat som vid ikrafitradandet ir inférd 1 det batregister scm fors
enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmaéssig sjofart
m.m. och som skall vara registrerad i fritidsbatsregistret. skall genom
sjofartsverkets forsorg utan drojsmél déverforas till detta register.

4. En bét som har upptagits i skeppsregistret enligt punkt 5 6vergangs-
bestammelserna till lagen (1973: 1064) om andring i sjolagen (1891:35 5. 1)
skall ¢j inféras i fritidsbatsregistret. Avfors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift skall den inforas i fritidsbétsregistret, om den skall vara
registrerad enligt denna lag.
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2 Forslag tiil

Lag om dndring i sjolagen (1891:35s. 1)

Hirigenom foreskrivs att 2 § sjolagen (1891:35 s. 1) skall ha foljande

lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

2§

Fartyg, vars skrov har en storsta lingd av minst tolv meter och en
storsta bredd av minst fyra meter, betecknas skepp. Annat fartyg kallas

bat.

Over svenska skepp fores ett
skeppsregister. Over batar fores ett
bétregister enligt bestimmelser i la-
gen (1979:377) om registrering av
bétar for yrkesmassig sjofart m. m.
Over skepp under byggnad 1 Sveri-
ge fores ett skeppsbyggnadsregis-
ter.

Skepps- och bdtregistren samt
skeppsbyggnadsregistret foras av
myndighet, som regeringen bestim-
mer (registermyndigheten). Regis-
termyndigheten forestds av en in-
skrivningsdomare. Denne skall va-
ra lagfaren. Efter regeringens for-
ordnande fd registren foras med an-
vindning av automatisk databe-
handling.

Over svenska skepp firs ett
skeppsregister. Over batar fors ett
bétregister enligt bestimmelser i la-
gen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmassig sjofart m. m.
och ett fritidsbdtsregister enligt be-
stammelser | lagen (1987:00) om
Sritidshédtsregister. Over skepp un-
der byggnad i Sverige fors ett
skeppsbyggnadsregister.

Skeppsregistret, bdtregistret och
skeppsbyggnadsregistret fdrs av
den myndighet, som regeringen be-
stammer  (registermyndigheten).
Registermyndigheten forestds av en
inskrivningsdomare. Denne skall
vara lagfaren. Efter regeringens
férordnande fér registren foras med
anviandning av automatisk databe-
handling.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1988.

' Senaste lydelse 1979:378.
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3 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1979:377) om registrering av batar

for yrkesmissig sjofart m. m.

Hirigenom foreskrivs i fraga om lagen (1979:377) om registrering av

batar for yrkesmissig sjofart m. m.

dels att 5 § skall upphora att gilla,

dels att 1, 4, 7—9 §§ och overgingsbestimmelserna till lagen skall ha

foljande lydelse.

Nuvarande lvdelse

Registrering enligt denna lag sker
i det batregister som avsesi2 § sjo-
lagen (1891:35 5. 1).

Batregisteriarenden ar drenden om

Foreslagen lvdelse

Registrering enligt denna lag sker
i det bétregister som avses i 2 §
andra stvcker sjolagen (1891:35
s. 1).

1. registrering eller avregistrering av bat,

2. anteckning av batforvirv,

3. annan inforing i btregistret, som sker pa grund av féreskrift i lag eller

annan {orfatining.

4%

1 batregistret skall inforas varje
svensk bdt, som anvinds yrkes-
maéssigt till befordran av gods eller
passagerare, till bogsering eller
bargning, till fiske eller annan
fangst i saltsjon eller till uthyrning
till allminheten och vars skrov har
en storsta langd av minst sex meter.
Aven mindre passagerarbat skall
inforas i batregistret, om den ér
konstruerad sa att den kan fora fler
an tolv passagerare.

I batregistret skall inféras varje
svensk bat, som anviands yrkes-
missigt till befordran av gods eller
passagerare, till bogsering eller
bargning, till fiske eller annan
fangst eller till uthyrning till altman-
heten och vars skrov har en stérsta
lingd av minst ferm meter. Aven
mindre passagerarbat skall inforas i
bétregistret, om den ar konstruerad
sa att den kan fora fler dn tolv pas-
sagerare.

Forsta stycket giller ocksé utlandsk bat, som vanligen ar férlagd till
svensk hamn och vars fgare ar bosatt i Sverige.

Regeringen far efter 6verenskommelse med frimmande makt forordna
om registreringsplikt aven for annan fiskebat an som avses i forsta stycket.

78

Bat skall avregistreras, om den

1. forolyckats, huggits upp cller
forstorts,

2. pd grund av Overlatelse cller
eljest ¢j langre dr registreringshar,

3. forsvunnit eller overgivits till
sjoss och sedan ej horts av under
tre manader.

4. ¢ dr registreringspliktig och
av dgaren anmdiils or avregistre-
ring.

Bat skall avregistreras, om den

1. forolyckats, huggits upp eller
forstorts,

2. pa grund av overlatelse eller
eljest ¢j langre skall vara inford i
bdrregistret,

3. forsvunnit eller dvergivits till
sj0ss och sedan ej horts av under
tre manader,
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

8§
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Anmilan om avregistrering skall
ske skriftligen.

Skall bét avregistreras enligt 7 §
/-3 dr agaren skyldig att inom en
manad hos registermyndigheten an-
mila baten for avregistrering. Upp-
hor registrerad bdt genom overld-
telse att vara registreringsbar, sva-
rar forutvarande dgaren jamte for-
virvaren for att béten anmiils for

avregistrering.
Den som underlater att fullgéra
sina skyldigheter enligt andra

stycket skall domas till béter, hogst
femhundra kronor.

Foreligger sddana omstindighe-
ter att bat skall avregistreras enligt
7§ 1-3, far registermyndigheten
sjdlvmant lata avregistrera béten.

Anmilan om avregistrering skall
ske skriftligen.

Skall bat avregistreras ar dgaren
skyldig att inom en minad hos re-
gistermyndigheten anmila béten
for avregistrering. Skall en bdt pd
grund av overldtelse ej langre vara
inford i béirregistret, svarar forutva-
rande dgaren jimte forvirvaren for
att baten anmals {6r avregistrering.

Den som underlater att fuligora
sina skyldigheter enligt andra
stycket skall démas till boter, hogst
eftusen Kronor.

Foreligger siddana omsténdighe-
ter att bat skall avregistreras far re-
gistermyndigheten sjalvmant lata
avregistrera baten.

Denna lag' trader i kraft den 1 juli 1979. Genom lagen upphiivs bétregis-
treringslagen (1975:604).

Beror forvirv av villkor, som innefattar férbehéll om Atertaganderitt.
skall frist for anmalan av forvirvet ej i nigot fall riknas frin dag fore
ikrafttradandet. Motsvarande géller i fraga om frist fér anmiilan for regist-
rering av nybyggd bat eller av sddan utlindsk bit som avses i 4 § andra

stycket eller av bat som utgor tillbehor till annat fartyg.

Bat som har upptagits i skeppsre-
gistret enligt punkt 5 dvergangsbe-
stimmelserna till lagen (1973:1064)
om andring i sj6lagen (1891: 35s. 1)
skall e} inféras 1 batregistret. Av-
fors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift, skall den inforas i
batregistret, om den A4r registre-
ringspliktig enligt denna lag. Ar den
icke registreringspliktig, skall den
dndd inforas i batregistret, om ¢j
dgaren har begiirt annat.

Bét som har upptagits i skeppsre-
gistret enligt punkt 5 dvergingsbe-
stimmelserna till lagen (1973:1064)
om dndring i sjolagen (1891: 35s. 1)
skall ¢j inforas i batregistret. Av-
fors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift. skall den inforas i
bétregistret, om den &r registre-
ringspliktig enligt denna lag.

Denna lag? trider i kraft den 1 januari 1988.

1979:377.
1987:00.

1
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4 Forslag till

Lag om andring i lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i

allmin hamn

Hirigenom foreskrivs att 6 & lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i

allmin hamn skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lvdelse

I friga om fartyg som ar inforda i
skepps- eller bdtregistret enligt 2 §
sjolagen (1891:35 s.1) eller i mot-
svarande utlandskt register skall
vid tillimpningen av denna lag den
som ar antecknad i registret anses
som #dgare. Har ett forvarv av
skepp skrivits in i skeppsregistret
med stdd av 14 § tredje stycket
forsta meningen sjolagen, anses
forvarvaren som dgare. Vad som
sigs om ectt fartygs agare galler 1
Ovrigt innehavaren i friga om fartyg
som innehas pa grund av forvarv
mcd forbehall om atertaganderitt.

Foreslagen lydelse

6§

I fraga om fartyg som ar inforda i
skeppsregistret, bdiregistret eller
Sritidsbatsregisiret enligt 2 § andra
stycket sjolagen (1891:35 s. 1) eller
i motsvarande utlindskt register
skall vid tillampningen av denna lag
den som 4r antecknad i registret
anses som Agare. Har ett forvdrv av
skepp skrivits in i skeppsregistret
med stod av 14 § tredje stycket
forsta meningen sjolagen, anses
forvarvaren som #gare. Vad som
sags om ett fartygs adgare galler i
ovrigt innehavaren i friga om fartyg
som innehas pa grund av forvirv
med forbehall om dtertaganderétt.

Denna lag trader 1 kraft den 1 januari 1988.
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Jordbruksdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantriade den 19 mars 1987

Nirvarande: statsministern Carlsson, ordforande, och statsraden Sigurd-
sen, Gustafsson, Leijon, Peterson, S. Andersson, Bodstréom, Goransson,
Gradin, Dahl, Holmberg, Hellstrom, Wickbom, Johansson, Lindqvist, G.
Andersson, Lonngvist

Foredragande: statsradet L.onnqvist

Proposition om lag om fritidsbatsregister, m. m.

1 Inledning

Enligt sjélagen (1891:35 s. 1) delas fartyg in i tva kategorier. Till den forsta
gruppen, som betecknas skepp, hor fartyg vars skrov har en storsta langd
av minst 12 meter och en stérsta bredd av minst 4 meter. I den andra
kategorin ingér alla andra fartyg, vilka kallas batar. I svensk lagstiftning
finns vissa bestammelser om registrering av fartyg. Svenska skepp skall
silunda enligt sjolagen registreras i ett sidrskilt skeppsregister. Genom
registreringen kan skeppen anvidndas som kreditsdkcrhet. Registreringen
erbjuder vidare underlag for samhallets tillsyn av yrkessjofarten. Aven
vissa batar skall registreras enligt bestimmelser i lagen (1979:377) om
registrering av batar for yrkesmissig sjofart m. m. Denna registrering i ett
batregister avser huvudsakligen svenska batar, som anvinds for yrkesmas-
sig sjofart. Syflet med batregistret ar framst att bokfora yrkesmissigt
anvinda batar for tillsyn. Namnda skepps- och batregister fors av en
sirskild myndighet, sjofartsregistret, som utgors av en sirskild enhet vid
Stockholms tingsriitt.

Under vissa forutsittningar far dven batar som anvénds fér fritidsinda-
mal registreras i batregistret. Bestammelser om en allmin registrerings-
plikt betraffande fritidsbatar saknas emellertid i svensk lagstiftning.

I samband med tillkomsten av sjéfartsforordningen (1962:50) togs frgan
om bl. a. en sirskild registrering av fritidsbatar upp. I prop. 1962:94 med
forslag till sjofartsférordning uttalade foredragande departementschefen
att han inte ansig behovet vara mera framtridande och att ytterligare
erfarenhet av trafiken till sjoss borde avvaktas innan frigan om registrering
narmare provades. Riksdagen foljde departementschefens forslag.

Frigan om registrering av fritidsbitar togs ater upp i fritidsbatutredning-
ens betankande (SOU 1974:95) Batliv — Samhallet och fritidsbatarna. For
att vidare utreda vissa frigor rérande registrering av fritidsbatar tillkallade
davarande chefen for jordbruksdepartementct, efter bemyndigande av re-
geringen, en sarskild sakkunnig som i juni 1977 avlamnade betinkandet
(SOU 1977:25) Bitliv 2 — Registerfrigan.

Betankandena SOU 1974:95 och 1977:25 har remissbehandlats. Nagon
lagstiftning pa grundval av utredningarna har inte kommit till stand.
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Den 7 juni 1984 uppdrog regeringen at trafiksikerhetsverket (TSV) att
utarbeta ett forslag till inférande och utformning av ett sirskilt register for
fritidsbatar. TSV skulle enligt uppdraget bl.a. utreda mdojligheten och
limpligheten av att 1ata registret omfatta 1 forsta hand alla motor- och
segelbitar med en storsta lingd av S meter eller mera och som inte anvinds
yrkesmiissigt. Med anledning av regeringens uppdrag limnade TSV den 4
oktaber 1984 ett forslag till utformning av ett bétregister. Rapporten har
remissbehandlats. Rapportens lagfoérslag och en sammanfattning av re-
missyttrandena bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga ! och 2.
Regeringen beslutade den S februari 1987 att inhamta lagradets yttrande
over forslag till lag om fritidsbétsregister, m. m. De forslag som remittera-
des till lagradet bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga 3.
Regeringen anmodade samma dag datainspektionen att avge yttrande en-
ligt 2a § datalagen (1973:289) over det forslag som remitterats till lagradet.
Lagradets och datainspektionens yttranden bor fogas till protokoller i detta
arende som bilaga 4 resp. bilaga 5.

Jag aterkommer till lagridets och datainspektionens yttranden i den
allmidnna motiveringen angdende terminalitkomst (avsnitt 3.2.21 och i
specialmotiveringen till forslagen till lag om fritidsbatsregister (avsnitt 5.1)
och lag om dndring i lagen (1979:377) om registrering av bétar for yrkes-
maéssig sjofart m. m. (avsnitt 5.3).

2 Bakgrund
2.1 Batliv och organisationer

Sverige har ca 14300 km fastlandskust. Till vissa delar av denna kust hor
en omfattande och vidstrackt skargird, dir enbart Stockholms skirgard
innehéller ca 25000 6ar med ca 3800 km Ostrand. Landet har vidare ca
100000 storre eller mindre sjoar och ca 60000 km rinnande vattendrag av
vilka en betydande del ar farbara med bat. Sverige har saledes unika
forutsiattningar for ett rikt och differentierat batliv.

Begreppet bétliv ir betydligt vidare an begreppet fritidsbétstrafik. Tra-
fikmomentet i sig utgér en viktig men tidsmassigt begrinsad del av det
totala batlivet. Betydligt mera omfattande ar den del av tiden da fritidsba-
ten anvands som fritidsbostad, som baspunkt for naturvistelse, utflykter
och olika former av rorligt friluftsliv eller som hjalpmedel vid fiske. Hartill
kommer vidare de ldnga perioder nidr baten &r stadigvarande fortojd i
hemmahamnen eller upplagd under vinterhalvaret, vilka perioder ocksa
rymmer inslag av verksamhet och rekreation.

Det har gjorts inventeringar av det svenska fritidsbitsbestiandet. Enligt
1971 ars fritidsbatsundersokning, som gjordes pa uppdrag av fritidsbat-
utredningen, fanns det d& ungefar 500000 fritidsbétar i landet. Undersok-
ningen visade att roddbatar var den vanligaste typen av fritidsbit. Néstan
lika vanlig var den 6ppna béten med en motor pa mindre an 10 histkrafter.
Tillsammans svarade dessa tva béttyper for mer 4n tre fjirdedelar av hela
batbestandet. Enligt utredningen torde ungefir 70000 batar vara limpliga
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for évernattning. Det berdknades vidare finnas ungefir 65000 motorbatar
utrustade med starkare motor dn 10 histkrafter.

Viren 1984 utfordes pa begidran av Svenska Batunionen, Sweboat och
Svenska Seglarforbundet en undersdkning rorande fritidsbitsbestindet.
Enligt undersokningen hade batbestindet sedan ar 1971 férdubblats och
antalet fritidsbatar uppgick nu till ungefir 1,1 miljon. Av dessa beraknades
ungefiar 170000 vara anvéndbara for Overnattning. Enligt utredningen
fanns det darutdver ungefir 155000 motorbatar utrustade med starkare
motor dn 10 histkrafter.

Batlivet har pa méanga hall tidigt {oranlett bildande av lokala och centrala
organisationer.

Pa riksplanet finns i dag bl. a. Svenska Seglarforbundet (bildat ar 1905).
Svenska Kryssarklubben (bildad ar 1923) och Svenska Béatunionen (tidiga-
re Sveriges Motorbitsunion, bildad ar 1928). vilka tillsammans bildat Sj6-
sportens Samarbetsdelegation (SSD), som gemensamt remissorgan och
samarbetsforum.

Svenska Seglarforbundet utgors av 22 distriktsseglarforbund med 550
klubbar eller. sillskap med sammanlagt 140000 medlemmar. Svenska
Kryssarklubben omfattar pa riksplanet 28 000 direktanslutna medlemmar.
Svenska Béatunionen ir en sammanslutning av 22 regionala batforbund
med 600 klubbar och 112000 medlemmar. Organisationen arbetar som en
samlad union for anslutna klubbar och forbund. Mélsattningen ér att cen-
tralt, regionalt och lokalt friimja batlivets gemensamma intressen.

De olika riksorganisationernas verksamhet spinner i princip éver hela
det svenska batlivet. Sikerhets-, trygghets- och utbildningsfrigor samt
tekniska fragor utgor 1 storre cller mindre utstrickning inslag i samtliga
forbunds arbete. Dértill kommer tivlingsfragor — sérskilt for Svenska
Kanotforbundet. Svenska Kanotseglarforbundet. Svenska Racerbitfor-
bundet, Svenska Roddférbundet, Svenska Seglarforbundet och Svenska
Vattenskidforbundet.

For de lokala batklubbarna utgor ofta hamn- och uppliggningsfrégorna
de dominerande arbetsuppgifterna.

2.2 Betankandet (SOU 1974:95) Béatliv — Sambhallet och
fritidsbatarna

Fritidsbétutredningen redovisade en rad forslag i frigor som hér samman
med den viixande fritidsbatstrafiken. De statliga och kommunala insatser-
na for fritidsbitarna kartlades och en beddmning av servicebehovet
gjordes. Utredningen skulle — i syfte att forbattra mojligheterna att identi-
fiera och évervaka fritidsbdtar — enligt sina direktiv dvenutreda frgan om
obligatorisk registrering av vissa fritidsbatar och ligga fram forslag till
utformning av ett fritidsbétsregister.

Utredningen redovisade fran samhallssynpunkt positiva aspekter pa bat-
livet och aven de problem — framst avseende sakerhet, miljé och ekonomi
— som bétlivet medfor eller kan komma att medféra vid en fortsatt utveck-
ling. Utredningen visade ocksa att btlivet utgdr en av véra mest utbredda
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och populéra fritidssysselsittningar med stark karaktar av familjeaktivitet
och stor spridning biand alla medborgar- och dldersgrupper.

Utredningen konstaterade bl. a. att en registrering av fritidsbatar skulle
ge det erforderliga planeringsunderlaget for byggande av sméabatshamnar.
Registreringen och den dirmed sammanhidngande numreringen av vissa
fritidsbatar skulle vidare underlitta spaning efter t.ex. saknade bétar,
mojliggéra uppfoljning av en frivillig forarutbildning och 6ppna en mgjlig-
het till dircktinformation till batigarna i t. ex. sjosikerhets- och sj6trafik-
frigor.

Utredningen foreslog registrering av alla motordrivna batar och segelba-
tar inom svenskt sjoterritorium om béatarnas idgare hade hemvist i Sverige
eller baten hade hemmahamn i riket. Antalet registreringspliktiga batar
uppskattades till ca 360000. Vissa detaljfrigor avseende batregistrets ut-
formning m. m. borde enligt utredningen 6verlamnas till en sarskild arbets-
grupp.

Drygt 60 remissinstanser yttrade sig over fritidsbatutredningens betin-
kande. Flertalet remissinstanser tillstyrkte i princip en registrering, men de
flesta framforde erinringar mot utredningens forslag.

2.3 Betankandet (SOU 1977:25) Batliv 2 — Registerfragan

Utredningen om registrering av fritidsbatar redovisade sammanfattnings-
vis tre registreringsalternativ och férordade ett. Enligt detta erfordrades
inte nagot register over fritidsbatar utan endast ett enkelt adressregister for
avgiftsavisering, om batavgift skulle erliggas.

Mot bakgrund av sitt férordade registerlosa alternativ foreslog utred-
ningen vissa kompletterande dtgarder betriffande planering och identifi-
ering av batar. Bl. a. foreslogs att en riksomfattande statistisk undersok-
ning av hela bestandet skulle genomforas med lamplig tidsintervall.

Utredningens betankande gavs en bred remiss. Ett mindre antal remiss-
instanser tillstyrkte i huvudsak en upplaggning enligt det forslag som
utredningen lagt fram. Flertalet remissinstanser avstyrkte dock forslaget
och forordade en mera omfattande registrering.

2.4 Trafiksakerhetsverkets forslag till ett register for batar

Sammanfattningsvis foreslar trafiksikerhetsverket ett registreringssystem
for bétar analogt med det befintliga bilregistret. TSV foreslar att ragistret
skall foras med hjilp av automatisk databehandling (ADB) och omfatta alla
sjosatta motor- och segelbdtar vars skrov har en storsta lingd av 5 meter
eller mera eller drivs med motor som ir starkare an 13 kilowat: vilket
motsvarar ca 18 histkrafter. Bade fritidsbatar och yrkesméssigt anviinda
batar skall saledes inga i registret.

Registret skall enligt forslaget inte omfatta batar som till hilften eller
mer 4gs av utlandska fysiska personer som ir bosatta utomlands eller av
utlindska juridiska personer. Batar som tilthor staten och ér avsedda
uteslutande for statsdndamal och inte for affarsdrift skall inte heller regi-
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streras. Vidare skall registrerade bétar tilldelas en sarskild identifierings-
beteckning som skall anbringas pa skrovets bada sidor.

Registret skall finansieras genom en arlig avgift fér varje registrerad bat.

Registret skall innehAlla vissu persondata om dgaren och vissa uppgifter
om béten. Upplaggningen av registret foreslas ske uteslutande med hjilp
av batagarens egna uppgifter.

Som central registermyndighet féreslds TSV, bl.a. eftersom befintligt
bil- och korkortsregister avses utnyitjas. Linsstyrelserna foreslds som
regionala registermyndigheter.

Kostnaden for att uppritta registret berdknas till drygt 12 milj. kr. i 1984
ars prisniva. De arliga driftskostnaderna beriknas till drygt 7.6 milj. kr. i
1984 ars prisnivd. Om de avgiftsskyldiga batidgarna betalar hela kostnaden
for registerupplaggningen blir avgiften ca 30 kr. per bat. Till detta kommer
driftskostnader per bit med ca 20 kr. Den som éger en registreringspliktig
bat skulle sdledes fa betala ca 50 kr. det forsta aret och foljande ar ca 20 kr.
Periodisering av upplaggningskostnaden under en feméarsperiod medfor en
arlig kostnad de forsta fem aren om ca 25 Kkr. per ir.

2.5 Gallande bestimmelser om registrering av béatar

Enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmissig sjofart
m. m. skall vissa batar inforas i batregistret om de anvinds yrkesmaissigt
till befordran av gods eller passagerare, till bogsering eller birgning, till
fiske eller annan fangst i saltsjon eller till uthyrning till allmdnheten.
Registreringsplikten omfattar alla svenska bétar som har en stérsta lingd
av minst 6 meter. Aven mindre passagerarbatar skall registreras om de &r
konstruerade for att fora fler 4n tolv passagerarc. Registreringsplikten
giiller 4ven utlandsk bat som vanligen ir forlagd till svensk hamn och vars
agare dr bosatt i Sverige. Lagen innehdlier dven en bestimmelse om
frivillig registrering. Enligt denna regel fir en icke registreringspliktig
svensk bat foras in i registret om dess skrov har en storsta langd av minst
6meter eller om det med hinsyn till batens typ och anvindning, dess
tilldelning av anropssignal for radiostation eller eljest finns sirskilda skal
att den registreras.

Enligt lagen giller vidare att en bat skall avregistreras om den

1. forolyckats, huggits upp eller forstorts,

2. pa grund av overlatelse eller cljest ej ldngre ar registreringsbar,

3. forsvunnit cller dvergetts till sjoss och sedan ej horts av under tre
ménader, eller

4. ¢j ar registreringspliktig och av dgaren anméls for avregistrering.

I september 1986 upptog batregistret ca 5600 batar, varav ca 4200
fiskebatar. Av de aterstaende ca 1400 batarna ar ca 800 frivilligt registrera-
de fritidsbétar.

Syftet med béatregistreringen ér. i forsta hand, att tillgodose ett offentli-
grattsligt behov av att registrera de batar som star under samhillets tillsyn.
Till skilinad fran registreringen av skepp har bdtregistreringen inte nigon
privatrattslig betydelse.
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Batregistret fors for hela landet av sjofartsregistret, som ér en sarskild
enhet vid Stockholms tingsritt. Registret fors med hjilp av ADB.

3 Allméan motivering
3.1 Allminna utgdngspunkter

Sverige har utomordentliga naturliga forutsattningar for ett stort och vari-
erande bétliv. Fritidsbaten oppnar eller vidgar mojligheterna till en rad
aktiviteter med stor attraktionskraft sdsom naturupplevelser, bad, fiske,
dagsutflykter, weekend- och langturer och tivlingsverksamhet av olika
slag. Intresset fér batar och batliv har tidigt vuxit fram i Sverige. I takt med
den allménna vilstdndsutvecklingen har ocksd antalet batar och utovare av
batliv 6kat snabbt. Antalet fritidsbétar i vart land berdknas ha fordubblats
under de senaste femton aren. ] dag beriiknas ¢ver tva miljoner manniskor
spridda dver hela landet utdva bétliv i nigon form.

Med den utveckling som varit méste batlivet nu ses som en betydelsefull
rekreationsform och fritidssysselsittning i vart land. Batlivet ir till stor del
en rekreationsform foér hela familjen och engagerar méanniskor ur alla aldrar
och samhillsgrupper. Skotseln av béten och medverkan i féreningsverk-
samhet ar for ménga minniskor en av de viktigaste fritids- och hobbyverk-
samheterna. Det dr ocksi en aktivitet som i stor utstrackning intresserar
och engagerar barn och ungdomar. Sammantaget fyller darfor batlivet
enligt min uppfattning en viktig social funktion.

Ocksa fran turistsynpunkt ar batlivets utveckling av intresse. Enligt
vissa uppskattningar uppgar det totala antalet baddnatter under en bét-
siasong till ca 10 miljoner. Dartill kommer dagsutflykter av mycket stor
omfattning. For bl. a. manga kustkommuner ar darfér batlivet en semester-
form som ir av 6kande turistisk betydelse. For den enskilde kan batsemes-
tern ha ett attraktionsvirde genom att den ar en semesterform som i manga
fall ar relativt billig. Ett 0kat batsemestrande i Sverige — savil genom att
svenskar viljer denna semesterform i stallet for en utlandsresa som genom
att utliindska batturister lockas till svenska farvatten — har ocksa betydel-
se for turistbalansen och dirmed f6r handelsbalansen.

Jag har hir kortfattat berort nagra av de véirden batlivet har fran allmian
synpunkt. Fér mdnga enskilda méanniskor ligger batlivets virde till stor del
i mdjligheten till nara kontakt med naturen, till ostérdhet och till en kiinsla
av frihet. Var rikedom pa sjoar, vattendrag och kustvatten gor att dessa
varden i stor utstrickning kan bibehéllas trots batlivets expansion.

Samtidigt ar det ofr@nkomligt att batlivet i manga omriden, sérskilt de
attraktiva kust- och skiargardsomradena och omraden nira storstader, fatt
en annan karaktir 4n tidigare. Den tekniska utvecklingen nér det giller
batar och utrustning har dndrat forutsittningarna for batlivet. Det kraftigt
okande batantalet goér det nddviandigt f6r dem som vistas i batar att i gkad
utstrackning anpassa sig och ta hinsyn till varandra, till den bofasta
befolkningen samt tili behovet av skydd av natur och miljé.

Batlivets snabba utveckling stiller krav sdval pd dess utdvare som pd
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samhillet. Fran samhillets sida har ocksa gjorts successivt 6kade insatser
for att frimja batlivet. Genom insatser for bl.a. provning av bitar och
utrustning, forbittrad utprickning, utbildning och information, vaderprog-
noser samt sjoraddning har sikerheten till sjoss kunnat 6ka trots den
kraftigt 6kade fritidsbatstrafiken. Genom insatser fér naturvard. friluftshiv
och renhillning har attraktiva omraden for batlivet kunnat bibehillas och
utvecklas och nedskriapningen minskat.

Jag ser det som angeldget att batlivet kan fortsitta att utvecklas. Allt
flera ménniskor bor fi& mojligheter att ta del av de virden 1 form av
friluftsiiv och naturupplevelser som batlivet erbjuder. Detta innebir emel-
lertid ytterligare 6kade krav saval pa utdvare som pa samhillet. For att en
fortsatt positiv utveckling skall kunna underlittas behovs bl. a. forbittrade
mojligheter till tillsyn och service samt till Gverblick éver batlivets utveck-
ling som underlag for planering i olika avseenden. I detta sammanhang éir
fragan om registrering av vissa fritidsbatar av central vikt. Som framgatt av
min tidigare redogérelse har denna friga utretts och diskuterats under en
lang tid. Jag ser det som angeliget att frigan nu tas upp till avgérande.

3.2 Forslag till ett fritidsbatsregister

3.2.1 Registrets indamal och innehall

Mitt forslag: Ett fritidsbatsregister inrattas. Registret, som skall
foras med hjilp av ADB, skall ha till huvudsakligt Andamaél att tjina
som underlag for kontroll av ordning och sikerhet till sjoss samt
planering av trafiken med fritidsbatar. Registret skall ocksd kunna
anvandas vid planering som avser turism, friluftsliv och naturvard
samt for utredning rorande skatter, tullar och indrivning. Register-
fragorna skall i sina huvuddrag regleras i en ny lag om fritidsbatsre-
gister.

TSV:s forslag: Sc redogorelsen i avsnitt 2.4.

Remissinstanserna: Allmént sett &r remissopinionen splittrad. Bland re-
missvaren finns synpunkter pa bide behovet av ett bétregister och TSV:s
forslag i sak.

Betriaffande dc instanser som har uttalat sig i sak rorande TSV:s forslag
kan sammanfattningsvis sigas att de flesta ar i huvudsak positiva. Den
kritik som fors fram galler enskildheter i forslaget. Bland de i huvudsak
positiva remissinstanserna kan nimnas rikspolisstyrelsen, generaltullsty-
relsen, forsakringsinspektionen, riksskatteverket, statens naturvardsverk,
en majoritet av lansstyrelserna samt landstingsforbundet.

Bland de remissinstanser som avvisar forslaget eller dr évervigande
negativa kan ndamnas sjofartsregistret, sjéfartsverket, datainspektionen,
fiskeristyrelsen, sjosdkerhetsradet, flera liansstyrelser samt Sjosportens
Samarbetsdelegation. Kritiken giller dels registersystemets upplaggning i
stort, dels enskilda bestimmelser i lagférslaget. Fiskeristyrelsens invind-
ningar galler forslaget att registrera fiskebatar tillsammans med fritidsbé-
tar.
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Skilen for mitt forslag: Liksom fritidsbatutredningen finner jag att det
finns atskilliga skil for att inritta ett register {or fritidsbatar. Framfor allt
anser jag att ett register skulle kunna vara till stor nytta for de myndigheter
som ar verksamma i kontrollen av ordningen och sikerheten till sydss. Ett
register kan underlitta fér kustbevakningen, sjopolisen m. fl. att identifiera
batar som framfors eller nyttjas pa otillatet sitt samt underlitta spaning
efter forsvunna elier stulna batar. Aven égaren till en observerad bét kan
identifieras genom ett register. Registret kan vidare anviandas 1 samband
med fisketillsyn.

Det finns utéver kontrollen av ordningen och sikerheten till sj6ss manga
andra verksamhetsomriden i vilka ett fritidsbatsregister med stor fordel
skulle kunna anvéindas.

Fritidsbatutredningen konstaterade att behovet av statistiskt material
rorande fritidsbatar ar stort. Det ar enligt utredningen viktigt att sidant
material kontinuerligt fornyas si att utvecklingen av batbestandei — vad
avser omfattning, struktur och lokalisering — vil kan foljas. Det statistiska
materialet kan tjina som planeringsunderlag i frigor som ror trafik med
fritidsbatar. Registret kan vidare anvéindas i planecringen av hamnbyggna-
tioner och annan samhaillelig batservice. Utredningens synpunkter ager
enligt min mcning allyimt giltighet. Tillging till statistiska uppgifter ar
séledes virdefull som planeringsunderlag for atgarder inom flera viktiga
omriden. Bl.a. kan nimnas atgirder som avser siakerhet och trafik samt
turism, friluftsliv (inkl. fritidsfiske) och milj6- och naturvérd. Genom en
registrering av fritidsbatar kan det statistiska materialet erhallas pa ett
enkelt och rationelit sitt.

Enligt den nyligen beslutade lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i
allmén hamn far ett fartyg i allman hamn flyttas av hamninnehavaren, om
fartyget hindrar hamnens behoriga nyttjande eller varaktigt ligger pa ett
satt som strider mot gillande foreskrifter. Lagen kan dven tillimpas pa
fritidsbatar. Enligt lagen dr batens dgare skyldig att ersétta kostnaderna for
fiytiningen. 1 friga om fartyg som ir inférda i nuvarande skepps- eller
batregister skall den som &r antecknad i registret anses som dgare. Nir det
galler fritidsbatar medfor gillande ordning att det i varje sérskilt fall maste
utredas vem som ar agare. Ett fritidsbatsregister skulle underlitta tillimp-
ningen av bestimmelserna om betalningsansvar.

I framtiden kan sikerhets- och naturvardsskil komma att aktualisera
behovet av speciella bestimmelser avseende hastighet m. m. for vissa bat-
och motortyper eller for vissa regioner. Ett fritidsbatsregister bor gora det
mdijligt att ur denna aspekt dverblicka fritidsbdtsbestandet och dess sam-
mansittning samt att begrinsa eventuella bestimmelser till att galla enbart
de batar och regioner dir sddana bestammelser erfordras. Ett fritidsbétsre-
gister bor iven medge direkt informationskontakt med berorda bitigare i
en sadan situation.

Ansvarsforsikring ir inte obligatorisk for fritidsbétar. Frigan har flera
ganger behandlats i riksdagen med anledning av vickta motioner. 1 LU
1985/86:26 s. 13 har silunda lagutskottet anfort att det i hog egrad ar
angeléget att den som skadas vid en sjéolycka kan fa fullgod ersittning och
att detta med ndgorlunda sikerhet endast kan garanteras om samtliga
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batforare har en ansvarsforsikring. Innan frigan om en obligatorisk an-
svarsforsiikring overviigs maste dock enligt utskottet registreringsfrigan
losas.

Som riksdagen har anfort torde en forutsittning for en obligatorisk
ansvarsforsikring vara att registreringsfragan har l1osts pa ett tillfredsstal-
landc sitt. 1 enlighet med vad riksdagen vidare uttalat har frigan om
ansvarsforsakring darfor vilat 1 avbidan pa att forevarande lagstiftnings-
irende skall slutforas. Forsikringsfragan kommer fortsatt att overvigas
inom regeringskansliet. Det kan dven finnas anledning att ta upp fragan
inom ramen for det nordiska lagstiftningssamarbetet.

Som tidigare namnts r bétlivet en av vira mest utbredda och populira
fritidssysselsittningar. For att underlitta och effektiviscra planering och
insatser dr det virdefullt att genom enkiter inhiamta information fran
batiagarna om vanor, donskemil m. m. Ett regisier borde gora det mgjligt att
né bitigarna i detta syfte. Registret kan dven anvindas for att ni enskilda
bétiagare med information om bl. a. aktuell lagstifining, sjosikerhetsfragor
och naturvardsinformation.

Uttjénta fritidsbitar som dvergivits vid strinderna eller sinkts pd grunt
vatlen har i manga fall utgjort ett miljoproblem. Genom att tra fram till
mitten av 1960-talet varit det dominerande skrovmaterialet har dock ba-
tarna i regel inom relativt kort tid forintats eller utan storre oliagenhet
kunnat briannas eller pd annat satt forstoras eller anviindas. Genom plas-
tens genombrott har emellertid situationen férandrats. Aven de tidigast
tillverkade plastbatarna torde i betydande omfattning dnnu vara i bruk,
men {orr eller senare kommer sjalvfallet den tidpunkt dé dven en plastbit
betraktas som utjint och firdig att skrotas. Problemet uppstar di hur
destruktionen skall ske. Ateranvindning av materialet férekommer inte
och att brinna upp skrovet skapar miljoproblem i form av luftféroreningar.
For nirvarande saknas i de flesta fall mojlighet att spira agaren till en
dvergiven bat. Ett batregister bor kunna ge god information om avgingen
av utyjiinta batar. Samhillet fir hdrigenom biittre mojligheter att kontrolle-
ra och styra hanteringen av uttjinta batar.

Under senare ar har tull och polis kunnat konstatera en Okning av i
landet insmugglade fritidsbatar. Harigenom har statskassan undandragits
skatt och tullavgifter. Ett fritidsbatsregister skulle kunna fé stor betydelse
for kontrollen av denna inférsel.

Det svenska fritidsbatsbestindet represcenterar ett betydande varde. Det
ir inte otroligt att en del fritidsbatar undandras formaégenhctsbeskattning.
Batar kan dven tjana som investeringsobjekt fér obcskattade inkomster.
En registrering av fritidsbatarna skulle darfor kunna mojliggéra en mera
verksam inkomst- och formégenhetsskattekontroll. Vidare skulle krono-
fogdemyndigheternas indrivningsverksamhet kunna goras effektivare.

Mecd stdd av det anférda anser jag att det nu finns skal {or att inritta ett
fritidsbitsregister. Registret bor féras med hjdlp av ADB. Registrets hu-
vudsakliga dndamél skall vara att yana som underlag for kontroll av
ordning och sakerhet till s)oss samt for planering av trafiken med fritidsba-
tar. Det dr dessa centrala anvandningsomriaden som skall vara bestaimman-
dc for inférande och lagring av uppgifter i registret, dvs. for sjialva register-
féringen.

2 Riksdagen 1986/87. 1 suml. Nr 121
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De grundliaggande bestammelserna om fritidsbatsregistret bér tas in i en
ny lag, lag om fritidsbatsregister.

Av min redogorelse rorande behovet av ett fritidsbitsregister framgar att
uppgitterna i ctt register Kan ha stor betydelse inom ménga andra omriden
an de som jag angett som registrets huvudsakliga anvindningsomraden.
Frimst syftar jag pa det vidare planeringsarbete betraffande fritidsbatar
som bor utforas utéver planeringen av fritidsbatstrafik i inskriankt mening.
Detta vidare arbete bor enligt min mening omfatta frigor om turism,
friluftsliv (inkl. fritidsfiske) och naturvird. Tiligng till fritidsbitsregistret
torde vara mycket virdefull i ett sidant planeringsarbete. Regisiret bor
vidare. som jag nyss berdrt, kunna anvindas 1 utredningar rérande skatter
och tullar samt i samband med indrivningsverksamhet.

I fagen om fritidsbatsregister bor slas fast att registret far anviéndas i nu
berérda verksamheter.

Det bér i detta sammanhang framhéllas att uppgiflerna i ett fritidsbétsre-
gister i enlighet med offenthighetsprincipen ar tillgingliga for var och en,
med de inskrinkningar som foljer av sekretesslagen (1980:100). Min be-
skrivning av registrets anvindningsomraden ér saledes inte fullstiandig.

Jagp gér harefter in pa vilket innehdll registret huvudsakligen bér ha. Med
hansyn till registrets dndamaél bor till att borja med uppgifter om batens
dgare finnas registrerade. Betriffande biten bor foljande uppgifter ing i
registret: batens namn, batslag, fabrikat och typ. tillverkningsnummer,
skrovets yttre matt och farg, byggnadsar, byggnadsmaterial, motoreffekt
samt férvarvsdatum. For att baten skall kunna identifieras méste ocksa en
identitetsbeteckning registreras. Det boér ankomma pé regeringen att nér-
mare foreskriva vilka uppgifter som skall registreras.

Mot de for samhéllet och den enskilde positiva effckterna av en registre-
ring skall stillas de besvir och obehag samt kostnader en registrering kan
komma att valla batigare.

De uppgifter som &r tinkta att ingd i registret kan enligt min mening
knappast anses pi ett otillbérligt siatt krianka den personliga integriteten.
Det torde inte heller for de allra flesta batdgare medféra nagot besvar att
limna uppgifterna. Efter den forsta registreringen inskrianks dessutom
batagares medverkan till en skyldighet att anmila eventuella forandringar
av de registrerade uppgifterna.

Vad hirefter giller kostnaderna for registreringen anser jag att dessa inte
kommer att bli sarskilt betungande i forhallande till de fordelar ett register
kan medfora. En niarmare redogdrelse rorande kostnaderna for registre-
ringen ldmnas 1 avsnitt 3.2.5.

3.2.2 Registeransvar m. m.

Mitt forslag: Registreringen av fritidsbétar skall ske efter monster i
bil- och korkortsregistersystemet. Sjofartsverket skall vara central
registermyndighet och ldnsstyrelserna regionala registermyndig-
heter. )
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TSV:s forstag: Registreringen av fritidsbatar skall ske med utnyttjande
av nuvarande organisation for bil- och kérkortsregistreringen. TSV skali
vara central registermyndighet och lansstyrelserna regionala registermyn-
digheter.

Remissinstanserna: Flertalet av de remissinstanser som har yttrat sig i
denna del har tillstyrkt forslaget. Datainspektionen har dock ifrigasatt
forslagets forenlighet med datalagen (1973:289). Inspektionen papekar
bl. a. att datalagen bygger pa den forutsittningen att et personregister som
fors med stod av ADB skall vara ett hjalpmedel 1 den registeransvariges
verksamhet. | forslaget finns inget underlag for att TSV skulle bedriva en
verksamhet i vilket fritidsbétsregistret kan anvindas som hjitpmedel. Da-
tainspektionen menar darfor att TSV inte kan vara registeransvarigt pa det
sétt datalagen forutsatter. Datainspektionen anser med hdnsyn hiirtill att
fragan om iandamal och registeransvar bor 6vervigas ytterligare.

Skilen for mitt forslag:
Registeransvariga myndigheter

Enligt 1 § datalagen dr den registeransvarig for vars verksamhet ett per-
sonregister fors, om han férfogar Gver registret. I den av TSV foreslagna
ordningen dr TSV registeransvarigt. TSV skall dessutom férfoga éver
registret. Enligt datainspektionen kan emellertid inte TSV enligt datalagen
fungera som registeransvarig, eftersom registret inte skall foras for TSV:s
rakning.

Jag har dvervigt frigan om ndgon annan myndighet lampligen bor anfor-
tros uppgiften att vara central registermyndighet. Jag har dirvid, efter
samrad sirskilt med chefen for kommunikationsdepartementet, funnit att
sjofartsverket bor vara registeransvarigt av framst foljande skil. Den cen-
trala myndighet som har de mest omfattande kontakterna med och darmed
kunskaperna om fritidsbatsfrigor 4r sjofartsverket. I dess verksamhet
ingér en rad uppgifier som ror fritidsbitar. Som exempel kan nimnas att
sjofartsverket
— svarar {or fyrbelysning och utmirkning av farleder, daribland dven

sirskilda fritidsbatsleder,

— svarar for sjoriddningstjanst. som till heit dverviagande del betjanar
fritidsbatarna,

— har initierat och bekostat sikerhershojande dtgiarder med sikte frimst pa
fritidsbétarna, t. ex. viderprognoser,

— handhar den frivilliga sikerhetsmassiga typprovningen av fritidsbétar,

~ utger sjokort och batsportkort samt olika nautiska publikationer,

— har tillsammans med batorganisationerna utvecklat och férenklat fra-
gorna rérande utbildning av fritidsbitsférare genom Nimnden {or bat-
livsutbildning.

Mot den har bakgrunden och med beaktande av hur registerandamalet
har utformats ter det sig naturligt att sjéfartsverket blir huvudansvarigt for
fritidsbatsregistret.

Registret bor enligt min mening byggas upp pd samma sitt som bilregis-
tret. Registrering av motordrivna fordon, sldpfordon och terrangslip sker i
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ett for landet gemensamt bilregister. Registret fors genom ADB av TSV
som central registreringsmyndighet. Lansstyrelserna fungerar som regio-
nala registreringsmyndighcter. Genom de senare tillgodoses bildgarnas
behov av service i registerfragor.

En motsvarande modell for fritidsbatsregistreringen skulle innebéra att
sjofartsverket ar central registermyndighet. Liansstyrelserna blir regionala
registermyndigheter. Liksom i bilregistersystemet ir det lansstyrelserna
som skall handligga registerirendena och ha den egentliga kontakien med
de registreringspliktiga. Det ir betydelsefullt att bdtigarnas behov av
service i registerfragor kan tillgodoses genom den regionala organisatio-
nen.

Sjofartsverket och linsstyrelserna skall forfoga 6ver hela fritidsbétsre-
gistret. Dessa myndigheter blir gemensamt ansvariga for registret.

TSV:s datasystem fir bilregistret utnyttjas

For bilregistreringen finns ett val fungerande kommunikationssystem och
ett etablerat samarbete mellan TSV och linsstyrelserna. Organisationen ar
utbyggd och det finns ett effektivt system f6r bearbetning, kommunikation
och lagring av data samt for produktioren och distributionen av utskrifter
m.m.

Fritidsbéatsregistret bor enligt min mening byggas upp med utnyttjande
av existerande datasystem. P& sa sitt har man mdojlighet att halla kostna-
derna nere. Av stor betydelse ir dven att ett system viljs som har goda
utvecklingsmdjligheter. Framtida behov av andra uppgifter av vikt for
t. ex. sambhiillets planering bor namligen, utan att registreringsutformning-
en skall behova dndras, kunna tillféras registret.

Genom ett sarskilt avtal mellan sjofartsverket och TSV bor TSV:s
datakapacitet kunna utnyttjas. Genom avtalet bor TSV ges uppdraget att
tillhandahélla datakapacitet och ombesorja registrering och avgiftsupp-
bord. Detta avtal bor dven omfatta kostnads- och ansvarsfordelning mellan
sjofartsverket och TSV.

Terminaldtkomst till registret

Sjofartsverket och linsstyrelserna skall, enligt vad jag tidigare har foresia-
git, som ansvariga registermyndigheter ha forfoganderitt till hela fritids-
batsregistret. Harav foljer att myndigheterna ocksd bor ha terminalat-
komst till registret. Som namnts skall fritidsbatsregistret bl. a. ha till &nda-
mal att ge underlag for kontroll av ordning och sikerhet till sjéss. Polis-
myndigheterna dr verksamma inom dessa omraden. Ocksé de bor darfor
ha terminaldtkomst till registret.

Jag har ocksa framhallit att ett fritidsbétsregister rutinméssigt bor kunna
anviandas for utredningar rorande skatter, tullar och indrivning. Det ar
darfor lampligt att ocksd ge tullmyndighet, riksskatteverket, lansskatte-
myndighet. lokal skattemyndighet och kronofogdemyndighet mojlighet att
fa terminalatkomst till fritidsbatsregistret.

Mojligheten till terminalatkomst for de myndigheter jag nu angett inne-
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bar att de kan fa direkt tillgang till registrerade uppgifter. Terminalatkoms-
ten medfor naturligtvis inte ratt att forandra registrets innehall. Sadan ratt
har endast de myndigheter som forfogar 6ver registret, dvs. sjofartsverket
och liansstyrelserna.

I avsnitt 3.2.] har jag ndmnt att uppgifterna i fritidsbatsregistret bor
kunna anvéndas i planeringsarbetet rérande turism och friluftsliv inkl.
fritidsfiske. Sveriges turistrad har huvudansvaret for frigor om turism och
rekreation. Enligt min mening borde turistradet ha stor nytta av det statis-
tiska underlag som ett fritidsbitsregister ger mojligheter till. Som jag
tidigare namnt bér ett fritidsbatsregister 4ven kunna anvindas som under-
lag for planering pa naturvirdens och fiskevardens omraden. Statens na-
turvardsverk och fiskeristyrelsen dr ansvariga myndigheter inom nimnda
omraden. For att tiligodose dessa myndigheters och turistradets behov av
uppgifter fran fritidsbatsregistret foreslog jag i lagradsremissen att de skul-
lc ges mojlighet till terminaldtkomst till registret.

Datainspektionen har i sitt yttrande enligt 2a § datalagen anfort att
syfltet med terminaldtkomst till fritidsbitsregistret i flertalet fall ar att
mojliggéra dvervakning och kontroll. Inspektionen har inte kunnat finna
att terminalatkomst ar pdkallad for naturvirdsverket, Sveriges turistrad
eller fiskeristyrelsen. Enligt datainspektionen skulle registret i namnda fall
vara av virde framst for planeringsindamal. Detta syfte bér enligt inspek-
tionen tillgodoses i annan ordning.

Lagrdder har forklarat sig dela datainspektionens uppfattning angiende
terminaldtkomst {or statens naturvardsverk, Sveriges turistrad och fiskeri-
styrelsen.

Som jag tidigare framhdllit kommer naturvardsverket, Sveriges turistrad
och fiskeristyrelsen frimst ha nytta av fritidsbatsregistret {or planeringsin-
damél. Jag kan dirfor bitrada datainspektionens och lagradets bedémning
att deras behov av uppgifter bor kunna tillgodoses i annan ordning &n
genom terminalatkomst till registret. Genom att vinda sig till sjéfartsver-
ket bor naturvardsverket och fiskeristyrelsen och Sveriges turistrad kunna
fa del av de uppgifter eller de statistiska sammanstiliningar de 6nskar. Det
bor ingé i sj6fartsverkets uppgifter som registeransvarig att tillhandahalla
de nimnda myndigheterna och radet de uppgifter och sammanstiliningar
som kravs for planeringen.

3.2.3 Registrets tillimpningsomrade

Ett eller tvd batregister?

Mitt forslag: Registrering av bétar skall ske i tvd register. Medan
fritidsbatar skall registreras i det foreslagna nya registret skall lik-
som hittills batar som anvénds for yrkesmiissig sjéfart registreras i
det sirskilda batregistret som ingar i sjofartsregistret.

TSV:s forslag: Fritidsbatar och yrkesmissigt anvinda batar skall regi-
streras i ett och samma register.
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Remissinstanserna: TSV:s forslag i denna del har fatt ctt blandal motta-
gande. Bland de instanser som ar negativa kan ndmnas sjofartsverket,
fiskeristyrelsen och Sjosportens Samarbetsdelegation. Det har bl. a. pape-
kats att registreringen av yrkesmiissigt anvinda batar fyller en annan
funktion iin en registrering av fritidsbatar. Registreringen vid sjofartsregis-
tret avser tillsynskrivande bitar och det dr naturligt att behélla denna
registrering. Fiskeristyrelsen har pipekat att registreringen av fiskefartyg
skulle bli mycket splittrad om TSV:s forslag genomfors. 1 stillet for tva
register vid en myndighet (skepps- och bétregistret vid sjofartsregistret)
skulle man f& 24 nya registermyndigheter utover sjofartsregistret.

De remissinstanser som ar positiva till TSV:s forslag ndmner sarskilt att
det skulle vara rationellt att behandla alla bétar i ett register.

Skilen for mitt forslag: Man kan inte bortse frin att ett enda batregister
skulle erbjuda flera fordelar. Den framsta ar att det skulle vara rationellt att
registrera fartyg av samma slag i ett register. Enligt min mening finns det
emellertid awskilligt som talar for att man behéller det sarskilda registret for
vrkesmissigt anviinda batar.

Fartyg inom yrkessjofarten stir under sjéfartsinspektionens titllsyn. Den
nuvarande registreringen av yrkesmassigt anvinda fartyg sker framst for
att erbjuda underlag for tillsynen. Registreringen gors i tva register och
administreras av ¢n myndighet, sjofartsregistret. Gillande ordning ar val
beprovad och rutinerna ar inarbetade. Som framgar av vad jag tidigare har
anfort, se avsnitt 3.2.1, har registreringen av fritidsbatar i huvudsax andra
andamal. Det méstc ocksd tas i beaktande att de yrkesmaissigt anvinda
batarna till sin typ regelméssigt avviker fran fritidsbatarna. Den évervi-
gande delen av de yrkesmissigt anviinda batarna — ca 4200 av 5600 — ar
fiskebatar. Dessa ir oftast byggda i ett fital exemplar av varje typ och de
har kvalificerad utrustning. Fritidsbatar byggs ofta i storre serier. Fiskeba-
tarna avviker vidare fran fritidsbitarna si till vida att de har ett sarskilt
identifieringssystem genom distriktsbeteckningar som ar baserade pa kom-
muncr.

En organisation enligt TSV:s forslag medfor att 24 regionala och en
central myndighet skulle handha registreringen av yrkesmassigt anvanda
batar. Dessutom skulie yrkesmissigt anvinda skepp registreras av ytterli-
gare en myndighet, sjofartsregistret. Enligt min mening skulle en sidan
ordning leda till onddig splittring av registreringsverksamheten. Sarskilt
betriffande fiskefartyg skulle splittringen bli pataglig eftersom fiskeskep-
pen alljimt skulle registreras av sjofartsregistret medan fiskebatarna skul-
le delas upp pa 24 linsstyrelser. Mot bakgrund av det anforda bor registre-
ringen av yrkesmissigt anvinda fartyg koncentreras sa mycket som moj-
ligt.

En annan omstindighet som talar mot TSV:s modell ar att registrering
av bitbyggnadsforskott skall ske hos Stockholms tingsratt, dvs. samma
domstol som for sjofartsregistret. Enligt lagen (1975:605) om registrering
av batbyggnadsforskott kan den som har bestillt en bat och lamnat eller
utfist sig att lamna tillverkaren forskott av pengar eller byggnadsdmnen
ldta ta in avtal i protokollet hos Stockholms tingsritt. Pa det sittet vinner
bestéllaren forméansritt i byggnadsidmnen och vad som for hans rikning
tillverkats med forskottet i den hiindelse tillverkaren kommer pa obestand.

Prop.1986/87:12

(254
(5]

1



1 valet mellan ett system med ett enda batregister och den av mig
forordade ordningen vill jag siutligen nimna en praktisk friga av viss
betydeise. I nuvarande batregister finns ca 5600 bétar registrerade varav
ca 4800 ar yrkesmissigt anvinda batar. En 6verging till ctt enda bétregis-
ter skulle alltsd kriiva att ca 4 800 batar omregistreras i ett nytt register med
de praktiska konsckvenser det kan medféra. Om det nuvarande systemet
for registrering av yrkesmissigt anvinda batar behills, kommer endast ca
800 batar att foras dver till det nya systemet.

Registrets omfauning vad gdller bdistorlek m. m.

Mitt forslag: Varje svensk fritidsbat som vanligen ar forlagd i Sveri-
ge skall registreras i fritidsbitsregistret om baten har en storsta
lingd av minst S meter och drivs med motor eller segel eller om
baten drivs med motor vars effekt overstiger 10 kilowatt. Under
samma férutsittningar skall dven utlindsk fritidsbat vars dgare ér
bosatt i Sverige registreras.

TSV:s forslag: Overensstimmer i huvudsak med mitt férslag vad galler
avgriansningen mot de mindre batarna. som inte skall omfattas av registre-
ringsplikt. Registreringsskyldighet skall inte gilla batar som till hilften
eller mer figs av utlindska fysiska personcr som ar bosatta utomlands eller
av utlandska juridiska personer och inte heller batar som tillhor staten och
ar avsedda uteslutande for statsiandamal och inte for affarsdrift.

Remissinstanserna: Ett fital remissinstanser har yttrat sig rorande
TSV:s forslag till grinsdragning mot mindre, icke registreringspliktiga
batar. Statens naturvirdsverk har t.ex. papekat att endast ca hilften av
landets fritidsbatar kommer att ingd i registret och att det ur naturvirdsver-
kets synvinkel dr 6nskvirt att registrera dtminstone alla batar som fram-
drivs pa annat sitt in genom handkraft. Sjésdkerhetsridet och Sjosportens
Samarbetsdelegation har papekat bl. a. att forslaget kan medfora risk for
konstruktion av s. k. paragrafbatar, dvs. hoga och korta batar med motor-
styrka under den foreslagna grinsen. Man pekar vidare pd att férslaget inte
kommer att omfatta de mest olycksdrabbade batarna i kategorin under 5
mcter.

Skalen for mitt forslag: Mitt forslag rorande registrets omfattning bor ses
mot bakgrund av vad jag anfort betraffande registreringens &ndamal.

Syftet med registreringen dr som nidmnts frimst att ge undecrlag for
kontroll av ordning och sikerhet till sjéss samt planering av trafiken med
fritidsbatar. Registret skall vidare bl. a. kunna anvindas som underlag for
planering som avser turism, friluftsliv ochnaturvard. For att uppfylla syftet
med registreringen ar det enligt min mening tilirdckligt att 1ata registrering-
en avse batar som anvinds pd svenskt sjéterritorium. En vidare omfattning
av registreringen torde mota praktiska och ritisliga problem med tanke pa
den registreringsplikt som kan rada i andra linder. Man bor ocksé beakta
svérigheten att kontrollera att registreringsplikten efterlevs i utlandet.
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Aven med hinsyn till att det évervigande antalet bitar som skall ingi i
registret uteslutande anviénds hir i landet forefaller det naturligt att begrin-
su registreringsplikten till bitar som idr forlagda i Sverige. Nar det giiller
svenska bitar bor dgarens hemvist sakna betydelse. Med svensk bit avser
jag detsamma som i 1 § sjolagen, namligen att béten till mer an hiilften ags
av svensk medborgare eller svensk juridisk person. Si snart en siidan bat
vanligen dr forlagd 1 Sverige skall den registreras i fritidsbétsregistret. Néir
det giller utlindska bétar har jag funnit det limpligt att i viss man begrinsa
registreringsplikten. En sddan bat bor endast registreras om dess Zgare ar
bosatt i Sverige. Motiven till denna bestammelse redovisar jag scnare i
avsnittet réorande samordningen med registreringen av yrkesméssigt an-
vanda bétar.

Vad harefter galler registreringens begrinsning till batar av en viss
minsta storlek m. m. vill jag anfora t6ljande.

Batar for fritidsandamal finns av alla storlekar — fran de minsta roddba-
tar. som anvinds inom ett begrinsat omrade, till bitar som nirmar sig
kategorien skepp och som ldmpar sig for langa forflyttningar. Fritidsbatar-
na utgor dven en mycket heterogen grupp vad giller framdrivningssittet,
Inom gruppen aterfinns allt frin handdrivna batar till mycket snabba
motorbatar. Nagra av syftena med registreringen, t. ex. statistikinsamiing,
skulle vinna pa en sa vidstrickt registreringsplikt som mdjligt. Nar det
giller andra syften. t.ex. sjoraddning och formogenhetskontroll. har en
alltfor omfattande registreringsplikt mindre betydelse. Enligt min mening
bor av praktiska skil registreringen begrinsas till batar av en viss minsta
storlek.

Nar man faststiller grinsen {or registreringsplikt bor foljande omstén-
digheter beaktas. Registreringsplikten maste utformas sa entydigt som
mojligt. Den enskilde batigaren skall sjdlv utan stérre svarighet kunna
avgbra om cn bat ir registreringspliktig eller ¢j. Registreringsplikten bor
darfor inte bestimmas genom formler som kriiver mer eller mindre avance-
rade mitningar av baten. Rent praktiskt maste dven beaktas att endast
sddana bétar tas med som kan foérses med tydliga identifieringsymbcler.

Dessa utgngspunkter tillsammans med vad som angetts rorande regis-
treringens dndamal har foranlett mig att foresla att registreringen i princip
skall omfatta alla sjdsatta motor- och segelbatar vars skrov har en storsta
langd av 5 meter eller mera.

Med liangdregeln torde de flesta bitar nds som ir dvernattningsbara eller
som ar byggda och utrustade for att kunna anvindas for langre forflyttning-
ar. Enligt min mening ar det angeldget att sddana batar omfattas av regis-
treringen.

1 langdintervallet narmast under 5 meter ryms ett stort antal batar som
med hansyn till andamélen med registreringen borde vara registrerade.
Hirmed avser jag sddana batar som kan framf6ras med relativt hog hastig-
het. Tillgéinglig statistik visar att det finns atskilliga batar som ar kortare 4n
5 meter men som ar utrustade med férhallandevis starka motorer. Dessa
batar kan siledes framforas med relativt hog hastighet och i de flesta fall
iven anvindas for langre forflytiningar. Utdver batens lingd behovs dér-
for ett ytterligare urvalskriterium, namligen bétens motorstyrka. Av prak-
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tiska skil bor griansen for minsta motorstyrka sittas ganska hogt. Jag
foreslar en propelleraxeleffekt om 10 kilowatt, vilket motsvarar ungefar 14
hastkrafter, som en lamplig grins.

Den foreslagna avgrinsningen mot mindre batar torde innebéra att unge-
fir 400000 bétar av det nuvarande batbestandet blir registreringspliktiga.

Enligt gillande bestimmelser om batregistrering kompletteras reglerna
om registreringsplikt av en regel rorande ritt till registrering. Annan
svensk bt in sddan som omfattas av plikten att registreras enligt lagen om
registrering av bitar for yrkesmissig sjoéfart m. m. fr under vissa forutsitt-
ningar féras in i registret. Bestimmelserna tillkom bl. a. for att ge batagare
mojlighet att erhilla nationalitctshandling for sin bat. En sédan handling
kan vara betydelsefull vid resa utomlands. Ett annat skal for ratt till
frivillig registrering som aberopades vid bestimmelsens tillkomst (prop.
1975:68, 5. 42) var att televerket som villkor for att tilldela anropssignal for
radiostation pa bét kan krava att biten ir registrerad sd att verket i
registret kan {olja batens eventuella omsittning.

Motiven tor en frivillig registrering har alltjimt aktualitet. Under samma
registreras. Sddan frivillig registrering bor av praktiska skil endast ske i ett
av batregistren. Enligt min mening ar det limpligt att bestaimmelsen fors in
i den nya lagen om fritidsbatsregister. Registreringen kan diremot avse
savil fritidsbatar som yrkesmassigt anvinda bétar.

Samordning med registreringen av yrkesmassigt anvinda batar

Enligt lagen (1979:377) om registrering av bitar for yrkesmassig sjofart
m. m. skall. som ndmnts i avsnitt 2.5, varje svensk bat registreras som
anvands yrkesmassigt till befordran av gods eller passagerare, till bogse-
ring eller birgning, till fiske eller annan fangst i saltsjon eller till uthyrning
till allmanheten. Registreringsplikten galler bétar vars skrov har en storsta
langd av minst 6 meter. Aven mindre passagerarbitar skall féras in i
registret om de ir konstruerade sa att de kan f6ra fler 4n tolv passagerare.
Registreringsskyldighet giiller dven utlandsk bat. som vanligen ar forlagd
till svensk hamn och vars 4gare ar bosatt i Sverige. Som jag tidigare nimnt
skall yrkesmissigt anvidnda batar dven i fortsittningen registreras i det
sirskilda batregistret fér yrkesmassig sjofart. Andra batar skall registreras
i fritidsbétsregistret om Gvriga forutséttningar ir uppfyilda.

Genom denna gransdragning i forhdllande till yrkesmissigt anvinda
bitar uppnds att i stort sett endast fritidsbatar registreras i det nya regist-
ret. Utdver fritidsbitarna skullc emellertid med en saddan ordning vissa
yrkesmissigt anvinda bitar bli registreringspliktiga enligt den nya lagen.
Jag syftar harvid pa batar som ar kortare dn 6 meter men lingre dn 5 meter
samt pd batar som anvands for fiske eller annan fangst i insjovatten.
Fritidsbatsregistret bor som jag tidigare berort i mojligaste man endast
omfatta fritidsbatar. De bada registerlagarna bér darfér enligt min mening
samordnas pa foljande satt. Liksom i registret for yrkesmaissigt anvinda
bétar bor i fritidsbatsregistret endast sddana utlindska batar vars édgare ar
bosatta i Sverige registreras. Savil utlindska fritidsbidtar som utlindska
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yvrkesmissigt anvinda bétar vars édgare dr bosatta utomlands faller dirmed
utanfor fritidsbétsregistret. Vidare bor en gemensam nedre grins {or regis-
treringsplikt gilla. Man kan hiirvid antingen sidnka griansen i lagen om
registrering av bitar {or yrkesmissig sjofart m. m. eller hoja griansen for
registreringsplikt i fritidsbatsregistret. Det scnare alternativet skulle med-
fora att ett stort antal fritidsbatar inte blir registrerade i fritidsbatsregistret.
Jag anscr darfor att griinsen for registreringsplikt i lagen om registrering av
bitar for yrkesmissig sjofart m. m. bor siinkas till 5 meter. For att uppné
den efterstrivade samordningen mellan lagarna bor vidare registrerings-
plikten for yrkesmissigt anviinda fiskebatar utvidgas till att omfatta dven
sadana som anvinds i insjovatten. Med den nu valda Idsningen kommer
fritidsbatsregistret att sé gott som uteslutande omfatta fritidsbétar.

Vissa typer av bitar Kan varken sigas vara yrkesmiissigt anviinda batar
eller cgentliga fritidsbétar. Ett exempel ar de bruksbitar som skirgardsbe-
folkningen anviinder for privata persontransporter. Med den valda regle-
ringen skall sidana batar registreras i fritidsbétsregistret.

3.2.4 Identifiering och méarkning

Mitt forslag: Batarna skall registreras under en sirskild registerbe-
teckning, bestiende av bokstiver och siffror. Narmare foreskrifter
hirom skall meddelas av regeringen.

TSV:s forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Ett fital remissinstanser har yitrat sig i dessa fragor.
Nagra anser att enhetliga identifieringsbeteckningar bor framstallas cen-
tralt och att batigarna sjilva bor anbringa dessa. Andra remissinstanscr,
som forordar TSV:s forslag. menar att man bor undvika onddiga kostnader
och efterstriva mindre byrakrati.

Skalen for mitt forslag: For niarvarande giller enligt 8 § sjolagen jamfort
med forordningen (1975:929) med vissa bestaimmelser om fartygs identifi-
ering att registrerade skepp och batar skall ha en igenkidnningssignal.
Registerbeteckningen skall sdvitt mojligt dverensstimma med igenkén-
ningssignalen som viljs ur vissa for Sverige internationellt reserverade
bokstavskombinationer bestdende av en fyrstillig bokstavsgrupp for
skepp. For batar skall igenkanningssignalen bestd av en trestallig bok-
stavsgrupp eller siffer- och bokstavsgrupp atfoljd av fyra siffror av vilken
den forsta skall vara siffran 2 eller hogre. Genom samrad mellan sjofartsre-
gistret och televerket sikerstills att igenkdnningssignalen éverensstimmer
med den anropssignal som fartygets radiostation tilldelats av televerket.

Systemct med gemensam igenkdnningssignal, anropssignal och register-
beteckning har betydelse for yrkessjofarten och yrkesfisket. Fordelarna
med systemet sammanhéanger med att fartyg som anvinds for yrkesmissig
sjofart regelméissigt ar utrustade med en radioanliggning. Bland fritidsba-
tarna rader inte samma foérhallande. For nirvarande har ca 2 000 fritidsba-
tar tilldelats anropssignal enligt det nyss nimnda internationella systemet.
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Aven om allt fler bitagarce utrustar sina bitar med radio. torde det for det
stora flertalet batigare vara utan intresse om ett system med gemensamma
anropssignaler och registerbeteckningar anvinds. I detta sammanhang bér
dven namnas att det internationella systemet fér anropssignaler ar under
omarbetning och att ett nytt system troligen kommer att inféras under
1990-talet.

Mot bakgrund av det sagda foreslar jag att de registrerade fritidsbétarna
tilldclas en sarskild registerbeteckning enligt ett annat system in det som
anvinds for den yrkesmassiga sjofarten. Registerbeteckningen bor besta
av en kombination av bokstaver och siffror. Med st6d av 8 § andra stycket
sjolagen kan regeringen i administrativ ordning nirmare foreskriva vilken
kombination som skall valjas. Med exempelvis tre bokstiaver atfolida av
tvd siffror erhélls ca 900 000 kombinationer vilket torde vara tillrackligt for
en dverskadtig tid.

Mirkning av bétar kan ske med skyltar etler motsvarande som tillhanda-
hills av en myndighet pd sau som sker betriiffandec motorfordon. Alterna-
tivt kan markningen 6verldtas till batigarna som dd kan méla, fista sjilv-
haftande tecken eller pd annat sitt tydligt mirka batarna. Niérmare fore-
skrifter harom fiar meddelas av regeringen.

3.2.5 Kostnader for registreringen m. m.

Mitt forslag: Kostnaderna for registreringen skall biiras av batagarna
genom cn sarskild arlig avgift.

TSV:s forslag: Overensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: Flertalet remissinstanser har inte haft nagot att erin-
ra mot principen att batigarna skall bira kostnaderna for registreringen.

Skilen for mitt forslag: Enligt bilregisterkungérelsen (1972:599) bidrar
fordonsidgarna till kostnaderna for registreringen genom att erligga dels
skyltavgift nar fordonet registreras, dels en i princip arlig registerhalinings-
avgift. Samma finansieringsprincip bor enligt min mening tillaimpas betraf-
fande fritidsbatarna.

Kostnaderna for ett fritidsbatsregister kan grovt indelas i initialkost-
nader samt drliga driftskostnader. Till den forsta kategorin hor i huvudsak
kostnader av engingskaraktir. Den totala kostnaden for uppliaggning av
registret uppskattades ar 1984 av TSV till drygt 12 milj. kr. Driftskostna-
derna beriiknades till drygt 7.6 mil;j. kr. per ar.

Enligt TSV:s forslag har den genomsnittliga avgiftsnivan satts till 25 kr.
per bat i 1984 ars prisniva vid ett berdknat antal av 425000 batar. Berik-
ningarna bygger dels pd att samtliga bdtar blir registrerade vid forsta
registreringstillfillet, dels pd en periodisering av initialkostnaderna under
cn period av fem r. Avgiften for registrering skulle komma att sjunka med
8 kr. pd det sjitte aret om man bortser frin forindringar i kostnadsnivan.
Om registreringen av olika skil — t. ex. att informationen om registrering-
en inte skulle komma att nd samtliga registreringspliktiga — inte blir
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fullstandig blir kostnaden per bit hogre dn 25 kr. Dessutom rader viss
osikerhet om batantalet verkligen uppgar till 425000. Om antalet &r ett
annat pdverkas sjilvfallet nivdn pa registeravgiften. Detta kan ocksa intrif-
fa vid en senare tidpunkt om t. ex. fordndringar skulle ske av sammansitt-
ningen av det nuvarande bitbestandet.

Kostnaderna for registreringen dr svara att pa forhand exakt berikna.
Enligt min uppfattning bdor man i huvudsak kunna utgé fran TSV:s berik-
ningar. Ett flertal linsstyrelser har dock stillt krav pd ytterligare resurser
avseende sival arbetskraft som teknisk utrustning. Detta giller ocksa
sjofartsverket for verkets nya uppgift som huvudansvarig for registret.
Sjofartsverket bor som registeransvarig myndighet genom avtal med TSV
nirmare precisera de resurser som kriivs for saval uppliggningen av regist-
ret som den l16pande driften. TSV bor ocksé infor avtalet precisera siarkost-
naderna for bil- och batregistren. De av TSV redovisade kostnadsberik-
ningarna, drygt 12 milj. kr. for registrets uppliggning resp. drygt 7.6 milj.
kr. arliga driftskostnader i 1984 ars prislage, torde inte drastiskt forandras
av de ytterligare resursanspraken eller anpassningen till 1988 ars prisniva.
Diaremot kan en inledningsvis svag anslutning till registret eller felbedém-
ningar i antalet registreringspliktiga batar mer pétagligt forindra ragister-
avgiften. Det bér ankomma péa sjofartsverket att pa grundval av uppgifter
frén TSV och liansstyrelserna érligen redovisa alla kostnader for registre-
ringen.

Efter samrad med cheferna for kommunikations-, finans- och civildepar-
tementen foreslar jag att en arlig avgift tas ut for varje registrerad bat.
Avgiften bor beslutas av regeringen. Avgiften skall ticka kostnaderna for
registerupplaggning, drift, underhall och administration av fritidsbatsregis-
tret. Avgiftens storlek avvags mot samtliga kostnader for registret. Vid
faststillandet av avgiftsbeloppet maste bl. a. beaktas de nimnda osiikerhe-
terna om antalet registreringsobjekt. Som ett exempel skulle ett registre-
ringsbortfall av 50 000 batar innebira ca 3 milj. kr. lagre kostnadstackning,.
Forutsatt att registreringen i huvudsak far den omfattning som TSV har
berdknat torde registeravgiften, efter kostnadsanpassning till aktuell kost-
nadsniva, inte Sverstiga 30 kr. per bat. Detta skulle vid 425000 bétar
innebéra avgifter om knappt 13 mifj. kr. arligen till att ticka samtliga
kostnader for registreringen.

Budget- och anslagsfragor

Den nya lagen foreslas triada i kraft den 1 januari 1988. Genom en sirskild
Overgangsbestimmelse, som jag dterkommer till i specialmotiveringen,
foreslds att nuvarande batbestind skall registreras senast den 1 april 1988.

Avgiftsuppbord foreslds ske genom sjofartsverkets férsorg med bérjan
under forsta delen av ir 1988. Avgifter flyter dirvid in huvudsakligen under
manaderna mars och april i samband med registreringen av det nuvarande
batbestindet. Avgifterna tas till uppbord i statens verksamhet genom
direkt avisering av batigaren for tickande av kostnaderna for registrering-
en. Avgiftsuppbérden disponeras dirvid inte av registermyndigheterna
annat dn genom rekvisition pa grundval av verifierade kostnader.
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Intikterna genom avgifter bor darfor redovisas éver cn ny inkomsttitel i
statshudgeten. Medel fors till sjofartsverket for tackande av verkets kost-
nader samt de avtalade kostnaderna vid TSV,

Efter samrad med chefen for finansdepartementet foreslar jag vidare att
sjofartsverket tillats disponera en rorlig kredit av 12 milj. kr. i riksgilds-
kontoret under en tvaarsperiod for de resursbehov som uppkommer i ett
inledningsskede av registreringen. Den rérliga krediten bor vara tillginglig
redan under budgetaret 1987/88. Som jag redovisat torde avgifter for regis-
treringen borja flyta in under forsta tertialet 4r 1988. Kostnaderna for
uppbyggnaden av registret kommer diarfor inledningsvis och under budget-
aret 1987/88 i1 stor utstrdckning att finansieras med hjilp av den rorliga
kredit sjéfartsverket foreslis disponera. Forst under kalenderaret 1989
torde mer exakt Kunskap f6religga om registreringens omfattning samt
intikterna och kostnaderna.

Linsstyrelsernas Kostnader for registreringen foreslar jag efter samrid
med chefen for civildepartementet bli tickta genom ordinarie anslag dver
statsbudgeten. Lansstyrelsernas l6pande kostnader sedan registret efter en
uppbyggnadsperiod ar i drift far provas arligen och redovisas till sjofarts-
verket. Savil kostnaderna for registeruppbyggnad som de arliga [6pande
resursbehoven skall finansieras genom medel redovisade under den fore-
slagna inkomsttiteln pa statsbudgeten.

Med den foreslagna ordningen blir det méjligt att fortlopande for varje
budgetér bestimma vilka kostnader som belastar registreringen av fritids-
bitar. P4 detta satt kan cn korrekt avpassad avgift tas ut av dgarna till de
registrerade fritidsbétarna.

3.3 Foljdiandringar i annan lagstiftning

Den foreslagna nya lagen om fritidsbatsregister medfor foljdindringar i
sjolagen (1891:35 s. 1), lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmissig sjofart m. m. samt lagen (1986:371) om flytining av fartyg i
allmédn hamn.

Foljdiandringarna behandlas i specialmotiveringen, se avsnitt 5.2, 5.3
och 5.4.

4 Upprittade lagforslag

Pi grund av det anférda har inom jordbruksdepartementet uppriittats for-
stag tilt

1. lag om {ritidsbatsregister,

2. lag om dndring i sjélagen (1891:35 5. 1),

3. lag om dndring 1 lagen (1979:377) om registrering av bitar for yrkes-
massig sjofart m. m.,

4.lag om &ndring i Jagen (1986:371) om flyttning av fartyg i alimiin hamn.

Forslagen under 2 och 3 hur upprittats 1 samrad med chefen {or justitie-
departementet och forstaget under 4 i samrid med chefen fér kommunika-
tionsdepartementet.
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5 Specialmotivering
5.1 Forslaget till lag om fritidsbatsregister

Den nya lagen bygger pa TSV:s forslag till en lag om registrering av batar. |
enlighet med TSV:s forslag skall siledes bitar som drivs med scgel eller
motor och vars skrov har en storsta lingd av minst 5 meter registreras.
Enligt TSV:s forslag skall dessutom batar som drivs med en motor vars
cffekt overstiger 13 kilowatt registreras. En motsvarande bestimmelse
aterfinns i den nya fritidsbatsrcgisterlagen. Motoreffekten har dock be-
stamts till minst 10 kilowatt. I enlighet med TSV:s forslag skall registre-
ringsplikten intrida da baten forsta gngen sjosatts.

En avgdrande skillnad i forhdllande till TSV:s forslag ér att fritidsbatsre-
gistret inte skall omfatta batar fér yrkesmissig sjofart. De flesta olikheter
mellan lagforslagen sammanhinger med detta forhaliande.

Liksom hittills skall bitar som anvinds for yrkesmissig sjofart registre-
ras i det batrcgister som fors enligt lagen (1979:377) om registrering av
batar for yrkesmissig sjofart m. m. Bitar som inte ar registreringspliktiga
enligt den lagen skall, om ovriga forutsattningar ar uppfyllda, registreras i
fritidsbaisregistret. Genom denna grinsdragning kommer i princip endast
fritidsbitar att registreras i det nya registret. Den nya fagen berér inte
skeppsregistreringen. Ett skepp som anvinds for fritidsindamal skall séle-
des dven i framtiden vara registrerat i skeppsregistret.

For att undvika forvixling mellan de bada batregistren har det nya
registret fatt benimningen “fritidsbétsregisier’”. Namnet 4r naturligt med
tanke pd att i stort sett endast fritidsbatar skall ingd i registret.

Enligt TSV:s forslag skall registreringsplikten inte galla batar som till
hilften eller mer 4gs av utlindska fysiska personer som ar bosatta utom-
lands eller av utlindska juridiska personer. I mitt forslag har lagens til-
lampningsomride vad galler 4garens nationalitet bestimts pa ctt annat
satt.

Avsikten ir att med registreringsplikt nd de batar som huvudsakligen
anvinds inom svenskt territorialvatten. Enligt lagen skall denna malsatt-
ning uppnds genom att man liter registreringsplikten bero pa var baten
vanligen forvaras. Enligt lagen skall samtliga svenska fritidsbatar som
vanligen #r forlagda i Sverige registreras i fritidsbatsregistret. Svenska
dgares hemvist saknar saledes betydelse for registreringsplikten. Niar det
géller utlaindska bétar giller registreringsplikt om baten vanligen forvaras i
Sverige och dess dgare ar bosatt i Sverige. Med dgare avses harvid dgare
av en eller flera andelar i baten. Lagen omfattar bade batar som ligger i
hamnar och bétar som forvaras pa land.

I motsats till TSV:s forslag innehéller den nya lagen en bestimmelse om
ratt till registrering av bétar som i och for sig inte dr registreringspliktiga.
Bestdmmelsen har utformats efter ménster av lagen om registrering av
bétar for yrkesmissig sjofart m. m.

P4 forslag av lagrddet har jag 1atit 3, 7 och 22 §§ i det remitterade
lagforsiaget utga. Paragrafnumreringen t specialmotiveringen blir dirfor en
annan dn i det remitterade forslaget.
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I samband med att jag behandlar 1-3.6-9, 12, 16—17 och 19 §§ enligt
propositionens paragrafnumrering och évergingsbestimmelserna kommer
jag att g& in pd lagrddets synpunkter. Datainspektionens ytirande berors i
anslutning till 1 och 3 §§. De indringar i det remitterade forslaget som
datainspektionens och lagridets yttranden foranlett framgir av motive-
ringen till nimnda paragrafer.

Utdver dndringar foranledda av datainspektionens och lagridets syn-
punkter har en smirre dndring gjorts i 5 § enligt propositionens paragraf-
numrering. Andringen innebir att begreppet “propelleraxeleffekt’” kom-
pletterats med uttrycket “eller motsvarande™.

I ovrigt skiljer sig propositionens lagférslag {ran det remitterade endast
genom att vissa sprikliga och redaktionella dndringar har gjorts.

Inledande bestammelser

1 § Registrering av bitar cnligt denna lag sker i det fritidsbéisregister
som avses i1 2 § andra stycket sjolagen (1891:35 5. 1). Registret fors av
sjéfartsverket och lansstyrelserna med hjélp av automatisk databchand-
ling.

Paragrafens andra mening har formulerats pé forslag av datainspektionen
och lagrddet.

Med uttrycket bétar avses detsamma som i 2 § forsta stycket andra
meningen sjolagen (1891:35s.1).

Omfattningen av registreringsplikten anges i 5 §. Huvudprincipen ar att
sadana béitar som inte anvinds for yrkesmassig sjofart skall registreras i
fritidsbatsregistret. Batar som anvinds yrkesmissigt skall liksom hittills
registreras i det batregister som fors av sjéfartsregistret vid Stockholms
tingsrétt.

2 § Fritidsbatsregistret har till &ndamadl att ge underlag for
1. kontroll av ordning och sikerhet till sjoss,
2. plancring av trafiken med fritidsbétar.
Registret far dven anviandas som underlag for
1. planering som avser turism, friluftsliv och naturvard,
2. utredningar rorande skatter, tullar och indrivning.

3 § Polismyndighet, tullmyndighet, riksskatteverket, linsskattemyn-
dighet. lokal skattemyndighet och kronofogdemyndighet far ha terminalat-
komst till fritidsbatsregistret.

Paragraferna. som behandlar fritidsbatsregistrets dndamél och terminaldt-
komst till registret, har kommenterats i den allmiinna motiveringen (avsnitt
3.2.1.

Pa forslag av lagrdder och datainspektionen har 2 § andra stycket i det
remitteradc forslaget formulerats om och flyttats till 1 § andra meningen.
Den idndrade paragrafnumreringen innebar att 3 § motsvarar 4 § i det
remitterade {orslaget.
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4 § Vid tillimpningen av denna lag skall som dgare av en bart anses dven

den som innehar biten péa grund av forvirv med forbehall om atertagande-
ritt.

Bestammelserna i denna lag om dgare av en bat giller ocksi den som
ager andel | en bat.

Forsta stycket motsvarar 2 § lagen om registrering av batar {or yrkes-
missig s)0fart m. m.

Enligt 7—9 och 11 §§ 4r cn batigare skyldig att gora anmalningar till
fritidsbatsregistret rorande registrering, éverlitelser. andra forindringar i
registrerade uppgifter samt avregistrering. Av andra stycket i foérevarande
paragraf framgér att dven en dgare av en andel i en bat ar skyldig att gora
sddana anmilningar till fritidsbtsregistret. Av detta foljer att samtliga
deldgare titl en bat har dgarens skyldigheter gentemot fritidsbatsregistret.
Genom att utnyttja mojligheten enligt 19 § att 1ita en deldgare svara for
skyldighetlerna kan dock uppgiftslimnandet fullgbras pé ctt smidigare satt.

Registrering och anteckning av forviry m. m.
5 § Varje svensk bdt som inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om
registrering av batar for yrkesmassig sjéfart m. m. och som vanligen ar
forlagd i Sverige skall registreras i fritidsbétsregistret om

1. béten drivs med segel eller motor och skrovet har en storsta lingd av
minst fem meter eller

2. baten drivs med en motor vars propelleraxeleffekt cller motsvarande
overstiger tio kilowatt eller med flera motorer vilkas sammanlagda effekt
dverstiger namnda tal.

Registreringsplikten intrider da béten forsta gingen sjositts eller da den
didrefter utrustas med segel cller motor.

Forsta och andra styckena galler 4ven utlindsk bét vars dgare ar bosatt i
Sverige.

| paragrafen anges omfattningen av registreringsplikien samt den tidpunkt
da denna intrader.

Av den allmidnna motiveringen framgdr att registreringen av fritidsbatar
skall omfatta de bitar som friamst anvinds inom svenskt territorialvatien.
For att fran registreringsplikt utesluta bétar som bara tillfalligt ar forlagda i
Sverige anges i paragrafen att baten vanligen skall vara forlagd i Sverige.
Hirmed avses forvaring av biten antingen i en hamn eller pé land. Regis-
wreringsplikt forutsatier séledes en mera stadigvarande basering i Sverige.
For svenska batar saknar det betydelse om Agaren ar bosatt i landet. Nar
det géller utliindska batar daremot kriivs for registreringsplikt att dgaren ar
bosatt i Sverige. Av 4 § andra stycket {oljer att en utlandsk bat blir
registreringspliktig s& snart en deligare — oavsett andelens storlek — ar
bosatt i Sverige. Som nédrmare utvecklats i den allmdnna motiveringen,
avsnitt 3.2.3, har regeln betriffande utlindska béatar tillkommit for att
samordna bestimmelserna om fritidsbatsregistrering med regierna om re-
gistrering av yrkesmassigt anvéinda bétar.

Enligt paragrafen skall endast batar som drivs med segel eller motor och
vars skrov har en storsta lingd av minst S meter registreras. Aven mindre
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motorbétar som drivs med motor vars effekt dverstiger 10 kilowatt skall
registreras.

Uttrycket *"vars skrov har en stdrsta lingd av'™ dverensstimmer med
sjOlagens terminologi (2 §). Skrovets stérsta lingd brukar ibland i direkt
Sversiittning fran en engelsk term betecknas som "'langd Sver allt>. Vid
berikning av skrovmatt skall hinsyn inte tas till bogsprét och avvisare.
Aven roder och roderskidda skall limnas ur rikningen. De torde for évrigt
inte hora till skrovet.

Med propelleraxeleffekt forstds effekten pa propelleraxeln i en fullt
utrustad motor. Effekten 10 kilowatt motsvarar ca 14 histkrafter. Uttryc-
ket ""eller motsvarande’ syftar pd de fall di begreppet propelieraxeleffekt
inte ar tillampligt.

Grundliaggande for registreringsplikt i {ritidsbiitsregistret 4r att biten
inte skall registreras enligt lagen (1979:377) om registrering av bétar for
yrkesmissig sjofart m. m. Som niirmare utvecklats i den allminna motive-
ringen bor fritidsbatsregistret i mojligaste min endast omfatta fritidsbatar.
Det ar mot denna bakgrund som nyss nidmnda lag foreslds dndrad vad
giller registreringsplikt. Enligt forslaget, som motiveras i avsnitt 3.2.3,
skall batregisteriagarna samordnas bl. a. pé sa sitt att griansen for registre-
ring av yrkesmissigt anvanda bdtar sinks frin 6 till 5 meter.

I andra stycket anges ndr registreringsplikt intrdder. Enligt lagen om
registrering av batar for yrkesmissig sjofart m.m. dr det den faktiska
anvandningen som avgor nar baten blir registreringspliktig. En saddan ord-
ning dr mindre lamplig for fritidsbatar. Saval fran de 6vervakande myndig-
heternas som den enskilde batagarens synpunkt torde ett mer patagligt
kriterium dn anvindningen av biten vara den forsta sjosittningen. Agaren
blir sdledes skyldig att registrera baten si snart den sjosalls om évriga
forutsittningar for registrering ar uppfyllda. For registreringsplikten sak-
nar det betydelse om béten ar klar {6r bruk eller inte.

Regleringen innebir att nya batar, som uppfyller samtliga krav for regist-
rering, blir registreringspliktiga vartefter dc sjositts. For batar som da
lagen borjar gilla redan ar eller varit sjdsatta — dvs. nuvarande bétbestand
— intrider registreringsplikt omedelbart vid ikrafttradandet den 1 januari
1988. Av punkt 2 i Overgingsbestimmelserna framgéir dock att sddana
batar inte behover registreras forran senast den 1 april 1988,

Registreringsplikt kan endast upphéra med stéd av nigon av avregistre-
ringsgrunderna i 10 §. Detta medfor bl.a. att en bdt som en ging varit
sjosatt inte kan avregistreras omedelbart pa grund av byte till svagare
motor eller till foljd av att den inte alls ar utrustad med motor liangre. 1
sadana fall kan avregistrering ske tidigast inom ett ar.

Den valda konstruktionen innebiar vidare att registreringsplikten inte
upphér enbart beroende pa att biten tas upp pa land och inte lingre
anvinds.

Det andra ledet i andra stycket avser sidana batar som forst efter
sjoséttningen utrustas pa sa sitt att de da blir registreringspliktiga i enlighet
med forsta stycket. Detta giller bl. a. bitar under 5 meter som inte frin
borjan ar utrustade med motor over 10 kilowatt. Registrering skall i dessa
fall ske vid den tidpunkt da baten forses med sddan kompletterande utrust-
ning som medfor registreringsplikt.

3 Riksdagen 1986/87. 1 saml. Nr 121
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Bestammelser om fartygs nationalitet finns i sjélagen. Enligt 1 § anses
ett fartyg som svenskt om det tili mer 4n hilften d4gs av svensk medborgare
eller svensk juridisk person. Regeringen eller efter regeringens bemyndi-
gande sjofartsverket kan vidare medge att annat fartyg, vars drift star
under avgorande svenskt inflytande och vars dgarc har fast hemvist i
Sverige, skall anses som svenskt.

6 § Aven en annan svensk bat in en sadan som avses i 5 § far pa begiran
av agaren foras in i fritidsbatsregistret, om det med hénsyn till batens typ
och anvindning eller annars finns sarskilda skl for att den registreras.

Paragrafen, som motsvarar 8 § i det remitterade forslaget. behandlar mo;-
ligheten till frivillig registrering i fritidsbatsregistret.

Bestimmelsen har motiverats 1 den allmidnna motiveringen ravsnitt
3.2.3).

Frivillig registrering har hittills kunnat ske enligt 5 § lagen om registre-
ring av batar for yrkesmassig sjéfart m. m. Avsikten ar att frivillig registre-
ring i framtiden endast skall kunna ske enligt forevarande bestammelse.

Lagrdder har framhdllit att det inte av lagtexten eller motiven framgar
hur man skall se pd situationen da flera dger en bat gemensamt. Paragrafen
skall enligt lagradet liasas i samband med forslagets bestimmelse om avre-
gistrering av en frivilligt registrerad bat. Lagradet utgir fran att det inte
skall kravas nagon dganderittsutredning med behorighetshandlingar m. m.
och stéller frigan vad som skall gilla om dgarna inte dr eniga.

Som lagradet papekar skall det inte krivas nigon Adganderittsutredning i
samband med registrering i fritidsbatsregistret. Lansstyrelsen har ailtsd att
i princip godta en anmélan om registrering frin den som uppger sig vara
agare. Av paragrafen jamford med 4 § andra stycket f6ljer att den som dger
en andel i en bat skall kunna pakalla registrering. Avsikten ir siledes att
varje deligare som si 6nskar skall kunna begira registrering. Registermyn-
digheten har inte anledning att efterforska huruvida deldgarna ar éverens
om atgiarden. Samma forhéllande bor gilla i friga om avregistrering av en
bat som registrerats enligt forevarande paragraf. Registermyndigheten be-
héver inte heller d& efterforska huruvida enighet rader om att béten skall
avregistreras. En forutsittning maste emellertid vara att den dgare som
begir avregistrering finns antecknad som Agare i registret.

Den ordning jag nu beskrivit ar en foljd av att samtliga dgare till en bat
enligt mitt forslag jamstélls (4 § andra stycket). Enligt min mening torde
man inte behdva befara att konstruktionen leder till oligenheter. Jag grun-
dar denna stindpunkt pa att frivillig registrering med stor sannolikhet
kommer att bli en relativt ovanlig foreteelse. Utrymmet for frivillig regist-
rering blir namligen betydligt mindre i framtiden beroende pa registrerings-
pliktens omfattning. Man torde vidare kunna utgd fran att de allra flesta
batédgare dr dverens inbordes i fragor om frivillig registrering av den sam-
agda baten.

7 § Den som &ger eller forvirvar en bit, som inte i4r men skall vara
registrerad, skall skriftligen till en linsstyrelse anmala béten for registre-
ring inom en vecka frin det att den forvirvades eller registreringsplikt
intradde.
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Paragrafen motsvarar 9 § 1 det remitterade forslaget.

Lagrader anfor att 9 och 10 §§ i det remitterade forslaget avhandlar dels
registreringsplikt, dels skyldighet att anmaéla dgarforindringar. Enligt lag-
radet bor dessa dmnen skiljas at genom att 10 § andra stycket i det remitte-
rade forslaget arbetas in 19 & remissforslaget.

Jag ansluter mig till lagridets uppfattning och féreslar att 7 § formuleras
i enlighet med lagradets forslag.

Enligt paragrafen kan anmalan for registrering ske till vilken linsstyrelse
som helst i landet.

Med uttrycket idgare skall enligt 4 § forstis dven den som forvirvar en
andel i en bét. Motsvarande giiller enligt lagen om registrering av batar for
yrkesmissig sjofart m.m. For att férenkla registreringsforfarandet kan
enligt 19 § deldgarna ange viss person som ansvarig i forhallande till
registermyndigheten.

Medan tidsfristen rérande yrkesmissigt anviinda bétar 4r en ménad har
forevarande bestimmelse tiden satts til! en vecka. En veckas tidsfrist torde
vara tillracklig generelilt sett. For det nuvarande registreringspliktiga bat-
bestandet innebir paragrafen jamford med punkt 2 i dvergingsbestimmel-
serna att dgarna till dessa batar skall gora registeranmilan senast den 1
april 1988.

8 § Den som forvirvar en registrerad bat och sjélv ar skyldig att ha den
registrerad skall inom en vecka skriftligen anmala forvirvet till en lanssty-
relse for anteckning i fritidsbatsregistret. Vid forviarv genom arv, bodel-
ning eller testamente skall tiden riknas fran arvskiftet eller bodelningen.
Om arvskifte eller bodelning inte behovs skall tiden ridknas, vid testamen-
te, fran det detta kom att sta fast och i annat fall fran det bouppteckning
efter den avlidne avslutades eller dodsboanmaélan gjordes.

Overgér aganderitten till en registrerad bét pd annat sitt in genom arv,
bodelning eller testamente, dr dven den fGrre agaren skyldig att inom en
vecka frin den nye idgarens forvirv gora anmélan diarom till en linsstyrel-
se.

Paragrafen motsvarar 10 § forsta stycket i det remitterade forslaget.

Paragrafen behandlar forvarv av registrerad bit. En motsvarande be-
stammelse aterfinns i lagen om registrering av batar for yrkesmassig sjéfart
m. m. Till skillnad mot vad som giller betriffande yrkesmissigt anvéinda
bétar dr enligt paragrafen dven den forre dgaren skyldig att anmila den nye
agarens forvarv.

Av forevarande paragraf jimford med 4 § foljer att samtliga deldgare vid
samiganderatt ar skyldiga att géra anmdlan till fritidsbatsregistret. For att
férenkla registreringsforfarandet kan i sadana fall enligt 19 § deligarna
ange viss person som ansvarig i férhéllande till registermyndigheten.

Lagrddet har anfort att bestimmelserna i 10 § forsta stycket remissfor-
slaget beror bl.a. successionsrittsliga forvarv. Vid forvarv genom arv
raknas successionen fran arvlitarens dod. Egendomen blir emellertid un-
derkastad sarskild forvaltning — dodsboférvaltning — till dess den genom
arvskifte fordelas bland arvingarna. Saval dédsfallet som fordelningen av
arvet ger siledes tidpunkter av betydelse for férvirvet. Finns det bara en
arvinge bortfaller dock det senare ledet, cftersom nigot skifte di inte
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behovs. Motsvarande forhillanden kan uppkomma vid forvirv pa grund av
testamente. Efterlamnar den avlidne dven en make, kan dessutom forvarv
genom bodelning komma i fraga. Lagradet papekar att dessa for de succes-
sions- och familjerattsliga férvirven speciella forhillandena har beaktats
vid motsvarande reglering i 51 § bilregisterkungorelsen (1972:599). Efter
huvudregeln — ocksa den féreskriver anmalan inom en vecka frin {orvar-
vet — siigs dar att, di dganderitten dvergitt genom arv, bodelning eller
testamente, tiden dock skall riknas fran det arvskifte holls eller bodelning
skedde; fordras ej arvskifte eller bodelning skall tiden riknas, vid testa-
mente, frén det detta blev stdndande och i annat fall frin det bouppteck-
ning efter arvlataren avslutades. Enligt lagradet ar det inte helt klart hur
anmalningstiderna skall riknas i motsvarande fall enligt det remitterade
forslaget. Endast huvudregeln ir tillamplig och det enda undantag som
gors tar sikte pa den &dgarvixling som det innebar niar vid dodsfallet
egendomen Overtas till forvaltning av den avlidnes dodsbo. Regleringen ar
utformad pa samma satt som enligt 6 § andra stycket lagen (1979:377) om
registrering av batar for yrkesmaissig sjofart m. m. Det fir cmellertid enligt
lagradet antas att férvarv av batar genom arv, bodelning och testamente
kommer att bli betydligt vanligare nir friga ir om fritidsbatar dn nar det
ror sig om batar for vilka 1979 &rs lag varit i forsta hand avsedd. BEehovet
av en klargérande reglering maste darfoér anses storre i friga om fritidsba-
tar. Enligt lagradet kan bestimmelsen lampligen utformas med forebild i
51 § bilregisterkungdrelsen.

Jag ansluter mig till lagridets uppfattning och foreslar att par:grafcn
formuleras i enlighet med lagradets forslag.

9 § Regeringen foreskriver vilka uppgifter i ovrigt som &garen till en
registrerad bat skall anmila f6r anteckning i fritidsbatsregistret.

Enligt 11 § i det remitierade forslaget &liggs dgare av en bat att gora
anmiilan till fritidsbétsregistret om andra indrade férhillanden én figande-
rattsovergang eller avregistrering.

Lagrddet har konstaterat att forslaget inte anger vilka uppgifter som
skall inforas i fritidsbétsregistret utan forutsatter att detta skall bestimmas
av regeringen i en forordning. Som en féljd harav blir enligt lagradet
inneborden av den foéreslagna 11 § att regeringen kommer att kunna beslu-
ta dligganden for enskilda. Med hinsyn till 8 kap. 3 § regeringsformen bor
paragrafen enligt lagradet darfor innehalla ett uttryckligt bemyndigande.

Jag ansluter mig till vad lagridet anfort och foreslar att paragrafen
utformas i enlighet med lagradets férslag.

Avregistrering

10 § En bat skall avregistreras om den

1. férolyckats, huggits upp eller forstérts,

2. inte ldngre vanligen ir forlagd i Sverige eller pé grund av dverlatelse
inte langre skall vara registrerad i fritidsbatsregistret,

3. forsvunnit eller dvergetts till sjoss och sedan inte antriiffats inom tre
manader,
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4. frinhints dgaren genom brott och inte antriiffats inom tvd &r direfter,

5. har registrerats enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for
yrkesmissig syofart m. m.,

6. i annat fall 4n som sigs i 1—5 sedan minst ett ar inte skall vara
registrerad enligt S §,

7. dr registrerad enligt 6 § och anmils for avregistrering.

Avregistreringsgrunderna i punkterna | -3 6verensstimmer huvudsakligen
med de som giller enligt 7 § punkterna 1 -3 lagen om registrering av batar
for yrkesmassig sjéfart m. m.

Avregistreringsgrunden i punkt 4 har tillkommit med bilregisterkungo-
relsen (1972:599) som forebild.

Avsikten med punkt 5 ér att forhindra dubbclregistrering.

Avregistreringsgrunderna enligt punkterna 1-5 tar sikte pa speciclla
situationer. Bestimmelsen i punkt 6 omfattar dndringar i dvrigt som med-
for att registreringsplikten skall upphora. Hit hor de fall som har berorts i
anslutning till 5 §. Som exempel kan nimnas att en bat upphdr att vara
registreringspliktig pd grund av byte till en svagare motor eller till foljd av
att motor inte alls anvinds. Det dr uppenbart att ett batregister inte kan
vara uppbyggt pi sa sitt att sddana torandringar fir omedelbar verkan vad
géller registreringsplikt. For att registret skall vara sa tillforlitligt som
mojligt maste viss tid forflyta innan avregistrering kan ske. Samma regel
géller da avregistrering skall ske enligt punkterna 3 och 4. Avregistrerings-
grunderna i punkierna 1, 2 och 5 &ar dock av sidan karaktéar att de kan
medfora omedelbar avregistrering utan att registrets tillforlitlighet rubbas.

Enligt 6 § kan i vissa fall frivillig registrering ske i fritidsbatsregistret.
Avregistreringsgrunden i punkt 7 tar sikte pa sadan registrering.

Som berorts § den allménna motiveringen kan en bat endast avregistreras
med st6d av avregistreringsgrunderna i forevarande paragraf. Den omstin-
digheten att en registrerad bét under lang tid inte brukas eller forvaras pé
land ir sdledes inte nigon giltig avregistreringsgrund.

11 § Om en bat skall avregistreras enligt 10 § 1—6 ar dgaren skyldig att
utan drojsmdl till en Iansstyrelse skriftligen anmaila baten for avregistre-
ring.

Om en lansstyrelse far kinnedom om omstindighet som avsesi 10 § 1~
6. far lansstyrelsen sjilvmant avregistrera biten.

Enligt paragrafen skall anmilan om avregistrering ske skriftligen av
agaren. En sddan anmiilan skall goras utan drojsmal.
Registermyndigheten kan, dven utan anmaélan fran dgaren, avregistrera
en bat enligt punkterna 1—6. Mojligheten att avregistrera trots att anmilan
¢j har gjorts har inforts efter monster av bilregisterkungérelsen (1972: 599).

Registeravgift
12 § Regeringen far meddela foreskrifter om skyldighet att betala en arlig
registeravgift.

Avgiftsskyldig for en viss bat dr dgaren av bdten. Som iigare av en
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registrerad bt anses den som ar antecknad i fritidsbétsregistret som agare
nar avgiften skall tas ut. Om flera dgare dr antecknade ar de solidariskt
betalningsansvariga.

I paragrafen, som motsvaras av 14 § i det remitterade forslaget, behand-
las den arliga registeravgift som skall finansiera registreringen. Den som dr
antecknad som dgare av en bit dd avgiften skall tas ut ar enligt andra
stycket skyldig att betala avgiften. Om flera dgare ar antecknade ir de
solidariskt betalningsansvariga. Genom denna konstruktion kan rnan en-
kelt och objektivt faststilla vem som skall betala avgiften.

I forsta stycket bemyndigas regeringen att faststilla avgiftens storlek
och att meddela narmare féreskrifter om uppboérden av registeravgiften.

I lagridsremissen foreslogs att det skulle vara forbjudet att bruka en bat
for vilken avgiften inte har betalats. Lagrddet har funnit det stotande att en
sé pass liten forseelse skall kunna leda till en sé pass alivarlig paf6ljd som
forbud att bruka baten och har dirfor foreslagit att forbudsbestammelsen
utgér.

Jag vill inte motsitta mig lagradets forslag och har darfor i forevarande
paragraf inte tagit upp nagon bestimmelse om brukandeforbud vid utebli-
ven betalning.

13 § Om en bét franhants dgaren genom brott, ir denne inte skyldig att
betala registeravgift.

Om en bat franhints dgaren genom brott och direfter inte kommer till ritta
kan den enligt 10 § punkt 4 inte avregistreras forrdan tva ar har forflutit.
Som anmiirkts i ansfutning till nimnda stadgande har bestammelsen till-
kommit for att 6ka registrets tillforlitlighet. Agaren till den stulna baten bor
emellertid inte under tvairsperioden vara skyldig att betala registeravgift.
For att befrias fran avgift maste dgaren underritta en linsstyrelse om att
baten frinhints honom genom brott. Till en sddan anmilan bor bifogas en
kopia av gjord polisanmilan.

14 § Registeravgifien péfors genom automatisk databehandling pa
grundval av uppgifter i fritidsbatsregistret utan att beslut meddelas.

15 § Den som har paforts registeravgift enligt 14 § far begiira beslut om
avgift.

Begiran skall ha kommit in till en lansstyrelse senast 30 dagar efter den
dag da avgiften senast skulle ha betalats. Har krav pa avgiften tagits emot
forst sedan denna skulle ha betalats, raknas dock tiden frin mottagnings-
dagen.

Ett ADB-baserat register erbjuder mdjligheten att med maskinella rutiner
snabbt och enkelt pafora avgiften. Nagot beslut i egentlig mening fattas
inte. Den som péaforts avgift skall dock ha mojlighet att fa frigan prévad
genom att han pakallar ett beslut som kan 6verklagas. Rutinen 6verens-
staimmer delvis med vad som géller vid paforing av végtrafikskatt.

Den omstindigheten att ett besiut pakallas eller 6verklagas befriar inte
enligt 21 § fran skyldighet att betala avgiften. Linsstyrelsen eller domstol
kan dock forordna annat.
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16 § Betalas inte registeravgiften inom foreskriven tid far verkstillighet
ske enligt utsokningsbalken.

Paragrafen innehéller en regel om verkstallighet som behovs med hinsyn
till bestammelsen i 3 kap. 1 § utsokningsbalken. Algirden att paféra avgift
enligt 14 § skall alltsd ses som en exekutionstitel pa grund av vilken
verkstillighet enligt utsdkningsbalken far dga rum.

Paragrafen motsvarar 18 § i det remitterade forslaget. 1 den bestimmel-
sen foreslogs att den betalningsskyldige vid féorsummelse att erligga regis-
teravgift inom foreskriven tid skall fi en betalningsanmaning med en ny tid
angiven. Enligt lagrddet ar det med hansyn till det ringa belopp det ér friga
om onddigt att lagbinda forfarandet d& avgift inte betalats i tid. Man far
enligt lagradet forutsitta att det utvecklas dndamalsenliga rutiner som
beaktar bade de enskildas och de berérda myndigheternas intressen. Jag
ansluter mig till lagradets uppfattning och foreslar att paragrafen fir den
lydelse som lagradet foreslar.

Ansvars- och dverklagandebestammelser m.m.

17 § Den som underlater att fullgora sin skyldighet enligt 7 § doms till
boter.

Straffbestimmelsen, som motsvarar 19 § i det remitterade forslaget, avser
den som underliter att anméla en bit for registrering.

Som jag tidigare angett i anslutning till 12 § och lagrddets yttrande i
anslutning tili den paragrafen skall det inte vara férbjudet att bruka en bat
for vilken avgift inte erlagts. Dirmed utgir motsvarande straffbestim-
melse i det remitterade forslaget.

Lagrdder har vidare betriffande ansvarsbestimmelserna i det remittera-
de [orslaget patalat att dessa medf6r dubbla pafoljder for underlatenhet att
fullgora registreringsplikten: dels blir denna underlatenhet i och for sig
straffbelagd, dels medfor den ett sirskilt straffsanktionerat forbud att
bruka baten. Enligt lagrddets mening gar dessa forslag for langt och en
effektiv ordning bor kunna dstadkommas med mindre ingripande medel.
Lagradet anser att den mest verksamma pafé6ljden torde vara forbudet att
bruka baten, sirskilt om detta i enlighet med forslaget riktar sig inte bara
mot dgaren sjalv utan iven mot annan brukare. Lagradet finner att denna
paféljd kan godtas men att den ocksd bor vara tillracklig. Enligt lagradet
foreligger det knappast nagot barande motiv att darutéver som en sirskild
forseelse straffbeliigga underlitenheten att registrera. Det enda skil som
synes kunna anforas torde vara att man utan en sadan regel blir tvungen att
i hindelse av dgarens bestridande visa att han har brukat biten. Enligt
lagridet kan detta i praktiken knappast innebira nigon stérre nackdel. Om
erfarenheterna efter nagon tid skulle visa att det foreligger ett praktiskt
behov av att skirpa pafoljdsreglerna, eller om registret lingre fram skulle
ges en vidare funktion kan frigan enligt lagridet tas upp till ny provning.
Lagradet foreslar siledes att endast brukande av oregistrerad bat skall
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vara straffsanktionerat. Det bor samtidigt enligt lagriadet anges i motiven
vad som avses med att bruka en bat.

Den framsta anledningen till att jag i det remitterade férslaget valde ett
system som straffbeldgger savil underiatenhet att registrera som brukande
av en oregistrerad bat var att darmed ge lagen en effektiv och lattiilimpad
sanktionsordning. Jag ar emellertid beredd att hélla med lagradet om att
det i vart fall for nirvarande kan vara tillrickligt att straffbeligga antingen
underlitenheten att registrera en bat eller brukandet av en oregistrerad
bat. Jag delar emellertid inte lagradets uppfattning att ett paféljdssystem
med straff for olovligt brukande bor viljas. En sddan ordning ir visserli-
gen, som lagradet papekar, verksam sé till vida att den inte bara riktar sig
mot dgaren sjdlv utan dven mot annan brukare. Enligt min mening ir det
dock fran bl.a. kontrollsynpunkt limpligare att i stallet endast straffbe-
lagga underlatenhet att fullgdra registreringspliki. Med detta aiternativ
behdver det intc rdda ndgon tvekan om vid vilken tidpunkt straffansvar
kan intrida. Detta framgér namligen av vad som i 5 § siigs om registre-
ringspliktens intrade.

Mitt forslag innebar séledes att 20 § i det remitterade forslaget angdende
straff fér brukande av en oregistrerad bat utgér.

18 § Den som underlater att fullgora sin skyldighet enligt 8 § och 11 §
forsta stycket doms till boter, hogst ettusen kr.

Ar sdval forutvarande som ny édgare skyldig att gora anmilan enligt 8 §
forsta och andra styckena och limnar en av dem féreskrivna uppgifter, ar
dock den andre fri frin ansvar.

Straffbestimmelsen avser anmélan om dganderittsdvergang och anmilan
om avregistrering.

Andra stycket har en direkt motsvarighet i 90 § andra stycket bilregister-
kungérelsen (1972:399).

19 § 1friga om bat som ags av bolag. forening eller annat samfurd eller
stiftelse eller annan sidan inréttning eller av flera personer med samagan-
deritt kan cn lansstyrelse pa begiran av samfundet, inrittningen eller
samtliga delagare i fritidsbatsregistret godta viss person som bérare av
agares skyldigheter och ansvar enligt denna lag. Vad som i lagen siags
rorande skyldigheter och ansvar for dgare av bat giller direfter denne.

Bestammelsen, som motsvarar 23 § i det remitterade forslaget, har inforts
efter monster av véagtrafiklagstiftningen. Motsvarande regel éterfinns i
vigtrafikkungorelsen (1972:603), fordonskungorelsen (1972:595), bilav-
gaskungorelsen (1972:596) och bilregisterkungorelsen (1972:599). 1 orhél-
lande till vagtrafiklagstiftningen har det tilligget gjorts. att ocksa vid sam-
aganderatt viss person kan utses som ansvarig for dgares skyldighet enligt
lagen.

Enligt lagrdder torde bestammelserna visserligen i de flesta fall leda till
en dndamalscnlig ordning, men det finns en risk for att reglerna kan
missbrukas och leda till otillfredsstidliande resultat i enskilda fall, t.ex.
betriffande det straffrittsliga ansvaret. Man kan ocksi enligt lagradet
fraga sig om verkligen betalningsansvaret {or registeravgiften bor ligeas pa
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en siarskild person. Lagradet anser det bést att inte reglera dessa fragor i
lagen.

Med tanke pi att bestimmelserna i lagen om égare av en bat dven giller
den som dger andel i en bit bor férevarande paragraf bli betydelsefull for
att forenkla registreringsforfarandet. Jag har i anslutning tll 4, 7 och 8 §8§
framhéllit just denna omstandighet. I motsats till lagridet anser jag att
bestimmelsen bor kvarstd, P4 lagradets inrddan har jag dock i lagtexten
infért ett krav pa att lansstyrelsen skall godta den person som anvisas som
biarare av adgarens skyldigheter och ansvar. Med den kompletteringen
behdver enligt min mening inte nigra sarskilda oligenheter med regeln
befaras.

20 § Regeringen cller efter regeringens bemyndigande sjofartsverket far i
det sdrskilda fallet eller genom foreskrift medge undantag frin bestammel-
serna om registreringsplikt och avgifisskyldighet i denna lag.

Enligt paragrafen ges regeringen eller cfter regeringens bemyndigande
sjofartsverket ratt att meddela undantag fran lagens bestammelser. Undan-
tag kan medges antingen i det sérskilda fallet ¢ller gcnom normgivning. Vid
tillimpning av bestammelsen skall fritidsbatsregistrets dndamal och an-
vandningsomraden beaktas. Undantag frin registreringsskyldighet skulle
t.ex. kunna medges di det med hidnsyn till battyp och anvindningsomrade
framstar som olampligt cller onddigt med registreringsskyldighet. Avsikten
ar att bestammelsen endast skall tillimpas i undantagsfall.

21 § Enregistermyndighets beslut i det sdrskilda fallet far 6verklagas hos
kammarriatten genom besviir. Foreskrift om éverklagande av sjofartsver-
kets beslut med stéd av bemyndigande enligt 20 § meddelas av regeringen.
Pikalias beslut av en ldnsstyrelse enligt 15 § eller 6verklagas ett sddant
beslut till domstol, befriar detta inte den avgiftsskyldige fran att i behorig
ordning betala avgift som paférts honom eller faststallts genom beslutet.
Detta giller inte om annat forordnas av linsstyrelsen cller domstolen.

Enligt paragrafen 6éverklagas beslut i sarskilda fall av en lansstyrelse och
sjofartsverket till kammarratt. Ritten att 6verklaga beslut med stod av
bemyndigande regleras i den forordning som innehaller bemyndigandet.

Av andra stycket framgar att skyldighet att betala registeravgift kvarstar
trots att beslut enligt 15 § pakallats eller besvar anforts dver sadant beslut.
Linsstyrelsen eller domstol kan dock férordna att avgiftsskyldigheten tills
vidarc ej skall galla.

Overgdngsbestammelser

1. Denna lag trider i kraft den 1 januari 1988.

2. Registreringsplikt intrader vid lagens ikraftiridande for en bat som da
ar sjosatt eller som tidigare har varit sjosatt. I stéllet f6r den i 7 § angivna
tidsfristen skall gilla att anmalan for registrering skall ske scnast den
1 april 1988.

3. En bat som vid ikrafttridandet dr inférd i det batregister som fors
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enligt lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesmissig sjofart
m.m. och som skall vara registrerad i fritidsbatsregistret, skall genom
sjofartsverkets forsorg utan drojsmal 6verforas till detta register.

4. En bat som har upptagits i skeppsregistret enligt punkt 5 évergings-
bestdmmelserna till lagen (1973:1064) om édndring i sjélagen (1891:35 s. 1)
skall ej inforas i fritidsbatsregistret. Avfors baten ur skeppsregistret enligt
denna foreskrift skall den inféras i fritidsbatsregistret, om den skall vara
registrerad enligt denna lag.

Enligt 5 § andra stycket i den nya lagen intridder registreringsplikt di cn bat
forsta gangen sjositts. Punkt 2 i dvergingsbestimmelserna tar sikte pa
sddana bitar som redan ar eller varit sjdsatta vid ikrafttri