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Regeringen foreslar riksdagen att antaga de forslag som har upptagits i
bifogade utdrag av regeringsprotokoll.

PA regeringens vagnar
THORBJORN FALLDIN

NILS G. ASLING

Propositionens huvudsakliga innehéll

I propositionen liggs fram forslag till ett stodprogram som syftar till att
gora det mojligt for den svenska flygindustrin att delvis stilla om sin till-
verkning fran militdara till civila flygprodukter. Riksdagen foreslds anvisa
350 milj. kr. som lan till Saab-Scania AB for att ge foretaget mojlighet att
deltaga i ett civilt flygprojekt i samarbete med det amerikanska foretaget
Fairchild Industries Inc. Riksdagen foreslas vidare anvisa 160 milj. kr.
som lan till Volvo Flygmotor AB for att i samarbete med det amerikanska
foretaget The Garrett Corporation deltaga i ett civilt flygmotorprojekt.
Slutligen framlaggs forslag att anvisa 10 milj. kr. till Saab-Scania AB fér
studier av litta, obevipnade skolflygplan.
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Utdrag
INDUSTRIDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantriade

1980-02-28

Nirvarande: statsministern Falldin, ordférande, och statsriden Ullsten,
Bohman, Mundebo. Mogérd, Dahlgren, Asling, Soder, Kronmark, Buren-
stam Linder, Johansson, Wirtén, Holm, Andersson, Boo, Winberg, Adel-
sohn, Danell, Petni

Foredragande: statsridet Asling

Proposition om lin till Saab-Scania AB och Volvo Flygmotor AB, m.m.

1 Inledning

Den svenska flygindustrin tillkom under &ren fére andra vérldskriget for
att inom landet sikerstilla forsvarets behov av stridsflygplan. Salunda har
tillverkning av flygplan i Linkoping och flygmotorer i Trollhdttan pagétt
sedan &r 1930. Tillsammans med sina foregingare har flygdivisionen vid
Saab-Scania AB (SAAB) sedan &r 1937 tillverkat 4 000 flygplan, varav 2 000
jetplan. Volvo Flygmotor AB (VFA) och dess foreghngare har sedan star-
ten tillverkat ett femtontal typer av flygmotorer, sedan slutet av 1940-talet
uteslutande jetmotorer. Bada foretagens verksamhet har helt dominerats
av leveranser till forsvaret och de har genom sin verksamhet utvecklat en
for landet unik kompetens inom en méangfald omraden av avancerad tek-
nik. SAAB gjorde en inbrytning p& den civila marknaden omedelbart efter
kriget med det civila passagerarflygplanet Scandia. Detta plan fick emel-
lertid overforas till Fokker i Holland for att ge plats &t produktion for det
svenska forsvaret.

Under 1970-talet har det allt klarare framgétt att sysselsittningen for mi-
litara Andamal vid foretagen pa langre sikt skulle nedga. Bada foretagen har
darfor sedan en langre tid med sitt tekniska kunnande som bas sokt bredda
sin verksambhet till den civila marknaden. Detta har ocksé skett inom ett
antal smarre produktomraden, men den militdra sidan ar fortfarande den
helt dominerande. For SAAB:s flygdivision svarar den fér drygt 80 % och
for VFA ar den ca 70 ¢ av omsittningen.

Under 1970-1alets senare halft har ett flertal utredningar arbetat med fra-
gan om det militira flygets framtida utformning. I november 1978 presen-
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terade flygindustrikommittén (F6 1978: 01) del 1 av sitt betiinkande (Ds Fo
1978: 8). Kommittén anforde bl. a. att oavsett vilket beslut om flygplans-
upphandling som regeringen skulle komma att fatta, kommer ett minskat
personalbehov frimst p utvecklingssidan att uppst vid flygindustrin. En-
ligt kommittén borde regeringen darfér omedelbart ta initiativ till Overligg-
ningar med berorda foretag och fackliga organisationer i syfte att snarast
finna nya arbetsuppgifter som kunde ge alternativ sysselsittning.

Med stdd av regeringens bemyndigande den 21 december 1978 tillkalla-
de davarande chefen for industridepartementet en delegation® (I 1978:09)
for att bereda frigor om civilt utnyttjande av flygindustriella resurser
m. m. [ delegationens direktiv framholls att anskaffningen av nista genera-
tion militara stridsflygplan kommer att medféra minskade insatser av
framst utvecklingspersonal i flygindustrin.

Under varen 1979 foreslog regeringen i prop. 1978/79:138 att utveck-
lingsarbetet pa flygplansprojekten B3LLA/SK38/A38 skulle laggas ned och
att dverbefialhavaren skulle ges i uppdrag att utreda andra alternativ.
Dessa forslag godkiandes av riksdagen (FOoU 1978/79:23, rskr
1978/79: 237). Overbefilhavarens forsiag har framlagts i februari 1980. I
forslaget forordas studier och inledande utveckling av ett stridsflygplan av
enhetstyp for 90-talet kallat JAS 90.

Delegationen har den 6 september 1979 fatt regeringens uppdrag att un-
dersoka forutsittningarna for bl. a. finansiering av arbeten avseende visst
vindkraftaggregat. Delegationen har i skrivelse den 7 januari 1980 redovi-
sat sina synpunkter pa projektet.

Betriffande undervattensteknik har SAAB for delegationen presenterat
flera konkreta forslag till projekt. Flygindustridelegationen tillstyrker ett
visst statligt stdd for ett av dessa projekt.

Flygindustridelegationen har under sitt utredningsarbete inkommit med
tva skrivelser med forslag till stodatgirder for flygindustrin. Delegationen
avlamnade i januari 1980 sitt betdnkande (Ds 1 1980: 2) med forslag till ett
stodprogram for att ge flygindustrin méjlighet att utvecklas i civil riktning.

Riksdagen har tidigare beslutat att bevilja ett 1An om 138 milj. kr. till
VFA for att finansiera VFA:s andel i ett civilt flygmotorprojekt som drivs
av det amerikanska foretaget General Electric Company (prop.
1979/80: 13, NU 1979/80: 6, rskr 1979/80: 39).

SAAB har inkommit med en skrivelse med hemstillan om anslag fér civil
produktutveckling. SAAB har vidare den 25 januari 1980 triffat ett samar-
betsavtal med det amerikanska foretaget Fairchild Industries Inc. (Fair-
child). Enligt avtalet skall SAAB svara for viss andel av utveckling, till-
verkning och forsiljning av ett nytt trafikflygplan, avsett for 30 passagera-
re.

! Generaldirektdr Tony Hagstrom, ordférande, direkidr Morgan Abrahamsson, om-
budsman Arne Angelof, verkstillande direktér Gosta Bystedt, tekn. dr. Martin
Fehrm, ingenjor Benn Ottosson och generaldirektér Sigvard Tomner.
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Foretridare for staten och SAAB har dérefter forhandlat om villkoren
for statens medverkan till finansiering av SAAB:s deltagande i projektet.
Enighet har uppnétts om ett avtal, enligt vilket staten beviljar SAAB ett lan
p4 350 milj. kr. pa i avtalet narmare angivna villkor. Enligt avtalet kommer
regeringen, under fOrutsattning att riksdagen fattar de beslut som behdvs
harfor, att slutligt godkdnna detsamma. Avtalet, som undertecknades den
26 februari 1980, bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga 1.

VFA har inkommit med skrivelser med begaran om anslag for samarbete
med det amerikanska foretaget The Garrett Corporation Inc. (Garrett).
VFA har den 28 januari 1980 triffat ett samarbetsavtal med Garrett betraf-
fande ett projekt for att utveckla och tillverka tva nya civila flygplansmoto-
rer, en mindre jetmotor och en turbopropmotor. Enligt avtalet skall VFA
svara for viss motorutveckling samt tillverkning av vissa komponenter och
reservdelar till dessa motorer.

En forutsattning for att avtalet mellan VFA och Garrett skall gélla ar att
avtal triffas om statlig medverkan i finansieringen av projektet. Foretrada-
re for staten och VFA har forhandiat om villkoren for sidan statlig med-
verkan till finansieringen av VFA:s deltagande i projektet. Enighet har
uppnétts om ett avtal, enligt vilket staten beviljar VFA ett 14n pa 160 milj.
kr. pa i avtalet niarmare angivna villkor. Enligt avtalet kommer regeringen,
under forutsittning art riksdagen fattar de beslut som behdvs harfor, att
stutligt godkédnna detsamma. Avtalet, som undertecknades den 25 februari
1980, bor fogas till protokoliet i detta drende som bilaga 2.

2 Den svenska flygindustrins situation m. m.

2.1 Verksambheten vid Saab-Scania AB, Flygdivisionen

SAAB:s flygdivision har sin verksamhet forlagd till Linkoping. Stock-
holm, Goéteborg och Malmé. Den storsta delen av divisionen aterfinns i
Link6ping. Divisionen sysselsitter ca 5 800 personer, varav ca 3 300 tjans-
teman. Flygplansverksamheten sysselsitter ca 4 500 personer. Omsitt-
ningen ar 1979 var 932 mil). kr.. varav drygt 80 ¢ avsag militara produkter.

Verksamheten vid SAARB:s flygdivision dr huvudsakligen baserad pa be-
stallningar fran det svenska forsvaret. Under ar 1978 har en andra delserie
av flygplanet Viggens jaktversion JA37 bestallts. Tillsammans med den
option pa en tredje delserie som ingér i avtalet uppgr det totala antalet
JA37 till 149. Detta program innebar en forhallandevis jamn beldggning i
verkstiderna till slutet av 1980-talet.

Bestallningarna av militira projekt minskar inom flygdivisionens utveck-
lingsavdelning och sysselsitiningen inom divisionen ar darfor vikande.
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For att motverka detta och for att i mojligaste man behélia den hdga teknis-
ka kompetens som den militara flygplansutvecklingen har givit, efterstri-
var SAAB att stilla om tillverkningen mot en 6kad andel av civila produk-
ter.

Pi uppdrag av McDonnell-Douglas Aircraft Company deltar SAAB i ar-
bete pa att framstilla vingklaffarna till flygplanet DC-9 Super 80. Vidare
deltar SAAB som riskbiirande partner i utvecklingen av passagerarplanet
British Aerospace 146.

SAAB:s flygdivision har aven en viss produktion utanfor flygomradet for
bl. a. leveranser till satellit- och raketprojekt.

I samband med att flygindustridelegationen inledde sitt arbete, uttryckte
den divarande regeringen ett dnskemal om att erhilla ett beslutsunderlag
betraffande mojligheterna att utveckla ett litt. obevipnat skolflygplan. For
detta krivdes vissa fortsatta, grundliggande studier vid SAAB. Foretaget
har for delegationen skisserat tva sidana flygplan och begirt medel for
vidare studier av dessa projekt.

Delegationen foreslog i skrivelse den 28 maj 1979 att SAAB for budgeta-
ret 1979/80 skulle erhélla ett statligt bidrag pa 10 milj. kr. for fortsatta stu-
dier av skolflygplansprojekt. Reslutatet av dessa studier borde redovisas
for regeringen under &r 1980.

Som ett ytterligare led i sin stravan mot civil tillverkning har SAAB haft
kontakter med ett antal flygindustriforetag for att diskutera samarbete for
civil flygplanstillverkning. Diskussionerna har bl. a. lett fram till att SAAB
den 25 januari 1980, som nyss namnts, har triaffat ett avtal med det ameri-
kanska foretaget Fairchild Industries Inc. (Fairchild) om samarbete vad
avser utveckling. tillverkning och forsiljning av ett civilt passagerarflyg-
plan for 30 passagerare. Det skall borja levereras under ar 1984. Slutmon-
teringen avses ske i Sverige. SAAB ansvarar for tre fjardedelar av utveck-
lingsarbetet och hilften av produktionen. Marknadsforingen sker gemen-
samt. Arbetet med det nya flygplanet vintas sysselsitta ca 400 personer pa
SAAB:s utvecklingsavdelning och ca 500 personer vid SAAB:s verkstader.

2.2 Avtalet mellan staten och Saab-Scania AB

Avtalet mellan staten och SAAB syftar till att bevara ett hogt tekniskt
kunnunde inom svensk flygindustri och till att frimja sysselsittningen vid
SAAB. Avtalet innebdr i huvudsak foljande.

Staten ¥amnar SAAB ett Jan om 350 milj. kr. for att gora det mojligt for
SAAB att fullfolja sitt &tagande att utveckla, konstruera. tillverka och mon-
tera delar, komponenter och system pé sitt som nidrmare anges i avtalet
mellan SAAB och Fairchild. Lanet utbetalas i svenska kronor i fyra poster;
60 milj.kr. i juli 1980, 100 milj.kr. i juli 1981, 100 milj.kr. i mars 1982 och 90
milj.kr. i december 1982. Som villkor for utbetainingarna galler att projek-
tet fortskrider i huvudsak planenligt.
1t Riksdagen 1979/80. 1 saml. Nr 115
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Tillverkningen skall ske i Sverige antingen av SAAB sjilvt eller undan-
tagsvis genom underleverantor.

Aterbetalning av lanet skall ske genom att SAAB till staten, i stillet for
amortering och rinta, betalar royalty i form av ett belopp i kronor for varje
salt flygplan med undantag for de 100 forst salda planen. Beloppens storlek
och indexupprikning framgar av avtalet. Avtalstiden ar inte begransad,
vilket innebér att Aterbetalning skall ske sa lange forsiljning forekommer,
dven om summan av aterbetalningarna pa sa satt kan komma att éverstiga
lancbeloppet. Aterbetalningarna kan emellertid helt utebli om forséljning-
en misslyckas. Pi sa sitt delar staten och foretaget de kommersiella risker-
na och vinstmojligheterna.

Om samarbetet mellan SAAB och Fairchild dndras, skall detta rapporte-
ras till staten. SAAB skall aven arligen rapportera hur Fairchild-projektet
fortskrider i1 forhéllande till uppgjorda tids- och kostnadsplaner.

Avtalet innehdller vidare bestammelser om redovisning, revision, hiv-
ning. jamkning. skiljeférfarande vid tvist m. m.

2.3 Verksamheten vid Volvo Flygmotor AB

Som redovisades i prop. 1979/80: 13 4r VFA ett heliigt dotterbolag till AB
Volvo. Verksamheten vid VFA syssselsatte &r 1979 ca 3.000 personer, av
vilka ca 2.400 arbetar med flygmotorer. Av de senare ar ca 500 sysselsatta
med forskning och utveckling av jetmotorer. Omsittningen ar 1979 var 661
milj.kr. Flygprodukter svarade foér ca 70 ¢ av omsétiningen. Resten hin-
forde sig till civila produkter utanddr flygomradet. Detta produktprogram
omfattar omradena virmeteknik, hydraulik och energiteknik.

Vid VFA tillverkas i forsta hand militara flygmotorer, f.n. motorer till
de olika versionerna av flygvapnet Viggen. For att tillverka jetmotorer
kriivs det, forutom en mycket avancerad material- och produktionsteknik,
omfattande utvecklings- och konstruktionsresurser. Dessa resurser utnytt-
jar VFA dven for dversyn av civila flygmotorer. Vidare har VFA en viss
legotillverkning av komponenter till europeisk rymd- och flygindustri.
VFA har till exempel framstallt brinnkammare till birraketen Ariane, ett
projekt inom det europeiska rymdorganet ESA.

Liksom for SAAB:s flygdivision dr sysselsattningen med militdra projekt
vid VFA:s utvecklingsavdelning vikande. I verkstiderna vintas dock sys-
selsattningen med militara projekt minska forst mot senare delen av 1980-
talet. For att kompensera denna nedglng i sysselsiitlnin_gen kravs en fort-
satt omstalining mot en storre andel civila produkter, Nya projekt méaste
dessutom planeras och paborjas i god tid om en jamn sysselsattning skall
kunna upprétthallas. VFA har darfor fort diskussioner om samarbete med
utlindska tiliverkare av civila flygmotorer for att med den hittillsvarande
militara verksamheten som bas bredda sitt verksamhetsomride. Detta har
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den 2 maj 1979 resulterat i ett avtal med det amerikanska foretaget General
Electric Compay. Enligt avtalet skall VFA deltaga i ett projekt for att till-
verka original- och reservdelar till en ny flygmotor betecknad CF6-32 och
avsedd for medelstora trafikflygplan, i forsta hand Boeing 757 och 777. For
att gora det mojligt for VFA att deltaga i detta flygmotorprojekt har stats-
makterna anvisat 138 milj. kr. som lan till VFA,

Som nyss niamnts har VFA den 28 januari 1980 traffat ett avtal med Gar-
relt om samarbete med utveckling av tva civila flygmotorer. VFA och Gar-
rett skall gemensamt utveckla en mindre jetmotor med beteckningen TFE
731-5 och en turbopromotor med beteckningen TPE 331-14 for mindre pas-
sagerarflygplan. VFA:s andel i projekten ar 3.6 % resp. 15 <. VFA betalar
en del av Garretts nedlagda kostnader i projekten och blir genom avtalet
delaktigt i avancerad motorteknologi och kvalificerad produktionsteknik.
De nya projekien forvamas sysselsitta ca 100 personer med utvecklingsar-
bete och 400 personer med verkstadsarbete vid VFA.

2.4 Avtalet mellan staten och Volvo Flygmotor AB

Avtalet mellan staten och VFA syftar till att bevara ett hogt tekniskt
kunnande inom svensk flygindustri och till att frimja sysselsattningen vid
VFA. Avtalet innebir i huvudsak foljande.

Staten ldmnar VFA ett lan p& 160 milj. kr. for VFA:s medverkan i ut-
veckling och tillverkning av en mindre jetmotor samt en turbopropmotor.
VFA skall svara for viss motorutveckling samt tillverkning av komponen-
ter och reservdelar till dessa motorer pa sitt som narmare anges i avtalet
mellan VFA och Garrett. Lanet utbetalas i svenska kronor i tvd poster: 85
milj. kr. i juli 1980 och 75 milj. kr. i mars 1981.

Tillverkningen skall ske i Sverige antingen av VFA sjilvt eller genom
annat bolag som ingar i Volvo-koncernen. I undantagsfall fair VFA anlita
svensk underleverantor.

Aterbetalning av lanct skall ske genom att VFA till staten i stallet for
rinta och amortering betalar royalty 1 form av en andel av sina intikter
fran forsaljningen av komponenter och reservdelar till motorerna. Royal-
tyns storlek framgar av avtalet. Aterbetalningar beriknas paga till andra
hilften av 1990-talet. dven om summan av terbetalningarna pa detta sitt
kan komma att dverstiga lAnebeloppet. Aterbctalningarna kan emellertid
helt utebli om forsaliningen misslyckas. Pa detta sitt delar staten och fore-
taget de kommersiella riskerna och vinstméjligheterna.

Om samarbetet mellan Garrett och VFA indras. skall detta rapporteras
till staten. VFA skall Aven arligen rapportera hur Garrett-projektet fort-
skrider i forhallande till uppgjorda tids- och kostnadsplaner.

Avtalet innchaller vidare bestimmelser om redovisning, revision, hiv-
ning. jamkning. skiljeforfarande vid tvist m. m.
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2.5 Flygindustridelegationens betinkande m. m.

Flygindustridelegationen tillkallades den § februari 1979. 1 dess uppgif-
ter ingick att inventera och virdera olika mégligheter att utnyttja flygindu-
strins resurser sévil inom som utom flygomradet. Delegationen har aviam-
nat forslag dels under utredningsarbetet, dels i sitt betinkande.

I en skrivelse den 28 maj 1979 forordade flygindustridelegationen att
mojligheterna att utveckla ett nytt litt, obevapnat skolflygplan skulle stu-
deras. Delegationen foreslog att SAAB skulle beviljas ett bidrag pa 10 milj.
kr. {or grundliggande studier for att skapa beslutsunderlag om tva sddana
flygplansprojekt som skisserats vid foretaget.

Flygindustridelegationen framhéller i sitt betinkande att endast utveck-
ling for den civila flyg- och rymdmarknaden. som ligger nira industrins nu-
varande tekniska inrikining, kan ge vasentliga tillskott av utvecklingsarbe-
te under de ndrmaste aren. Delegationens forslag domineras darfor av de
redan beskrivna projekten vid SAAB och VFA. Det framhalls ocksi att
den av statsmakterna beslutade okningen av de statliga insatserna ph
rymdomradet (prop. 1978/79: 142, NU 1978/79: 36. rskr 1978/79: 292) i viss
utstrackning kan bidraga till 16sningen av de problem som uppstatt i flyg-
industrin.

Flygindustridelegationen konstaterar att det dr forenat med betydande
risker att i stor utstridckning overfora flygindustrins utvecklingsresurser
fran militir till civil verksambhet, frimst beroende pd skillnaderna i mark-
nadsstruktur mellan den militira och den civila sidan. En forutsittning for
att ett utvecklingsarbete for den civila marknadens behov skall lyckas, ir
enligt delegationens uppfattning att ett organiserat samarbete kan etable-
ras med utlindska foretag som redan har en stark stillning pA marknaden
och som kompletterar de svenska foretagen. Detta frambélls som den enda
realistiska vagen att inhamta konkurrenternas forsprang.

Delegationen framhiller att projekt utanfor flyg/rymdomradet kan fi be-
tydelse enbart pa langre sikt. Man har undersokt projekt inom omradena
datorstadd konstruktion, materialteknik, undervattensteknik, energitek-
nik. transmissionsteknik m. m. Delegationens forslag pa dessa omréaden in-
skrinker sig till arbeten av mindre omfatining och forberedande karaktéar.

Sammanfattningsvis foreslar delegationen att staten totalt skall satsa
hogst 675 milj. kr.. varav 642,5 milj. kr. for flyg- och rymdomradena och
32,5 milj. kr. for 6vriga omraden. Forslagen avser att i forsta hand ge
SAAB och VFA mdjlighet att utvecklas i civil riktning. Det statliga stodet i
samband med omstrukturering vid dessa foretag bér klart begrinsas i tid
och omfattning. En forutsattning dr vidare cnligt delegationen att foretagen
i ctt fortfarighetstillstind kan rikna med kommersiell lonsamhet. De atgir-
der som foreslias kan dock enligt delegationen bara 16sa problemen med
Overkapaciteten vid flygindustrins utvecklingsavdeliningar till en viss del.
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3 Foredragandens overviaganden

Den svenska flygplans- och flygmotorindustrin har under den géngna
S0-arsperioden byggts upp till en tekniskt avancerad industri huvudsakli-
gen inriktad pa att tillgodose det svenska forsvarets behov av moderna
stridsflygplan. Kompetens har byggts upp pa en méngfald hogteknologiska
nyckelomriden. Inte minst viktig dr systemkompetensen, dvs. formégan
att halla samman och leda utvecklingsarbetet pi stora och komplicerade
projekt. De samarbetsavtal som de svenska foretagen har slutit med fram-
sthiende utlandska foretag i branschen visar enligt min mening att den
svenska industrins kompetens stir pd en hog niva, fiven vid en internatio-
nell jamforelse.

Som jag inledningsvis har framhallit minskar emellertid beliggningen for
forsvarets behov vid SAAB och VFA, i forsta hand pd utvecklingssidan
men pa nagra &rs sikt d4ven pa produktionssidan.

Fragan om det militdra behovet av flygindustriella resurser i framtiden
utreds f. n. av 1979 ars militdra flygindustrikommitté (F6 1979: 02).

Efter samrad med chefen for forsvarsdepartementet finner jag det sival
av forsvarspolitiska som av industripolitiska skl viktigt att sl& vakt om
den fortsatta existensen av de kvalificerade nationella resurser som har
byggts upp i flygindustrin. En utvecklingskompctens ar nddvéandig bade
f6r att kunna utveckla och for att kunna tillverka flygplan inom landet. Ett
flertal studier har p4 senare ar framhaéllit att Sveriges speciella konkurrens-
fordelar star att finna inom omraden som fordrar hogt utvecklad teknik.
Jag finner det darfor foljdriktigt att flygindustrin soker sig ut pA nya mark-
nader, dar dess speciclla kompetens kan utnyttjas till att skapa lonsamma
exportintensiva projekt for den internationella civila marknaden. En
svensk flygindustri med en bredarc marknadsbas 4n enbart den inhemska
forsvarsmarknaden har enligt min bedomning rimliga kommersiella fram-
tidsutsikter.

En overforing frn militara till civila anvandningsomraden av flygindu-
strins utvecklingsresurser ar emellertid féorenad med svérigheter och risker
av frimst marknadsmassig art. For att klara en siddan omstillning krivs
det enligt min mening att den svenska flygindustrin samarbetar med ut-
landska forctag som redan har etablerat sig pa flygmarknaden och vilkas
kompetens kompletterar de svenska foretagens. Bade SAAB och VFA har
ocksf sedan flera ar arbetat ph att skapa civila samarbetsprojekt.

Jag ser de av SAAB inledda samarbetsprojekten kring flygplanen Doug-
las DC9-80 och British Aerospace 146 liksom VFA:s samarbetsprojekt
kring flygmotorn General Electric CF6-32 som bevis for den svenska flyg-
industrins langsiktiga mojligheter p& den internationella marknaden. VFA
har ocksé en icke ovasentlig legotillverkning {or ett flertal utiandska flyg-
motortillverkare. Legotillverkning har emellertid nackdelen att ge reia-
tivt kortsiktiga kontrakt, varfor jag delar foretagets bedomning att det ar
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nddvindigt att satsa dven ph mera langsiktiga projckt. Som jag har redovi-
sat har SAAB och VFA under januari 1980 tecknat var sitt avtal med de
amerikanska foretagen Fairchild resp. Garrett betriffande utveckling och
tillverkning av ett civiit passagerarplan resp. flygmotorer for civila flyg-
plan. Det ¢na motorprojektet med Garrett ar dessutom ett tankbart alter-
nativ for det flygplan som Fairchild och SAAB skall utveckla. De ameri-
kanska foretagen har bada en ledande stiilllning pa sina resp. marknadsom-
riden.

Framtidsutsikterna for den civila flygmarknaden ér enligt samstimmiga
beddmningar goda. Trots oljckrisen under 1970-talel dkar flygtransporter-
na globalt sett. De kraftigt hojda branslepriscrna tvingar fram en genera-
tionsvaxling nir det galler flygplan och flygmotorer i syfte att forbitira
briansleekonomin. Kraven pa lagre bullernivder verkar i samma riktning.
Stora framsteg har gjorts nar det galler struktur och aerodynamisk utform-
ning av flygplan. vilka nu kan omsittas i konkreta projekt. P4 flygmotorsi-
dan har gjorts stora framsteg bade nir det galler rena jetmotorer och nir
det giller turbopropmotorer av den art som avses for Fairchilds och
SAAB:s flygplansprojekt och som VFA avser utveckla tillsammans med
Garrett.

Den globala utvecklingen kdnnetecknas ocksd av en okande andel inter-
nationella samarbetsprojekt. Detta betingas dels av marknadsmissiga
skil, dels av 6nskemél om riskspridning.

Det kan i detta sammanhang erinras om den dverenskommelse om han-
del inom den civila flygindustrisektorn som har slutits inom ramen for det
allminna tull- och handelsavtalet (the General Agreement on Tariffs and
Trade, GATT), vilket har godkints av riksdagen (prop. 1979/80:24, UU
1979/80: 13. rskr 1979/80:138). Overenskommelsen syftar till att underlatta
handeln p4 detta omrade.

Trots den forvintade positiva utvecklingen av den civila flygmarkna-
den ir de foreslagna projekten forknippade med betydande kommersiella
risker, betingade bl.a. av att projekten ar lngsiktiga. Silunda har bada
projekten, om de blir framgangsrika. en tidsomfattning av atminstone 15
ar. Det ekonomiska resultatet blir darfor beroende av eventuclla olikheter i
kostnadsutvecklingen i Forenta staterna och Sverige under denna period.
Vidare har de svenska foretagens andel i projekten en ekonomisk omfatt-
ning som ar stor i forhéllande till deras arsomsattning. Foretagen formar
darfor inte att helt med egna medel finansiera sina andelar enligt de tvé
samarbetsavtalen.

Det faktum att foretagen ar beredda att ta en avsevird risk genom att
satsa den storre delen av erforderliga resurser i projekten av egna medel
ser jag emellertid som ett klart bevis pa deras egen tilltro till projekten och
deras vilja att satsa helhjartat pd dem. De béda projekten har som forut
framhallits ocksa fatt flygindustridelegationens klara forord.

Jag finner att SAAB:s och VFA:s deltagande i resp. samarbetsprojekt dr
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viktiga led 1 arbetet med att skapa en vidgad, civil marknadsbas for svensk
flygindustri. En sidan &r enligt min beddming en nédvindig forutsitining
for en langsiktigt l1onsam verksamhet. Darfor finner jag det berittigat att
staten i form av lan satsar riskkapital i projekten for att gora det mgjligt for
foretagen att deltaga i dessa.

Jag forordar siledes att medel anvisas for de 14n till SAAB och VFA som
har forutsatts i avtalen mellan staten och {oretagen. Linebeloppen, 350
milj. kr. resp. 160 milj. kr.. bor anvisas under sirskilda anslag pa statsbud-
geten for budgetaret 1980/81.

Under forutsittning att riksdagen beslutar i enlighet med vad jag har har
forordat, kan regeringen slutligt godkédnna avtalen mellan staten och SAAB
resp. mellan staten och VFA utan sarskilt bemyndigande friin riksdagens
sida. Jag kommer i sa fall att foresla regeringen att ge den nyligen inréttade
Fonden for industriellt utvecklingsarbete (Industrifonden) i uppdrag att,
liksom i fallet med VFA:s samarbete med General Electric, for statens del
svara for uppfoljning av avtalen.

Jag finner det viktigt att SAAB gor en analys av de tekniska och mark-
nadsmassiga forutsattningarna dven for andra projekt an det som har 6ver-
enskommits med Fatrchild. Jag forordar darfor att SAAB 1 enlighet med
flygindustridelegationens forslag beviljas ett sdrskilt bidrag pd 10 milj. kr.
for studier av litta. obevipnade skolflygplan. Detta arbete bor redovisas
under ar 1980.

Flygindustridelegationen har ut6ver statligt stdd till de redan namnda
projekten foreslagit ett antal mindre bidrag till andra projekt, vilka har
framforts sdvil frain SAAB och VFA som fran annat hall. Jag finner det vik-
tigt att forslagsstallarna fortsatter att bearbeta dessa. De av mig hir foror-
dade insatserna pa flygomrédet ger enligt min beddmning de berérda fore-
tagen okade moijligheter att pd egen bekostnad finansiera 4tminstone de in-
ledande skedena av lovande sdana projekt. Industrifonden har i princip
ocksd mojlighet att inom ramen for sin verksamhet ldmna stod till projekt
av aktuellt slag. Fonden har dessutom kompetens att géra de detaljerade
beddmningar som fordras for att kunna ta stillning till frigan om eventuellt
statligt stod. Jag ar darfor nu ej beredd att foresla nagra sarskilda atgarder
for stod till hithorande projekt.

4 Hemstallan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att till
1. Lan till Saab-Scania AB for budgetaret 1980/81 under fjortonde
huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av 350 000 000 kr.
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2. Lan till Volvo Flygmotor AB for budgetaret 1980/81 under fjor-
tonde huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av 160000000 kr.
3. Bidrag till Saub-Scaniu AB for budgetaret 1980/81 under fjorton-
de huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av 10000 000 kr.

5 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandes overvaganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att antaga de forslag som foredragan-
den har lagt fram.
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Bilaga |

Avtal mellan Svenska Staten och Saab-Scania AB om lin for utveck-
ling och tillverkning av civilt flygplan.

Saab-Scania AB, (""SAAB™), har genom ett den 25 januari 1980 triffat
ramavtal med Fairchild Industrics Inc., Germantown, Maryland, USA
(""Fairchild™"), overenskommit om samarbete for utveckling och tiliverk-
ning av ctt civilt flygplan betecknat Flygplanct samt vidareutveckling dér-
av. Enligt ramavtalet (""SAAB-Fairchild avtalet™) skall SAAB svara for
viss andel av utvecklingen, tillverkningen samt forséljningen av Flygpla-
net. SAABs och Fairchilds gemensamma ataganden enligt SAAB-Fairchild
avtalet beniamnes i fortsiattningen Projektet.

Projektets innehall samt vissa av SAABs Ataganden for genomforandet
av Projektet framgér av Bilaga 1! till detta avtal.

I huvudsakligt syfte att genom satsning pa utvecklingsarbete bevara sys-
selsattning och ett hégt tekniskt kunnande inom svensk flygindustri vid en
Svergang till 8kad produktion for civilt andamal, 4r staten beredd att lamna
SAAB lan pa sammanlagt 350 miljoner kronor. Parterna har dverenskom-
mit att hela beloppet skall tagas i ansprik for Projektet.

§1
Statens dtagande

Staten lamnar SAAB pA de villkor som anges i detta avtal ett 1an p4 350
miljoner kronor.

Lanet avser att mojliggéra SAABs Atagande att utveckla, konstruera.
tillverka och montera delar, komponenter och system till Flygplanet cller
utveckling dérav i enlighet med SAABs &taganden i SAAB-Fairchild avta-
let.

§2
SAABs ataganden
SAAB dtager sig att vidmakthalla erforderligt tekniskt kunnande och att
stilla till forfogande for Projektet den personal och de ekonomiska resur-
ser som utdver statens 1an erfordras for att genomfora Projektet enligt Bi-
laga 1 samt skall dven i 6vrigt gora sitt bésta for att Projektet skall kunna
genomforas.
Viasentliga andringar i Projektets innchall eller inriktning forutsitter sta-
tens skriftliga godkdnnande innan sadan dndring genomfors.
§3
Utbetalning av lanet
Utbetalning av lanet sker i fyra rater enligt féljande ordning.
1. 60 miljoner kronor utbetalas senast 30 dagar efter det riksdagen god-
ként detta avtal i erforderliga delar, dock tidigast den | juli 1980.
2. 100 miljoner kronor utbetalas under juli 1981.
3. 100 miljoner kronor utbetalas under mars 1982.
4. 90 miljoner kronor utbetalas under december 1982,
Som villkor for utbetalning av belopp som avses under 1-4 skall gilla

att Projektet fortskrider i huvudsak planenligt eller med avvikelser som
staten godkiint.

! Avtalets bilagor €] Atergivna har.
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Till ledning for statens provning enligt foreghende stycke savitt avser ut-
betalning enligt 2—4 skall SAAB tidigast fyra och senast tre manader fore
respektive utbetalningsmanad enligt 2—4 avge lagesrapport som avsesi§ 6
punkt A.

SAAB skall diirjamte inom 14 dagar fran riksdagens beslut respektive fo-
re varje utbetalningsmanads borjan. dock tidigast 12 dagar dessférinnan,
skriftligen bekriafta att Projektet fortskrider i huvudsak planenligt eller
med avvikelser som staten godkint.

§ 4

Svsselsdtining i Sverige

SAAB forbinder sig att utfora sin del av utvecklingsarbetet och tillverk-
ningen i den egna organisationen i Sverige eller undantagsvis genom un-
derleverantor. HirifrAn undantages sadant utvecklingsarbete som med
hansyn till samarbetet med Fairchild maste forliggas utomlands, dvensom
inkdp av rimaterial och sidana delar som SAAB sedvanligen inkodper for
sin flygplanstillverkning.

§5

Aterbetalning

Aterbetalning skall ske pa sé sitt att SAAB till staten betalar ett belopp i
kronor for varje salt Flygplan. Aterbetalning skall dock ej ske for de 100
forst salda Flygplanen. De belopp som SAAB skall terbetala, skall upp-
raknas med index, vilket 1 princip skall baseras pa forandringar i forsalj-
ningsprisct for Flygplanen. Nirmare bestimmelser for tiliimpning och be-
rakning av index framgar av Bilaga 2.

Beloppens storlek fore upprikning med index framgér av foljande upp-
stéllning:

Antal sdlda Flygplan Belopp 1 kronor att ter-
betala per forsilt Flygplan

101 =200 400 000

201-325 800000

326-500 1120000

01— 200000

Statens ritt till &terbetalning uppkommer nar en forséaljning av ett Flyg-
plan enligt god redovisningssed skall bokforas av SAAB som forsiljning.
Aterbetalning skall ske. niar Flygplan har levererats till slutkund, kalen-
derkvartalsvis i efterskott scnast 30 dagar efter utgngen av varje kalen-
derkvartal med borjan det kalenderkvartal under vilket det 101:a Flygpla-
net har levererats till slutkund.

Statens ratt till Aterbetalning foreligger sa lange forséljning av Flygplan
eller vidareutveckling didrav inom ramen for SAAB-Fairchild avtalet i dess
nuvarande omfattning férekommer, dven om dérigenom summan av ater-
betalningarna kommer att dverstiga lanebeloppet.

§ 6
Revision och information

Utdver vad som eljest foreskrives i detta avtal skall SAAB rapportera till
chefen for Industridepartementet eller den som denne anvisar enligt foljan-
de.

A. Liagesrapporter for utbetalning

Rapporter skall innchdlla en aktuell redovisning av hur Projektet fort-
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tn

skrider i forhallande till uppgjorda planer (se Bilaga 1), forandringar av be-
tydelse i Projektets inriktning och marknadsforutsiattningar samt foljderna
av sidana forindringar.

B. Ovriga ligesrapporter

Fran och med ar 1983 skall rapporter som avses under A. avges &rligen
under september ménad.

C. Redovisning av forsaljning

SAAB skall i samband med att aterbetalning enligt § 5 sker skriftligen
lamna alla uppgifter som erfordras for att faststilla storleken av de belopp
som SAAB skall Aterbetala till staten.

SAABSs revisorer skall bestyrka riktigheten av de uppgifter som lamnas i
redovisning enligt § 5. Skulle ) SAABs revisorer bestyrka riktigheten av
de lamnade uppgifterna, skall SAAB pa egen bekostnad tillhandahélla sta-
ten eller av staten utsedda ombud alla handlingar och upplysningar som er-
fordras for granskning av redovisningen.

D. Rapporter angidende SAAB-Fairchild avtalet

SAAB iar skyldigt att omgaende rapportera varje forandring av betydelse
i SAAB-Fairchild avtalet. Detsamma galler forandringar i forhallandet mel-
lan SAAB och Fairchild, inom ramen f6r eller som komplettering av
SAAB-Fairchild avtalet.

E. Ovrig information

SAAB ir jamval skyldigt att i skilig omfattning lamna all 6vrig informa-
tion betraffande Projektet, som chefen for Industridepartementet eller den
som denne anvisar kan komma att begira.

§ 7
Overliielse av SAABs dtaganden

SAABs skyldigheter och rittigheter enligt detta avital eller SAAB-Fair-
child avtalet kan ej helt eller delvis dverlatas till annan utan att staten dess-
forinnan skriftligen godkant ¢verlatelsen.

Det aligger SAAB att tillse att forvirvaren av rittigheter och skyldighe-
ter enligt detta avial forbinder sig att folja samtliga bestimmelser hiari. Om
staten si begir, skall SAAB vid sddan overlitelse garantera att forvirvaren
i alla avseenden fuligor sina skyldigheter enligt detta avtal.

§ 8
Licenstillverkning
SAAB éager ej upplata ritt till annan att mot licens tillverka eller silja i
Projektet framtagna Konstruktioner cller betydande delar dirav utan att
Overenskommelse triffas dessforinnan med staten om ersittning till staten
for sadan upplatelse.
Vad nu sagts avser ej sddana upplatelser av tillverknings- och forsilj-
ningsrattigheter som sker inom ramen fér SAAB-Fairchild avtalet.
§9
Hdévning
Staten dger med omedelbar verkan hiva avtalet
om SAAB utan statens medgivande Overlater — helt eller delvis — sina
skyldighcter och rattigheter enligt SAAB-Fairchild avtalet;
om SAAB i visentlig man asidosatter sina skyldigheter enligt SAAB-
Fairchild avtalet och darigenom &stadkommer att detta upphér fore ut-
gangen av dess giltighetstid;
om SAAB forsitts i konkurs. upptar forhandlingar med borgenir om ac-
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kord eller pa grund av utmitning. betalningsinstallelse eller andra omstan-
digheter kan antagas vara pa obestind;

armt SAAB trader i likvidation:

om SAAB I visentlig man asidositter sina skyldigheter enligt detta avial
och vigrar foretaga rittelse i rimlig tid efter skriftligt pipekande; eller

om SAAB uppsétligen eller av grov oaktsamhet limnar oriktiga eller vil-
scledande uppgifter av betydelse {or statens bedomning vid ingaendet av
detta avtal eler vid utbetalning av lanebelopp.

Hiver staten avtalet enligt bestimmelserna i denna paragraf, skall SAAB
till staten genast betala tillbaka utbetalda lanebelopp med avdrag for enligt
detta avtal dessforinnan gjorda Aterbetalningar.

§ 10

Andrad dterbetalningsskvidighet

Upphér Projektet i fortid av annat skl dn som sigs i § 9 skall staten och
SAAB forhandla om huruvida och i vad man da utestdende lanebelopp
skall aterbetalas till staten. Om det dérvid konstateras att resultat av Pro-
jektetanvinds i SAABs affarsverksamhet, skall SAAB till staten utge en er-
sittning som ar skialig med hansyn till uthytet av den affarsverksamhet dar
resultat av Projektet anvinds.

§ 1
Jimkning av avialer

Med hansyn framst till den langa avtalstiden har staten och SAAB over-
enskommit om foljande.

SAAB iger pakalla att aterbetalning enligt § 5 skall jamkas om SAABs
sjalvkostnad fritt fabrik for Flygplan berdknade entigt SAABs kalkylmodell
(Bilaga 3) under en langre tid vasentligt 6verstiger SAABs intiikter av for-
siljning av Flygplan eller om tillverkningstakten avsevirt 6verstiger den
enligt Bilaga | forutsatta och detta medfor att staten terfar det av staten
enligt detta avtal utlAnade kapitalet i vasentligt snabbare takt &n SAAB
Aterfar sitt under motsvarande tid insatta kapital.

Om ldnsamheten per forsalt Flygplan under en ldngre tid skulle bli sidan
att aterbetalningsbeloppen enligt § 5 framstar som oskaligt laga jamfort
med SAABs vinst av forsilda Flygplan under samma tid, har staten ritt att
pikalla jamkning av SAABs aterbetalningsskyldighet enligt § 5.

Forhandling som avses ovan far pikallas hogst vartannat ar, forsta gang-
en tidigast den 15 juni 1987. Jamkning faststilles for en tvAarsperiod rdknat
fr. 0. m. kalenderkvartalet efter den dag jamkning pakallats. Vid utgéingen
av denna tvaarsperiod skall aterging ske till den aterbetalning som fore-
skrives i § 5, sAvida icke ny jamkning pakallats och faststailts enligt be-
stammelserna i denna paragraf.

§ 12

Skiljeforfarande

Tvist rorande detta avtal, dess tillkomst. tolkning eller tillimpning, si
ock annan tvist hirflytande ur rattsforhallande p& grund av avtalet, skall
avgoras genom skiljedom enligt lagen om skiljemin.

Kan ej staten och SAAB enas om dndrad iterbetalningsskyldighet enligt
§ 10 eller om jimkning av aterbetalningsskyldighcten enligt § 11 skall jam-
val saddan tvist avgdras av skiljeman enligt vad som sags i foreghende styc-
ke.
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§ 13
Godkédnnande av avralet
Det forutsitts att regeringen kommer att framlagga proposition for riks-
dagen pé grundval av detta avtal.
Regeringen kommer — under forutsittning att riksdagen fattar de beslut

Detta avtal har uppratiats 1 tva originalexemplar, varav parterna tagit
var sitt.

Stockholm den 26.2.1980
for SVENSKA STATEN for SAAB-SCANIA AB
H. L. Svahn Sten Gustafsson

Biluga 2

Avtal mellan Svenska Staten och Volvo Flygmotor AB om lin for
deltagande i flygmotorprojekten Garrett TFE 731-5 och TPE 331-14.

Volvo Flygmotor AB, Trollhdttan, ("VFA'"), har genom ett den 28 ja-
nuari 1980 traffat avtal med The Garrett Corporation, Los Angeles, Cali-
fornia. USA (“’Garrett’’), 6verenskommit om att VFA skall deltaga i tva
projekt ("Projekten’’), avscende utveckling och tillverkning av tvi flyg-
motorer betecknade TFE 731-5 och TPE 331-14 och vidareutvecklingar
darav. Enligt avtalet (" Garrett avtalet’), skall VFA svara for viss motor-
utveckling, tillverkning av vissa komponenter och reservdelar till dessa
motorer och vidareutvecklingar déarav ('Produkterna’). VFA's pa over-
enskommet sidtt beridknade andel i tillverkningen av komponenter och re-
servdelar ar for TFE 731-5 motom 5,6 % och for TPE 331-14 motorn 15 %.
VFA skall betala 30 miljoner US dollar till Garrett for delar av de utveck-
lingskostnader Garrett haft for motorerna TFE 731 och TPE 331 samt for
Produkterna och blir genom avtalet delaktigt i avancerad motorteknologi
och kvalificerad produktionsteknik.

I huvudsakligt syfte att bevara sysselsattning och ett hogt tekniskt kun-
nande inom svensk flygindustri genom en 6vergang till 6kad produktion
for civilt AandamAl ar staten beredd att limna VFA ett 14n pa 160 miljoner
kronor.

§ 1
Statens dtagande
Staten lamnar VFA pé de villkor som anges i detta avtal ett 1an pa 160
miljoner kronor.
Lanet avser att mojliggéra VFA's Ataganden i Garrett avtalet, vars inne-
hall delgivits staten.

VFA's Gtuganden

VFA Atar sig att vidmakthélla erforderligt tekniskt kunnande och att
stilla till forfogande for Projekten den personal och de ekonomiska resur-
ser som utdver statens lan erfordras for att fuligéra Atagandena i Garrett
avtalet pa sitt och vilikor, som dari anges.
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Andringar i Garrett avtalet som kan paverka statens och VFA's inbor-
des rittigheter eller skvldigheter enligt detta avtal forutsitter statens
skriftliga godkinnande innan sadan dndring genomférs.

§3
Uthetalning av linet

Utbetalning av lanet sker i tva rater enligt fdljande ordning.

1. 85 miljoner kronor utbetalas senast 30 dagar efter det riksdagen god-
kant detta avtal i erforderliga delar, dock tidigast den 1 juli 1980.

2. 75 miljoner kronor utbetalas under mars 1981,

Som villkor {for utbetalning skall gilla att Garrett avtalet tratt i kraft och
allijamt galler och att Garrett ej lamnat meddelande enligt Article V (1)
andra stycket (ii).

VFA skall under tiden den 10-20 februari 1981 skriftligen bekriifta att
Garrett avtalet alltjamt galler och att meddelande som avses i foregiende
stycke ej limnats.

§ 4

Sysselsdttning i Sverige

VFA forbinder sig att utfora sin del av utvecklingsarbetet och tillverk-
ningen i den cgna organisationen i Sverige eller undantagsvis genom
svensk underleverantdr. Detta Atagande skall inte utgéra hinder for VFA
att fullgora det utvecklings- och inkopssamarbete Garrett avtalet forutsat-
ter eller att darutdver fritt inkopa ramaterial och sadana delar som VFA
sedvanligen kdper for sin flygmotortillverkning.

§5
Aterbetalning

Aterbetalning skall ske endast pa sA sitt att VFA till staten betalar ett
belopp som motsvarar nedannimnda procentsatser av VFA’s intdkt av
forsialjning av Produkterna, dock med undantag for sAdana komponenter
och reservdelar som levereras av VFA enligt Article IV i Garrett avtalet
som ett led i utvecklingsarbetet.

Aterbetalning skall ske med 6 % pa VFA's bokforda forsaljningsintikter
fran den tidpunkt Garrett levererat sammanlagt 1000 TFE 731-5 och/eller
TPE 331-14 motorer och vidarcutveckling (derivativ) darav till den tid-
punkt dd Garrett levererat 8000 siddana motorer. Efter denna tidpunkt
skall aterbetalning ske med 10% p& bokforda forsaljningsintikter. Redo-
visning av intékt skall ske for varje kalenderkvartal i efterskott senast 30
dagar efter utgingen av kalenderkvartalet. Aterbetalning skall ske med re-
dovisat belopp sex manader efter respektive kalenderkvartals utgang. Re-
dovisning skall ske till chefen for Industridepartementet eller till den som
denne anvisar.

Statens ritt till aterbetalning foreligger sa linge VFA tillverkar och for-
siljer Produkterna inom ramen for Garrett avtalet i dess nuvarande omfatt-
ning, aven om dirigenom summan av aterbetalningarna kommer att gver-
stiga lanebeloppet.

§ 6
Revision och information

Utover vad som eljest foreskrives i detta avtal skall VFA rapportera till

chefen for Industridepartementet eller den som denne anvisar enligt foljan-
de.
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A. Lagesrapport for utbetalning

Rapporten skall limnas under december 1980 och skall innehélla en ak-
tuell redovisning av hur Projekten fortskrider i forhillande till uppgjorda
planer, férandringar av betydelse i Projektens inriktning och marknadsfor-
utsittningar samt foljderna av shdana forandringar.

B. Ovriga ligesrapporter

Fran och med &r 1981 skall rapport som avses under A. avges arligen un-
der september minad. -

C. Redovisning av forsdljning

VFEA skall pa statens begéran skriftligen lamna alla uppgifter som staten
behover for att faststélla storleken av de belopp som VFA skall aterbetala
till staten.

VFA’'s revisorer skall bestyrka riktigheten av de uppgifter som ldmnas i
redovisning enligt § S eller enligt foregiende stycke. Skulle ¢j VFA's revi-
sorer bestyrka riktigheten av de lamnade uppgifterna, skall VFA pi egen
bekostnad tilthandahdlla staten eller av staten utsedda ombud alla hand-
lingar och upplysningar som erfordras for granskning av redovisningen.

D. Rapporter angiende Garrett avtalet m. m.

VFA ar skyldigt att omgaende rapportera varje forandring i Garrett avta-
let. Detsamma géller forandringar av betydelse i férhallandet mellan VFA
och Garrett inom ramen for eller som komplettering till Projekten.

E. Ovriginformation

VFA ir jamval skyldigt att i skiilig omfattning ldmna all évrig informa-
tion betriffande Projekten som chefen for Industridepartementet eller den
som denne anvisar kan komma att begira.

§ 7
Overldtelse av VFA's draganden

VFA’s skyldigheter och rittigheter enligt detta avtal eller Garrett avtalet
kan ej helt eller delvis Gverlatas till annan utan att staten dessférinnan
skriftligen godkint overlatelsen. Licensupplatelse skall anses som dverla-
telse.

Det ligger VFA att tillse att forvarvaren av rittigheter och skyldigheter
enligt detta avtal forbinder sig att félja samtliga bestammelser hiri. Om
staten s& begar, skall VFA vid s&dan 6verlatelse garantera att forvirvaren i
alla avseenden fullgor sina skyldigheter enligt detta avtal.

§ 8

Hévning

Staten dger med omedelbar verkan hiva avialet

om VFA utan statens medgivande overlater — helt eller delvis — sina
skyldigheter och rittigheter enligt Garrett avtalet;

om VFA i vasentlig man asidositter sina skyldigheter enligt Garrett av-
talet och darigenom astadkommer att detta upphor fore utgangen av dess
giltighetstid;

om VFA forsatts i konkurs, upptar forhandlingar med borgenar om
ackord eller p4 grund av utmitning, betalningsinstillelse eller andra om-
standigheter kan antagas vara pi obestand;

om VFA triader i likvidation;

om VFA i visentlig man asidositter sina skyldigheter enligt detta avtal
och vagrar foretaga rittelse i rimlig tid efter skriftligt papekande; eller

om VFA uppsitligen eller av grov oaktsamhet lamnar oriktiga eller vil-
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seledande uppgifter av betydelse for statens bedémning vid ingiendet av
detta avtal cller vid utbetalning av lanebelopp.

Vardera parten kan hiva detta avtal om Garrett avtalet inte tritt i kraft
senast den 31 december 1980.

Haver staten avtalet enligt bestimmelserna i denna paragraf. skall VFA
till staten genast betala tillbaka utbetalda ldnebelopp med avdrag for enligt
detta avtal dessforinnan gjorda aterbetalningar.

§ 9
Andrad dGrerbetalningsskyldighet

Upphér nagot av Projekten i fortid men fullfsljs Garrett avtalet i dvrigt
och ersatts det upphdrda Projektet med ett alternativt motorprojekt enligt
Article VII i Garrett avtalet, skall torsiljningsintakierna fran detta projekt
ersitta intdkterna for det upphorda Projektet som underlag for &terbetal-
ning om och i den man sé ar skiiligt med hinsyn bl. a. till vad VFA erlagt
som ytterligare utvecklingsbidrag till Garrett.

Upphdr eljest ndgot av projekten i fortid eller upphor Garrett avialet helt
att gilla skall staten och VFA forhandla om och i vad mén utestiende lane-
belopp skall aterbetalas och pa vad sitt Aterbetalning skall ske. Aterbetal-
ningsskyldigheten skall dirvid bestimmas till vad som skiligen kan anta-
gas motsvara VFA's nytta av statens lan i form av bestiende affarsvirde
som en foljd av det upphorda Projektet respektive av Garrett avtalet.

§ 10
Jamhning av avialet

Med hansyn frimst till den linga avtalstiden har staten och VFA over-
enskommit om féljande.

VFA iger padkalla att aterbetalning enligt § 5 skall jaimkas om VFA's
sjalvkostnader — omfattande de kostnadselement som anges i bilaga I' -
for Produkterna under en lingre tid vasentligt 6verstiger VFA's forsilj-
ningsintikter dir& minskade med dara belopande terbetalning till staten.

Forhandling som avses ovan far pakallas hogst vartannat 4r, forsta gang-
en tidigast den 15 december 1987. Jamkning faststilles for en tvairsperiod
raknat fr. 0. m. kalenderkvartalet efter den dag jamkning pakallats. Vid ut-
gingen av denna tvaarsperiod skall dtergdng ske till den Aterbetalning som
foreskrives i § 3, savida icke ny jamkning pdkallats och faststillts enligt be-
stammelserna i denna paragraf.

§ 1

Skiljeforfurande

Tvist rorande detta avtal, dess tillkomst, tolkning eller tillampning, s&
ock annan tvist harflytande ur rittsforhallande pa grund av avtalet, skall
avgoras genom skiljedom enligt lagen om skiljemén,

Kan ej staten och VFA enas om andrad aterbetalningsskyldighet enligt
§ 9 eller om jamkning av aterbetalningsskyldigheten enligt § 10 skall
jamvil shdan tvist avgoras av skiljemin enligt vad som sags i foreghende
stycke.

! Avialets bilaga ej atergiven har.
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§ 2
Godhkdnnande av avtalet

Det forutsittes att regeringen kommer att framligga proposition for riks-
dagen pé grundval av detta avtal.

Regeringen kommer — under forutsittning att Garrett avtalet trader
ikraft och att riksdagen fattar de beslut som behdvs harfor — att slutligt
godkdnna avtalet.

Detta avtal har upprattats i tvi originalexemplar, varav parterna tagit
var sitt.

Stockholm den 25.2.1980

for SVENSKA STATEN for VOLVO FLYGMOTOR AB
H. L. Svahn Bengt Eriksson

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1980






