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En konkurrenskraftig svensk flygindustri

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att avskaffa flygskatten
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett inforande
av ett investeringsstod for att bygga nya flygplatser och tillkdnnager detta f6r
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att bygga ut Arlanda
flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att bevara Bromma
flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att omférhandla
Sverigeforhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om riksintresseflygplatser
och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av en trygg och
saker flygindustri och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbetsuniformer pa
statliga flygplatser ska vara fria fran politiska och religiosa budskap och
tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om dkad sdkerhet pa
direktlinjer och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om stérkta
nykterhetskontroller pé flygplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om utdkad rétt att anvinda
videokamera 1 tjénsteutovandet och tillkdnnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att snabbutreda ett
fortydligande 1 luftfartslagen och 1 luftfartsférordningen och tillkédnnager detta for
regeringen.



13. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att snabbutreda
mdjligheten att 6ka minimistraffet 1 luftfartslagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur
anviandning av dronare kan underléttas och tillkdnnager detta for regeringen.

15. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att miljdsatsningar som
beror svensk flygindustri ska innefatta berdkningarna gillande koldioxidlickage och
tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utse samtliga
regionala flygplatser med beredskapsverksambhet till beredskapsflygplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regionala flygplatser
ska erhélla ersittning for all jourverksamhet och tillkdnnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett utokat och
forutsdgbart driftsstod till de icke statligt dgda flygplatserna och tillkinnager detta
for regeringen.

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om elflyg och tillkédnnager
detta fOr regeringen.

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av ett utdkat
nordiskt samarbete for elflyg, inklusive samordning av regelverk, och tillkdnnager
detta for regeringen.

21. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera elflygets
framtida behov av infrastruktur och tillkinnager detta f6r regeringen.

22. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en
handlingsplan for ett samarbete kring framtida elflyg 1 Norden och tillkdnnager
detta for regeringen.

23. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
ett gemensamt luftrum for civilflyget i Europa for att effektivisera flygresandet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverigedemokraterna ser flygets stora betydelse for vart vidstrackta land och vill virna
dess existens. Flyget mojliggor transporter av personer och gods mellan sma regionala
delar av Sverige och vara stora stdder samt till resten av virlden. Sammantaget genererar
flyget cirka 40 miljoner resendrer till svenska flygplatser, som i sin tur genererar utbild-
ningsmdjligheter, jobb och tillvixt. Flygtrafiken tillgodoser bade medborgarnas och
néringslivets behov men &r dven en forutsittning for att forsvar, sjukvérd och polis ska
fungera. Strategin for en konkurrenskraftig svensk flygindustri stricker sig inte enbart till
flyget som trafikslag utan inkluderar en vil sammanhéllen infrastruktur med andra trafik-
slag samt digital informationsdverforing och infrastruktur. Den svenska flygindustrin &r
dven av stor betydelse for att konkurrenssidkra Sverige som en ledande kunskaps- och
industrination. Det dr darfor av stor vikt att tillgodose tillgédngligheten till flygplatser
samt att lyfta de svenska foretag som bade direkt och indirekt dr en del av den svenska
flygindustrin. Den svenska flygindustrin bidrar med cirka 40 000 direkta arbetstillfdllen



och &r bade direkt och indirekt kopplad till alla typer av foretag i hela varukedjan
oavsett storlek, bolagsform eller profession.

Flygindustrin &r forskningsintensiv med néra relation till bland annat rymdindustrin
och andra hogteknologiska omraden. Sverige har goda forutsittningar att driva en stark
flygindustri tack vare véra utbildningar samt tillgéng till vilrenommerade flygtekniska
svenska bolag och adekvat arbetskraft. Flygindustrin dr dock hért ansatt genom sunda
och osunda konkurrensforhéllanden och den internationella konkurrensen ar knivskarp.
Det finns méinga andra faktorer som pdverkar den svenska flygindustrin, men Sverige
har goda mojligheter att hdvda sig internationellt tack vare bra utbildningsmdgjligheter,
spetskompetens, flygtekniskt inriktade branscher och industrier, forskning och utveck-
ling. For att behalla vér position som en flyg- och kunskapsnation behover arbetet med
upphandlingar och internationella avtal stirkas. Nationella lagforslag bor heller inte
overregleras och generera onddiga administrativa kostnader for sévil foretag som skatte-
betalare. For att tillforsdkra en hallbar flygindustri behdver samtidigt arbetet avseende
arbetsvillkor, koldioxidldckage och sdkerhet framhallas. For Sverige som tillvéxt-,
turist- och kunskapsnation samt internationell affarspartner ar flyget av hogsta betydelse.
Sverige har manga anledningar att virna flyget som transportmedel.

1 Nej till flygskatt

Den inforda flygskatten syftar till att reducera utslépp av vixthusgaser och verka for en
minskning av flygresandet 1 en regional, europeisk och global kontext. Vid resor fran en
svensk flygplats &r skatten 62, 260 eller 416 kronor beroende pad destination. Den stats-
finansiella nettoeffekten forvintas ddrmed bli omfattande beroende péd vidden av kompen-
sationen for sdrskilt drabbade flygplatser. Den minskning av vixthusgasutslédpp som kan
astadkommas genom en svensk flygskatt d&r mycket liten ur ett globalt perspektiv sam-
tidigt som konsekvenserna for vissa delar av Sverige blir dramatiska. Nyttan med flyg-
skatten star alltsd inte 1 proportion till de negativa konsekvenserna. Studier visar att
flygskatten skulle minska de svenska utslappen med 0,2 procent, samtidigt som bnp
skulle minska med 1,5 till 5,4 miljarder kronor forsta aret.

Flyget har liksom alla andra trafikslag en viss miljopaverkan och malet ar att minska
denna. Inforandet av flygskatten ér ett alldeles for hogt pris for en véldigt marginell
miljovinst. Flygsektorn ingdr dven redan i det europeiska systemet for handel med
utsldppsritter och finansierar ddrmed redan inférande av utslédppsreducerande teknik.
Eftersom systemet dr marknadsbaserat astadkoms ddrmed maximal reduktion till 14gsta
mojliga kostnad. Dessutom ar Sveriges utslédpp av vixthusgaser per capita redan bland
de lagsta inom OECD. Den inforda flygskatten behdver avskaffas.

2 Investeringsstod till flygplatser

Det finns ett behov for bade sma och stora flygplatser av att bygga ut kapaciteten for att
mojliggora fler avgéngar och trafik av storre flygplan, minimera negativa miljoeffekter
samt forstirka infrastrukturen som ar kopplad till respektive flygplats. Byggandet av
nya flygplatser dr dock forenat med stora kostnader och det finns ett behov av ett statligt
stod. Inférande av ett investeringsstod som inte strider mot europeiska konkurrensregler
ska utredas.



3 Bygg ut Arlanda flygplats

Arlanda har en viss sérstillning och betydelse som Sveriges storsta flygplats och utgor
ett nav for nationella och internationella affarsresor men dven for turism, forskning,
utbildning och diplomatiska relationer. Arlanda utgor ett ansikte utat och speglar
Sverige, bade kulturellt och som kunskapsnation. For att Sverige och Arlanda fortsétt-
ningsvis ska kunna hivda sig internationellt behdver framtidens trafikvolymer och
kommande generationers flygbehov ses 6ver. Arlanda behover ges forutsittningar att
folja med 1 utvecklingen.

4 Bevara Bromma flygplats

Stockholm &r landets starkaste tillvixtmotor och en attraktiv plats for bade foretag och
privatpersoner. Bromma flygplats dr en av landets mest trafikerade flygplatser och cirka
90 procent av resorna dr arbetsrelaterade. For att Stockholm fortsdttningsvis ska vara
attraktivt, sirskilt for foretag, krdavs goda flygkommunikationer till och fran Bromma.
Vidare kan det konstateras att Arlanda vid internationella jamforelser har visat sig fa en
lag placering i rankningen nidr det giller nérhet till stadskidrnan. En nedlédggning av
Bromma riskerar att fa stora konsekvenser, déir 1,5 miljarder har investerats for att géra
flygplatsen attraktivare och effektivare. De mindre flygbolagen har sma mojligheter att
tillskansa sig bra slottider pa Arlanda och riskerar att slas ut om de tvingas att konkur-
rera med de stora bolagen pa Arlanda.

5 Omforhandla Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen handlar om hoghastighetstag, bostidder och anslutande infra-
struktur. Sverigedemokraterna har 1 ett tidigt skede varit skeptiska till satsningen.
Sverige dr 1 ett skriande behov av att investera 1 den befintliga infrastrukturen géllande
flaskhalsar och underhdll. En satsning pa hoghastighetstig &r i nuldget orimlig 1 vart
glesbefolkade land och minskar utrymmet {f6r andra viktiga investeringar inom
végtrafik, flyg och sjofart — bade regionalt och nationellt. Sverigeférhandlingen ska
snarast avbrytas eller omforhandlas.

6 Riksintresseflygplatser

Ett riksintresse ska skydda anldggningar mot atgérder som forsvarar atkomsten till eller
funktionen av det skyddade objektet. Fler flygplatser bor ligga till grund for detta skydd
an idag, eftersom flygplatser &r av stor betydelse vid extraordindra hindelser. Ett riks-
intresse innebér inte ansvar for ekonomi eller forvaltning, men enligt Trafikverket, som
pekar ut dessa intressen, dr avsikten att sdkra den framtida funktionen och nyttjandet. Vi
anser att en oversyn behdver goras géllande riksintresseflygplatser for att pd sa sitt
poéngtera betydelsen av att bevara flyginfrastruktur.

7 Trygg och sdker flygindustri

Sverigedemokraterna ldgger inga ideologiska vérderingar i de olika trafikslagen.



Tryggheten ska 0kas oavsett trafiksdtt och ett omfattande sikerhetsarbete ska
genomforas for att forebygga kapningar, attentat och triggerfaktorer samt nya typer av
ideologisk brottslighet. Sékerheten ska dkas och nya rutiner inforas for att underlétta
resandet bdde inom och utanfor Europa.

8 Neutral arbetsuniform pa statliga flygplatser

Flyget har utover resor och transporter ocksé en viss sérstillning nar det géller att
marknadsfora Sverige som turist-, handels- och industrination. Personer som reser till
och fran Sverige med flyg ska bemdtas med respekt och professionalism. Arbetande
personal ska kunna kédnnas igen utifran bdde profession och identitet, men dven med en
viss mén av religios neutralitet for att tydliggora att Sverige ar en sekuldr vélfardsstat.
Uniformer pé arbetande personal pa statliga flygplatser ska utformas neutralt med
betoning pé sékerhet, ppenhet och igenkdnnbarhet gentemot kollegor och resenérer.
Arbetsuniformer pa statliga flygplatser ska vara fria fran politiska och religiosa
budskap.

9 Okad sikerhet pa direktlinjer

Det finns ett behov av att forenkla resandet samtidigt som okad sikerhet ar viktigt.
Detta géller exempelvis direktlinjer fran Arlanda flygplats och kanske i1 extra hog
utstrackning resor till USA men dven till Storbritannien efter uttradet ur Europeiska
unionen. Kapacitet, teknik och anslutande infrastruktur behover ses 6ver och byggas ut
for att sdkerstélla sdrskilda direktlinjer.

10 Starkta nykterhetskontroller pa flygplatser

Nykterhetskontroller dr positivt oavsett transportslag. Trenden dr dock ett minskat antal
nykterhetskontroller inom flyget. Regelbundna kontroller inom yrkestrafiken forhindrar
olyckor men fungerar dven proaktivt for piloter och 6vrig personal och genererar ett
okat fortroende for flygpersonal och flygbolag. Resurserna till polisen ska utokas for ett
okat antal nykterhetskontroller i néra anslutning till flygplatser.

11 Ratt att anvinda videokamera 1 tjansteutévandet

Trygghet och sdkra transporter dr viktigt. Nar 6vervakningskameror anvénds minskar
brottsligheten. I infrastrukturen dir miljontals personer fardas varje dag har kameror en
viktig funktion for att forebygga brottslighet. Tunnelbanan, bussar, sparvagnar och
bland annat plattformar vid stationer &r idag utrustade med kameror. Parkeringsvakter,
viaktare, militirer och poliser bér redan idag kamera pa jobbet. Antalet hot minskar nér
folk ser att de bir videokamera. Som ett led 1 att stidvja det 6kande véldet bor personal
som arbetar som t.ex. ombordpersonal pa flyg men dven flygplatspersonal ges mojlighet
att bira kameror som en del av arbetsutrustningen.

De kameror som personalen bar aktiveras genom att linsskyddet pa kameran falls
ned. Inget material som spelas in kan redigeras, utan filmerna lagras som lasta filer.
Bara de filer som ska anvéndas vid en eventuell polisanmélan sparas. Allt annat material



raderas. Om en konflikt eller ett brott uppstar ar det enklare att utreda vad som hint med
hjélp av filmerna, och personalens trygghet okar.

12 Fortydliga luftfartslagen och luftfartsférordningen

Sveriges flygindustri har under senare tid fatt uppleva en ny typ av brottslighet diar
fordvaren utfor ett slags sabotage genom att aktivt och uppsatligt motsitta sig flyg-
personalens anvisningar och gillande sdkerhetsrutiner. Detta agerande har bland annat
anvints for att forhindra verkstillande av utvisningar. Det dr allvarligt att vissa individer
stéller sig over svensk lag. Ett problem r att den nuvarande luftfartslagen inte ar till-
rickligt tydlig. Luftfartslagen och luftfartsférordningen bor snabbutredas och fortydligas.

13 Minimistraff i luftfartslagen

Den nuvarande luftfartslagen ar inte tillrdckligt langtgaende och en dversyn avseende
vilka gédrningar som ska anses straffbara bor skyndsamt ske. Luftfartslagen och luftfarts-
forordningen behover snabbutredas gidllande mojligheten att 6ka minimistraffet 1 dessa
lagar.

14 Underlatta for dronare

Genom att anvédnda dronare kan kostnader for leveranser till sviratkomliga platser
minskas. Dronare kan ocksé med fordel nyttjas vid 6vervakning exempelvis for att upp-
ticka skogsbriander och for gransbevakning. Med hjélp av dronare mojliggdrs valfards-
transporter som tidigare inte var mojliga. Pa véstkusten gors det forsok att transportera
hjértstartare ut till skirgdrden med hjdlp av dronare. Det dr dirfor angelédget att regeringen
utreder var 1 landet dronare kan géra mest nytta. Vidare kan utredningen peka ut eventu-
ella undantag som underlittar forsok med olika dronartransporter samt dvervaknings-

flyg.

15 Miljosatsningar som beror svensk flygindustri ska innefatta
berdkningarna gillande koldioxidlackage

Miljoproblem i allmédnhet och védxthusgaser i synnerhet tar inte hinsyn till nations-
granser. En konstruktiv och realistisk miljopolitik utgér fran det mest slagkraftiga och
kostnadseffektiva séttet att bekdmpa milj6forstoring globalt. Alltfor betungande
ekonomiska palagor som ldggs pa svenska foretag och flygindustrin resulterar i att
svensk produktion och industri flyttar till mindre nogriaknade nationer med sdmre
reglerade miljomal, vilket resulterar i 6kade utslapp. Koldioxidldckage bidrar till en
negativ utveckling. Miljosatsningar som beror svensk flygindustri ska innefatta
berdkningarna géllande koldioxidldckage och satsningar ska styras mot internationella
atgirder och forskning framfor hojda skatter pa flygande.



16 Beredskapsflygplatser

Landets beredskapsflygplatser dr av vital betydelse for viktiga samhallsfunktioner 1
sambhdllet. Det kan gélla allt frin ambulansflygningar och brandbekdmpning till
Forsvarsmarsmaktens olika behov. Det ar darfor viktigt att de flygplatser som bedriver
beredskapsverksamhet av olika slag, oavsett vem som ar huvudman for sjélva flyg-
platserna, far status som beredskapsflygplatser och kompenseras for sina merkostnader
for dessa tjénster av staten.

17 Erséttning for jourverksamhet

Flygplatser ar en viktig del av svensk infrastruktur. Runt om i Sverige sldss kommuner
och regioner for att kunna behélla sina flygplatser, ndgot som blivit en allt storre
ekonomisk borda pa grund av pandemin.

Vara regionala flygplatser utfor flera viktiga insatser for samhillet, sisom ambulans-
transporter, sjo- och fjdllrdddning och brandspaning, samt ger stod till flera myndig-
heter. Denna typ av insatser bor kvalificera vara regionala flygplatser att klassificeras
som beredskapsflygplatser. Darutdver bor alla typer av jourverksamhet som sker pa
flygplatserna erséttas ekonomiskt.

18 Driftsstod till icke statliga flygplatser

Sverige &r ett stort och glesbefolkat land. Detta gor att det finns ett stort behov av
flygtransporter 1 Sverige. Tidigare tog staten ett storre helhetsansvar for flygplatser i
Sverige. Tyvirr har staten under aren avyttrat flera flygplatser, varav manga motvilligt
tagits 6ver av kommuner och regioner. Staten har dock valt att behélla de mest frekvent
trafikerade och mest lukrativa 1 sin egen 4go. Det borde dock vara i statens intresse att
man kan ha en vil fungerande flyginfrastruktur och tillgénglighet i hela landet. Vi anser
dérfor att staten bor utreda hur vi pa bésta sitt kan stodja de icke statligt dgda flyg-
platserna finansiellt.

19 Elflyg

Nyligen gav den europeiska flygsidkerhetsmyndigheten Easa 5 for forsta gangen
typcertifikat till ett elflygplan, vilket beskrivs som det forsta steget mot kommersiellt
anvindande av planet. Elflyget har potential och forskningen géllande elflyg bor
bevakas. Detta dven om vissa hinder forekommer for att i stor skala kunna konkurrera
med den befintliga industrin. Forskningen inom drivmedel gir dock framéit p4 alla
omraden — dven inom batterier och laddinfrastruktur. Nar energiforhallandena mellan
dagens brinsle och exempelvis morgondagens batterier jamnas ut, kommer elflyget att
vara mer konkurrenskraftigt. Detta kan pa sikt gynna Sverige, eftersom svensk
elproduktion redan idag ir 1 stort sett fri frin fossila utsldpp. Svenska Heart Aerospace
har utvecklat ett eldrivet flygplan som ska kunna tas i drift redan ar 2025, med plats for
nitton passagerare och med en rdckvidd pé 40 mil. Eldriften dr inte bara klimatsmart,
den dr ocksa billigare dn konventionell teknik och flyget skulle 1 princip kunna trafikera
andra linjer dn de som idag dr kommersiellt gangbara.

Genom ett gott samarbete med véra nordiska grannldnder kommer 6vergangen till
elflyg att kunna bli bade billigare och mer effektiv. Sverige saknar dock ett politiskt mal
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for elflyg, vilket kan stéllas i relation till Norge som har uttalat ett mél i den norska
regeringsdverenskommelsen som innebir att inrikesflyget ska vara elektrifierat 2040.
Regeringen bor ge Trafikverket, Transportstyrelsen, Luftfartsverket och Energimyndig-
heten ett gemensamt uppdrag att analysera forutsittningarna for introduktion av elflyg 1
Sverige, utreda forutsdttningarna for en innovationsupphandling av elflyg f6r upphand-
lade linjer med trafikplikt samt Gvervéga ett nationellt mél for elflyg. Slutligen behdver
elflygets framtida behov gillande infrastruktur bejakas for att Sverige ska vara ledande
inom omrédet.

20 Gemensamt luftrum 1 Europa

Europeiska kommissionen har sedan 2004 arbetat for ett gemensamt luftrum 1 Europa.
Projektet, kallat Single European Sky, syftar till att alla medlemslénder ska samverka
for att effektivisera bade flygrutter och flygledning for civilflyget i hela EU. Vi anser att
Sverige behdver prioritera detta viktiga samarbete for att flyget ska bli bade snabbare
och mer miljovénligt.
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