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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Alliansens
transportpolitiska utgdngspunkter och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om jérnvig och tillkdnnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om végar och tillkdnnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en hallbar
transportsektor och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om flyg och tillkénnager
detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sjofart och tillkdinnager
detta for regeringen.

Processen kopplat till nationell plan for 2018-2029

Det ér allvarligt att den rodgrona regeringen har visat en stor saktfardighet i sitt arbete
med att ta fram och besluta om den nationella planen f6r 2018-2029. Den troghet och
brist pa handlingsférmaga som har kdnnetecknat regeringens agerande i1 andra fragor
under mandatperioden har dven varit tydlig nar det kommer till beslutet om den
nationella planen.

Enligt regeringens propositionsforteckning skulle en skrivelse med anledning av
beslutet om nationell plan ha dverlamnats till riksdagen den 9 maj i ar. Detta skulle ha
mojliggjort en behandling av drendet i1 riksdagen under varen 2018, innan
mandatperioden var 6ver. Dessvérre var det dock inte forrdn den 4 juni 2018 som
regeringen kunde eller valde att presentera den nationella planen. Konsekvensen av
detta dr att det forsenat planeringen for kommuner och landsting runt om i hela landet.



Den rodgrona regeringen har inte lamnat ndgon nérmare information som klargor
orsakerna till den utdragna processen. Den rodgrona regeringens stora saktfardighet 1
arendet innebar att hanteringen av skrivelsen i riksdagen, till skillnad mot den praxis
som har utvecklats under de senaste mandatperioderna, ej kunde genomforas under den
foregaende mandatperioden. Sammantaget innebar det en demokratisk svaghet och
medfOr en bristande transparens.

Regeringen Lofven presenterade 2016 en infrastrukturproposition som var mérkbart
tom pé konkret innehall och fardriktning. Den saknade svar pa ett stort antal frdgor av
avgorande karaktir nir det giller utvecklingen av vér transportinfrastruktur. Sarskilt
tydligt &r det att regeringen saknar bade tidsplan och finansiering for utbyggnaden av
den hoghastighetsjarnvig man péstar sig vilja bygga. Under de samtal som holls mellan
regeringen Lofven och Alliansen om finansiering av nya stambanor fore sommaren
2018 blev det uppenbart att Socialdemokraterna och Miljopartiet varit oférmdgna att ta
fram ett underlag och presentera ett konkret forslag. Det dr anmérkningsvért 1 ljuset av
de resurser och den tid som Socialdemokraterna och Miljopartiet har haft till sitt
forfogande. Alliansen anser dven att det &r allvarligt att regeringen aktivt valt att
prioritera ned underhallet av Sveriges vignit som utgor sjilva ryggraden i véart
transportsystem.

Enligt praxis beslutar regeringen, inte riksdagen, om de enskilda objekten 1 den
nationella planen. Det dr en ordning som tjédnat Sverige vdl och Alliansen avser att hedra
denna.

Alliansens transportpolitiska utgangspunkter

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska viaxthusgasutsldppen, den
storsta delen fran végtrafik. Den svenska fordonsflottan méaste darfor bli mer héllbar och
utsldppen fran sektorn minska. For att minska miljopaverkan men behélla mobilitet
madste transporterna bli effektivare och sévil anvandningen av biodrivmedel som
forskning och introduktion av ny teknik 6ka. Sverige &r EU:s till ytan tredje storsta land
och det land som har liangst avstdnd mellan landsidndarna. For att bibehélla och fortsétta
utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige kriavs en fungerande infrastruktur. Det ar viktigt
for att foretag ska kunna frakta sina varor, for att mianniskor enkelt ska kunna resa till
och fran och inom Sverige och for att det enkelt ska ga att pendla till arbetet. En
fungerande infrastruktur dr hela Sveriges blodomlopp som binder samman landet.
Dérfor ar det avgorande att vi vardar den infrastruktur vi har samtidigt som nya
satsningar gors for att stirka transportsystemet.

Sverige ligger langt fram 1 klimatomstillningen, men det betyder inte att vi kan luta
oss tillbaka. De klimatmal riksdagen beslutat om, att Sverige inte ska ha nagra
nettoutsldpp av vixthusgaser ar 2045 och att utsldppen fran transportsektorn ska minska
med 70 procent till 2030 jamfort med 2010, kriaver en effektiv klimatpolitik. For att
minska de svenska utsldppen behdvs en genomgripande teknisk utveckling och
omstdllning av samhéllet.

I arbetet for att na en hallbar utveckling av vart samhille spelar infrastruktur en
viktig roll. Genom att satsa pa klimat- och miljosmarta l6sningar kan vi utveckla
Sverige och behalla var konkurrenskraft pa ett hallbart sitt. Alliansen tror inte pa att
stdlla olika transportslag mot varandra; vi behdver bade flyg, jarnvég, vig, sjofart och



inte minst i vara stider dven cykel for att manniskor ska kunna arbetspendla och resa,
for att foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlédnka hela
Sverige. Dessa transporter sker ofta 1 samverkan mellan olika transportslag. Att som den
rodgrona regeringen dterkommande stélla exempelvis tdg mot landsvég ér direkt
kontraproduktivt. Alliansen tror i stillet pa att nyttja varje transportslag sé effektivt som
mdjligt och ligga 1 framkant vad géller morgondagens l9sningar for att vara
transportslag ska vara sa klimatsmarta som majligt.

Den rodgrona regeringens transportpolitik har forsvagat
Sverige

Sedan 2014 har den rodgrona regeringen hojt skatterna med totalt 60 miljarder kronor
och okat statens utgifter med 100 miljarder kronor. Trots detta har regeringens
transportpolitik bidragit till att urholka svensk konkurrenskraft och slagit mot jobb och
tillvaxt i hela landet. Utgangspunkten att hoja skatter och fordyra for transporter slar
hért mot ménniskor och foretag som méinga ginger saknar alternativ. Det &r ett sétt att
forsvaga svensk tillviaxt och forsdmra forutsidttningarna for ett land som redan har bland
Europas lédngsta avstdnd och 14ngt till marknaderna i Europa.

Kilometerskatt for lastbilar

Sverige dr beroende av konkurrenskraftiga transporter. Alliansen sdger dirmed nej till
att infora en kilometerskatt for lastbilar. Det vore en ren straffskatt pa avstand och
skulle sla hart mot jobb, foretagande och tillvéxt 1 hela landet. Var skogs- och
basindustri skulle drabbas av 6kade transportkostnader och Sverige skulle fa svarare att
hdvda sig 1 en allt tuffare global konkurrens med de langa avstdnd vi dessutom har.
Jarnvigen kommer aldrig att kunna dras till varenda ort, foretag eller butik, och att
infora en straffskatt som slar hardast mot de som saknar alternativ &r ett skadligt sétt att
bedriva transportpolitik pa.

Regeringen Lofven aviserade tidigare under 2018 att en proposition om
kilometerskatt skulle presenteras innan valet den 9 september. Alliansen anser att det dr
bra att propositionen inte presenterades di vi 4r emot en ny skattepalaga i form av
kilometerskatt.

Nationell flygskatt

Flyget ar ett hittills oslagbart transportmedel nar det kommer till att transportera
ménniskor langre striackor pa kort tid. Ur ett infrastrukturellt kostnadsperspektiv ér det
aven ett effektivt transportmedel da flyget inte behover nagra anlagda vigar eller
jarnvagar for att kunna ta sig fram.

I ljuset av att Sverige ar det land 1 Europa som har ldngst mellan landsédndarna och ér
relativt glesbefolkat, dr vikten av goda flygforbindelser an mer betydelsefull. Dérfor tror
vi inte pa straffskatter pa avstand 1 form av den rodgrona regeringens inforda flygskatt.
Det ér en skatt pd mobilitet som skadar Sveriges konkurrenskraft och forsémrar
tillgédngligheten 1 vart land. Skatten saknar fullstindigt en miljostyrande effekt och
motverkar, snarare dn frimjar, arbetet med att minska flygets klimat- och



miljopaverkan. Nyligen rapporterade exempelvis ett flygbolag att de skjuter upp
investeringarna i nya bréanslesnélare flygplan. Bolaget menar att beslutet delvis togs pa
grund av att flygskatten okar kostnaderna och ddrmed bidrog till att affaren ansags
alltfor riskabel i nuldget. Det dr angeldget att infora effektiva styrmedel som leder till
minskade utsldpp och teknikutveckling. P4 sé sitt kan Sverige och den svenska
flygbranschen bli ledande i en gron omstéllning. Alliansen vill infora krav pa
obligatorisk inblandning av fornybart brénsle, for att sdkerstélla att utsliappen fran
flygandet minskar pa riktigt; infora klimatstyrande start- och landningsavgifter for att
premiera de som anvinder effektiva motorer eller mer fornybart brénsle; och gora en
riktad satsning pa forskning och utveckling av biobrénslen for flyget.

I oktober 2016 fattade den internationella luftfartsorganisationen ICAO beslut om ett
globalt klimatstyrmedel for det internationella flyget. Alliansen vidlkomnar beslutet da
det enda séttet att verkligen kunna hantera klimatutmaningen dr genom 0kat samarbete
och internationella avtal. Beslutet innebér att det internationella flyget ska kompensera
utslédpp som dverstiger 2020 ars utsldppsniva. Globala utmaningar kraver globala
16sningar. Alliansen anser att Sverige mdste vara padrivande for att I[CAO-systemet
faktiskt levererar och vill att Sverige tar ledartrdjan for att omférhandla de
internationella avtal och konventioner som sétter stopp for beskattning av flygbrénsle.

Aterforstatligande av jarnvigsunderhéllet

Den rodgrona regeringen har varit padrivande 1 att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utférande av underhéllet pa de svenska jarnvégarna. 2015 presenterades
den storsta Gversyn av svensk jirnviag som nigonsin utforts, SOU 2015:110 ”En annan
tdgordning — bortom jérnvagsknuten”. I den gav utredaren Gunnar Alexandersson
tillsammans med flera tunga foretrddare for transportniring, industri och samhélle en
rad forslag som skulle bade stdrka och 6ka effektiviteten pa spéren. Att den rodgrona
regeringen inte pa sedvanligt sétt har remitterat utredningen utan begravt den pa
Néringsdepartementet ér respektlost inte bara mot det gedigna arbete som genomforts
och tdgbranschen som ser stora behov av fordndringar, utan dven mot de foretag och
ménniskor som varje dag drabbas av tdgens forseningar eller ursparningar. Regeringen
Lofvens stora ord om hojning av jarnvdgsunderhallet blir ett luftslott ndr man inte har
for avsikt att komma till ritta med de ménga organisatoriska brister som finns och fa sa
mycket underhall som mgjligt for de pengar som satsas.

Att den tidigare regeringen varken hade formégan eller viljan att anvinda
skattebetalarnas pengar effektivt visas dven av deras ambition att aterforstatliga
jarnvigsunderhallet. Forskning och utredningar som gjorts om dmnet visar att det dr en
utveckling at fel hll. Den 6kade kvalitet och sjunkande kostnadsbild som blir resultatet
av konkurrensutsittning genom upphandling verkar inte regeringen ha varit intresserad
av. Enligt en studie fran Statens vég- och transportforskningsinstitut fran 2014 har
konkurrensutsittningen genom upphandling lett till sénkta kostnader med ca 12 procent.

Jarnviagen har manga organisatoriska brister men att flera aktorer &r med och bidrar
till utveckling och innovation &r inte problemet. P4 vigsidan har underhdll upphandlats i
konkurrens sedan ldnge och fungerar mycket bra. Trafikverket behover fa béttre
kunskap om hur man goér goda upphandlingar for att vi ska kunna sékerstéilla mesta och
bésta mojliga underhéll per investerad skattekrona. Det dr positivt att Trafikverket tar ett
mer samlat ansvar for verksamheten, vilket inkluderar besiktningsverksamheten.
Alliansen anser att ett fullstindigt aterforstatligande ar fel vig att ga.



Den rodgrona regeringen har nedprioriterat vigunderhéllet

Det ar tydligt att den r6dgrona regeringen har nedprioriterat det svenska végnétet. Detta
trots att Trafikverket betonat att vi riskerar att bygga upp en underhéllsskuld pa
vagsidan om vi inte hanterar underhéllet pa ritt sétt. Trafikverkets generaldirektor Lena
Erixon kommenterade detta till Aftonbladet den 11 oktober med “det hdr motsvarar inte
vad vi sa”, samtidigt som hennes beddmning dr att viss del av vignitet dirmed kommer
att slidpa efter och tappa i funktion. Lena Erixon forklarade dven att f6ljden blir att mer
lagtratikerade vdagar kommer att fa sédnkt standard.

I vardndringsbudgeten for 2016 valde regeringen Lofven att minska vigunderhéllet
med en halv miljard kronor for det innevarande aret. Det dr en kraftig nedskdrning som
far konsekvenser 1 samtliga regioner, vilket Trafikverket har bekriftat. Trafikverket har
aven bekréftat att regeringens nedskérning leder till att vignéatets underhall blir an mer
eftersatt. De delar som frimst paverkas dr det lagtrafikerade landsbygdsvégnétet, som
ligger langre ned 1 Trafikverkets prioritering. Samtidigt innebér det att slaget &r som
hérdast mot de delar av landet dér mycket talar for att bilen kan vara det enda
alternativet fOr att transportera sig.

Samhillsekonomiskt effektiva och kloka investeringar

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet &r att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet.

For att investeringar i infrastruktur ska generera sa stor samhéllsnytta som mdjligt ar
det av yttersta vikt att de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som ligger bakom de
prioriteringar som gors dr korrekta och rittvisande. Alliansen menar att regeringen
dédrmed bor arbeta for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller
infrastrukturinvesteringar. Exempelvis bor det 0vervégas att géra en genomlysning och
omarbetning av virderingen av godstransporter.

Sambhilleliga investeringar i transportinfrastruktur foregas av atgardsvalsstudier och
prioriteras enligt fyrstegsmodellen dér t.ex. trimning av redan befintlig
transportanldggning foregér en nyinvestering. I sammansatta sammanhang dér
primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt som samverkar ar dialog for samsyn nodvéndigt for att
undvika suboptimerade 16sningar.

For att varje investerad krona ska gora sa stor samhéllsnytta som mojligt ar det
centralt att gora jamforande analyser for att vilja ratt metod for varje enskilt projekt. Vi
anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och
jarnvig ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet.

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av végar och jarnvagar ar
komplext och svaroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och
tillimpats med olika syften. Detta gor det svart att gora en realistisk planering som kan
spanna over flera omraden, sdsom hénsyn till miljo- och kostnadseffektivitet. Det &r pa
manga punkter tydligt att planeringen av végar och jirnvigar behdver bli effektivare.

Alliansregeringen tog 2013 fram lagstiftning som syftar till effektivisering och 6kad
produktivitet vid planeringen av végar och jarnvigar. Forslagen byggde pé resultaten



fran den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland dtgérderna i
propositionen finns bl.a. en planeringsmodell som ska resultera i upp till tva &r kortare
planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smé och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och 6kad produktivitet.
Darfor ar vi 1 Alliansen fortsatt angeldgna om att detta arbete fortgér, da det fortfarande
finns tidsvinster att gora och pengar att spara. Fysiska och marknadsmissiga
forutsittningar forandras over tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur
bestar. Lagstiftningen om effektivare planering av vdagar och jarnvégar bor darfor
utvirderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten 1 kommande investeringar.

Jarnvag

Sverige har 1 forhéllande till sin befolkning ett av Europas storsta jarnvédgsnat, vilket
innebdr att enbart vidmakthallande av systemets funktion dr mycket resurskrdavande.
Alliansregeringen gjorde en historisk satsning och fordubblade anslagen till drift och
underhall till jarnvagen. Vi vilkomnar att den rodgrona regeringen har fortsatt pa den
inslagna vdgen under foregaende mandatperiod. Alliansen ar dven tydlig med att vi
behover ny kapacitet pé jarnvigen och vilkomnar att regeringen Lofven valde att bygga
vidare pa flera av de investeringar som Alliansregeringen tidigare inlett.

Runt om i landet ar det tyvarr alltfor vanligt att ménniskor star och fryser pa
perrongen och vintar p4 ett forsenat tdg. Aven niringslivet drabbas av det faktum att
forsenade godsleveranser leder till kostnadsdkningar och forsvagad konkurrenskraft. Ett
konkurrenskraftigt Sverige behover en jairnvdg man kan lita pa.

For att detta ska bli verklighet krdvs en kombination av resurser och en god styrning.
Alliansen vilkomnar att Trafikverket nu arbetar med att ta fram en nationell
underhéllsplan och anldggningsregister for jarnviagsunderhéllet. Forhoppningen éar att
detta kan leda till ett mer proaktivt arbete i syfte att ddrmed kunna minska antalet
storningar som drabbar tadgen pa jirnvigen. I motsats till regeringen &r vi fortsatt for ett
konkurrensutsatt jarnvagsunderhall som enligt tillgdnglig forskning ger oss mer
jarnvagsunderhill per investerad krona.

Tagen méiste gd 1 tid
Oavsett var 1 Sverige man bor ska man kunna lita pd att tdgen kommer och gér 1 tid.
Kaoset pé jarnviagen och de ménga tagforseningarna ér ett hart slag mot alla som ar
beroende av taget till arbetet och for att fa ihop livspusslet. I maj 2018 var fyra av tio
langdistanstag forsenade enligt Trafikverket, och i ett europeiskt perspektiv ligger
Sverige 1 bottenskiktet nir det géller punktlighet.

En nyligen publicerad undersokning av EU-kommissionen dédr man intervjuat dver
25 000 EU-medborgare visar att det finns ett omfattande missndje med jarnvégens
service 1 Sverige. Svenska jarnvagar far ett lagt betyg nér det géller fragor om
punktlighet och pélitlighet. Sett till just punktlighet 4r det enbart tvd lander som har mer
missndjda resendrer dn de svenska.

Den rodgrona regeringen har varit oféormogen att ta tag i jarnvagens organisatoriska
problem under den gangna mandatperioden. Det handlar bl.a. om en tydligare styrning



av Trafikverket, mer information till resenirer och béttre planering av underhéllsinsatser
sd att tag inte stills in 1 sista sekunden eller resenérer blir strandsatta ute pa sparen.

Konkurrens bidrar till en battre fungerande jarnvig

For att frimja 6ppenhet och konkurrens pa jarnvéagsspéren ar det viktigt att det finns
goda och enkla mdjligheter att jimfora priser och tidtabeller. Det maste dven vara enkelt
att kdpa resor 6ver léns- och transportslagsgrianser. For att 6ka resendrsnyttan och
forbattra konkurrensen bor det skapas en branschgemensam portal for Oppna data s att
nya tjanster och exempelvis appar kan utvecklas.

Alliansen betonar vikten av konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur
kopplat till biljett- och betalningssystem for 6kad effektivitet pd jarnvégen.
Transportstyrelsen har i uppdrag att utdva marknadstillsyn, vilket syftar till att skapa en
effektiv och konkurrensneutral marknad. Detta uppdrag verkar dock inte prioriteras
tillrackligt hogt, vilket formodligen beror pd att regeringen inte faster sérskilt stor vikt
vid fragan. For att nd en béttre konkurrens pa sparen krivs det att regeringen och
myndigheter vidtar atgérder for att jimna ut konkurrensvillkoren mellan de olika
aktorerna.

De flesta bedomningar pekar pd att behoven av investeringar och underhall av
jarnvég fortsatt dr stora. Tyvérr dr konkurrensen 1 bygg- och anldggningsbranschen
svag, ndgot som Konkurrensverket konstaterade redan 2011. Med 6kad konkurrens
stiarks mojligheterna till mer innovation, effektivisering och lagre priser i branschen. For
svensk infrastruktur kan 6kad konkurrens bidra till det slutgiltiga mélet att mer vig och
jarnvég kan byggas for varje satsad krona.

Vagar

Alliansen vill betona att vignitet utgor sjélva ryggraden i vart transportsystem. Enligt
Trafikanalys resvaneundersokning sker drygt hilften av alla personresor med bil. Det
exemplifierar pa ett tydligt sétt vilken avgorande roll det svenska végnitet spelar for
vart transportsystem. Aven ur niringslivets perspektiv spelar vigtransporter fortsatt en
mycket viktig roll. Trafikanalys senaste kartliggning av godstransporter visar att tunga
lastbilar star for en klar majoritet av de inrikes transporter som utfors. Sverige behover
alla trafikslag men godstransporter pa jarnvég och till sjoss kommer aldrig kunna na
fram till varje skogsbruk eller matvaruaffar. Darfor ar ett vdl fungerande vagnit en
avgorande faktor for ett konkurrenskraftigt Sverige.

Enligt Trafikverkets basprognos till 2030 kommer persontransportarbetet att vixa
med 26 procent till 2030 jamfort med 2010. Samtidigt kommer godstransportarbetet att
Oka med hela 55 procent under samma period. Det hér innebér att det dr av central vikt
att arbeta fOr att reducera de kapacitetsbrister som vi redan i dag kan se 1 vart
transportsystem. For att &stadkomma det krivs investeringar i kapacitetshojande
atgérder tillsammans med effektiva underhdlls- och reinvesteringsdtgirder pa savil vig
som jarnvag. Trimningsatgirder innebar atgirder i befintlig infrastruktur som kan bidra
till att forbéttra den allménna funktionen. Den hér typen av atgirder &r 1 allménhet
kostnadseffektiva och kan pé ett smart sétt bidra till att 6ka kapaciteten i den



infrastruktur vi redan har. Det kan exempelvis handla om begrinsade ombyggnader som
leder till att transportsystemet kan utnyttjas pa ett effektivare sitt.

Av det svenska végnitet bestar 43 000 mil av enskilda vdgar, medan endast ca
10 000 mil &r statliga och 4 100 mil & kommunala. Ansvarig for de enskilda vdgarna ar
véighéllarna, exempelvis enskilda markégare, vigforeningar eller
samfillighetsforeningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att
vagarna tillgodoser behoven och héller hog transportkvalitet. En vil fungerande
infrastruktur dr en grundliggande frutséttning for en levande landsbygd.

De enskilda védgarna &r en viktig del 1 detta. Det ér de enskilda vigarna som
mojliggor att en miljon ménniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb
och hem. Enskilda vigar ar 4ven en viktig forutséttning for rdvarutransporter. Manga
tunga transporter for bade jord- och skogsbruk gér pa enskilda vigar. Alliansen
medverkade 1 regeringsstillning till ett kraftigt 6kat stod till de enskilda vagarna och
anser fortsatt att de enskilda vigarna &r av stor vikt. Det finmaskiga védgnitet maste ha
en hallbar och bra standard for barighet och vighéllningen maste fungera aret runt.
Staten bor fortsdttningsvis ta ett ekonomiskt ansvar for att uppréatthélla en god standard
pa det enskilda vignitet, och myndigheternas tillimpning av regelverken bor syfta till
att underlétta for underhdll och reinvestering av dessa végar.

En hallbar transportsektor

Sverige ligger langt fram i klimatomstéllningen, men det betyder inte att vi kan luta oss
tillbaka. De klimatmal riksdagen beslutat om, att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp
av viaxthusgaser ar 2045 och att utslappen fran transportsektorn ska minska med 70
procent till 2030 jamfort med 2010, krdver en effektiv klimatpolitik. For att minska de
svenska utsldppen behovs en genomgripande teknisk utveckling och omstéllning av
samhdllet.

Samtidigt dr det viktigt att denna omstéllning sker utan att Sveriges konkurrenskraft
forsvagas. Att sinka de svenska utsldppen genom att flytta foretag, jobb och utsldpp
fran Sverige dr inte att ta globalt ansvar. Tvirtom. Nyckeln till verkligt klimatarbete &r
att visa att det gar att kombinera sdnkta utslapp med tillvéxt. Det dr viktigt att Sverige
pa riktigt driver pd i det internationella milj6- och klimatarbetet.

Under Alliansens atta ar i regeringsstéllning sjonk Sveriges utslapp med 19 procent
samtidigt som ekonomin vixte med néstan 10 procent. Ett resultat som den rodgrona
regeringen inte har formatt upprepa. Regeringen Lofven har fokuserat pa atgiarder som
av experter kritiserats for att vara ineffektiva. Konjunkturinstitutet slog exempelvis fast
att sju av regeringens atta klimatsatsningar i budgeten for 2018 brister i effektivitet.

Alliansen vill fora en klimat- och miljopolitik som gor skillnad pé riktigt. For oss ér
det sjélvklart att miljo och klimat inte star i motsats till tillvéxt och jobbskapande, utan
att de kan g hand i1 hand. For detta krévs vl utformade och effektiva styrmedel och att
principen om gron skattevaxling uppratthalls. Férorenaren ska betala for sin
miljopdverkan samtidigt som fornybar och miljovénlig teknik kan vixa fram.



Minskade utslapp frén sjofarten och vagtrafiken

Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska viaxthusgasutsldppen, den
storsta delen fran végtrafik. Den svenska fordonsflottan méste darfor bli mer héllbar och
utsldppen fran sektorn minska. For att minska miljopaverkan men behélla mobilitet
madste transporterna bli effektivare och sdvil anvandningen av biodrivmedel som
forskning och introduktion av ny teknik 6ka.

Fartyg som drivs med fossila drivmedel betalar idag ingen energiskatt for brénslet
men dock om de laddar batterierna med landstrém. Nedsattningen som finns 1 dag
omfattar enbart storre fartyg. Detta himmar omstéllningen fran fossila drivmedel till
fornybar el inom sjétrafiken. Nedséttningen av energiskatten pé el bor darfor gélla d&ven
for mindre fartyg.

Alliansen vill déarfor:

o  Mojliggora fossilfri laddning och tankning i hela landet genom att bygga ut
infrastrukturen med exempelvis laddstationer for elbilar samt tankstationer for
vétgas till brinsleceller.

e Utveckla och forbittra det nuvarande bonus—malus-systemet till en kraftfull gron
bilbonus, for att ge 6kad klimat- och miljostyrning och storre drivkrafter att stélla
om. Systemet ska vara teknikneutralt, sjdlvfinansierat och intdktsneutralt dver tid.

e Gora en dversyn av hur och om skatten pa all elektrifierad kollektivtrafik, tunga
fordon samt miljolastbilar skulle kunna sénkas samt om de dr de mest verkningsfulla
atgdrderna for att minska utslédppen.

¢ InfOra en nedsittning av elskatten for alla fartyg.

Ett gronare flyg

Flygsektorn star for en 6kande del av de globala klimatutsldppen. Regeringens flygskatt
har ingen klimatstyrning som premierar effektiv teknik och den drabbar regioner utanfor
storstadsregionerna oproportionerligt hdrt. Det dr angelédget att infora effektiva
styrmedel som leder till minskade utsldpp och teknikutveckling. P4 s sétt kan Sverige
och den svenska flygbranschen bli ledande 1 en gron omstéillning.

Alliansen vill:

e Infora krav pa obligatorisk inblandning av fornybart brénsle, for att sdkerstilla att
utslédppen fran flygandet minskar pé riktigt.

e Infora klimatstyrande start- och landningsavgifter for att premiera de som anvénder
effektiva motorer eller mer fornybart brinsle.

e Att Sverige tar ledartrdjan for att omforhandla de internationella avtal och
konventioner som sétter stopp for beskattning av flygbrinsle.

e (ora en riktad satsning pa forskning och utveckling av biobrinslen for flyget.

Elvigar — en av flera atgidrder som kan minska utslappen frdn
transportsektorn

For att nd malet om att Sverige ska ha en fossiloberoende fordonsflotta 2030 méste
transportsystemet forédndras. Genom att anvénda redan befintlig vaginfrastruktur pa nya
och effektivare sétt kan utsldppen minska utan att transportkostnaderna dkar, samtidigt
som Sveriges konkurrenskraft vérnas. I stora delar av landet saknas alternativ till vigen
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for att kunna transportera gods eller arbetspendla. Végen erbjuder d@ven en flexibilitet
som manga andra transportslag saknar.

Ett exempel pa hur befintlig viginfrastruktur kan anvéndas effektivare och
miljovénligare dr forsoken med att elektrifiera de tunga vigtransporterna som
paborjades under alliansregeringens tid vid makten. I Sverige testas just nu tva olika
tekniker for elektrifiering av tunga vagtransporter. Den ena tekniken bygger pé
overforing av elektricitet via luftledningar och den andra bygger pa skenor dér fordonet
hédmtar strom fran ledningar i vdgen. Tekniken med luftledningar har kommit lingst och
en tva kilometer lang stricka pa E16 i Sandviken invigdes for trafik under sommaren
2016. Samtidigt fortsatter tekniken med dverforing av elektricitet frén en skena 1 vigen
att utvecklas mellan Rosersberg och Arlanda.

Flyg

Sveriges geografiska forutsittningar innebdr att flyget spelar en viktig roll 1 vart
samlade transportsystem. Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett
fungerande flyg och mojlighet for niringslivet och invénarna att l4tt kunna ta sig runt
om 1 Sverige och ut i vérlden. De olika flygplatserna binder samman Sverige, skapar
arbetstillfillen och 6kar mojligheterna till turism 1 hela landet. Alliansen kommer
fortsatt vara drivande i arbetet med att virna de regionala flygplatserna runt om i landet.

En attraktiv och vil fungerande kollektivtrafik

En vél fungerande kollektivtrafik 1dgger grunden f6r att transportsystemet i hela Sverige
ska fungera p ett tillfredsstillande sétt. Buss, sparvig, tunnelbana och pendeltag
reducerar utsldppen och minskar tringseln pa viigarna. Okat kollektivt resande bidrar till
att uppfylla de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Dérfor vill
Alliansen att kollektivtrafiken fortsétter att byggas ut pa ett ansvarsfullt sétt i hela
landet. Alliansen vill ocksa gora en Gversyn av hur och om skatten pé all elektrifierad
kollektivtrafik, tunga fordon samt miljolastbilar skulle kunna séinkas samt om de &r de
mest verkningsfulla atgérderna for att minska utslappen.

Manniskor runt om i Sverige ska kunna kinna sig trygga med att vilja kollektiva
fardmedel. Tryggheten okar badde genom att resendrerna kan lita pa att bussen kommer
och gér pé utsatt tid och genom att héllplatser, perronger och tag kénns sikra for alla
resendrer. Kollektivtrafiken maste ocksd vara tillgdnglig for alla om attraktiviteten ska
oka och fler ska vélja kollektivtrafiken framfor bilen.

Sjofart
Sjofarten har stor betydelse for det svenska transportsystemet. Ungefar 90 procent av
Sveriges utrikeshandel mitt i volym transporteras sjovédgen, vilket innebar ca 180

miljoner ton transporterat gods. Vid sidan av dessa godstransporter transporteras
ungefir 30 miljoner passagerare per ar med férja till och frin Sveriges grannlénder.
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Alliansregeringen pabdrjade ett viktigt arbete for att infora EU:s regelverk for inre
vattenviigar i Sverige, vilket kan leda till mer godstransporter till sjoss. Okad
inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land avlastas och att det finns
kapacitet for den samlade godsvolymen att 6ka. Alliansen anser att arbetet med att
frimja véra vattenvégar fortsatt maste prioriteras for att 6ka andelen hallbara
transporter.

I ljuset av att kapacitetsutnyttjandet av bade jarnvagsndtet och vignétet runt om i
vért land dr mycket hogt kan en 6kad andel av transporter till sjoss optimera
anvandningen av vart transportsystem. For att sjofarten ska bli mer konkurrenskraftig
behovs en god tillgénglighet till vara hamnar. Tag och lastbilar behdver utan svérighet
kunna lasta om 1 hamnarna for att vattenvidgarna ska nyttjas 1 hogre utstrackning 4n 1
dag. Alliansen anser darfor att det dr av stor vikt att arbeta for att sékerstélla att
infrastrukturen till och fran vara hamnar fungerar val.
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