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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

Detta forslag ror antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv om andring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for
inforande av intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot andra
transportslag®.

. Motiv och syfte med forslaget

Mobilitet och transport &r av avgdrande betydelse for europeiska medborgare och for den
europeiska ekonomin som helhet. Den fria rérligheten for manniskor och varor dver de inre
granserna ar en grundldggande frihet for Europeiska unionen (EU) och dess inre marknad.
Europeiska kommissionen antog i december 2020 meddelandet om en strategi for hallbar och
smart mobilitet (nedan kallad strategin)? dar man féreslar en grundldggande omstallning av
det europeiska transportsystemet for att uppna malet om hallbar, smart och motstandskraftig
mobilitet. Digitaliseringen &r en oundgénglig drivkraft for denna omstéllning. Digitaliseringen
kommer att gora hela transportsystemet somlost och mer effektivt. Den kommer ocksa att
ytterligare Oka sékerheten, tryggheten, tillforlitligheten och komforten.

| strategin identifieras inforandet av intelligenta transportsystem (ITS) som en nyckelatgard
for att bygga upp ett uppkopplat och automatiserat system for multimodal mobilitet. | det
sistnamnda kombineras ny utveckling sdsom mobilitet som en tjanst (Mobility as a Service,
MaaS) och samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet (Cooperative, Connected
and Automated Mobility, CCAM). CCAM omvandlar en forare till en anvéndare av en
gemensam fordonspark som ar helt integrerad i ett multimodalt transportsystem och som har
gjorts sdémlés genom multimodala digitala mobilitetstjanster (Multimodal Digital Mobility
Services, MDMS) sasom MaaS-tillampningar.

Strategin ar tydlig: For att verkligen gora transporterna hallbarare maste vi tillhandahalla
effektiv och soml6s multimodalitet genom att anvénda det effektivaste transportslaget for
varje del av resan. Dessutom maste varje transportslag bli effektivare; for vagtrafik innebar
detta att gemensamma l6sningar i allt hégre grad utgor ett livskraftigt alternativ till privat
fordonsagande. Detta framjar ocksd oOkad anvandning av utslappsfria fordon eftersom
anvandare av delade mobilitetstjanster kommer att ha tillgang till hela fordonsparken. Oro i
fraga om rackvidd eller inkopskostnader mildras darfor, sérskilt nar denna fordonspark kan
ladda om sig sjalv automatiskt. Med andra ord kan framvéxande ITS-tjanster paskynda
ibruktagandet av utslappsfria fordon och aven bidra till en effektivare anvandning av dem.

Slutligen kommer ett smidigare vagtrafikflode (med tanke pa att utslappsfria fordonsparker
inte bor leda till utslappsfria trafikstockningar) ocksa att bidra till mer hallbara transporter.
Under idealiska forhallanden fungerar gemensamma utslappsfria fordon som matartjanster for
befintliga och annu effektivare transportsatt, bade for passagerare och gods, och méjliggor
somlosa och mer inkluderande resor. Trafikstockningar kostar EU:s ekonomi mer &n 1 % av
BNP per ard, i tidsspillan for medborgare och arbetstagare, men ocksa i form av otillforlitlig
och ineffektiv logistik som forsorjer ekonomin. Genom att minska antalet incidenter och
forbattra trafikledningen kan ITS bidra till att minska trafikstockningarna och ge ett viktigt

1 EUT L 207, 6.8.2010, s. 1.
2 COM(2020) 789 final.
8 https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/bitstream/JRC69961/congestion%20report%20final.pdf
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bidrag till ekonomisk effektivitet och konkurrenskraft i EU:s ekonomi. Ibruktagandet av ITS
har potential att pa ett betydande satt forbattra trafiksakerheten, trafikens effektivitet och
trafikanternas komfort genom att hjélpa transportanvandare att fatta ratt beslut och anpassa sig
till trafiksituationen. ITS gor det ocksa mojligt att battre utnyttja befintlig infrastruktur, 6ka
mojligheterna till multimodalitet och forbéttra trafikledningen.

| meddelandet En EU-strategi for data®, som antogs av kommissionen i februari 2020,
konstateras att datadriven innovation kommer att medféra stora fordelar for allménheten
genom dess bidrag till den europeiska gréna given® och genom att bidra till att géra Europa
rustat for den digitala tidséldern®.

Direktiv 2010/40/EU (ITS-direktivet) utformades for att utgéra ramen for att paskynda och
samordna inférandet och anvandningen av ITS tillampat pa véagtransporter och dess granssnitt
mot andra transportslag.

| strategin tillkdnnagavs att ITS-direktivet snart skulle ses oOver, inklusive vissa av dess
delegerade forordningar. | strategin betonades ocksd kommissionens avsikt att stodja
inrattandet av en samordningsmekanism under 2021 for de nationella atkomstpunkter som
inréttats enligt 1TS-direktivet.

Kommissionen gjorde en efterhandsutvirdering av ITS-direktivet’ som visade att direktivet
har haft en positiv inverkan pa inférandet av ITS i hela EU. Utvarderingen visade ocksa att
direktivet fortfarande ar ett relevant verktyg for att hantera i) bristande samordning av
inforandet av ITS i hela EU, och ii) det langsamma, riskabla och kostnadsineffektiva
inforandet av ITS. | utvdrderingen noterades vidare att anvandningen av ITS okar, men trots
forbattringar &r inférandet av ITS fortfarande ofta begrénsat i geografiskt hénseende. Det
finns fortfarande ett tydligt behov av att vidta ytterligare atgarder i fraga om interoperabilitet,
samarbete och datadelning for att mojliggora somldsa och kontinuerliga ITS-tjanster i hela
EU.

| oktober 2019 lade kommissionen ocksa fram en rapport for Europaparlamentet och radet om
genomforandet av ITS-direktivet. | denna rapport betonades i) behovet av att ytterligare
forbattra samordningen av datatillgéanglighet, ii) behovet av att ta hénsyn till uppkomsten av
nya teman och utmaningar inom ITS, och iii) behovet av att forbéttra tillgangen till viktiga
datatyper for hela vagtransportnétet (dvs. genom att gora dessa datatyper tillgéangliga i digitalt
maskinlasbart format).

| detta forslag behandlas darfor foljande problem: i) Bristande interoperabilitet och bristande
kontinuitet i tillampningar, system och tjanster. ii) Brister vad galler samforstand och effektivt
samarbete mellan berérda aktorer. iii) Olosta problem som ror tillgang till och delning av data
till stod for ITS-tjanster. Detta uppnas bland annat genom att utvidga direktivets nuvarande
tillampningsomrade till att omfatta nya och framvéxande utmaningar och genom att ha
mojlighet att gora viktiga ITS-tjanster obligatoriska i hela EU. Inférandet av ITS-tjanster
kommer att bygga pa tillgangen till data som kravs for att tillhandahalla tillforlitlig
information och pa sa satt sakerstalla att fordelarna med digitaliseringen inom végsektorn kan
skordas. Ytterligare regler for att forbattra anpassningen till nuvarande praxis och standarder
kommer ocksa att ta itu med de problem som namns ovan.

COM(2020) 66 final.

COM(2019) 640 final.
https://ec.europa.eu/info/strateqy/priorities-2019-2024/europe-fit-digital-age_en
SWD(2019) 368 final.
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. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag ingar i ett paket med lagstiftningsinitiativ som syftar till att bidra till malen om
minskade koldioxidutslapp, digitalisering och strre motstandskraft i transportinfrastrukturen.
Utdver éversynen av ITS-direktivet omfattar detta paket en 6versyn av TEN-T-forordningen®
och av paketet for rorlighet i stader®, som bada innehaller bestammelser som ror inférandet av
ITS-tjanster. Exempelvis tar 6versynen av TEN-T-forordningen upp metoder for att upptécka
trafiksakerhetsrelaterade  handelser, vilket gor det majligt att tillhandahalla
vagsakerhetsrelaterad trafikinformation for trafikanter enligt detta forslag.

Detta forslag ar forenligt med det forslag till ny férordning om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa branslen som kommissionen lade fram den 14 juli 2021 och som skulle upphava
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen!!, Data om laddnings- och tankningspunkter som gérs tillgangliga enligt
denna forordning maste goras atkomliga genom de nationella handlingsplaner som inrattats
enligt ITS-direktivet.

Detta forslag &ar ocksa forenligt med och anpassat till andra rattsliga ramar pa
transportomradet, sdsom férordningen om elektronisk godstransportinformation (eFT1)!2 och
annan lagstiftning som ror olika transportslag, sarskilt med avseende pa definitionen av
tillampningsomradet i bilaga | till detta direktiv och mervéardet av utvecklingen av
multimodala digitala mobilitetstjanster.

Nar det galler trafiksdkerhet bekréftades i strategin malet att fa ner antalet dodsolyckor for
alla transportslag i EU till nara noll senast 2050. Nar det géller véagtransporter finns det flera
atgarder inom ITS-direktivets tillampningsomrade som bidrar till detta ambitiosa mal.
Exempelvis ar eCall en atgard efter en olycka for att paskynda svarstiden vid nodsituationer
och darmed minska antalet dodsfall och allvarliga skador. Samverkande ITS gor det mojligt
for fordon, transportinfrastruktur och andra vaganvéandare att kommunicera och samordna sina
atgarder. Samverkande ITS har stor potential att minska antalet olyckor och deras
allvarlighetsgrad. Informationstjanster for sakerhetsrelaterade héndelser eller for saker och
trygg lastbilsparkering bidrar till trafikanternas sakerhet. Obligatorisk tillgang till centrala
data i maskinlasbart format kommer att forbattra funktionen hos sakerhetstjanster sasom
intelligent ~ hastighetsstod, och  genom att man  gor  sékerhetsrelaterade
trafikinformationstjanster obligatoriska kommer trafiksakerheten att forbattras.

Detta forslag ar forenligt med bestdimmelserna om passagerares rattigheter och skyldigheter,
sasom reglerna i artikel 10 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/78212,

Dessutom pagar for narvarande en Gversyn av kommissionens delegerade forordning (EU)
2015/962*  om tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjanster®.

8 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).

9 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/urban-mobility _en

10 COM(2021) 559 final.

1 EUT L 307, 28.10.2014, s. 1.

12 EUT L 249, 31.7.2020, s. 33.

13 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/782 av den 29 april 2021 om réattigheter och
skyldigheter for tagresenarer (EUT L 172, 17.5.2021, s. 1).

14 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 av den 18 december 2014 om komplettering av

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahallande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjanster (EUT L 157, 23.6.2015, s. 21).
15 Antagandet av den delegerade akten férvantas ske under forsta kvartalet 1 2022.

SV


https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/urban-mobility_en

SV

Denna kommande 6versyn forvéntas identifiera viktiga datatyper och infora vissa nya centrala
datatyper med anknytning till trafikbestdammelser: i) begransningar av vikt/langd/bredd/h6jd,;
ii) enkelriktade gator; iii) grénser for begrénsningar, forbud eller skyldigheter med
zongiltighet, aktuell tilltradesstatus och villkor for trafik i reglerade trafikzoner. Detta forslag
ar forenligt med de forvantade andringarna av den delegerade akten. P& grund av vikten av
dessa tre ytterligare datapunkter &r det dessutom lampligt att, ndr den nya delegerade akten vl
har antagits, dvervaga att ta med dem i forteckningen 6ver de datatyper vars tillganglighet och
tillhandahallande ska goras obligatoriska.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

| den europeiska strategin for data aviserades inrattandet av EU-omfattande, gemensamma,
interoperabla dataomraden inom strategiska ekonomiska sektorer och domaner av allméant
intresse. Dessa dataomraden omfattar ett gemensamt europeiskt dataomrade for rorlighet.
ITS-direktivet ar en viktig del av det gemensamma europeiska dataomradet for rorlighet,
eftersom det ger tillgang och atkomst till multimodala trafik- och resedata via nationella
atkomstpunkter.

Dessa data ger sarskilt stod till avancerade forarstodsystem, sasom de nya fordonssystemen
enligt forordning (EU) 2019/2144 om allmén sikerhet?®,

Forslaget har anpassats till andra EU-réttsliga ramar, sasom den allmanna
dataskyddsforordningen (EU) 2016/679%, direktiv 2002/58/EG om integritet och elektronisk
kommunikation® och férordning (EU) 2019/2144 om allmin sakerhet®®. Vid behov maste de
atgarder som foreskrivs i detta forslag ta vederborlig hansyn till den kommande rattsakten om
artificiell intelligens®.

Detta direktiv stoder Fol-politik inom Kklimat, energi och mobilitet inom
forskningsramprogrammet Horisont Europa 2021-2027 ndr det galler forskning och
utveckling av innovativ teknik inom omradena ITS, samverkande ITS (C-ITS) och CCAM.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Andringen &andrar inte den rattsliga grunden for ITS-direktivet, som &r artikel 91 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssatt.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

ITS-direktivet behandlar transnationella aspekter av transporter som inte kan hanteras pa ett
tillfredsstallande satt av medlemsstaterna pa egen hand, sasom interoperabilitet for utrustning
och starkande av den inre marknaden for ITS-tjanster pa global niva. Det bidrar pa sa sitt till
sysselsattning och tillvéxt.

16 EUT L 325, 16.12.2019, s. 1.

w EUT L 119, 4.5.2016, s. 1.

18 EUT L 201, 31.7.2002, s. 37.

19 EUT L 325, 16.12.2019, s. 1.

2 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om harmoniserade regler for artificiell intelligens
(rattsakt om artificiell intelligens) och om andring av vissa unionslagstiftningsakter (COM(2021) 206
final).
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| enlighet med subsidiaritetsprincipen ar anvandningen av ett ramdirektiv, som ITS-direktivet,
fortfarande ett av de mest andamalsenliga satten att uppnd det avsedda syftet. De
overgripande principerna och foérutsattningarna for genomférandet av ITS faststélls med hjalp
av specifikationer som utarbetats med starkt deltagande av tematiska experter som utsetts av
medlemsstaterna.

Kommissionen anser att det bor vara obligatoriskt att tillgangliggora respektive tillhandahalla
vissa datatyper och ITS-tjanster. Preliminara forteckningar dver sadana data och tjanster ingar
i forslaget. En mekanism for uppdatering av dessa forteckningar ingar ocksa i forslaget, pa
grundval av ett forstarkt samrad med berérda aktorer och formellt forhandsgodkannande fran
medlemsstaterna.

Inom ramen for sina institutionella befogenheter kommer kommissionen ocksa att starka
rollen for den europeiska radgivande gruppen for ITS, som har foretradare for relevanta ITS-
aktorer fran den offentliga och privata sektorn. Dessa aktorer ger kommissionen rad om de
affarsméssiga och tekniska aspekterna av genomférandet och inférandet av ITS i EU.

. Proportionalitetsprincipen

| enlighet med proportionalitetsprincipen gar detta forslag inte utdver vad som ar nddvandigt
for att uppnd dess mal. Kommissionen anser att alla atgarder star i proportion till deras
effekter, vilket framgar av den konsekvensbedémning som atfoljer detta initiativ?:. Den
foreslagna atgarden i) anpassar ITS-direktivets tillampningsomrade till nya och framvéxande
ITS-tjansteomraden, ii) starker rollerna for — och samordningen mellan — de berérda
aktérerna, och iii) kraver tillgang till centrala data och tillhandahallande av viktiga tjanster.
Detta ar nodvandigt for att anpassa den rattsliga ramen for ITS till ett foranderligt landskap
och for att sékerstdlla att nodvandiga data och tjanster finns tillgdngliga for att stddja
strategins mal.

. Val av instrument

Pa grund av de begransade andringarna av I1TS-direktivet anser kommissionen att en andring
ar det basta alternativet for en 6versyn av direktivet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvéarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

| Refit-efterhandsutvarderingen av 1TS-direktivet drogs slutsatsen att ITS-direktivets
tillampningsomrade fortfarande &ar relevant i dag, och att de identifierade prioriterade
omradena fortfarande omfattar relevanta &mnen, tjanster och data. De berorda aktGrerna ansag
ocksa att direktivet och dess delegerade akter har bidragit till att minska transporternas
negativa externa effekter.

Samtidigt visade utvérderingen att, som ett resultat av den samhélleliga och tekniska
utvecklingen, ett antal omraden kommer att krava ytterligare uppmarksamhet i framtiden. |
synnerhet ansag man i utvarderingen att samverkande, uppkopplad och automatiserad
mobilitet krdvde ytterligare uppmarksamhet. Dessutom forvantades enligt utvarderingen att
sakerstallandet av tillgangen till relevanta data och ITS-infrastruktur skulle leda till ett
kontinuerligt inforande av EU-omfattande tjanster. | utvarderingen konstaterades ocksa att

A Lagg till hanvisning
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endast ett begrénsat antal interoperabla ITS-tjanster hade inforts hittills. Utvarderingen belyste
den ihallande oviljan att dela data, nagot som fortsatter att vara en begransande faktor, och
behovet av att forbattra samarbetet med och mellan berorda aktorer.

De problem som forslaget syftar till att 16sa identifierades i utvarderingen, namligen foljande:
i) Bristande interoperabilitet och kontinuitet i tilldmpningar, system och tjanster. ii) Brister
vad galler samforstand och effektivt samarbete mellan berérda aktorer. iii) De ol6sta problem
som ror tillgang till och delning av data for att stodja ITS-tjanster.

. Samrad med berérda parter

| samrédsprocessen®® deltog de viktigaste malgrupperna genom tre olika metoder: Ett
offentligt samrad, ett oppet offentligt samrad och riktade samrad. Var och en av dessa
metoder diskuteras i punkterna nedan.

Ett offentligt samrad holls om den inledande konsekvensbedémningen (11A)% av detta
initiativ, och det pagick mellan den 8 oktober 2020 och den 19 november 2020.
Kommissionen fick in 34 svar i detta offentliga samrdd, framst fran foretag,
naringslivsorganisationer och offentliga myndigheter. Icke-statliga organisationer,
konsumentorganisationer ~ och  allmanheten svarade ocksa i den inledande
konsekvensbedémningen.

Ett 6ppet offentligt samrad inleddes den 3 november 2020 och pagick till och med den 2
februari 2021. | frageformularet i det 6ppna offentliga samradet uppmanades berérda aktorer
att yttra sig om de viktigaste aspekterna av konsekvensbeddmningen, namligen foljande: i) De
viktigaste problem som tas upp i konsekvensbeddémningen. ii) Orsakerna till dessa problem.
iii) Tankbara politiska atgarder for att ta itu med dessa problem och drivkrafter. iv) De
sannolika effekterna av dessa majliga politiska atgarder. v) Relevansen av atgarder pa EU-
niva for att ta itu med dessa problem. Kommissionen fick sammanlagt 149 svar.

De riktade samraden bestod av fyra delar, vilka anges i punktsatserna nedan.

— En webbenkét for alla centrala intressentgrupper inleddes den 15 februari 2021 och var
6ppen till och med den 26 mars 2021.

— Ett intervjuprogram med 53 berdrda aktérer fran alla centrala intressentgrupper inleddes den
16 februari 2021 och var 6ppet till och med den 6 maj 2021. Dessutom genomfdérdes sex
forberedande intervjuer med viktiga berorda aktorer i studiens inledningsfas
(november/december 2020).

— Sex workshoppar for bertrda aktorer &gde rum mellan december 2020 och juni 2021.
— Europeiska ITS-kommittén holl méten den 17 december 2020 och den 28 juni 2021.

Under hela den tid som konsekvensbedomningen utarbetades traffade kommissionen ocksa en
rad olika berdrda aktorer och mottog flera standpunktsdokument.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Vid utarbetandet av detta initiativ anvande kommissionen 1) resultaten av
efterhandsutvarderingen av ITS-direktivet?®, ii) kommissionens rapport till Europaparlamentet

2 Mer information finns i bilaga F till studien, som innehéller en rapport om samradet med berdrda
aktorer.
s https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12534-Intelligent-transport-
systems-review-of-EU-rules-_en
2 SWD(2019) 368 final.
6
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och rddet om genomfdrandet av direktivet?, och iii) medlemsstaternas lagesrapporter for
2020 om genomforandet av ITS-direktivet?®.

De berorda aktorerna lamnade ocksa mycket information i samband med samraden,
kompletterad med information som de lamnat till kommissionen pa ad hoc-basis.
Konsekvensbedomningen bygger i stor utstrackning pa en extern studie som genomforts av en
konsult?”.

En annan informationskélla kom fran ett brett samrad som kommissionen genomférde med
medlemsstaternas expertgrupp for ITS?® om definitionen av centrala datatyper. Detta arbete
genomfordes som en del av Oversynen av kommissionens delegerade forordning (EU)
2015/962.

Manga olika kallor har alltsa anvénts for utarbetandet av konsekvensbedomningen och de &r
uttdmmande och representativa for olika intressentgrupper.

. Konsekvensbedémning

N&mnden for lagstiftningskontroll mottog konsekvensbedémningen den 25 augusti 2021.
Né&mnden avgav ett positivt yttrande om rapporten med reservationer den 27 september 2021.
Namnden ansdg att rapporten borde forbattras ytterligare i fraga om i) initiativets
tillampningsomrade, till exempel hur det kommer att bidra till multimodalitet och malen i den
grona given, ii) de specifika problem som tas upp och de mest kritiska politiska valen, iii)
konsekvensanalysen, iv) valet av det alternativ som ska rekommenderas, och v) synpunkter
fran berdrda aktorer.

Den slutliga rapporten fran konsekvensbedémningen innehaller en uttdmmande beskrivning
och bedémning av initiativets mervarde och kopplingar till andra initiativ i avsnitten 1-4. En
detaljerad beskrivning av alternativen finns i avsnitt 5. En omfattande analys av
konsekvenserna av alla alternativ presenteras i avsnitt 6 och en jamforelse av alternativen
redovisas i avsnitt 7. En sammanfattning av konsekvensbedémningen och ndmndens yttrande
finns p& kommissionens webbplats?.

Tre alternativ analyserades i den slutliga konsekvensbedémningen. En sammanfattning av
vart och ett av dessa tre alternativ finns i de tre punktsatserna nedan.

- Alternativ 1: Starkta samordnings- och spridningsprinciper. | detta forsta alternativ
infors det storsta antalet politiska atgarder. Det ar dock oftast fraga om ett forsiktigt
tillvagagangssatt, bland annat nar det galler atgarderna som ror i) andringar av
direktivet for att goéra det mojligt att utvidga dess verksamhet till nya och
framviaxande ITS-tjansteomraden, ii) hantering av konstaterade brister i samarbetet
med berorda aktorer genom atgarder for att forbattra samordningen, och iii)
sékerstéllande av att direktivets bestammelser stimmer 6verens med bestdmmelserna
i andra befintliga rattsliga instrument. Det omfattar ocksa atgarder som syftar till att
i) ytterligare stdrka samordningen mellan alla berérda aktorer, ii) institutionalisera

% COM/2019/464 final.

% https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/its-national-reports_en

Final report, impact assessment support study ‘Impact Assessment Support Study for the revision of the
Intelligent Transport System Directive (2010/40/EU)’, 2021.

% Kod E01941 i kommissionens register éver expertgrupper och liknande organ.

% Lagg till hanvisning
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delar av styrningsramen, och iii) gora direktivet framtidsséakert sa att det fungerar vid
tillkomsten av kdnda kommande politiska initiativ pa EU-niva.

- Alternativ 2: Obligatorisk insamling av och tillgang till centrala data. Denna atgard
gor det obligatoriskt att samla in och dela data som &r avgérande for driften av
viktiga tjanster som ett satt att framja spridningen av sadana tjanster. Med dessa
atgarder bibehalls alla andra aspekter av alternativ 1 samtidigt som de syftar till att
forbattra i) datatillganglighet, ii) datakvalitet, iii) datatillgang, iv) datautbyte, och v)
dataanvandning.

- Alternativ 3: Obligatoriskt tillnandahallande av viktiga tjanster. Denna atgard gor det
mojligt att foreskriva obligatoriskt ibruktagande av viktiga tjanster genom delegerade
akter. Den drar sarskilt nytta av 6kad tillganglighet, 6kad kvalitet, 6kat utbyte och
Okad anvéndning for data som frdmjas genom alternativ 2, och syftar till att
ytterligare stdja utbyggnaden av interoperabla och kontinuerliga tjanster.

Kommissionen foredrar helt klart alternativ 2 framfor alternativ 1, eftersom det leder till
betydligt storre fordelar och det basta kostnads-nyttoforhallandet. Den obligatoriska
insamlingen av data och det darav foljande ibruktagandet av ITS-tjanster okar ocksa i hog
grad direktivets effektivitet nar det galler att uppna ITS-direktivets mal och gor det mer
enhetligt. En begrénsning av den obligatoriska insamlingen av data till centrala data — och de
mycket stora férdelar som skulle bli foljden av insamlingen av dessa centrala data — innebar
ocksa att alternativ 2 ar proportionellt.

Skillnaden i nettoférdelar mellan alternativ 2 och alternativ 3 & mindre &n skillnaden mellan
nettoférdelarna i alternativ 1 och alternativ 2. Skillnaderna i nettofordelar mellan alternativ 2
och alternativ 3 &r dock fortfarande mycket stora. Den storsta skillnaden &r en betydande
Okning av sékerhetsrelaterade fordelar som forvantas i alternativ 3 jamfort med alternativ 2.
Aven om alternativ 3 ocksd medfér Okade kostnader &r det marginella kostnads-
nyttoférhallandet for de merkostnader och férdelar som alternativ 3 medfor fortfarande
positivt. Det ar ocksa det mest konsekventa alternativet. Det obligatoriska tillhandahallandet
av viktiga ITS-tjanster for trafiksdkerhet — &dven om det medfér avsevérda
efterlevnadskostnader — ar ocksa proportionellt.

Det alternativ som kommissionen foredrar ar darfor alternativ 3 (som inbegriper alternativ 1
och 2) eftersom i) det ger de storsta nettoférdelarna, ii) det &r det effektivaste alternativet, iii)
det ar det basta sattet att uppna ITS-direktivets sarskilda mal, och iv) det ar det basta sattet att
sakerstalla ett snabbt och enhetligt inforande av ITS-tjanster i linje med strategins mal.

Konsekvensbedomningen innehaller en detaljerad beskrivning av de politiska atgarder som
ingar i de olika alternativen samt de viktigaste effekterna, kostnaderna och fordelarna med
varje alternativ.

. Lagstiftningens andamalsenlighet och forenkling

Forslaget kommer att minska medlemsstaternas administrativa kostnader, eftersom det
forenklar de aterkommande rapporteringskraven, och gor det mdjligt att anvanda ett
gemensamt system for rapportering om genomforandet av direktivet och dess delegerade
akter. Pa grundval av en gemensam mall och gemensamma centrala resultatindikatorer
kommer det ocksa att bli lattare att analysera och jamfora rapporter. Forslaget kan dock ocksa
6ka samordningskostnaderna i samband med datainsamling, sérskilt nar det galler lokala
myndigheter.

Sma och medelstora foretag ar inte ett specifikt mal for de politiska atgarderna, och det finns
inget som tyder pa att de politiska atgarderna kommer att ha en differentierad inverkan pa
foretag av olika storlek. En fragmenterad marknad skulle dock ha uppstatt utan att nya
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dataspecifikationer och standardkrav hade inforts och utan en utbredd anvandning av
nationella atkomstpunkter. Om denna fragmenterade marknad bestar kan den ge storre foretag
en komparativ fordel jamfort med sma och medelstora foretag. Pa en harmoniserad marknad
med harmoniserade standarder kommer sma och medelstora foretag att gynnas av lagre
intradeshinder, vilket inverkar pa deras mojligheter att utvidga sin verksamhet och konkurrera
pa lika villkor med storre foretag.

Forslaget forvantas i hog grad bidra till inrdttandet av ett gemensamt europeiskt dataomrade
for rorlighet inom ramen for den europeiska strategin for data. Det kommer att bidra till det
gemensamma europeiska dataomradet for rorlighet genom att Oka datatillgangen via de
nationella atkomstpunkterna och férenkla vidareutnyttjandet av data genom att standardisera
datautbytet och harmonisera atkomstvillkoren.

. Grundlaggande rattigheter

For att uppna malet om saker, hallbar, smart och motstandskraftig mobilitet kan det kréavas att
rese-, trafik- eller vagdata som innehaller personuppgifter behandlas. Nér behandling av
personuppgifter kravs for att uppna ITS-direktivets mal kan mer detaljerade regler, t.ex. om
vilka data som ska samlas in av vem for vilka sarskilda andamal, endast faststéllas i
tertiarrattsliga akter som grundar sig pa det. Nar kommissionen lagger fram forslag om dessa
akter kommer den att ta vederborlig hansyn till dataskyddskrav.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte Europeiska unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. EU:s C-1TS-ram for tillhandahallande av tillforlitlig och saker kommunikation

Kommissionen stoder sig pa sin operativa erfarenhet av att genomfora stodatgarden
’sakerhetsstruktur for uppkopplad infrastruktur och uppkopplade fordon i Europa”, dar
gemensamma forskningscentrumet fick i uppdrag att genomfora pilotfasen (2018-2022) av
EU:s forvaltningssystem for sdkerhetsbehorighetsuppgifter for samverkande ITS (C-ITS).

| avvaktan pa att ett sadant system formaliseras till en bindande ram (och ett eventuellt
framtida inrdttande av sarskilda enheter for att styra det) identifieras kommissionen som den
instans som kommer att ha rollerna som C-ITS-instans med ansvar for certifieringspolicyn,
forvaltare av forteckningen 6ver betrodda certifieringsinstanser och kontaktpunkt for C-ITS.

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvardering och
rapportering

Kommissionen kommer att anta arbetsprogram vart femte ar, dar det anges for vilka atgarder
eventuella europeiska specifikationer kan antas eller for vilka ytterligare data eller ITS-
tjanster kan komma att kravas.

Medlemsstaterna ska vart tredje ar rapportera om sina framsteg med att genomfora direktivet
och dess delegerade akter, med hjalp av en gemensam mall och gemensamma centrala
resultatindikatorer.

Pa grundval av medlemsstaternas rapporter kommer kommissionen vart tredje ar att lagga
fram en rapport for Europaparlamentet och radet om genomférandet av direktivet.
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. Forklarande dokument

| enlighet med skal 27 i forslaget maste medlemsstaterna underratta kommissionen om sina
inforlivandeatgarder med styrkande handlingar. Detta ar nédvandigt pa grund av de nya
bestammelserna i forslaget om datainsamling och utbyggnad av tjanster. Dessa nya
bestimmelser kan kréva att ytterligare nationell lagstiftning antas eller andras. For att
kommissionen ska kunna kontrollera att inforlivandet &r korrekt &r det darfor viktigt att
medlemsstaterna till kommissionen lamnar styrkande handlingar som visar vilka befintliga
eller nya bestdammelser i nationell lagstiftning som &r avsedda att genomfora de enskilda
atgarder som anges i forslaget till direktiv.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Detta forslag andrar nuvarande direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pa vagtransportomradet och for grénssnitt mot andra
transportslag, andrat genom Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2017/2380%.
Strukturen i det &ndrade ITS-direktivet anges i punktsatserna nedan.

- Genom artikel 1.1 anpassas artikel 1 i det nuvarande direktivet, dar direktivets syfte
och tillampningsomrade faststalls, genom att datatillgang och infoérande av tjanster
laggs till i det nuvarande direktivets syfte och tillampningsomrade.

— Genom artikel 1.2 uppdateras rubrikerna for de fyra prioriterade omradena i artikel 2
i det nuvarande direktivet, eftersom de prioriterade omradena omorganiseras efter
typer av ITS-tjanster.

- Genom artikel 1.3 utvidgas forteckningen 6ver definitioner i det nuvarande direktivet
nar det ar nodvandigt och beroende pa vad som é&r lampligt med tanke pa de
évergripande forandringarna av tillimpningsomradet och bestammelserna i det
andrade direktivet.

- Genom artikel 1.4 utvidgas kraven pa medlemsstaterna i artikel 5 vad géller deras
samarbete med anknytning till inférandet av ITS-tjanster med tillampning av de
specifikationer som antagits enligt direktivet.

— Genom artikel 1.5 uppdateras hénvisningen till befintlig lagstiftning i artikel 6, och
hénvisningen till beslut nr 768/2008/EG kompletteras.

— | artikel 1.6 foreskrivs dels en ny artikel som alagger medlemsstaterna att sakerstélla
tillgangen till data for de datatyper som fortecknas i den nya bilaga Il och deras
tillganglighet via de nationella atkomstpunkterna, dels en ny artikel som alagger
medlemsstaterna att sakerstalla inférandet av ITS-tjanster som fortecknas i den nya
bilaga IV.

— Genom artikel 1.7 laggs det till bestimmelser i artikel 7 i det nuvarande direktivet for
uppdatering av bilagorna 111 och IV genom delegerade akter, med forbehall for en
konsekvensbeddmning som inbegriper en kostnads-nyttoanalys.

— | artikel 1.8 foreskrivs en ny artikel som bemyndigar kommissionen att anta
interimistiska atgarder i handelse av en nodsituation som har en allvarlig direkt
inverkan pa trafiksakerheten, cybersakerheten eller tillgangen till och integriteten hos
ITS-tjanster.

— Genom artikel 1.9 uppdateras hanvisningen i artikel 8 i det nuvarande direktivet.

%0 EUT L 340, 20.12.2017, s. 1.
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Genom artikel 1.10 ersatts artikel 10 i det nuvarande direktivet med uppdaterade
regler om dataskydd och integritet, och texten forenklas genom att dverlappningar av
befintliga skyldigheter enligt dataskyddsreglerna avlégsnas, t.ex. nar det galler
sékerheten for behandlade personuppgifter och registeransvarigas behov av att
uppfylla sina évriga skyldigheter enligt dataskyddsreglerna. Den betonar ocksa att
kommissionen maste ta hansyn till dataskyddskraven vid utarbetandet av
specifikationer.

| artikel 1.11 foreskrivs en ny artikel om C-ITS-instansen med ansvar for
certifieringspolicyn, férvaltaren av forteckningen éver betrodda certifieringsinstanser
och kontaktpunkten for C-ITS, och det faststalls att kommissionen kommer att
definiera och fullgora dessa roller.

Genom artikel 1.12 anpassas artikel 12 i det nuvarande direktivet vad géller det
datum fran och med vilket befogenheten att anta delegerade akter ges till
kommissionen.

Genom artikel 1.13  ersdtts artikel 15 i det nuvarande direktivet, om
kommittéforfarande, med uppdaterade hénvisningar till befintlig lagstiftning och
tillagg av hanvisningen till granskningsforfarandet (artiklarna 5 och 8 i férordning
(EU) nr 182/2011).

Genom artikel 1.14 ersatts artikel 17 i det nuvarande direktivet med uppdaterade
regler om medlemsstaternas och kommissionens rapportering (gemensam mall,
gemensamma centrala resultatindikatorer) samt uppdaterade regler for antagandet av
ITS-direktivets arbetsprogram.

Artiklarna 1.15 och 1.16 ersatter de tva bilagorna till det nuvarande direktivet med
fyra bilagor:

- Bilaga | anpassar bilaga I till det nuvarande direktivet genom att organisera de
prioriterade omradena efter typer av ITS-tjanster, och lagger ocksa till nya
atgarder som motsvarar nya och framvaxande ITS-tjanster.

—  Bilaga Il anpassar bilaga Il till det nuvarande ITS-direktivet genom att
uppdatera och lagga till ndgra av principerna.

— | den nya bilaga Il fortecknas de datatyper for vilka tillgang och tillganglighet
via de nationella atkomstpunkterna maste sékerstéllas senast det datum som
anges for varje datatyp och med den geografiska tdckning som anges for varje
datatyp.

— | den nya bilaga 1V fortecknas de ITS-tjanster som ska inforas senast det datum
som anges for varje ITS-tjdnst och med den geografiska tdckning som anges
for varje ITS-tjanst.

Artiklarna 2, 3 och 4 innehéller bestimmelser om det &andrade direktivets
inforlivande, ikrafttradande och adressater.

Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

Den foreslagna rattsakten ar av betydelse for EES.
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2021/0419 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av intelligenta

transportsystem pa vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

(2)

I kommissionens meddelande Strategi for hallbar och smart mobilitet®® anges
inforandet av intelligenta transportsystem (ITS) som en nyckelatgard for att uppna
uppkopplad och automatiserad multimodal mobilitet och darmed bidra till
omstallningen av det europeiska transportsystemet for att uppna malet om effektiv,
saker, hallbar, smart och motstandskraftig mobilitet. Detta kompletterar de atgarder
som aviserats inom ramen for flaggskeppsinitiativet om grénare godstransporter for att
framja multimodal logistik. | strategin aviserades ocksa fér 2022 en &versyn av
delegerad férordning (EU) 2017/1926 om multimodala reseinformationstjanster for att
inkludera obligatorisk tillganglighet for dynamiska dataset, samt en bedémning av
behovet av lagstiftningsatgarder om rattigheter och skyldigheter for leverantorer av
multimodala digitala tjanster tillsammans med ett initiativ om biljettforséljning,
inbegripet forsaljning av tagbiljetter.

| strategin for hallbar och smart mobilitet bekraftas malet att minska antalet
dodsolyckor for alla transportslag i unionen till nara noll senast 2050. Flera atgarder
inom tillampningsomradet for Europaparlamentets och réadets direktiv 2010/40/EU%*

31
32
33
34

EUTC,,s.

EUTC,,s.

COM(2020)789 final.

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pé vagtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (EUT
L 207, 6.8.2010, s. 1).
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(3)

(4)

()

(6)

(")

bidrar till trafikanternas sdkerhet, sdsom eCall, trafiksidkerhetsrelaterade
trafikinformationstjanster och sakra och skyddade parkeringsomraden®®.

Den europeiska grona given® belyser den 6kande betydelsen av automatiserad och
uppkopplad multimodal mobilitet, tillsammans med smarta trafikledningssystem som
mojliggors genom digitalisering, och malet att stodja nya hallbara transport- och
mobilitetstjanster som kan minska trafikstockningar och fororeningar, sarskilt i
tatorter.

Det véxande behovet av att battre utnyttja data for att gora transportkedjor mer
hallbara, effektiva och motstandskraftiga kraver 6kad samordning av ITS-ramen med
andra initiativ som syftar till att harmonisera och underlatta datadelning inom
mobilitets-, transport- och logistiksektorerna med ett multimodalt perspektiv®’.

Med tanke pa behovet av att digitalisera vagtransporterna, 6ka trafiksakerheten och
minska trafikstockningarna bdr inférandet och anvéandningen av intelligenta
transportsystem och transporttjanster pa vagar vidareutvecklas i det transeuropeiska
transportnétet.

I manga medlemsstater haller man redan pa att inféra nationella tillampningar av dessa
system och tjanster inom vagtransportsektorn. Trots forbattringar sedan antagandet
2010 visade utvarderingen av direktiv 2010/40/EU%® dock att det fanns ihallande
brister som ledde till ett fortsatt fragmenterat och osamordnat inforande och brist pa
geografisk kontinuitet for ITS-tjanster i hela unionen och vid unionens yttre granser.

| samband med genomférandet av kommissionens delegerade férordningar®® som
kompletterar direktiv. 2010/40/EU har medlemsstaterna inrédttat nationella
atkomstpunkter®. De nationella &tkomstpunkterna organiserar tillgang till och
vidareutnyttjande av transportrelaterade data for att stodja tillnandahallandet av EU-
omfattande interoperabla rese- och trafikrelaterade ITS-tjanster for slutanvéandare.

35

36
37

38

39

40

Certifierat i enlighet med kommissionens delegerade forordning (EU)...[ ... av den XXX om EU-
standarder for faststallande av tjanste- och sakerhetsniva i EU:s sékra och trygga parkeringsomraden
och forfaranden for certifiering av dessa.

Meddelande fran kommissionen — Den europeiska grona given (COM(2019) 640 final).

Sasom det gemensamma europeiska dataomradet for rorlighet och dess komponenter,
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33) och det arbete som utférs av forumet for
digitala transporter och digital logistik (DTLF).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive en

Kommissionens delegerade foérordning (EU) nr 885/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets ITS-direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahdllande av
informationstjanster for sakra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon
(EUT L 247, 18.9.2013, 5. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahallande, nar s& 4ar mojligt, av ett minimum av végsikerhetsrelaterad universell
trafikinformation for anvéndare (EUT L 247, 18.9.2013, s. 6).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 av den 18 december 2014 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad galler tillnandahallande av EU-omfattande
realtidstrafikinformationstjénster (EUT L 157, 23.6.2015, s. 21).

Kommissionens delegerade férordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad galler tillhandahallande av EU-omfattande
multimodala reseinformationstjanster (EUT L 272, 21.10.2017, s. 1).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/national-access-points_en
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(8)

9)

(10)

(11)

Dessa nationella atkomstpunkter ar en viktig komponent i det gemensamma
europeiska dataomradet for rorlighet inom ramen for EU-strategin for data*!, och de
bor sarskilt anvandas med héansyn till datatillganglighet.

Specifikationer, inbegripet standarder nar sadana behovs, som faststaller mer
detaljerade bestammelser och forfaranden bor inforas, utdver redan antagna
specifikationer, for att garantera ett samordnat och effektivt inférande av ITS i hela
unionen. Innan vytterligare eller reviderade specifikationer antas bdr kommissionen
bedéma om de 6verensstdimmer med vissa principer som anges i bilaga 1. Prioritet bor
i forsta hand ges till de fyra huvudomradena for utveckling och inférande av ITS.
Under det fortsatta genomforandet av ITS bor den befintliga ITS-infrastruktur som
inforts av en viss medlemsstat beaktas i fraga om tekniska framsteg och ekonomiska
insatser. | forekommande fall bor det, sarskilt for C-ITS, sakerstéllas att krav for ITS-
system varken foreskriver eller gynnar anvandningen av viss typ av teknik.

Specifikationerna bor ta hansyn till och bygga vidare pa de erfarenheter och resultat
som redan uppnatts inom omradena ITS, samverkande intelligenta transportsystem (C-
ITS) och samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet (CCAM), sarskilt
inom ramen for C-1TS*? och CCAM-plattformar®®, det europeiska forumet for
multimodal passagerarmobilitet** och den europeiska plattformen for genomforande
av eCall*,

Specifikationerna bor framja innovation. Den 6kade datatillgangen bor till exempel
leda till utveckling av nya ITS-tjanster, och omvant bér innovation identifiera behoven
av framtida specifikationer. Det europeiska partnerskapet for samverkande,
uppkopplad och automatiserad mobilitet inom ramen for Horisont Europa bor stédja
utvecklingen och testningen av nasta vag av ITS-tjanster och bidra till att integrera
hdégautomatiserade fordon i nya multimodala mobilitetstjanster.

C-ITS anvénder teknik som gor det mojligt for vagfordon att kommunicera med
varandra och med infrastruktur langs véagarna, inbegripet trafiksignaler. C-1TS-tjanster
ar en kategori ITS-tjanster som bygger pa en éppen arkitektur som majliggor ett
manga-till-manga- eller peer-to-peer-forhallande mellan C-1TS-stationer. Detta
innebar att alla C-1TS-stationer bor utbyta meddelanden pa ett sakert satt med varandra
och inte begrénsas till utbyte av meddelanden med pa forhand faststallda stationer. De
flesta tjanster kraver att man sdkerstéller autenticiteten och integriteten hos C-ITS-
meddelanden som innehaller information sdsom position, hastighet och kurs. Darfor
bor en gemensam europeisk tillitsmodell for C-ITS skapas for att uppratta ett
tillitsforhallande mellan alla C-1TS-stationer, oavsett vilken kommunikationsteknik
som anvands. Denna tillitsmodell bér genomforas genom antagande av en policy for
anvandning av en infrastruktur for kryptering med Oppen nyckel (PKI). Den hégsta
nivan for denna PKI bor vara den europeiska forteckningen Over betrodda
certifieringsinstanser, som bestar av uppgifter om alla betrodda rotcertifikatutfardare i
Europa. For att sékerstélla att denna tillitsmodell for C-1TS fungerar smidigt bor vissa
uppgifter utforas pa central niva. Kommissionen bor sdkerstélla att dessa vasentliga
uppgifter utfors, sarskilt nar det géller rollerna som C-ITS-instans med ansvar for

41
42
43
44
45

COM(2020) 66 final.

Kod E03188 i kommissionens register dver expertgrupper och liknande organ.
Kod E03657 i kommissionens register dver expertgrupper och liknande organ.
Kod XXXXX i kommissionens register 6ver expertgrupper och liknande organ.
Kod E02481 i kommissionens register éver expertgrupper och liknande organ.
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certifieringspolicyn, forvaltare av forteckningen Over betrodda certifieringsinstanser
och kontaktpunkt for C-ITS.

De flesta atgarder enligt direktiv 2010/40/EU, med undantag for eCall, har varit
inriktade pa att sakerstélla interoperabilitet och tillganglighet for data som redan finns
tillgangliga i digitalt maskinlasbart format och pa infoérande av ITS-tjanster, men det
foreskrivs inga skyldigheter for berérda aktorer att gora dessa uppgifter tillgangliga
eller att infora sarskilda tjanster. Anvandningen av ett antal viktiga ITS-tjanster har
blivit utbredd: exempelvis incidentdetektering som mojliggor trafiksékerhetsrelaterade
trafikinformationstjanster, eller centrala data, t.ex. trafikbestimmelser, som stoder
viktiga tjanster sasom hastighetsbegransningar for att stodja fordon som &r utrustade
med intelligent hastighetsstdd enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/2144%, Ett obligatoriskt tillnandahéllande av sddana viktiga ITS-tjanster och
centrala data anses nodvandigt for att sékerstalla bade fortsatt tillgang till sadana data
och fortsatt tillhandahallande av sadana tjanster i hela unionen. Datatyper och tjanster,
vars tillhandahéllande bor goras obligatoriskt, bor identifieras pd grundval av
specifikationerna i delegerade akter som kompletterar direktiv 2010/40/EU och bor
avspegla de datatyper och tjanster som anges déri.

Studien ”Mapping accessible transport for persons with reduced mobility**’ frén 2020
visar att bristen pa tillrackliga data om tillganglighetsfunktioner for narvarande utgor
ett hinder for tillforlitlig reseplanering nar tillgdnglighetsaspekter anvands som
sOkvariabler. For att ytterligare forbattra transportsystemets tillgdnglighet och
underlatta resande for personer med funktionsnedsattning och personer med nedsatt
rorlighet kraver multimodala digitala mobilitetstjanster tillgang till data om
atkomstnoder och deras tillganglighetsfunktioner.

Den 6kade integreringen av ITS och avancerade forarstodsystem, eller fordons- och
infrastruktursystem i allmanhet, innebér att sadana system i allt hogre grad kommer att
vara beroende av den information de ger varandra. Detta galler i synnerhet for C-1TS.
Ett sadant beroende kommer att 6ka med hogre automatiseringsnivaer. Dessa hogre
automatiseringsnivaer forvantas utnyttja kommunikation mellan fordon och
infrastruktur for att orkestrera mandvrer och smidigare trafikfloden, vilket ocksa bidrar
till hallbarare transporter. Att dventyra ITS-tjansternas integritet skulle darfor kunna fa
allvarliga konsekvenser for trafiksakerheten, till exempel nar fel hastighetsbegransning
meddelas eller nar ett fordon gor ett nodstopp pa grund av en obefintlig fara. For att
sékerstélla enhetliga villkor for genomférandet av detta direktiv bér kommissionen
tilldelas genomfdrandebefogenheter i nddsituationer dér ITS-tjansternas integritet
aventyras, for att vidta motatgarder for att ta itu med orsakerna till och konsekvenserna
av denna situation. Dessa atgarder bor vidtas sa snart som mojligt och vara omedelbart
tillampliga. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och

46

47

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkdnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allmanna sikerhet och skydd
for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphivande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens férordningar (EG) nr 631/2009,
(EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU)
nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU) nr
130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (EUT L 325,
16.12.2019, s. 1).
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/dfa0c844-3b5f-11eb-b27b-01aa75ed71al
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radets forordning (EU) nr 182/2011%%. Med tanke p& behovet av att sikerstalla
kontinuitet i transporter ar det lampligt att forlanga giltighetstiden for en sadan atgard
utdver sex manader med utnyttjande av den majlighet som foreskrivs i artikel 8.2 i
forordning (EU) nr 182/2011. Sadana motatgarder bor upphora sa snart en alternativ
I6sning har genomforts eller nddsituationen har avhjalpts.

Nar inférandet och anvéndningen av ITS-tillampningar och ITS-tjanster inbegriper
behandling av personuppgifter bor sadan behandling utféras i enlighet med
unionslagstiftningen om skydd av personuppgifter och integritet, sarskilt enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679*° och Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/58/EG™°.

Om de specifikationer som ska utarbetas enligt detta direktiv inbegriper behandling av
personuppgifter, bor de ta hénsyn till kraven i férordning (EU) 2016/679 och direktiv
2002/58/EG. | synnerhet nar det ar mojligt att pa samma satt uppna de syften som
efterstrdvas med anonymisering i stallet for personuppgifter, bor anonymisering som
en av teknikerna for att forbattra enskildas integritet uppmuntras, i enlighet med
principen om inbyggt uppgiftsskydd.

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG om allmin produktsakerhet®® &r
tillampligt pa produkter for vilka sektorslagstiftning inte innehaller mer specifika
bestimmelser med samma sdkerhetsmal, samt nar sakerhetskraven i en
sektorslagstiftning inte omfattar de aspekter och risker eller riskkategorier som
omfattas av det direktivet (”skyddsnatet”).

N&r det & nodvandigt att genomféra en beddmning av Overensstimmelse bor
specifikationerna innehalla ingdende bestammelser for det forfarande som styr
beddmningen av Overensstdmmelse eller lampligheten fOr anvéndningen av
komponenter. Nar det galler vissa ITS-tjanster, sarskilt C-ITS-tjanster, ar kontinuerligt
uppfyllande av vissa krav och interoperabilitet grundldggande for att man ska kunna
sékerstdlla systemets sékerhet och korrekta funktion. Vid behov bor darfor
specifikationer som faststédller krav fér produkter ocksa innehalla forfaranden for
marknadskontroll, inbegripet en skyddsklausul. Dessa bestammelser bor grunda sig pa
Europaparlamentets och radets beslut nr 768/2008/EG®?, sérskilt med avseende pa
moduler for olika stadier i forfaranden vid bedémning av Overensstimmelse och
marknadskontroll. | Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/8581°

48
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51

52

53

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (allméan dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av
personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation (direktiv om
integritet och elektronisk kommunikation) (EGT L 201, 31.7.2002, s. 37).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/95/EG av den 3 december 2001 om allméan
produktsékerhet (EGT L 11, 15.1.2002, s. 4).

Europaparlamentets och radets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam ram for
saluféring av produkter och upphévande av radets beslut 93/465/EEG (EUT L 218, 13.8.2008, s. 82).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkénnande av och
marknadskontroll éver motorfordon och sléapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, om andring av férordningarna (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018,
s. 1).
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faststélls en ram for typgodkannande av och marknadskontroll éver motorfordon och
delar till dessa eller relaterad utrustning, och i Europaparlamentets och radets
forordningar (EU) nr 167/2013% och (EU) nr 168/2013% faststills regler for
typgodkéannande av tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar, och jordbruks- eller
skogsfordon och delar till dessa eller relaterad utrustning. Det skulle déarfor innebéra
ett dubbelarbete att foreskriva beddmning av Overensstimmelse for utrustning och
tillampningar som ligger inom tillampningsomradet for dessa rattsakter. Dessa
rattsakter om fordonsgodkannande ar dock tillampliga pa ITS-relaterad utrustning som
ar installerad i fordon, men inte pa ITS-utrustning och ITS-programvara for extern
vaginfrastruktur som bor omfattas av detta direktivs tillampningsomrade. | det
sistnamnda fallet kan man i specifikationerna ange forfaranden for bedémning av
Overensstdammelse och marknadskontroll. Dessa forfaranden bor begrénsas till det som
i varje enskilt fall & nédvandigt.

Né&r inforandet och anvandningen av ITS-utrustning och ITS-programvara inbegriper
system for artificiell intelligens bor relevanta bestammelser i den kommande réttsakten
om artificiell intelligens®® beaktas.

For ITS-tillampningar och ITS-tjanster som kraver tillforlitiga och garanterade
tjanster for tidsangivelser och lokalisering bor satellitbaserad infrastruktur eller annan
teknik med en likvardig precisionsniva anvandas. Synergier mellan unionens
transport- och rymdsektorer bor utnyttjas for att framja en bredare anvéndning av ny
teknik som tillgodoser behovet av tillforlitliga och garanterade tjanster for
tidsangivelser och lokalisering. Unionens rymdprogram, som inrdttades genom
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/696°, tillhandahaller
hogkvalitativa, aktuella och sdkra rymdrelaterade data, uppgifter och tjanster genom
systemen Galileo, European Geostationary Navigation Overlay Service (Egnos) och
Copernicus.

Tillhandahallandet av sakra och tillforlitliga tjanster for tidsangivelser och
positionering ar en vasentlig del av en effektiv drift av ITS-tilldampningar och ITS-
tjanster. Det &ar darfor lampligt att sékerstdlla att de &r kompatibla med den
autentiseringsmekanism som tillhandahalls genom Galileoprogrammet, for att mildra
signalspoofingattacker mot globala system for satellitnavigering (GNSS).

Medlemsstaterna och andra berorda aktorer, inbegripet kommissionens Ovriga
expertgrupper och kommittéer som arbetar med digitala aspekter av transporter, bor
radfragas vid utarbetandet av de arbetsprogram som kommissionen antar enligt
direktiv 2010/40/EU.

For att sakerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter nar det géller antagandet av mallen
for de rapporter som medlemsstaterna ska lamna och antagandet och uppdateringen av

54

55

56

57

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkannande
och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60, 2.3.2013, s. 1).
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkénnande
av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52).
Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om harmoniserade regler for artificiell intelligens
(rattsakt om artificiell intelligens) och om &ndring av vissa unionslagstiftningsakter (COM(2021) 206
final).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/696 av den 28 april 2021 om inrattande av
unionens rymdprogram och Europeiska unionens rymdprogrambyra (EUT L 170, 12.5.2021, s. 69).
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arbetsprogrammen. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets
och réadets férordning (EU) nr 182/2011%,

| syfte att uppna malen i detta direktiv bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt delegeras till
kommissionen med avseende pa andring av forteckningen over datatyper for vilka
medlemsstaterna ska séakerstalla datatillgangen och andring av forteckningen 6ver ITS-
tjanster for vilka medlemsstaterna ska sakerstélla inforandet, under en period av fem ar
fran och med ikrafttradandet av detta direktiv. Denna period bor genom tyst
medgivande forlangas med perioder av samma langd, savida inte Europaparlamentet
eller radet motsatter sig en sadan forlangning. Det ar sarskilt viktigt att kommissionen
genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva och
med berdrda aktorer, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet om béttre lagstiftning av den 13 april 2016°°. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med férberedelse av delegerade akter.

For att garantera en samordnad strategi bor kommissionen sékerstélla samstdmmighet
mellan verksamheterna i den kommitté som inrdttas genom detta direktiv och i de
kommittéer som inrattats genom Europaparlamentets och radets forordningar (EU) nr
165/2014%, (EU) 2019/1239%, (EU) 2020/1056° och (EU) 2018/858, och genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG® och (EU) 2019/520%,

Eftersom malet for detta direktiv, namligen att kunna garantera ett samordnat och
enhetligt inférande av interoperabla intelligenta transportsystem inom hela unionen,
inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och/eller den privata
sektorn utan snarare, pa grund av atgardens omfattning och verkningar, battre kan
uppnds pa unionsniva, kan unionen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. | enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utdver vad som ar
nodvandigt for att uppna detta mal.

| enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna och kommissionen om férklarande dokument®®, har medlemsstaterna
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Europaparlamentets och réadets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

Interinstitutionellt avtal mellan Europaparlamentet, Europeiska unionens rad och Europeiska
kommissionen om battre lagstiftning (EUT L 123, 12.5.20186, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
végtransporter (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om inrattande av en
europeisk kontaktpunkt for sjofart och om upphévande av direktiv 2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019,
S. 64).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33).

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/2/EG av den 14 mars 2007 om upprattande av en
infrastruktur fér rumslig information i Europeiska gemenskapen (Inspire) (EUT L 108, 25.4.2007, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska végtullsystem och underléttande av grénsoverskridande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vagavgifter i unionen (EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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atagit sig att, nar det ar motiverat, lata anmalan av inforlivandeatgarder atfoljas av ett
eller flera dokument som forklarar férhallandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att
det &r motiverat att sddana dokument éversands avseende detta direktiv.

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1725% och avgav ett yttrande
den XX XX 2022.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2010/40/EU

Direktiv 2010/40/EU ska andras pa foljande sétt:

1)

)

3)

| artikel 1 ska foljande punkt inféras som punkt 2a:

”2a. Detta direktiv innehaller bestimmelser om datatillgang och inférande av ITS-
tjanster inom de prioriterade omraden som avses i artikel 2 med en specifik
geografisk tdckning enligt bilagorna III och IV.”.

| artikel 2 ska punkt 1 ersattas med féljande:

”1. | detta direktiv ska féljande betraktas som prioriterade omraden for utarbetande
och anvandning av specifikationer och standarder:

a) I.  ITS-tjanster for information och mobilitet.

b) Il. ITS-tjanster for resor, transport och trafikledning.

c) . ITS-tjanster till stod for trafiksdkerhet och transportskydd.

d) IV. Samverkande, uppkopplade och automatiserade mobilitetstjanster.”.
Artikel 4 ska andras pa foljande satt:
(@) Punkt 18 ska ersattas med foljande:

”18. standard: standard enligt definitionen i artikel 2.1 i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 1025/2012*.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober
2012 om europeisk standardisering och om &ndring av radets direktiv 89/686/EEG
och 93/15/EEG samt av Europaparlamentets och radets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG,
95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG och
2009/105/EG samt om upphdvande av radets beslut 87/95/EEG och
Europaparlamentets och radets beslut 1673/2006/EG (EUT L 316, 14.11.2012,
s. 12).”.

(b) Foljande punkter ska laggas till som punkterna 19-24:

66

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for
fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter som utférs av unionens institutioner,
organ och byraer och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om upphévande av férordning (EG) nr
45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).
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”19. samverkande intelligenta transportsystem eller C-ITS: intelligenta
transportsystem som gor det mojligt for ITS-anvandare att samarbeta genom utbyte
av sékra och tillforlitliga meddelanden.

20. C-ITS-tjanst: en ITS-tjanst som tillhandahalls genom C-ITS.
21. datatillgang: forekomst av data i ett digitalt maskinlasbart format.

22. nationell atkomstpunkt: ett digitalt granssnitt som inréttats av en medlemsstat
och som utgdr en enda atkomstpunkt for data, enligt specifikationer som antagits i
enlighet med artikel 6.

23. datatillganglighet: mojlighet att begara och erhdlla data i ett digitalt
maskinlasbart format via nationella atkomstpunkter.

24. multimodal digital mobilitetstjanst: en tjanst som tillhandahaller information
om trafik- och resedata sdasom lokalisering av transportanldggningar, tidtabeller,
tillgang eller biljettpriser for mer &n ett transportslag, vilket kan inbegripa funktioner
som mojliggdr reservation, bokning eller betalning eller utfardande av biljetter.”.

Acrtikel 5 ska ersattas med foljande:
" Artikel 5
Tillampning av specifikationer for inforandet av ITS

1. Medlemsstaterna ska vidta nodvandiga atgarder for att garantera att de
specifikationer som antas av kommissionen i enlighet med artikel 6 tillampas pa ITS-
tillampningar och ITS-tjanster, nar sadana har inforts, i enlighet med principerna i
bilaga Il. Detta ska inte paverka varje medlemsstats ratt att besluta om inforandet av
sadana tillampningar och tjanster pa sitt territorium. Denna ratt paverkar inte
tillampningen av artiklarna 6a och 6b. | tillampliga fall ska medlemsstaterna ocksa
samarbeta for att se till att dessa specifikationer efterlevs.

2. Medlemsstaterna ska ocksa samarbeta nar det galler de prioriterade omradena i
den man inga specifikationer har antagits med avseende pa dessa prioriterade
omraden.

3. Medlemsstaterna ska ocksa samarbeta, vid behov med relevanta berérda aktorer,
om operativa aspekter av genomforandet och efterlevnaden av de specifikationer som
antagits av kommissionen, sasom standarder och EU-harmoniserade profiler,
gemensamma definitioner, gemensamma metadata, gemensamma kvalitetskrav och
aspekter som ror interoperabilitet mellan nationella dtkomstpunkters arkitekturer,
gemensamma Villkor for datautbyte samt gemensam utbildning och utatriktad
verksamhet.”.

Artikel 6 ska andras pa foljande satt:
(@ Punkt 5 ska ersattas med foljande:

”5. Utan att det paverkar de forfaranden som faststalls i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/1535* ska i specifikationerna vid behov anges de villkor
under vilka medlemsstaterna, efter att ha meddelat kommissionen, far faststélla
kompletterande bestammelser for tillhandahallandet av ITS-tjanster pa hela sitt
territorium eller pa en del av detta, forutsatt att dessa regler inte hindrar
interoperabiliteten.”.

(b) Punkt 6 ska erséttas med foljande:
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6. Specifikationerna ska, 1 forekommande fall, grundas pd nadgon av de standarder
som avses i artikel 8.

Specifikationerna ska, beroende pa vad som ar lampligt och i synnerhet nar det ar
motiverat med hansyn till sakerhet och interoperabilitet, innehalla bestaimmelser om
beddmning av dverensstdammelse och marknadskontroll, inklusive en skyddsklausul,
i enlighet med beslut nr 768/2008/EG.

Specifikationerna ska stimma 6verens med de principer som anges 1 bilaga I1.”.

* Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
om ett informationsforfarande betréaffande tekniska foreskrifter och betraffande
foreskrifter for informationssamhéllets tjanster (EUT L 241, 17.9.2015, s. 1).”.

Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 6a och 6b:
"Artikel 6a
Datatillgang

Medlemsstaterna ska sakerstalla att det for varje datatyp som fortecknas i bilaga 111
finns data tillgangliga for den geografiska tackning som anges for denna datatyp sa
tidigt som mojligt och senast respektive datum som anges i den bilagan.

Medlemsstaterna ska sakerstélla att dessa uppgifter &r tillgdngliga via de nationella
atkomstpunkterna senast samma dag.

Artikel 6b
Inférande av ITS-tjanster

Medlemsstaterna ska sakerstélla att de ITS-tjanster som anges i bilaga 1V infors for
den geografiska tdckning som anges i den bilagan senast det datum som anges déri.”.

Artikel 7 ska andras pa foljande satt:
(@) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1a och 1b:

”la. Efter en kostnads-nyttoanalys och en konsekvensbeddémning som inbegriper
lampliga samrad ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 12 for att dndra forteckningen over datatyper i bilaga IlI,
inbegripet datumet for genomférande och den geografiska tackningen for varje
datatyp. Dessa andringar ska dverensstamma med de datakategorier som anges i det
senaste arbetsprogram som antagits i enlighet med artikel 17.5.

1b. Efter en kostnads-nyttoanalys med vederborligt beaktande av
marknadsutveckling och teknisk utveckling och en konsekvensbedémning som
inbegriper lampliga samrad ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 12 for att dndra férteckningen over ITS-tjanster i bilaga
IV, inbegripet datumet for genomférande och den geografiska tdckningen for varje
ITS-tjanst. Dessa andringar ska Overensstdamma med den foérteckning over ITS-
tjanster som anges i det senaste arbetsprogram som antagits i enlighet med
artikel 17.5.”.

(b) Punkt 3 ska ersattas med féljande:

”3. For de delegerade akter som avses i denna artikel ska forfarandet i artikel 12
tillimpas.”.

21

SV



SV

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

Foljande artikel ska inforas som artikel 7a:
"Artikel 7a
Interimistiska atgarder

| héndelse av en nodsituation som har en allvarlig direkt inverkan pa
trafiksakerheten, cybersakerheten eller tillgangen till och integriteten hos ITS-
tjanster, och som kan &ventyra sakerheten och funktionen hos unionens
transportsystem, far kommissionen for att atgarda denna situation anta
genomforandeakter med omedelbar verkan som tillfalligt upphéver eller faststéller
skyldigheter inom ramen for de prioriterade omraden som faststalls i artikel 2. Dessa
genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det forfarande som avses i artikel 15.3.
De ska vara strikt begransade till att atgarda orsakerna till och konsekvenserna av
sadana nodsituationer.”.

I artikel 8.1 ska hanvisningen till ”direktiv 98/34/EG” ersittas med en hédnvisning till
“direktiv (EU) 2015/1535.

Acrtikel 10 ska erséttas med foljande:
"Artikel 10
Regler om dataskydd och personlig integritet

Om specifikationer som antas i enlighet med artikel 6 berdr behandling av trafik-,
rese- eller vagdata som ar personuppgifter enligt definitionen i artikel 4.1 i
forordning (EU) 2016/679*, ska de faststdlla kategorierna av dessa uppgifter och
foreskriva lampliga skyddsatgarder for personuppgifter i enlighet med forordning
(EU) 2016/679 och direktiv 2002/58/EG. | lampliga fall ska anvandning av anonyma
uppgifter uppmuntras.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om
skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om
det fria flodet av sddana uppgifter och om upphavande av direktiv 95/46/EG (allméan
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).”.

Foljande artikel ska inféras som artikel 10a:
”Artikel 10a
EU:s forvaltningssystem for sakerhetsbehorighetsuppgifter for C-1TS

Specifikationerna for det prioriterade omrade som avses i artikel 2.1 d, som ska antas
av kommissionen vid utdvandet av dess befogenheter enligt artikel 7.1, ska faststélla
EU:s forvaltningssystem for sékerhetsbehorighetsuppgifter for C-ITS som avses i
punkt 4.3 i bilaga I. Det systemet ska omfatta foljande roller:

(@) C-ITS-instans med ansvar for certifieringspolicyn.

(b) Forvaltare av forteckningen 6ver betrodda certifieringsinstanser i C-ITS.
(c) Kontaktpunkt for C-ITS.

Kommissionen ska ha ansvaret for att sakerstilla att dessa roller fullgors.”.

[ artikel 12.2 ska 27 augusti 2017 ersdttas med ”[Publikationsbyrén: for in datumet
for detta direktivs ikrafttradande].”.

Artikel 15 ska erséttas med foljande:
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" Artikel 15
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av Europeiska ITS-kommittén (EIC). Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011*.

2. Né&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 4 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

3. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 8 i férordning (EU) nr 182/2011
jamfoérd med artikel 5 i den forordningen tillampas. Genomférandeakter som antas
enligt denna punkt ska fortsatta att galla tills de upphévs. Kommissionen ska
upphdva dessa akter sa snart nodsituationen har upphort eller den relevanta
delegerade akt som kompletterar detta direktiv har &ndrats for att avhjalpa
situationen, beroende pa vilket som intraffar forst.

4. Né&r det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas.

Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt forfarande, ska det
forfarandet avslutas utan resultat om kommitténs ordférande, inom tidsfristen for att
avge yttrandet, sa beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamaéterna sa begar.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska
tillampas.

* Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari
2011 om faststéllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll
av kommissionens utfvande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55,
28.2.2011, s. 13).”.

Acrtikel 17 ska ersattas med foljande:
"Artikel 17
Rapportering och arbetsprogram

1.  Medlemsstaterna ska senast den [datum for ikrafttradande + 12 manader]
ldmna in en rapport till kommissionen om genomférandet av detta direktiv och av
alla delegerade akter som kompletterar detta direktiv, om sina nationella
verksamheter och projekt som ror de prioriterade omradena och om genomférandet
av artiklarna 6a och 6b.

2. Kommissionen ska genom genomfdorandeakter faststalla mallen for den forsta
rapporten och ldgesrapporter, inbegripet en forteckning Over centrala
resultatindikatorer som ska tillhandahallas i rapporterna. Dessa genomférandeakter
ska antas i enlighet med det radgivande forfarande som avses i artikel 15.2.

3. Efter den forsta rapporten ska medlemsstaterna rapportera vart tredje ar om de
framsteg som gjorts med genomforandet av detta direktiv och av alla delegerade
akter som kompletterar detta direktiv, i enlighet med punkt 1.

4. 18 manader efter utgangen av varje tidsfrist for medlemsstaternas rapportering
ska kommissionen lagga fram en rapport for Europaparlamentet och radet om de
framsteg som gjorts med genomforandet av detta direktiv. Rapporten ska atfoljas av
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(15)

(16)

en analys av funktionen och genomforandet, inbegripet de finansiella medel som
anvands och behdvs, av artiklarna 5-11 samt artikel 16, och i forekommande fall ska
den beddma behovet av att dndra detta direktiv.

5. Senast den [datum for ikrafttradande + 12 manader] ska kommissionen, efter
samrad med relevanta berérda aktorer och genom en genomférandeakt, anta ett
arbetsprogram. Den genomférandeakten ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 15.4. Arbetsprogrammet ska inbegripa mal
och datum for dess genomférande varje ar samt en forteckning 6ver datakategorier
och ITS-tjanster for vilka kommissionen far anta delegerade akter i enlighet med
artikel 7.1a och 7.1b.

Fore varje efterfoljande forlangning pa fem ar av befogenheten att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 12.2 ska kommissionen genom genomfdrandeakter
utfarda ett nytt arbetsprogram. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 15.4. .

Bilagorna | och Il ska ersdttas med den text som anges i bilagorna I och 11 till detta
direktiv.

Bilagorna 111 och IV ska laggas till i enlighet med bilagorna Il och IV till det har
direktivet.

Artikel 2
Inférlivande

Medlemsstaterna ska senast den [datum for ikrafttradande + 18 manader] satta i kraft
de lagar och andra forfattningar som &r nddvandiga for att folja detta direktiv. De ska
genast Overlamna texten till dessa bestaimmelser till kommissionen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hénvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning néar de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
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Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vagnar
Ordférande

Pa radets vagnar
Ordférande
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