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SVERIGES L&dL&d
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Det justerade protokollet utkommer inom tre veckor eller vid den tidpunkt som talmannen bestimmer. Talare som vill gora
anmérkningar mot snabbprotokollet ska anméla detta senast k1. 12.00 den tredje vardagen efter sammantradet.

§ 1 Anmailan om findrad partibeteckning

Fran Katja Nyberg (SD) hade f6ljande skrivelse
kommit in:

Begdran om att ldmna riksdagsgruppen

Jag begér hiarmed att fa 1amna riksdagsgruppen for
Sverigedemokraterna och 6verga till att vara ledamot
utan partibeteckning.
Stockholm den 18 mars 2026
Katja Nyberg

Andre vice talmannen anmélde att da Katja Nyberg
den 18 mars meddelat att hon inte lidngre tillhorde
Sverigedemokraternas partigrupp hade ledamotens
uppdrag 1 finansutskottet, i justitieutskottet, i EU-
ndmnden och i delegationen till den gemensamma
parlamentariska kontrollgruppen for Europol upphort.

§ 2 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund
skulle dga rum torsdagen den 26 mars ki. 14.00.

§ 3 Arenden for hinvisning till utskott

Foljande dokument hinvisades till utskott:
Propositioner
2025/26:205 och 206 till miljé- och jordbruksutskottet

Motioner
2025/26:3947, 3953 och 3956 till justitieutskottet

§ 4 Hogskolan och Forskning

Utbildningsutskottets betinkande 2025/26:UbU12
Hogskolan och

Utbildningsutskottets betinkande 2025/26:UbU13
Forskning

foredrogs.

Anf. 1 JOAR FORSSELL (L):

Fru talman! Jag hoppas att vi har mindre teknik-
strul i sdndningen hér dn vad jag hade i gar och vad
kanske en del studenter hade under pandemiaren nér
de hade distansundervisning.

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till ut-
skottets forslag i bada betdnkandena och avslag pa
samtliga reservationer, sa att jag har det gjort.

Fru talman! De &ar tva betinkanden, och det ar
egentligen tva debatter som vi har slagit ihop till en.
Det handlar om hogskolor och om forskning. I kérnan
av allt det hér finns ett bildningsideal. I hela skolsyste-
met — rakt igenom alla skolans nivéer och sedan ige-
nom universitet, hogskolor och annan vuxenutbildning
— finns ju idén om att ménniskor ska kunna forma sitt
eget liv, fatta egna beslut och na sina egna drommars
mal oavsett vilka de dr frén borjan och oavsett vilka
forutséttningar de har.

Nér det kommer till hogskolan och till forskning ar
ocksd idén om bildning oerhdrt central. Det finns
ibland en debatt i Sverige som later som att alla utbild-
ningar maste leda till arbete. Det &r klart att det ar vik-
tigt att vi ser till att hdgskolans och universitetens ut-
bildningar leder till arbete pa en strukturell niva — pa
en dvergripande niva. Men det dr ocksé otroligt viktigt
att virna bildningstanken som central i hela hogskole-
och forskningspolitiken.

Samhallet blir battre om vi far mer kunskap. Och
sambhdllet blir battre av universitetens och hogskolans
ideal och principer nédr det gédller internationalisering,
utbyte av kunskap och att hela tiden stréva efter att
gora saker battre. Det dr det som egentligen ocksa &r
kédrnan i liberalismen — att vi &r progressiva och tror att
samhaéllet i morgon kommer att vara béttre &n i dag om
vi samarbetar utifran de idéerna.

Fru talman! Vi behdver inte bara se till att de som
vill och kan ga pa hogskola och universitet far gora det.
Vi behover ocksa se till att kvaliteten ar hég. Vi beho-
ver starka kvaliteten inom forskningen och hdgskole-
och universitetsutbildningen i Sverige. Det har den hér
regeringen gjort, och det fortsétter den att gora.

Men, fru talman, det finns ocksd en del hot mot
bildningen och den fria forskningen. Ett sddant hot &r
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baksidorna av internationaliseringen. International-
iseringen é&r sjélvklart en otroligt central del av all mo-
dern forskningsverksamhet. Den har faktiskt varit det
i all historisk forskningsverksamhet ocksa. Det &r sa att
sdga sjdlva kérnidén att vi ska byta idéer med varandra.
Men det finns ldnder som ar ute efter att skada Sverige
och som anvénder véra universitet och hogskolor of-
fensivt for att driva sin agenda.

Jag tanker inte minst pé ett land som Kina och pa
kommunistpartiet i Kina, som har antagit en militér-
doktrin och som har annonserat och varit véldigt tyd-
ligt med att dess syn pé krigforing och pa forsvar dr
holistiskt. Man listar ett antal omraden som ligger ut-
anfor det vi traditionellt tinker pa som krig och det
som vi traditionellt tinker pa som omraden déir vi be-
driver forsvarsverksamhet. Ett av dem &r forskning och
hogre utbildning.

Fru talman! Det innebér att vi behover vara vildigt
vaksamma, inte bara nér det géller samarbeten med
Kina p& omréden som dr uppenbart kopplade till for-
svar och till rikets sdkerhet. Detta géller faktiskt alla
omraden. Kina och kommunistpartiet i Kina anvénder
sig ndmligen av enhetsfrontspolitiken for att bedriva
ett lagintensivt krig mot lander som Sverige och andra
demokratier i vist.

Fru talman! Den fria forskningen ar under angrepp
i vérlden. Det ar vér uppgift hér i Sverige och i demo-
kratier som Sverige att forsvara den, att sta pa den en-
skilda forskarens sida, att std pa forskningsinstitution-
ernas sida och att std pa studenternas sida.

Det finns ett antal hot. Ett véldigt tydligt hot &r nar
det frodas antisemitism p& hdgskolor och universitet —
ibland i Sverige och ibland i andra delar av vérlden.
Det har varit ett 6kande problem under den hiar man-
datperioden, delvis till foljd av kriget mellan Israel och
Hamas. En hel del uttryck fran studenter och ibland
fran lérare har gétt fran att vara legitim kritik mot de-
mokratin i Israel till att vara antisemitism, fru talman.
Det finns rapporter som visar detta. Det &r inte ndgon-
ting som jag hittar pd hir i talarstolen. Det hir &r
nagonting som vi maste ta pa allra storsta allvar. Om
man inte lyckas stdda bort detta har vi nimligen inte
fria universitet, fri forskning och fria studenter, som i
framtiden kan bli vara bésta forskare i det hir landet.

Fru talman! Forskare méaste saklart ocksa vara fria
fran press fran varandra och fran universitetsledningar.
De maste vara fria att kunna soka medel fran olika kél-
lor for att kunna bedriva sin forskning sa fritt som mgj-
ligt. Tankarna maste fa vara fria. Men det &r klart att
det ocksa &r s& som forskarna sjdlva sdger: De maste
vara fria fran politisk paverkan.

Inom alla system som é&r offentligt finansierade
finns det séklart en viss paverkan. Om vi fattar beslut
hér inne om att satsa X miljarder kronor pa ett visst
forskningsomrade — 14t oss séga att vi vill starta ett nytt
rymdcenter — &r det klart att det i ndgon mén styr forsk-
ningen pa en strukturell niva. Men, fru talman, det styr
inte innehallet i forskningen. Det ar vildigt viktigt att
politiker inte styr innehallet i den fria forskningen.

En sak som den hér regeringen gor for att stirka
forskningen, for att stdrka hogskolorna och universite-
ten och, ytterst, for att stdrka Sveriges demokrati &r att
man tittar pd hogskolornas autonomi. Autonomiutred-
ningen &r en av den hir mandatperiodens allra viktig-
aste hogskole- och forskningspolitiska initiativ. Det &r
ocksa en av de viktigaste saker som den hér regeringen
g0r for att stdrka demokratin, kanske tillsammans med
utredningen om ett friare domstolsvéasen.

Fru talman! Vi frén Liberalerna har forsokt gora
detta tidigare. D4 mottes vi av ett stort motstand fran
vénstersidan men ocksa fran vissa universitet och hog-
skolor. Vi tror att det nu finns en vdg framat nér det
géller att se till att vara hogskolor och universitet fak-
tiskt blir friare fran politisk styrning &n vad de ar i dag.
Det dr oerhort centralt.

Fru talman! Det finns dértill véldigt bra exempel pa
att detta funkar — att kvaliteten p& undervisning och
forskning blir bra nir hégskolor och universitet far
vara fria.

Med detta sagt, fru talman, vill jag upprepa att jag
yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandena.
(Applader)

Anf. 2 LINUS SKOLD (8S) replik:

Fru talman! Vilkommen till utbildningsutskottets
debatt om hogre utbildning och forskning, Joar Fors-
sell!

Inledningen i ledamoten Forssells anférande 16d
ungefér: Det finns en debatt om att alla utbildningar
maste leda till jobb. Sedan pratade Joar Forssell om
bildningsideal.

Det dr som om Liberalerna tvarvénder 180 grader.
Liberalerna har under hela mandatperioden motiverat
sina neddragningar pa folkbildningen med att man sat-
sar pa utbildningar som leder till jobb. Liberalerna har
under hela mandatperioden anvént samma argument
for att skédra ned och flytta runt takbelopp och andra
specialdestinerade anslag mellan ldrosétena for att man
satsar pa utbildningar som leder till jobb.

Det dr Joar Forssell och hans ministrar som har dri-
vit linjen att alla utbildningar ska leda till jobb, rakt i
strid med vad Joar Forssell sdger fran talarstolen om
bildningsideal. Det dédr imploderar i tomt prat nir man
slaktar folkbildningen, skér ned pa utbildningsplatser
och centraliserar utbildningsplatser och forskningsre-
surser till de storre laroséitena, som Joar Forssell gor.

Jag skulle dérfor vilja fa ett fortydligande: Ar det
en ny utbildningspolitisk linje som vi hor fran Libera-
lerna i talarstolen i dag? Ar det det gamla, att allt ska
prioriteras till utbildningar som leder till jobb som gél-
ler, eller ar det vad Joar Forssell sdger i dag, att bild-
ningsidealet ska rada? Vilken &r den liberala linjen?

Anf. 3 JOAR FORSSELL (L) replik:

Fru talman! Det &r som om ledamoten Skold inte
har sett sig sjélv i spegeln pa manga, manga ar. Soci-
aldemokraterna i det har landet har ar efter ar, artionde
efter artionde, drivit pa for att hgskola och universitet
ska satsa pa kvantitet i stillet for kvalitet och for att se



till att alla ska f& en hogskoleutbildning i stdllet for att
hogskoleutbildningen ska hélla god kvalitet. Man har
lagt atskilliga timmar och energi pa att urgropa kvali-
teten 1 hogskolan och vérdet av en hogskoleutbildning
ndr man har styrt 6ver hdgskolepolitiken. Detta har
man gjort darfor att man inte har haft nigra bildnings-
ideal.

Fru talman! Den gamla arbetarrrelsen hade sikert
bildningsideal. Jag tror att en modern socialdemokrat
som ser sig sjalv i spegeln och funderar pa vad man har
gjort under de artionden som man har varit med och
styrt over utbildningspolitiken i det hir landet far
skdmmas infor sina gamla bundsforvanter i den gamla
arbetarrorelsen, dér det fanns ett bildningsideal.

Fru talman! For Socialdemokraterna har bildning
aldrig varit viktigt. Jag instimmer i att vi saklart maste
lagga pengar pa folkbildning. Det har alltid varit Libe-
ralernas stdndpunkt. Det var Liberalernas stdndpunkt
innan den hir mandatperioden, det har varit Liberaler-
nas stdndpunkt under mandatperioden och det kommer
att vara Liberalernas stdndpunkt efter den har mandat-
perioden.

Fru talman! Det jag sjdlv sdger och som Socialde-
mokraterna forvanansvért nog nu lyfter fram é&r att
bildningsidealet ar véldigt viktigt. Samtidigt behdver
det saklart inte alltid sta i bjart kontrast till att saker ska
leda till jobb. Vi dr varken industrisossar som tycker
att allting ska leda till jobb och att alla ska ha en hog-
skoleutbildning, trots att det devalverar virdet och
kvaliteten, eller personer som dr ridda for att gora po-
litik pé riktigt. Vi har gjort otroligt viktiga satsningar
pa forskning och hogskola under den hir mandatperi-
oden.

Anf. 4 LINUS SKOLD (8S) replik:

Fru talman! Aldrig har jag hort en liberal erkdnna
sig sa overkord. Man tar bort en tredjedel av anslagen
till studieférbunden, och platserna pé folkhdgskolorna
maste minskas i tusental. Om det r Liberalernas vers-
ion av att satsa pa folkbildningen sdger Joar Forssell
egentligen att Sverigedemokraterna har kort 6ver Li-
beralerna och tvingat dem att skéra ned pé anslagen.

Det ser likadant ut i akademin, kan jag upplysa Joar
Forssell om. Jag tycker att det 4r magstarkt att séga att
man satsar pa hogre utbildning nér férre antas, trots att
vi har rekordménga sdkande till hogskolan bade den
hér terminen och den forra.

Resultatet av regeringens politik ar att farre kan ut-
bilda sig. Anledningen till att kvantitet ar viktigt, Joar
Forssell, &r att vi, till skillnad fran Liberalerna, tycker
att det hér landets konkurrenskraft ska byggas med
kunskap. Vi behover ha en vilutbildad befolkning och
en vélutbildad arbetskraft for att vi ska kunna bygga
vart lands ekonomi och tillvixt pa kunskap.

Alternativet, som Joar Forssell star for, ar att vi ska
bygga konkurrenskraften pa kassa arbetsvillkor och
laga 16ner. Det ar klart att da passar det alldeles ut-
markt att hogre utbildning ska vara for ett fatal, en liten
redan gynnad elit.
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For oss socialdemokrater ar det inte sa det gar till.
Ska vi kunna uppritthalla vart lands konkurrenskraft
baserat pa kunskap behover en stor del av befolk-
ningen vara hogkvalificerad arbetskraft. S& enkelt &r
det. Men Joar Forssell vill hellre sénka I6nerna och
bygga vart lands konkurrenskraft pé billig arbetskraft.

Anf. 5 JOAR FORSSELL (L) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att tacka Socialde-
mokraterna for att man &r sa tydlig med att man sétter
kvantitet framfor kvalitet.

Jag vill berdtta en liten anekdot, fru talman. Min
pappa var den forsta som skaffade sig en hogskoleut-
bildning i var del av familjen. Han véxte upp med sin
ensamstdende mamma som var stiderska. Hans forsta
jobb var pa ett skrotupplag, dér han slog sonder platsa-
ker till mindre platbitar som kunde smaltas ned och bli
till nya foremal.

Pappa hade ocksé en akademisk begdvning, och
genom skolan och hogre utbildning fick han chansen
att gora en klassresa. Pa hans tid innebar det ndgot vik-
tigt att ha en hogskole- eller universitetsutbildning. For
honom var det detta som mojliggjorde klassresan.

Direfter har klassresorna mdjligtvis stannat av,
delvis pa grund av det enorma skattetryck som vi dig-
nar under hér i landet. Klassresorna har stannat av ef-
tersom man inte kan tjina pengar ordentligt i Sverige
genom att arbeta, spara och investera. Varje gang So-
cialdemokraterna sitter vid makten omdjliggér man
namligen klassresor genom att hoja skatten och trycka
tillbaka ménniskor som vill gora en klassresa.

Fru talman! Klassresor stoppas ocksé for tusentals
studenter varje ar i Sverige eftersom Socialdemokra-
terna artionde efter artionde har devalverat virdet av
en hogskoleutbildning genom att satsa pa kvantitet i
stillet kvalitet. Det innebdr att man i dag, till skillnad
mot tidigare, behover ha en examen for att soka ett
jobb dar den kunskapen kanske inte krévs.

Det handlar inte om att Socialdemokraterna vill se
till att man kan gora en klassresa, for da hade man inte
gjort pa det sittet. D4 hade man inte hojt skatterna for
ménniskor som arbetar. D4 hade man inte hojt skat-
terna for ménniskor som sparar och gor ritt for sig. Da
hade man inte sett till att devalvera virdet av kunskap.

Ledamoten Skold och andra vill se goda ut och sta
och siga sddana hér saker i talarstolen, men fran Soci-
aldemokraterna kommer inga verklighetsférankrade
klassresor.

(Applader)

Anf. 6 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Fru talman! Joar Forssell var i sitt anférande inne
pa vikten av akademisk frihet och att den behdver
skyddas.

Miljopartiet driver att den behdver skyddas i
grundlag, och det verkar som om Liberalerna ocksa
vill det. Jag undrar helt enkelt hur det hir kommer att
gé till. Det finns ju en del utredningar, men vi skulle
vilja se vad som hiander omedelbart nér det géller att ta
tag i grundlagsfragan.
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Hur kommer processen att gé till? Vad anser Joar
Forssell att det innebér att skydda den akademiska fri-
heten?

Anf. 7 JOAR FORSSELL (L) replik:

Fru talman! Till att borja med gér all lagstiftning i
Sverige till p4 samma sétt: Man har en politisk for-
handling, och sa tillsdtter man en utredning och en ut-
redare som utreder. Lite senare kommer ett forslag fran
regeringen som riksdagen behandlar.

Sa ser processen ut, och jag hoppas att vi kan gora
det tillsammans med dem som vi samarbetar med.

Vad &r da akademisk frihet? Det dr kanske den mer
intressanta fragan. Det handlar bade om att institution-
erna maste vara fria och att det maste finnas ménga
olika sdckar pengar att soka forskningsmedel ur, alltsa
bade offentligt och privat finansierad forskning, of-
fentligt finansierad forskning pa olika nivaer och sé vi-
dare. Det privata kan handla om foretag, stiftelser och
andra fria aktorer. Man méste ha mojlighet att sdka
forskningsmedel frdn manga olika aktdrer s att man
inte riskerar att bli styrd vare sig av innehall eller av
medlen i sig. Jag tror att ledamoten forstar hur jag me-
nar.

En annan del av detta &r att forskare maste vara fria
fran patryckningar fran varandra, alltsd fran kollegor
och ledning. Det dr mojligtvis inte ett sa stort problem
som det ibland har 14tit i debatten, men det ar likvil ett
problem nir det hdnder. Dar maste vi ocksa ha ett
skydd for den enskilda forskaren. Det handlar alltsa
inte bara om institutionerna utan ocksd om den en-
skilda forskaren.

Ytterligare ett exempel, som jag ocksé lyfte fram i
mitt anférande, dr den 6kande grova antisemitism som
vi har sett pa ett antal hogskolor under den hir man-
datperioden. Studenter halls tillbaka fastdn de &r en del
av den fria akademin och faktiskt av den fria forsk-
ningen. Man kan delta i forskning dven pé en lagre niva
som student.

Det finns manga olika delar i detta — bade frihet
frén politik och frihet fran styrning pad andra sitt. Jag
hoppas att Miljopartiet stéller upp pa alla delar.

Anf. 8 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Fru talman! Jag &r som bekant riksdagsledamot, sa
de generella dragen i lagstiftningsprocessen har jag
hunnit bli lite bekant med. Joar Forssell forstar sikert
att det inte var syftet med min fraga. Jag vill veta nér
och hur det de facto kommer att tas steg for att grund-
lagsskydda den akademiska friheten som helhet, eko-
nomiskt och organisatoriskt. Det géller bade studenter
och hogre utbildning. Det ska ocksa finnas ett skydd
mot politisk styrning, som har visat sig vara en av de
fragor som forskare oroar sig mest dver.

L&t mig gé over till en annan fraga. Jag horde lite
varianter pa att “om for méanga har hogre utbildning
devalveras vérdet av den”. Det var jattemarkligt, for ju
mer kunskap man har, desto béttre &r det. Man kan
dessutom dela den med vildigt manga utan att den blir
samre.

Liberalerna har haft som klassisk slogan att man
vill ha fler Nobelpris. Fér mig borjar de Nobelprisen
med att hdgskolorna vdlkomnar en bredd av studenter
frén manga olika delar av samhillet. Om det ska bli
nagra Nobelpris behovs méten mellan forskare och
studenter. Det behovs fri forskning, dar forskare inte
upplever hot mot vare sig resultaten eller sig sjdlva
som personer.

Liberalerna har inte varit sirskilt generdsa nér det
giéller finansiering av hogre utbildning. Vi har exem-
pelvis fatt hora att Linnéuniversitetet i Vaxjo behover
dra ned med 1 000 studenter. Hade Miljopartiets bud-
get med ungefér 47 miljoner kronor mer varit verklig-
het hade de kanske sluppit. Jag forstar inte hur det ska
bli fler Nobelpris nér studenterna och larositena inte
finansieras.

Anf. 9 JOAR FORSSELL (L) replik:

Fru talman! Det finns manga delar hér. Jag borjar
med att siga nigot om den fria forskningen. Aven i
mitt inledningsanforande lyfte jag fram politisk styr-
ning som det viktigaste hotet. Det var jag vildigt tydlig
med. Det kan ledamoten gé tillbaka och titta pd om hon
ar oséker.

Fru talman! Om vi ska fa fler Nobelpris borjar det,
om man ska vara lite petig, redan i forskolan. Sedan
géller det pa alla skolans nivaer, upp genom universitet
och hogskolor och till forskning. Det borjar ocksa med
en ansvarsfull internationalisering. Det borjar med
forskarutbyten bade mellan forskare inom Sverige och
mellan olika ldnder. Ménga Nobelpris ir inte resultat
av forskning frén bara ett land utan av forskning till-
sammans med forskare i andra lédnder. S& langt haller
jag med.

Jag vill dven sdga négonting om devalveringen.
Nér jag och Socialdemokraterna debatterade detta
handlade det om klassresor. Att man far livschanser &r
en aspekt av utbildning, men om man har nagonting
som ménga andra ocksd har minskar mojligheterna att
anvinda det som hdvstang i en klassresa. Det betyder
inte att viardet av kunskap har devalverats. Det &r
nagonting helt annat och en distinktion som jag tror att
dven Miljopartiet klarar av att gora.

Det jag diaremot ar kritisk till & om man satsar pa
kvantitet framfor kvalitet. Ibland ar det inte mdjligt att
gora bada sakerna samtidigt. Jag menar att det ar vik-
tigt att vi i Sverige satsar 4nnu mer pé kvalitet utifran
dar vi dr just nu.

En viktig del i att 6ka kvaliteten pa forskningen och
utbildningen och att ocksé fa en friare forskning &r
autonomin. Jag tror att Miljopartiet genom &ren ibland
har varit for autonomin och ibland emot den. Darfor
vill jag fraga ledamoten Hansén om Miljopartiet i re-
geringsstéllning kommer att fortsdtta driva fragan om
hogskolornas autonomi.

Anf. 10 LINUS SKOLD (S):

Fru talman! Inledningsvis vill jag poédngtera att vi
socialdemokrater stir bakom alla vara reservationer,
men for tids vinning yrkar vi bifall till endast en



reservation i vardera betdnkandet. De rakar ha samma
nummer, ndmligen reservation 1 i UbU12 och reser-
vation 11 UbU13.

Sverige dr en nation vars konkurrenskraft ska
byggas pé kunskap. Det kraver att en stor andel av be-
folkningen har mdjlighet och vilja att utbilda sig, sa att
arbetskraftens kunskap dr hog. Det kriver att vi har
hoga ambitioner nir det giller forskning hér i landet.
Det kréver att vi sétter av stora resurser for forskning
och att vi har ett innovationssystem som levererar. Det
kréver ocksé att akademin star fri att stilla de forsk-
ningsfrdgor man vill och att ge de utbildningar som be-
hévs med de metoder som har vetenskapligt stod.

Sverige &r ett land i vilket alla ska ha chansen att
véxa, utvecklas och bilda sig — chansen att bli sitt basta
jag. Det kréver att det finns rikliga mojligheter till ut-
bildning genom hela livet. Det dr darfor vi socialdemo-
krater envetet satsar pa att vuxna ska f mdjlighet att
utvecklas — pé olika nivéer i utbildningskedjan, men
icke desto mindre genom hela livet. Det kraver att
hogre utbildning inte bara ér tillgénglig for négra fa,
ett redan gynnat fatal, utan for méanniskor oberoende
av vilken bakgrund man har, var i landet man bor, vil-
ket kon man tillhor eller om man ar f6dd i Sverige eller
nagon annanstans.

Larosétenas har haft uppdraget om breddad rekry-
tering i decennier. Det dr dags att vi hittar pa sitt att
forstarka det, for snedrekryteringen till hogre utbild-
ning ar fortfarande stor. Den som har fordldrar med
akademisk bakgrund dr mycket mer sannolikt en fram-
tida student. Den som bor pa landsbygden dr mycket
mindre sannolikt en framtida student &n den som bor 1
staden. Den som é&r fodd utomlands dr mycket mindre
sannolikt en framtida student &n den som ar fodd i Sve-
rige.

Sverige &r ett land som ska halla ihop. Det kriver
att det finns utbildning och forskning i hela landet. Det
ar bra for kompetensforsorjningen. Man behdver
kunna utbilda sig till socionom, sjukskoterska, ldrare
eller fritidspedagog i alla landets horn. Det behdver
finnas ménniskor med utbildning for att bemanna de
jobben dverallt. Det dr ocksa bra for innovationen.

Nér forskning och utbildning bedrivs nira sin till-
lampning, alltsa i nidra samverkan med det omgivande
samhaéllet, 6kar kvaliteten och anvindbarheten, vilket
starker den svenska hogskolan. For oss socialdemokra-
ter dr det viktigt med hdgre utbildning och forskning
spridd 6ver hela landet. Det blir allt tydligare ju langre
den hér processen gér att man behdver kunna utbilda
sig utan att flytta, vilket understryker behovet av fun-
gerande ldrcentrum i hela landet.

Fru talman! I motsats till vara prioriteringar stér re-
geringens. Vi har hela den hér mandatperioden satsat
mer dn regeringen pa bade forskning och hogre utbild-
ning. Nar regeringen lade fram sin forskningsproposit-
ion, som pastods innehalla historiska satsningar pa
forskning, lade vi redan forsta aret mer &n 700 miljoner
mer i 0kning till forskningsresurser.

Vi har ocksa varje ar avvisat regeringens neddrag-
ningar inom hogre utbildning. Vi har varje budget
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under hela mandatperioden satsat mer pa hogre utbild-
ning &n vad regeringen gjort.

Det forhaller sig inte s& som Joar Forssell péastod
hir, det vill séga att vi stéller kvalitet mot kvantitet. Vi
kan inte acceptera en sjunkande kvalitet i hogre utbild-
ning. Det dr darfor vi ser med sadant allvar pd den
minskande undervisningstiden, i synnerhet i kurser pa
grundldggande niva och i utbildningar med den bred-
aste rekryteringsbasen. Dér behdver undervisningsti-
den o6ka. Det dr en viktig pusselbit i den dversyn av
resurstilldelningssystemet som vi socialdemokrater
har kréavt i flera ar nu.

En annan viktig pusselbit &r att en sddan 6versyn
gors 1 en parlamentarisk kommitté med bred forank-
ring sa att vi undgar ryckighet i hur finansieringssyste-
met ser ut.

I motsats till véra prioriteringar star regeringens.
Nér regeringen ger tillskott till forskning och hogre ut-
bildning handlar det om detaljstyrning. Varenda till-
kommande krona i den forskningsproposition som re-
geringen lade pa riksdagens bord gick till politiskt pri-
oriterade projekt.

En viktig podng med den akademiska friheten &r att
ocksé finansieringen ar friare. Vi behdver 6ka basan-
slagen, och vi behdver ha fria medel for den forskari-
nitierade forskningen.

Nar vi dnda talar om akademisk frihet kan det vara
pa sin plats att paminna auditoriet — ni som lyssnar —
om att bade liberaler och sverigedemokrater under den
hir mandatperioden har gjort sig skyldiga till ganska
grova overtramp och inte har respekterat den ragang
som borde finnas mellan politik och akademi. De har
klivit in i bdde den institutionella friheten och den in-
dividuella friheten. De har recenserat kurser och har
velat stinga ned avdelningar och dra in finansiering till
vissa larosdten. Den typen av vertramp kommer ingen
associationsformsutredning i vérlden att skydda aka-
demin fréan.

Nér vi gor bokslut for den har mandatperioden ser
vi att regeringen i varje ldge har prioriterat minskade
anslag till hdgre utbildning runt om i hela landet. I stél-
let har de prioriterat att sinka skatten for dem som re-
dan tjanar mycket, och det dr délig konjunkturpolitik.
Kraften i statens resurser ska anvéndas for att utjamna
konjunkturen 6ver tid.

Ett bra sitt att gora det pa &r att satsa pa utbildning
i tider av lagkonjunktur. D& kommer ménniskor som
dr i arbetsloshet eller nybakade studenter att kunna an-
véanda tiden i arbetsloshet till att utbilda sig och gé star-
kare in pa arbetsmarknaden nir konjunkturen vénder.
Men i en tid nér vi har rekordmanga sokande till hog-
skolan har regeringen gjort prioriteringen att dra ned
pa antalet platser och i stillet sdnka skatten for sam-
hallets allra rikaste. Det tycker jag dr osmart.

Jag tackar for ordet och yrkar som sagt bifall till
reservation 1 i utbildningsutskottets betdnkande 12
och 13.

(Applader)
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Anf. 11 ROBERT STENKVIST (SD):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till for-
slaget i betinkande UbU13 Forskning.

Det har ar mitt sista anférande i &mnet forskning.
Jag tankte darfor lufta en del fragestéllningar jag har
haft under mina ar hér i denna demokratins hdgborg.

Ar 1928 skrev Gerard De Geer i boken Sveriges
andra stormaktstid f6ljande: ”Vara téndstickor, kulla-
ger, telefoner och separatorer bira det svenska namnet
pa ryktets vingar, alldeles som forr vara segrar pa slag-
falten. Om var namnkunnighet forr var begransad till
norra Europa, &r den nu universell.

Det finnes knappast en storre stad dver hela vart
jordklot, dar man icke pa en av de ledande gatorna ater-
finner SKF-skylten. Aga-ljuset vigleder sjofarten fran
Magellans sund till Asiens nordostkust. De svenska
tdndstickornas underbara segertdg 6ver jordklotet har
gjort det svenska namnet mer ként &n vara arméers falt-
tdg under det 17:e &rhundradet.”

Nu ké@mpar vi i stéllet for att bli citerade i nagon
vetenskaplig tidskrift. Att bli citerad ar inte riktigt
samma sak som att uppfinna AGA-ljuset eller kullag-
ret.

En central indikator i dagens system ér ju citeringar
och bibliometriska matt. Det &r mattet pa leverans nir
det géller forskning. Men att forskare citerar varandra
innebdr inte att forskningen &dr banbrytande eller att vi
lar oss mer om vérlden och naturen. Citeringarna fyller
vél en funktion. Vi ska inte sluta méta det hir, men
mitmetoden har tydliga begriansningar. Antalet cite-
ringar och vetenskapliga artiklar motsvarar inte en 6k-
ning i vetenskapliga genombrott eller upptackter. Pro-
blemet dr att systemet riskerar att premiera citerbara
artiklar snarare &n verkligt banbrytande upptéckter.

Jag &r ocksa rdadd att vi har ett system som gynnar
anpasslighet framfor nyfikenhet. Manga forskare styr
sin forskning efter vad bidragsgivare vill hora, inte ef-
ter att verkligen goéra en ny upptéckt. Kort sagt: Vi be-
hover farre ans6kningar och mer forskning.

Fru talman! Lat mig ta upp det lite mer Svergri-
pande globala forskningsliget, ndgot jag tycker om att
prata om.

Vibefinner oss i ett 1dge dér Europa fjarmat sig frén
USA pa flera sitt, och det giller 4ven inom akademin.
Nér Europa stdr mer ensamt i varlden satsar Kina mas-
sivt inom teknik, Al och materialfysik. USA satsar
ocksa strategiskt. Europa riskerar hér att bli en byra-
kratisk efterfoljare. EU och Sverige maste satsa mer pa
fragor som ger geopolitisk makt inom forskningen.

I radande vérldspolitiska lage maste vi satsa mer pa
forskning inom teknik och naturvetenskap och omré-
den som féar var ekonomi och var konkurrenskraft att
véxa. Det dr sddant som ger vér nation och kontinent
muskler att stdngas med i en bangstyrig och ibland rent
idiotisk omvirld.

Jag vill dven sdga ndgot om fornnordiskt territo-
rium i skepnad av Gronland. I samband med att en viss
president fick for sig att annektera Gronland blev
plotsligt forskning hogaktuellt i fraga om Arktis. Hur
da, tanker ni. Jo, inte bara militdr ndrvaro podngterades

som viktig for att gora ansprak pa och ta ansvar for den
arktiska regionen, utan ocksé den arktiska forskningen,
speciellt ndrvaron av potenta forskningsfartyg.

Antalet ryska och kinesiska forskningsfartyg har
enligt SVT tagits upp som ett hot mot Gronland. Anta-
let nordiska forskningsfartyg ndmndes som en brist.
Underlatelse att bygga ett nytt, potent forskningsfartyg
har alltsa visat sig vara ett rejélt, allvarligt sakerhets-
politiskt hot. Vi har det svart pa vitt nu. Ska vi ta ansvar
for sékerheten i Norden maste en ny forskningsisbry-
tare efter Oden in i1 budgeten. Nordiskt territorium star
pa spel hér.

Slutligen, om forskning, fru talman: Jag fortsétter
pa det geopolitiska sparet. Jag har tidigare talat mig hes
om att vi maste ha bade hdgskolor och forskning som
foljer meritokratiska principer. Det &dr &nnu viktigare
sd som utvecklingen i omvérlden har sett ut. Vi har i
detta ldge, menar jag, inte r&d med nigot annat &n att
lata meriter vara den faktor som bestimmer vart forsk-
ningsmedlen ska gd. Sann jamlikhet i akademin bety-
der att den bésta idén vinner, inte rétt bakgrund. Vi ska
doéma forskare efter deras resultat, inte deras identitet.

Detta, fru talman, far bli mitt politiska testamente
géllande forskningen. Nu gar vi dver till hogskolan.

Jag borjar med att yrka bifall till utskottets forslag
i betdnkande UbU12 om hogskolan, fru talman. Detta
ar mitt sista anférande dven om hdgskolan, sé jag tar
ett lite bredare perspektiv dven hér; det har man rétt
till.

Laga inte det som é&r helt. Det &r ett gammalt ord-
sprak som &ger sin relevans dven i dag — jag tanker har
pa associationsformen. Det finns problem i vart akade-
miska system, men driftsformen 4r inte ett av dem. Los
de problem vi verkligen har i stéllet!

Varje omorganisering slukar enorma resurser.
Historiker har ibland noterat ndgot intressant: Nér
Vistrom var pa nedgang okade antalet omorganise-
ringar i direkt korrelation till forlusten av landomraden
och ekonomisk nedgéng.

Vi ska inte omorganisera driftsformen, fru talman.
Det vi ddremot bor omorganisera dr samarbetet mellan
hogskolorna. Vi bor tinka mer kvalitetsmissigt och
mindre regionalt, tvirtemot vad Linus Skold precis sa.
Vi ska ha nischade hogskolor som ir i topp pé just sina
omraden. Dérefter ska vi koncentrera breda, sam-
héllsviktiga utbildningar till de ldroséten dér de bed-
rivs bast — ockséd for att uppna en kritisk massa, som
det sé fint heter.

Vi ska organisera hogskolesystemet sd att vi far
den bésta forskningen och den bésta undervisningen.
Héar finns en klar forbéttringspotential, som ocksa
OECD pekar pa i sin senaste rapport Outlook 2025.

Vi maste ocksé ha ett finansieringssystem som i
hogre grad befordrar kvalitet. Detta far utredas och ut-
arbetas av experter; jag tror att det &r lite dver var kom-
petensniva.

Vart finansieringssystem ér speciellt problematiskt
nér det géller utlandsstudenter som fuskar sig till hog-
skoleplatser for att hoppa av kort efter terminsstart.
Hogskolorna tjénar pengar pa detta medan samhillet



forlorar. Sé kan vi inte ha det — gor ndgot at problemet!
Det dr en uppgift for er i utskottet; jag gar i pension.

Jag vill stilla tva fragor om akademisk frihet. Am-
net har varit uppe hér tidigare, men jag tror inte att na-
gon har stillt dem, fru talman.

Varfor ska vi ha akademisk frihet? Jag tror att det
ar helt nddvindigt for utveckling och for att vi ska gé
framat kunskapsmaéssigt. Utan tankefrihet och fritt bol-
lande av tankar ar hela hdgskolesystemet tdmligen me-
ningslost, tror jag. Vi borde snarare ha mer tanke-
méssig konfrontation &n i dag. Det finns ett tryck pa att
vara politiskt korrekt, har vi hort, och det fraimjar inte
framgang.

Fraga tva: Vilken frihet och for vem? Nar vi disku-
terat akademisk frihet har vi endast diskuterat frihet for
styrelserna. Det dr bara en liten del av den akademiska
friheten. SD vill frimst se akademisk frihet for en-
skilda larare. De maste till exempel fa uppritta sina
egna litteraturlistor och styra sin egen kurs. Klarar de
inte det ska de inte undervisa 6ver huvud taget, kan jag
tycka. Vi dr 6vertygade om att detta skulle vara en di-
rekt kvalitetsh6jande atgird. Akademisk frihet framjar
kvalitet.

Hur ska vara hogskolor bli béttre internationellt?
Jag har hort ménga séga att vi ska bli en internationellt
ledande forskningsnation. Det later lite som nér jag
borjade hér i riksdagen, nar vi skulle ha varldens bésta
skola. Jag vet inte om nagon var hér och kommer ihég
det, men det var ett herrans tjat om det. Sedan kom den
berdmda Pisarapporten, och direfter blev det tyst. Jag
tyckte faktiskt att det var lite skont, fast rapporten var
tragisk.

Min poéng ar att vi inte bara kan kdra med tale-
punkter. Vi maste vidta dtgarder som verkligen for oss
framat rent konkret.

Som jag har varit inne pa tidigare maste vi ocksa
satsa mer pd naturvetenskap och teknik, s& kallade
STEM-dmnen. Det dr det som giller internationellt.
Kina och USA satsar enormt pa dessa amnen. Vi och
Europa maéste ta upp kampen med de linderna om vi
menar allvar med att ta oss fram i titen. Annars ar det
bara prat.

Vi méste ocksd — det hdr ar viktigt — &ndra vér
sjdlvbild. Vi dr inte smé, och vi &r inte svaga. Sverige
har en oerhort stolt tradition nér det géller uppfinningar
och innovationer. Vi ér starka. Vi kan tévla pa alla om-
raden, med vem som helst. Vi dr stora, om &n inte be-
folkningsmaéssigt. Det dr den bilden ni ska sétta i era
huvuden.

Till sist, fru talman, méste vi ocksa renodla uppdra-
gen. En vixande méngd administrativa sidouppdrag
gor var hogskola svagare och ineffektiv. ”Jamen, det
hér ar bra saker”, sdger kritikerna da, “nddvéndiga”.
Ja, men da kommer vi inte att ta oss fram i konkurren-
sen — sa enkelt dr det.

Detta fér bli mitt politiska testamente i hogskole-
fragor, fru talman. Jag vill tacka talmanspresidiet for
att vi fick borja och inte vara sist i dag med den hér
debatten. Varmt tack for det!
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Anf. 12 LINUS SKOLD (8S) replik:

Fru talman! Robert Stenkvist stéllde i sitt anfo-
rande vad man far formoda var avsett som en retorisk
fraga: Varfor ska vi ha akademisk frihet? Jag tinkte ta
mig friheten att svara pa den, dven om Robert
Stenkvist inte ville att just jag skulle gora det: Det ar
av det enkla skélet att det annars skulle vara Robert
Stenkvist som bestdmde vilken forskning som blir av.

Akademisk frihet r ndmligen, sa att séga, en for-
langning av de demokratiska friheterna — yttrandefri-
het och informationsfrihet. Om léroséten inte kan be-
gagna den friheten kommer de inte heller att kunna
dgna sig at saddant som &dr obekvimt for Robert
Stenkvist eller andra makthavare i det hir landet. Det
ar darfor vi inte ska ha politisk styrning av vilka forsk-
ningsfragor som far stéllas, hur forskningen bedrivs el-
ler hur forskningen publiceras. Det méste det vara fritt
for ldrosdtena att besluta om. Annars har Robert
Stenkvist mojlighet att censurera sidant som kommer
att vara obekvamt for honom. Det tycker jag vore vél-
digt olyckligt.

Anf. 13 ROBERT STENKVIST (SD) replik:

Fru talman! Det var ju ganska konkret — det ar jag
tacksam for.

Nej, jag vill inte bestimma vad forskarna ska
forska om, deras resultat eller hur de gor. Innan vi gick
in i Tidosamarbetet hade vi forslag om dkat basanslag.
Inga politiker skulle ha nagra &sikter om vad hogsko-
lorna gjorde med de basanslagen. Ingen politiker ska
over huvud taget ldgga sig i den forskning som univer-
siteten beslutar om sjdlva. Det ska vara fri forskning.
De ska komma fram till resultat som ibland ar obehag-
liga inte bara for mig, fru talman, utan dven for Linus
Skold, hoppas jag. Da far han ta det — ta skeden i
vacker hand, helt enkelt.

Daremot har vi strategiska forskningsomraden, och
det har vi haft dven under socialdemokratiska rege-
ringar. Man har anslagit pengar till vissa samhallsvik-
tiga forskningsomraden. Sverigedemokraterna och vi 1
Tidosamarbetet har fortsatt med det, liksom samtliga
regeringar. Nu minns jag inte riktigt, men jag tror att
det var en borgerlig regering som bdrjade med de stra-
tegiska forskningsanslagen. Och Socialdemokraterna
har fortsatt med dem.

Vi ska ha fri forskning, absolut. Vi kan inte styra
forskningen. Vi har inte den kompetensen dver huvud
taget.

Anf. 14 LINUS SKOLD (S) replik:

Fru talman! Anda har jag ett otal ganger i den hir
kammaren hort Robert Stenkvist sétta betyg pa forsk-
ning, som mer eller mindre riktig forskning.

Jag har sett ett antal exempel pa sverigedemokra-
tiska kollegor till Robert Stenkvist som har gjort utfall
mot Centrum for genusvetenskap eller DEI-kontoret
pa Chalmers. Jag har till exempel hort Robert
Stenkvist sédga att han vill ldgga ned all genusforsk-
ning.
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Det finns forskning som uppenbart dr obekvam for
Robert Stenkvist som han helst skulle slippa. Darfor
tycker han inte heller att ldrosdtena behdver vara fri-
stdende.

Varfor ska vi ha akademisk frihet, frigar han? For
att Robert Stenkvist inte ska kunna géra den typen av
ingrepp 1 vilka forskningsfrdgor som far stillas, hur
forskningen utfors eller hur resultaten publiceras. Det
ar sa enkelt.

Sedan finns det en balanspunkt mellan att forsk-
ning anvéinds for att 16sa samhéllsproblem, det vill
sdga genom politiskt prioriterade medel till vissa saker,
och fria medel till andra saker.

Det behover bade Robert Stenkvist, jag och alla
andra ledaméter 1 kammaren stélla upp pé. Det har vi
alla lagt fram forslag om och rdstat igenom. Det finns
en berittigad styrning som handlar om att vi behover
16sa samhaéllsproblem med kunskap.

Vilken forskning som bedrivs, vilka frdgor som far
stillas, hur den genomf6rs och hur resultatet publiceras
far faktiskt inte Robert Stenkvist bestimma. Darfor ska
vi ha akademisk frihet.

Anf. 15 ROBERT STENKVIST (SD) replik:

Fru talman! Jag vill inte heller bestimma det. Linus
Skold blandar ihop tva olika saker. Det ar dpplen och
paron, eller dnnu léngre ifrdn varandra. Det ena hand-
lar om att bestimma vilken forskning som ska bedri-
vas; det andra handlar om att sitta betyg pa den.

Jag har satt betyg pa forskning, vilket jittemanga
personer har gjort. Jag ldser jatteménga tidningsartik-
lar dér jattemanga ménniskor inom akademin och ut-
anfor akademin sétter betyg, och ibland sitter man un-
derbetyg pé det som &r bedrovligt. Det ténker jag fort-
satta med. Det dr min personliga frihet och till och med
min skyldighet att gora sa lédnge jag sitter hér i riksda-
gen.

Det var en tidningsartikel som 1 000 forskare skrev
under. Sedan sa andra forskare inom akademin att det
var det bedrovligaste de nagonsin hade last. Det var &t-
minstone 990 forskare som inte hade nidgon aning om
vad de hade skrivit under i en tidningsartikel. Jag tan-
ker fortsétta kritisera sddant. Det &r min ménskliga rét-
tighet, och det &r néstan min skyldighet som politiker.
Déremot kommer jag inte att forsoka styra nagon
forskning.

Nir det géller institutionen for genusvetenskap har
jag manga ganger sagt: Forska om vad ni vill, bara ni
foljer hogskolelagen. Vad stér det i hogskolelagen, fru
talman? Jo, det star att all forskning ska bygga pa ve-
tenskaplig grund eller beprovad erfarenhet.

Om man nu ganska uppenbart upptécker att det inte
ar fallet maste man fréga sig varfor det sker. Vi maste
ha rétt att stélla oss den fragan. Vara universitet ar skat-
tefinansierade. Det 4r den arbetarklass som Joar Fors-
sell talade om som finansierar universiteten och hog-
skolorna.

Anf. 16 MARIE-LOUISE HANEL

SANDSTROM (M):

Fru talman! Vi blir varje dag paminda om orolig-
heterna som finns i omvérlden. Det blir allt tydligare
att det dr viktigt med demokrati. Vi ska vara tack-
samma foOr att vi har vir demokrati hér i Sverige. I en
demokrati dr det viktigt med alla former av bildning.
Darfor ser jag mycket fram mot debatten om hogre ut-
bildning och forskning.

Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottets for-
slag i bada betinkandena och avslag pa motionerna.

Hogre utbildning och forskning i Sverige har under
lang tid tillhort de mest framstdende i vérlden. De har
varit en drivkraft for var innovationsforméga och eko-
nomiska utveckling. Dock hidnder det vildigt mycket
inom de omradena. I dag stills det nya krav pa den tek-
niska utvecklingen. Den globala konkurrensen okar,
och vi fir ocksé fordndrade kompetensbehov.

Fru talman! Utbildningsfridgorna berdr véldigt
maénga. I Sverige studerar cirka 400 000 inom hogre
utbildning. Det ar ganska manga. Det motsvarar unge-
far 4 procent av hela befolkningen, och av dessa é&r
60 procent kvinnor.

Nu till varterminen 2026 antogs mer dn 200 000
studenter till vara larosdten, och 80 000 av dem bor-
jade dér for forsta gdngen. Man kommer att ldsa senare
i livet. Den tidigare sa typiska studenten som kom di-
rekt fran gymnasiet finns inte ldngre kvar, utan det har
forandrats véldigt mycket. Det kommer att vara ett
livslangt ldrande framover.

Enligt statistik frin UKA, Universitetskanslersim-
betet, gér 14 procent av dem som studerar i dag direkt
frén gymnasiet till ndgot l4roséte. En tredjedel borjar
pa nagot laroséte inom tre ar, och tva tredjedelar borjar
inom fem ar. Tre fjdrdedelar har startat inom tio ar.

Manga véntar, men varfor véntar de egentligen?
Manga vill arbeta och spara ihop pengar till sina stu-
dier. En del vill gora vérnplikten. De kan ocksa vara
osdkra pa sitt utbildningsval, och fler studenter stude-
rar nir det ir lagkonjunktur.

Men framfor allt har kraven fordndrats. Du behover
vidareutbilda dig under storre delen av yrkeslivet. Det
stiller krav bade pa den som ar utbildningsanordnare
och inom yrkeslivet.

Fru talman! Varfor ldaser dé s& manga en hogre ut-
bildning? De gor det givetvis for att de ska fa ett jobb
men ocksa for att de vill ha béttre jobbmdojligheter. De
kanske vill ha hogre 16n. De fér en personlig utveckl-
ing.
De ldr sig vdldigt mycket under sin utbildning, och
de méter vildigt médnga méanniskor. De fér ofta ett star-
kare samhillsengagemang. Jag har sagt det tidigare:
Ganska manga hamnar ocksa i riksdagen. Intresse kan
véickas redan under utbildningen. De far ocksé inter-
nationella mojligheter.

Fru talman! Hogre utbildning i Sverige haller ver-
lag hog kvalitet. Det dr vi i Moderaterna véldigt stolta
over och vill virna om. Vi maste ddremot matcha mer
med arbetsmarknadens behov. Vi maste ha mer



flexibilitet inom utbildningarna, och de maste vara
bade aktuella och efterfragade.

Arbetsmarknaden larmar stindigt om kompetens-
brist framfor allt inom tekniska yrken men ocksa inom
vard- och lararyrken. Aven elektrifieringen kriver
mycket. Den grona omstéllningen &r ndgot som vi pri-
oriterar mycket hogt inom Tidopartierna. Har behdvs
det mycket specifik kompetens.

Senast i morse horde jag pd nyheterna om Chal-
mers. Jag maste séklart alltid ndmna Goéteborg och
Chalmers nér jag debatterar hér, eftersom jag &r gote-
borgare. Man talade om natriumbatterierna, som ar
mer miljovénliga och mer stabila. Det &r nagonting
som kommer inom forskningen som ar véldigt positivt.
Det héander mycket hela tiden.

Dock ir det fortfarande sé att tre av fyra foretag
larmar om att de har svart att hitta personer med ratt
kompetens. Det giller &ven internationellt. Sverige
maste ligga i framkant for att n& bade svensk och ut-
landsk kompetens.

Fru talman! For att rdda bot pa bristen pa kompe-
tens behover vi satsa redan i grundskolan och forstis
dven i gymnasiet. Precis som Joar Forssell sa borjar det
egentligen redan i forskolan.

Det ar mycket viktigt att gymnasieutbildningarna
héller hog kvalitet, oavsett om det ar en yrkesutbild-
ning eller en teoretisk utbildning. Flera hogskolor var-
nar tyvérr for att vissa kunskaper, till exempel inom
matematik, saknas hos eleverna for att de ska klara ut-
bildningarna pé ett bra sétt.

Det ar vildigt tragiskt att man maste ha basar pa
hogskolan for att studenterna ska kunna matematiken
innan de borjar. Déar finns det brister i gymnasiet. Det
ar darfor vi inom Tidopartierna gor véldigt mycket for
att satsa redan fran forskola, grundskola och gymna-
sium sé att eleverna inte ska behdva komplettera nir
de kommer till hogskolan. Pa vissa hdgskolor ér det sa
manga som 40 procent som inte klarar utbildningen for
att de inte kan matematik nér det handlar om teknik.

Vara ldrosdten behover langsiktiga och hallbara
forutséttningar for att kunna behélla var hoga kvalitet
pa utbildningarna och pa studenternas ldrande. Det
maste vara bra studievillkor och dven en god arbets-
miljo for personalen. Detta stiller krav pa ett robust
system.

Fru talman! Vi inom Moderaterna vill 6ppna for att
se pa fler associationsformer. Att i princip alla larosé-
ten dr statliga myndigheter ar tydligt nér det géller an-
svarsforhéllanden. Men det har ockséd blivit en be-
gransning for langsiktighet, flexibilitet och utveckling.

Ar 1994 ombildades Chalmers tekniska hdgskola
och Jonkoping University till stiftelser. Sedan dess har
ingen hogskola ombildats, framst for att man inte har
fatt mojlighet att gora det. Darfor tillsatte regeringen i
januari 2026 en sérskild utredning for att se om vi kan
f4 en mer dndamalsenlig associationsform for alla stat-
liga universitet och hogskolor.

Det &r inte sdkert att det maste vara en stiftelse; det
kan vara nagonting annat. Men vi maste se over vad vi
kan gora for att forbéttra det som &r. Detta gors framfor
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allt for att stirka ldrosdtenas sjdlvstindighet, frimja
den akademiska friheten och skydda fran politisk styr-
ning.

Det handlar ocksa om att fa en 6kad excellens och
en internationellt konkurrenskraftig spjutspetsforsk-
ning. Det &r viktigt for oss. Vi vill ocksé tillgodose
autonomi och flexibilitet, och vi vill minska administ-
rationen. Néar vi 4ndé dr igang vill vi gédrna se &ver
Akademiska Hus-modellen, som inte alltid ar sa val-
fungerande.

Moderaterna och TidGpartierna vill se farre poli-
tiska pekpinnar med inflytande dver forskning och ut-
bildning. Vi vill se sakkunnighet inom béade forskning,
utveckling och néringsliv.

Darfor har vi i riksdagen bland annat négonting
som heter Rifo, Sdllskapet riksdagsledamoéter och fors-
kare. Det handlar just om att riksdagsledamoéter och
forskare ska motas. Nér vi vill ta fram foréndringar vill
vi ocksé fa stdd i forskningen. Det dr ett utmarkt till-
fille att mdtas och se att man har utbyte av varandra.
Vikommer att ha arsmote alldeles strax. Fler ér forstas
vilkomna till Rifo, for det &r viktigt att det har samar-
betet fortsétter.

Nar det géller forskningen, fru talman, &r jag vil-
digt stolt 6ver att Moderaterna gor en sa stor satsning
pa forskning. Det ndmndes att den inte &r tillrdckligt
stor, men 6,5 miljarder fram till 2028 ar vildigt mycket
pengar. Det gér vi som en dkning. Vi ser ocksa att vi
maste ha en god forskningsinfrastruktur som maste
vara tydlig och langsiktig.

Vi ser dver den statliga finansieringen av extern
forskning s att den stoder forskningen pé bésta sitt.
Det ar viktigt att vi far en langsiktigt tillgéinglig fors-
karinfrastruktur som blir hallbar sé att man kénner att
det finns en langsiktighet i detta.

Det finns ocksé andra finansidrer som vi ibland inte
talar om. Allt &r ju inte fran staten. Det finns till exem-
pel EU:s ramprogram for forskning och innovation
Horisont Europa, Riksbankens Jubileumsfond som
satsar mycket pa humaniora och Cancerfonden som
satsar mycket pa cancerforskning, som man hor pa
namnet.

Trots detta ser vi en minskning av folk som vill bli
doktorander i Sverige. P4 vissa institutioner &r det nés-
tan inte ndgon svensk som vill bli doktorand. Det &r
viktigt att vi dndrar pa det for att frimja var forskning.
Ska vi forbli de som delar ut Nobelpris men ocksé far
Nobelpris maste vi ha fler doktorander och fler som
vill forska i Sverige. Det &r viktigt att fa till ett samar-
bete mellan néringsliv, kommuner och laroséiten for att
se till att det faktiskt 16nar sig att vara doktorand och
att forska.

Jag vill ocksa sdga att jag dr véldigt stolt over den
forskning som vi har hér i Sverige. Vi har mycket tek-
nisk forskning; vi dr kinda for det. Mycket sker inom
teknikutveckling, till exempel inom Volvo, men ocksé
inom den medicinska forskningen.

Cancerfonden fyllde nyligen 75 ar. Nér den starta-
des 1951 var det 70 procent som inte dverlevde sin
cancer. Nu har det vént sd att det 4r 30 procent som inte
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overlever sin cancer, och det forbéttras standigt. Jag &r
véldigt nojd att vi dr duktiga med var forskning. Det
héander jattemycket inom forskningen.

Jag kan inte sluta utan att prata om rymdforsk-
ningen, som ocksa dr véldigt viktig. Hér gor vi en stor
satsning. Vi satsar pd doktorander inom rymdforsk-
ning, pé satellitforskning och pé att fa langsiktighet. Vi
jobbar ocksé tillsammans med forsvarsforskningen nir
det géller rymdforskning.

Vi gor alltsé otroligt mycket inom forskningen, och
jag tycker att vi ska vara véldigt stolta dver Sveriges
larosdten och Sveriges forskning.

(Applader)

Anf. 17 LINUS SKOLD (S) replik:

Fru talman! Marie-Louise Hénel Sandstrom séger i
sitt anforande att tre av fyra foretag har svart att hitta
ratt kompetens. Samtidigt har vi en arbetsloshet i det
hir landet som dr hdgre 4n den varit pd mycket lange.
Foljaktligen har vi fler s6kande till hogre utbildning &n
vi haft pd mycket ldnge. Vi har inte sett den hér typen
av siffror sedan finanskrisen. D4 bedriver regeringen
en politik som gor att vi far tusentals farre platser i
hdgre utbildning.

For ett par veckor sedan kom det ett exempel fran
Linnéuniversitetet Véxjo och Kalmar i Sméland. De
kommer for forsta gangen sedan de bildades att behova
minska antalet utbildningsplatser. De ska spara 47 mil-
joner, och det kommer att kosta 1000 platser pa
Linnéuniversitetet.

Da ténker jag bara kort friga Marie-Louise Hénel
Sandstrom: Ar det enligt hennes mening ritt sitt att
16sa problemet med missmatchningen att minska anta-
let utbildningsplatser sa att individer far simre mojlig-
heter att utbilda sig for att ta ett jobb och sa att arbets-
givare far farre utbildade sdkande till sina tjénster?
Verkar det vara rétt atgérd?

Anf. 18 MARIE-LOUISE HANEL

SANDSTROM (M) replik:

Fru talman! Tack sa mycket till Linus Skold for fra-
gan!

Jag vill sdga att vi satsar otroligt mycket pé att vi
ska ha ménga platser, men vi prioriterar kvalitet fore
kvantitet.

Vi ser ocksé fler végar till yrkesutbildningar. Vi
dndrar ju lite grann sa att det ska vara littare att komma
till en praktisk yrkesutbildning. Det &r mycket det som
efterfrigas. Aven om man inte skulle klara gymnasiet
har man mojlighet att ldsa en praktisk yrkesutbildning.

Vi maste se efter vad det dr som efterfragas. Vi
maste se vad det dr. Det &dr framfor allt mycket inom
praktiska yrken och teknik, till exempel el och tele,
som kravs. Vi forsoker matcha med att skapa olika ut-
bildningsformer for att fa fram det som efterfragas.

Anf. 19 LINUS SKOLD (8S) replik:

Fru talman! Marie-Louise Hénel Sandstrom hénvi-
sar till att det finns manga olika utbildningsformer. Re-
geringen har ju drivit samma politik nér det géller alla.
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Det &r farre platser i alla utbildningsformer for
vuxna. Det &r farre arbetsmarknadsutbildningar nu &n
nér regeringen tog over. Det ar farre platser 1 hogsko-
lan. Det &r farre platser i folkbildningen. Det dr mindre
pengar till komvux fran statens sida sedan den hér re-
geringen tilltrddde. Inom alla utbildningsformer for
vuxna har antalet platser minskat. Samtidigt har vi fler
arbetssokande, och tre fjardedelar av de rekryterande
foretagen sager sig ha svért att hitta ritt kompetens.

Alla i Sméland som nu funderar p& vad som ska
hdnda med deras konkurrenskraft, med de hér orternas
tillvixt och ekonomi — jag tycker att Marie-Louise
Haénel Sandstrom é&r skyldig dem ett svar.

Kommunalraden och regionrdden i den berdrda
regionen och de berdrda kommunerna har skrivit en
debattartikel dar de pekar pa att detta ar sdrskilt allvar-
ligt for den hér regionen och att universitetet &r en
nyckel for jobb och tillvéxt. Detta ér jag helt overtygad
om. Jag antar att Marie-Louise Hanel Sandstrom haller
med mig om att universitetet dr en nyckel for jobb och
tillvaxt.

Darfor tycker jag att Marie-Louise Hanel Sand-
strom ir skyldig alla smaldnningar ett svar. Ar det me-
ningen att regeringens politik ska leda till férre jobb
och mindre tillvéxt i Sméaland?

Anf. 20 MARIE-LOUISE HANEL

SANDSTROM (M) replik:

Fru talman! Tack till Linus Skold for fragan!

Regeringens politik &r att det ska finnas arbetstill-
fallen och utbildning, givetvis inte bara i Sméland utan
dven pa andra orter. Vi satsar mycket pé att reformera
hela utbildningssystemet s att vi far ett vil fungerande
system for bade grundskolan och gymnasiet men ocksa
for hogre utbildning. Vi har helt enkelt sett ver hur vi
kan fordela pengarna, men vi gor stora satsningar pa
manga utbildningar. Jag kan inte exakt fallet med Sma-
land och Linnéuniversitetet, &ven om jag vet att det har
skett fordndringar dar. Men vi gor stora satsningar pa
att hitta olika utbildningsvégar, och vi ser 6ver hur uni-
versiteten ska finansieras.

Vissa utbildningar har vi nu satsat mer pa. Vi lag-
ger till exempel mycket pengar pd STEM-satsningar.
Vi lagger mycket pengar pa Al-forskning, till exempel
for larare. Jag tror att vi lagger 100 miljoner pa Al-
forskning for larare for att se hur man med Al béttre
kan matcha till exempel arbetsplatser och utbildningar.
Vi satsar alltsé ratt mycket, pd manga olika satt.

Jag kan inte svara exakt pa fragan om Smaland just
nu; jag kan aterkomma med vad jag ska svara om Sma-
land. Men vi satsar pa att det ska finnas utbildning och
arbetstillfallen 6ver hela Sverige.

Anf. 21 ANNA LASSES (C):

Fru talman! V-Dem Institute visar att endast 26
procent av virldens minniskor lever i en demokrati.
Det &r den ldgsta siffran sedan 1978, och det ser ut som
att utvecklingen mot farre demokratier fortsétter.

Det hér ar tinkvért ndr vi i dag pratar om hogskolan
och forskningen, tvd omraden som ar helt avgdrande



for Sveriges framtid. Det handlar om just var demo-
krati men ocksa om var konkurrenskraft, var forméaga
att mota en alltmer kaosartad vérld och i grunden om
varje individs mojlighet att forma sitt eget liv och for-
verkliga sina dréommar.

Sverige har ldnge varit en stolt kunskapsnation. Vi
har byggt vart vélstdnd pa innovation, och vir demo-
krati bygger pé en vilutbildad befolkning och pa en
akademi som héllit varldsklass.

Men, fru talman, vi tappar mark. Kvaliteten i
svensk forskning dalar i internationella jamforelser,
var innovationskraft halkar efter och var demokrati ho-
tas. Och pa tok for manga foretag, inte minst pa lands-
bygden, larmar om akut kompetensbrist.

Regeringens svar i forskningspropositionen och i
den politik som fors &r dessvirre otillrdckligt. Man ta-
lar om excellens men fordelar pengar pa ett sitt som
cementerar gamla strukturer och minskar den akade-
miska friheten. Man pratar om innovation men forstar
inte att den borjar med fria forskare och utbildning av
hog kvalitet i hela landet.

For Centerpartiet ar inriktningen klar. Var politik
for hogre utbildning och forskning vilar pa tre hornste-
nar: akademisk frihet, vassare spets i svensk forskning
och att hogre utbildning ska finnas tillgénglig i hela
landet. Lat mig borja med det sista, for det dr funda-
mentalt for att halla ihop Sverige.

Fru talman! Den kanske storsta och mest dkande
strukturella ojaimlikheten nér det géller utbildning i
vart land &r i dag den geografiska klyftan mellan stad
och land. Som vi tidigare visat i denna kammare &r
sambandet mellan utbildningsnivd och ekonomiska
forutséttningar sldende.

En invanare i Danderyd har i genomsnitt en dispo-
nibel nettoinkomst som ar mer &@n fyra gdnger hdgre dn
vad en invanare i Dorotea har. Samtidigt har ver 40
procent av invanarna i Danderyd en eftergymnasial ut-
bildning men bara 11 procent av invénarna i Dorotea.
Det hér &r inte en slump, utan det ar en konsekvens av
en politik som har koncentrerat mojligheterna.

For att hela Sverige ska leva och utvecklas maste
hogre utbildning precis som vigar, el och bredband be-
traktas som en grundliggande infrastruktur. Ménni-
skor behover mojlighet att utveckla sina formégor var
de 4n bor, och yrken som sjukskdterska, lirare och in-
genjor behovs dverallt.

Centerpartiet vill darfor ha en kraftfull satsning pa
att gora hogre utbildning tillganglig. Vi vill stirka de
regionala hogskolorna och deras samverkan med det
lokala néringslivet. Vi vill bygga ut yrkeshdgskolan,
som &r en av vara mest framgéngsrika utbildningsfor-
mer for att matcha arbetsmarknadens behov. Vi vill
ocksé ha fler larcentrum, dér manniskor kan studera pa
distans men &nda ha ett socialt och akademiskt sam-
manhang i sin hemkommun.

Det handlar om att ge hela landet mdjlighet att
mota den grona omstéllningen och den digitala om-
stillningen och om att sdkra kompetensforsorjningen.
Det handlar ocksad om att ge méanniskor mojlighet att
vdlja sin egen vig, var de dn bor i landet.

Prot.
2025/26:95
23 mars

Fru talman! Detta for mig till hornsten tva och tre
— akademisk frihet och vassare spets — for dessa tva
hénger intimt samman.

Tiddgénget talar gdrna om excellens, och det &r
bra. Vi i Centerpartiet vill ocksa ha en forskning i ab-
solut vérldsklass. Excellens och genombrott kan dock
inte bestéllas fran ett departement i Stockholm, for det
fods ur nyfikenhet, kreativitet och frihet.

Vi dr darfor djupt kritiska till regeringens finansie-
ringsmodell. Man fortsétter att 6ka andelen konkur-
rensutsatta medel fran forskningsraden i stéllet for att
stirka larosédtenas egna basanslag. Det hidr gér — som
vi uttryckt i kammaren och i debattartiklar — att vi har
byggt in mekanismer som gor forskningen ofri. Fors-
kare forvandlas fran proaktiva kunskapssokare till re-
aktiva ansokningsskrivare. Tid och resurser som skulle
kunna laggas pé banbrytande forskning gér i stéllet till
administration.

Vii Centerpartiet vill se en fundamental reform. Vi
vill flytta makt och resurser fran statens byrékrati till
larosdtena och forskarna sjdlva. Det innebér tva saker.

For det forsta innebér det institutionell frihet. La-
rosédtena maste fa bli mer autonoma, det vill sdga mer
sjdlvstindiga. De ska inte vara forvaltningsmyndig-
heter eller regeringens forldngda arm utan i stéllet fria
akademiska institutioner. Vi vialkomnar att regeringen
nu utreder fragan om associationsformer men beklagar
samtidigt att Socialdemokraterna och Sverigedemo-
kraterna motsétter sig detta. Friare associationsformer,
som stiftelser, ar ett sitt att sikra avstandet till politisk
klafingrighet och stirka den léngsiktiga strategiska
formégan.

For det andra innebér det finansiell frihet. Hér bris-
ter regeringens politik som mest. Ett av de stdrsta pro-
blemen ar de hoga krav pa medfinansiering som stat-
liga forskningsfinansidrer stdller. Det skapar en para-
doxal situation, dir ldrosétenas egna, fria basanslag
tvingas anvindas for att medfinansiera projekt som ex-
terna finansidrer har prioriterat. Detta tringer undan
mindre forskningsomréden och binder upp universite-
tens resurser, vilket i praktiken minskar den fria, nyfi-
kenhetsdrivna forskningen.

Centerpartiet vill darfér minska kraven pa medfi-
nansiering. Vi vill ocksa skapa starka incitament for
donationer fran niringsliv, civilsamhélle och privat-
personer for att bygga upp larosédtenas egna kapital sa
som man ser vid framgéngsrika universitet utomlands.

Fru talman! Med frihet kommer ansvar. Larosétes-
ledningarna méste ta ett storre ansvar for att utveckla
sina miljder, frimja kvalitet och std upp mot de hot
som finns mot den akademiska friheten, oavsett om de
kommer fran politiskt héll, fran samhéllet eller fran ak-
tivistiska grupper inom akademin.

For att aterta var position som en ledande kun-
skapsnation krévs en politik som litar pa professionen,
som ger utbildning i hela landet en 4rlig chans och som
ger forskningen den frihet den behdver for att na verk-
lig excellens. Regeringens nuvarande inriktning ar dér-
for ett steg i fel riktning.

11
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Fru talman! Med det anforda yrkar jag bifall till
Centerpartiets reservation 2 i betdnkandet UbU12 och
reservation 2 i betdnkandet UbU13.

Anf. 22 ROBERT STENKVIST (SD) replik:

Fru talman! Anna Lasses sa att vi halkar efter 6v-
riga nationer forskningsméssigt, men jag vet inte om
vi gor det. Bilden ar komplicerad, men Anna Lasses
kanske har négra sifferexempel.

Inget av det ledamoten foreslog skulle dock gora
att vi kom i kapp ovriga vérlden forskningsmaéssigt.
Anna Lasses foreslog mer regional politik och mer reg-
ional forskning, fru talman, men enligt mig och fak-
tiskt ocksé OECD skulle detta minska forskningens
och utbildningens kvalitet. Vi skulle alltsa halka efter
annu mer — jag vet inte om Anna Lasses har svar pa
det.

Ledamoten Lasses sa ocksa att vi vill minska kra-
ven pd medfinansiering, och det kan faktiskt vara ett
bra forslag. Jag och Anders Adahl har diskuterat detta
i kammaren. Men om nu véra universitet och hogsko-
lor skulle bli stiftelser och autonoma skulle ju varken
Anna Lasses eller ndgon annan kunna genomfora det
forslaget.

Anf. 23 ANNA LASSES (C) replik:

Fru talman! Nu ska vi se. Jag borjar med basansla-
gen, som jag tycker dr bland de absolut frimsta medlen
att anvénda for att 6ka forskningens kvalitet just darfor
att de garanterar en fri forskning. Man &r dé inte
tvungen att anpassa sig utifran olika bestéllares krav —
eller det borde &tminstone vara pa det séttet. Det &r just
darfor vi sdger att medfinansiering inte ska vara ett
krav, och det dr ju gladjande att ledamoten haller med
om det.

Nér det géller stiftelsehogskolor och stiftelseuni-
versitet har vi redan tva sddana i dag, och de verkar ju
fungera alldeles utmérkt, sé jag har lite svart att se att
just detta skulle vara ett hinder for att 6ka kvaliteten 1
hogskolan.

Anf. 24 ROBERT STENKVIST (SD) replik:

Fru talman! Vi har varit positiva till rejidla basan-
slag férutom de andra typer av anslag som vi ockséa
maste ha.

Hogskolorna gor som de vill nér det géller de mins-
kade kraven pa medfinansiering, men vi kan komma
med minskade krav pd medfinansiering. Om vi hér i
talarstolen kréaver minskade krav pa medfinansiering ar
det ett krav fran oss. Det &r en politisk riktning, och det
gar emot det ovriga talet om autonomi.

Det gar faktiskt inte emot det jag sa. Vi vill ha 6kad
akademisk frihet for dem som jobbar pa universiteten,
for vi har ju problem. Erik Ringmar tog till exempel
upp att han inte fick sétta sin egen litteraturlista. Om
man verkligen dr for akademisk frihet och frihet for
forskare och dem som undervisar, varfor kommer man
dé inte med forslag om till exempel att ldrare som un-
dervisar pé universitet ska fa sétta sina egna litteratur-
listor?
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Erik Ringmar var tvungen att ta med en bok av for-
fattaren Judith Butler, som &r frin USA. Han kontak-
tade sedan Judith Butler och berittade att han var
tvungen att ha med henne 1 sin litteraturlista, och till
och med Butler sjélv tyckte att det var vansinnigt.

Det hir vore ett konkret, alltsa handfast, sétt att di-
rekt 6ka den akademiska friheten fér dem som jobbar
dér. Vad tycker Anna Lasses om det, fru talman?

Anf. 25 ANNA LASSES (C) replik:

Fru talman! Utan att gé in i diskussionen om just
litteraturlistors vara eller inte vara, och om vi haller oss
till akademisk frihet, tinker jag att vi kan titta pa just
USA. Dir pastar man nu att man vill dka den akade-
miska friheten, men det som de facto har hént ar att
man i stdllet har malt ned de dmnen som politiken
tycker &r olampliga.

Det hir maste jag sdga ér en vildigt stor oro jag har
gillande exempelvis den uppgdrelse mellan Sverige-
demokraterna och Liberalerna som just har meddelats.
Man pratar om akademisk frihet, men vad menas
egentligen med akademisk frihet? Det sista vi vill se dr
namligen att man ger sig pa enskilda &mnen darfor att
man sdger att de inte &r tillrdckligt akademiska. Vem
ar det som anser det?

Jag &r orolig for den typ av forskning som har med
demokrati och genusvetenskap att gora om Sverigede-
mokraternas syn pa akademisk frihet far genomslag.

Anf. 26 LILI ANDRE (KD):

Fru talman! Sverige ar i grunden en kunskapsnat-
ion. Vér vilfard, var konkurrenskraft och var forméga
att mota framtidens stora utmaningar bygger pa att vi
har en stark utbildning och en stark forskning och att
de tva hianger ihop. Universitet och hogskolor ar darfor
inte bara utbildningsinstitutioner eller forskningsmil-
joer var for sig utan barande delar av hela vért sam-
hallsbygge.

Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottets for-
slag 1 betdnkandena om utbildning och forskning samt
avslag pa samtliga reservationer, fru talman.

Kérnan i bade hogre utbildning och forskning ar
kvalitet, och kvalitet forutsétter frihet. Sverige har en
lang tradition av akademisk frihet och institutionell
sjdlvstdndighet. Universitet och hogskolor ska fatta
egna beslut om forskningens inriktning och utbildning-
arnas utformning. Det dr just denna frihet som gor att
kunskap kan véxa, provas och utvecklas.

Frihet maste dock alltid kombineras med ansvar.
Lérosétena har ett ansvar att anvénda sambhillets resur-
ser vdl och att bidra till Sveriges kompetensforsorj-
ning. Regeringens arbete med att utveckla styrningen
av sektorn handlar dirfor om att hitta ratt balans mel-
lan frihet, ansvar och kvalitet.

Fru talman! Utbildning och forskning &r tva sidor
av samma mynt. Forskning av hog kvalitet stiarker ut-
bildningen, och utbildning av hog kvalitet lagger grun-
den for framtidens forskning. Nér studenter moter ak-
tuell forskning i undervisningen och nér de trénas i kri-
tiskt tinkande och vetenskaplig metod bygger vi inte



bara kunskap utan ocksa ett starkt och livskraftigt sam-
hille.

Vi maste dock dven vara tydliga med en annan sak,
namligen att hogre utbildning i stdrre utstrickning
maste svara mot arbetsmarknadens behov. Sverige star
infor stora utmaningar nér det giller kompetensforsorj-
ning. Néringslivet, industrin och vélfarden efterfrigar
hogutbildad arbetskraft inom en rad omraden; det
handlar om ingenjdrer, om tekniker och om kompetens
inom digitalisering och artificiell intelligens, liksom
om avancerad kompetens kopplad till den gréna indu-
strins omstdllning och vardens utveckling.

I dag ser vi en paradox, fru talman: Samtidigt som
foretag, industri och vélfard skriker efter kompetens
inom teknik, Al, vard och den grona omstéllningen har
vi akademiker som star utan arbete. Det &r inte hallbart.
En viktig forklaring &r att alltfor manga utbildningar
inte ar tillrackligt kopplade till arbetsmarknadens ef-
terfragan. Studenter utbildas inom omréden dar moj-
ligheterna till arbete &r begrénsade — samtidigt som det
rdder kompetensbrist inom andra. Detta ar inte ett
misslyckande for individen utan ett systemproblem.

Darfor behover vi stirka kopplingen mellan utbild-
ning och arbetsmarknad. Det handlar inte om att poli-
tiken ska detaljstyra varje utbildningsplats utan om att
skapa en bittre samverkan mellan stat, ldroséten och
arbetsliv och att ge studenter béttre information om ar-
betsmarknadens behov.

Vi méste ocksa vérna kunskapskraven, fru talman.
Hogre utbildning bygger pa att studenter har goda for-
kunskaper och kan tillgodogora sig studier pa akade-
misk niva. Att sinka kraven vore att svika studenterna.
Att upprétthalla kraven &r att ge studenterna béasta moj-
liga forutsittningar att lyckas bade under studietiden
och i arbetslivet. Sverige ska vara en kunskapsnation i
vérldsklass.

Fru talman! Vi lever i en tid av 6kad geopolitisk
osédkerhet. Fragor om sékerhet, strategisk kunskap och
ansvarsfull internationalisering blir allt viktigare. Den
internationella dimensionen &r central bade for utbild-
ning och for forskning, och svensk forskning och
hogre utbildning &r i hdg grad internationell. Vi har
omfattande forskningssamarbeten inom EU, inte minst
genom program som Horizon Europe. Svenska ldrosé-
ten deltar i internationella nitverk, gemensamma ut-
bildningsprogram och utbytesverksamhet. Samarbeten
med andra lander, fru talman, dr avgoérande for kvali-
teten och for Sveriges stillning som kunskapsnation.

Regeringen har lagt fast en tydlig inriktning for
forskningspolitiken. Den vilar pa tre grundpelare: ex-
cellens, internationalisering och innovation. Sverige
ska inte noja sig med att bara vara bra, utan vi ska vara
ledande. Det kréaver langsiktiga investeringar i forsk-
ning av hogsta kvalitet for att vi fortsatt ska vara en
attraktiv kunskapsnation dér forskare fran hela varlden
vill verka.

Internationalisering maste ocksa ske ansvarsfullt.
Larosétena arbetar i dag mer aktivt med sdkerhetsfra-
gor, till exempel 1 samarbeten inom kénsliga teknik-
omraden. Vi arbetar fokuserat for att underlétta
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etableringen av internationell kompetens. Det handlar
bland annat om kortare handlaggningstider och mer ef-
fektiva processer for uppehélls- och arbetstillstand for
forskare, doktorander och hogkvalificerad arbetskraft.

Vi har ocksa ett tydligare fokus pa goda anstll-
ningsvillkor i akademin, inte minst for forskare och
doktorander. Det handlar om att motverka otrygga
visstidsanstéllningar och stirka meriteringssystemen
sa att fler kan se en l&ngsiktig karridr inom akademin.

Fru talman! Forskningen ska omsittas i innovation,
jobb, foretagande och 18sningar pa samhillsproblem.
Regeringen gor viktiga satsningar pé den fria, nyfiken-
hetsdrivna forskningen. Det dr avgoérande eftersom
manga av de storsta genombrotten véxer fram just dér,
i det som inte alltid kan planeras eller styras. Har gors
satsningar inom strategiskt viktiga omraden sdsom ar-
tificiell intelligens, hélso- och cancerforskning, klimat
och hallbart samhallsbyggande samt ny teknik. Det vi-
sar pd en politik som kombinerar bredd med riktning
och som stirker bdde vér konkurrenskraft och vart
samhdlle.

For oss kristdemokrater &r det ocksa avgoérande att
kunskapen kommer hela samhiillet till del. Det géller
inte minst den praktikndra forskningen inom skola,
vérd och socialt arbete, dar forskningen méter ménni-
skors vardag och gor konkret skillnad. Har handlar det
om att starka det som fungerar. Vi behéver mer evi-
densbaserad kunskap om vilka metoder som faktiskt
ger resultat i klassrummet, i virden och i det sociala
arbetet. Forskning ska inte bara ska vara relevant utan
ocksa systematiskt provad, utviarderad och mojlig att
omsitta i praktiken.

Fru talman! Sammanfattningsvis verkar vi for
starka universitet och hdgskolor ddr utbildning och
forskning gér hand i hand, dér kvaliteten sitts framst,
dér frihet och ansvar balanseras och dér kunskap om-
sdtts i utveckling for hela samhéllet. Nu bygger vi ett
Sverige dér kunskap, bildning och forskning star
starka.

Jag yrkar aterigen bifall till utskottets forslag.
(Appléader)

Anf. 27 CAMILLA HANSEN (MP):

Fru talman! Hogre utbildning, forskning och inno-
vation &r forutséttningar for ett starkt och vdlméende
samhille. Forskningen ska vara fri, och den akade-
miska friheten maste stirkas i sin helhet. Kvalitet i
hogre utbildning och nédra samverkan mellan akademi,
néringsliv och civilt samhille skapar den innovations-
kraft som behdvs for en gron omstillning och en lang-
siktig vélfard.

Landets ldrosaten behdver hdgre basfinansiering.
Miljopartiet vill satsa pa starka forskningsmiljoer och
utdka antalet undervisningstimmar pa de utbildningar
som i dag har for lite lararledd undervisning.

Fru talman! Rekryteringen till den hdogre utbild-
ningen behover vara bred for att fler ska kunna studera
pa hogskola eller universitet, oavsett vilken familje-
bakgrund man har och oavsett var i landet man bor.
Miljopartiet vill gora det enklare att ta steget att studera
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vidare genom att forbéttra studenters bostadssituation
och ekonomiska trygghet. Vi vill virna om en likvér-
dig och hog kvalitet i utbildningen pé landets alla 14ro-
saten. Larosédtena ska samverka med bade det omgi-
vande samhéllet och det internationella forsknings-
samhéllet samt bedriva forskning utifran forskares och
studenters intressen och sambhéllets behov.

Fru talman! Att skira ned pa larosétena &r att backa
in i framtiden. Vi ser nu konsekvenserna av regering-
ens hogskolepolitik. I Smélandsposten har vi kunnat
lasa om hur Linnéuniversitetet skiar ned. Det handlar
om sd manga som 1 000 farre studenter. Det hér besk-
rivs som ett drapslag mot Véxjo kommun och mot hela
Kronobergs respektive Kalmar lan. Det ar, for att knyta
an till Joar Forssells ord i vart tidigare replikskifte,
farre 1 Véxjo som fér livschanser med Tidoregeringens
politik fo6r hogre utbildning.

Fran Miljopartiets sida dr vi tydliga med att univer-
sitetsutbildning behdvs i hela landet. Det ar verkligen
vart att satsa pad Linnéuniversitetet och andra lirositen
i Sverige. Under denna mandatperiod har Miljopartiet
satsat runt 46 miljoner pa Linnéuniversitetet. Nu behd-
ver man gora nedskédrningar som motsvarar ungefar
denna summa. Det handlar om en rejél slant till savl
forskning som hogre utbildning.

Vi har satsat mer pengar pa alla laroséten i hela lan-
det. Det handlar om att vi inte gor det produktivitets-
avdrag som é&r sérskilt oldmpligt for hogre utbildning
och forskning. Vi har inte gjort generella neddrag-
ningar pa statens myndigheter. Vi har heller inte gjort
nagonting som vi kallar satsningar men som ar mindre
an de neddragningar vi har gjort.

For Miljopartiet ar det sjélvklart att manniskor ska
kunna forverkliga sina drommar om hdgre utbildning
pa universitet och hogskolor. Lika sjdlvklart r det att
foretag ska kunna hitta kompetent personal. Det hér &r
saker som bygger Sverige starkt och ger Sverige bra
mdjligheter att mota framtiden.

Fru talman! Efter riksdagens forskningsdag och ut-
bildningsutskottets gemensamma seminarium med
forsvarsutskottet dr vikten av internationella samar-
beten tydliggjord. Négot annat som tydliggjorts ar de
svérigheter det innebér att samarbeta med forskare
som befinner sig i diktaturer eller som befinner sig i
andra svéra eller rent av farliga situationer som inne-
fattar krig, konflikter eller folkmord.

Svenska forskares och studenters mobilitet ar vik-
tig, oavsett om det géller laroséten i Sverige eller ldro-
sdten pa andra platser i varlden. Forutséttningarna for
internationellt utbyte inom hogre utbildning och forsk-
ning ar dock daliga just nu. Forskare, studenter och 13-
rare utsitts for stora risker.

Det finns organisationer som skyddar forskare.
Flera svenska larosdten deltar i verksamheten Scholars
at Risk genom att ta emot forskare som riskerar livet i
landerna de befinner sig i.

Vi vill att det infors ett Students at Risk-program i
Sverige. Det skulle innebira att studenter som riskerar
sin ratt till utbildning, till exempel genom engagemang
for ménskliga réttigheter eller genom sitt specifika
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studieval, far stod for att fortsétta sina studier i en trygg
miljd i ett annat land. Vi vill ocksa att Sverige driver
pa for ett Students at Risk-program inom EU. Det ar
hog tid att stiarka skyddet dven for studenter i riskfyllda
situationer.

Fru talman! Hogskolans uppgift &r att bedriva ut-
bildning pé vetenskaplig eller konstnérlig grund och
utifrdn beprovad erfarenhet. Hogskolan ska ocksa be-
driva forskning och konstnérlig forskning samt ut-
vecklingsarbete. I uppdraget ingér att samverka med
det omgivande samhallet for ett dmsesidigt utbyte och
att verka for att hogskolans kompetens kommer sam-
hallet till nytta.

Sverige &r ett bildningsland och har allt att vinna pa
forskning inom en bredd av forskningsomraden. Jag
vill sdrskilt lyfta fram omraden som samhéllsveten-
skap och humaniora, som ger oss 6kad forstéelse for
vart samhille. Vi behdver oka stodet till dessa omra-
den pa samma sitt som till andra omrdden. Vi behdver
den kunskapen for att forstd hur landet fungerar och
hur vi ska forhalla oss till de utmaningar som vi stélls
infor. Sverige ska fortsétta att vara ett bildningsland.
D& behovs samhillsvetenskaplig, humanistisk och
konstnérlig forskning.

Den konstnarliga forskningen har, utdver sitt sjélv-
klara egenvérde, en viktig roll i den héllbara omstéll-
ningen. Kultur och konst har férméagan att granska
minskliga varden, viacka kanslor och visualisera fram-
tidsvisioner. Miljopartiet vill darfor se att den konst-
nirliga utbildningen och forskningen far en starkare
plats i samhéllet. For att vi ska n& mélet om ett ekono-
miskt, socialt och ekologiskt hallbart samhille behdver
den naturvetenskapliga forskningen kombineras med
bredare forskningsomraden.

Det ska finnas ett ndra samband mellan utbildning
och forskning. Enligt lag ska studenterna ha inflytande
over utbildningen och kunna ta en aktiv del i att ut-
veckla den. Under den hiar mandatperioden har vi sett
att regeringen har forvarnat om neddragningar nér det
giller studentkarerna. Trots stora protester bade fran
larosdten och fran studentrorelsen verkstdller man
dessa neddragningar. Det innebér en risk saval for kva-
liteten pa utbildningarna som for studenternas infly-
tande.

Enligt hogskolelagen ska verksamheten vid hog-
skolorna frdmja en hallbar utveckling som innebér att
nuvarande och kommande generationer tillforsékras
en hélsosam och god miljé samt ekonomisk och social
valfard och rittvisa. Det har ar ett stort uppdrag.

Jag vill lyfta fram att hogskolorna har en enorm
potential att utgora en stark kraft i den hir omstéll-
ningen genom utbildning, forskning, samverkan och
omstillning av den egna verksamheten. Precis som
manga andra samhéllsaktorer behover ldrosdtena dock
intensifiera sitt arbete med hur deras egen verksamhet
paverkar de har malen.

Fru talman! Det &r som bekant valar. For den som
vill stirka forskning och hogre utbildning kan det vara
vart att tinka pé att man med Miljopartiets politik far
grundlagsskyddad akademisk frihet och mer pengar till



larosétena, som sjdlva far styra ver dessa pengar. Man
far ocksé mer pengar till utbildning och forskning, som
jag visade i exemplet med Linnéuniversitetet i Vaxjo.
Man fér dessutom ett starkare studentinflytande.

Jag yrkar bifall till reservation 7 i UbU12, som
handlar om Students at Risk, och till reservation 5 i
UbU13, som bland annat rér forskning inom kulturom-
radet.

(Appléder)

Anf. 28 HANNA GUNNARSSON (V):

Fru talman! Arade ledaméter! Hej till alla er som
lyssnar eller tittar hemma!

Jag vikarierar i dag i utbildningsutskottets debatt
om hdgskola och forskning. Det kénns lite fint, ef-
tersom hogskola och forskning ligger mig varmt om
hjartat — jag bor ju i Lund, som &r Sverige bésta uni-
versitetsstad. Jag vet inte om man far sdga sé i en de-
batt med utbildningsutskottet eller om jag nu har brutit
mot ndgon diplomatisk regel.

Jag ska inte ldgga ut texten sirskilt mycket har. I
Ubul2 Hégskolan vill Vénsterpartiet yrka bifall till re-
servation 9. Den handlar om den riktade satsningen
Kulturskoleklivet, som &r en nationell utbildningssats-
ning for att utbilda och fortbilda kulturskolepedagoger
for att de ska kunna arbeta i musik- och kulturskolorna.

Utbildade lirare som far kontinuerlig fortbildning
ar avgorande for bra undervisning for barn och unga.
Vi menar att Kulturskoleklivet bor ses dver sa att fler
pedagoger kan utbildas och si att Kulturskoleklivet
kan utvecklas till fler laroséten.

1 UbU13 Forskning vill Vansterpartiet yrka bifall
till reservation 4. Den handlar om forskning inom po-
lisomradet, ndrmare bestdimt om yrkets metoder och
arbetssétt. Genom att bedriva forskning inom polisyr-
ket kan yrket utvecklas. Det ar positivt att Polismyn-
digheten, polisutbildningen och ldrosédtena har narmat
sig varandra de senaste aren genom att bland annat in-
ritta det akademiska huvudomrédet polisidrt arbete. Vi
menar att polisvetenskap bor vara ett eget forsknings-
omrade sa att det finns mdjlighet for poliser att forska
och bidra till sitt eget yrkes utveckling. Darfor behdvs
ett institut for polisvetenskaplig forskning.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)

§ 5 Luftfartsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2025/26:TU12
Luftfartsfragor
foredrogs.

Anf. 29 RASHID FARIVAR (SD):

Fru talman! Jag star bakom utskottets forslag i be-
tdnkandet och yrkar avslag pd alla reservationer.

Fru talman! Dagens vérld dr global. Ménniskor
flyttar, familjer sprids 6ver kontinenter och varor och
tjdnster fardas Gver hela jordklotet. For att detta ska
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fungera krivs effektiva transporter dver langa avstand,
och da ar flyget oumbiarligt, bade i dag och i framtiden.
For ett exportberoende land som Sverige som ligger
langt fran ménga av vérldens stora marknader &r flyget
sarskilt viktigt. Om vi vill behélla och stdrka vér kon-
kurrenskraft maste vi ha goda forutsattningar att delta
i den globala ekonomin.

Aven inom landets griinser ir flyget avgérande, for
Sverige 4r ett avlangt land med en glest spridd befolk-
ning. Flyget mojliggor regional tillgénglighet, utveckl-
ing och sammanhallning till en férhéllandevis lag sam-
hillsekonomisk kostnad. Det utgdér en viktig del av
kollektivtrafiken och skapar forutsittningar for manni-
skor att leva, bo och arbeta i hela landet.

Fru talman! Lat oss borja debatten med att blicka
tillbaka p& nedmonteringen av flyget. Under 2014—
2022 fordes en politik av de rodgrona regeringarna dér
flyget systematiskt motarbetades. Begreppet flygskam
normaliserades, flygskatten infordes, investeringar
uteblev och viktiga flygplatser ifrdgasattes eller lades
ned. Detta skedde alltsé i ett land som redan har sdmre
geografiska forutsdttningar 4n manga andra europeiska
lander. Konsekvenserna lét inte vénta pa sig.

Sedan kom pandemin och slog undan benen for
hela flygbranschen. Efterfragan kollapsade, linjer la-
des ned och ekonomin for bade flygbolag och flygplat-
ser forsdmrades dramatiskt.

Det ér allvarligt att dterhdmtningen i Sverige har
varit mycket svagare 4n i jamforbara lander. I dag ser
vi att Sverige har tappat en mycket stor del av sin in-
ternationella tillgénglighet, och inrikesflyget ligger
langt under nivéerna fore pandemin. Totalt handlar det
om miljontals uteblivna resenirer och miljardbelopp i
forlorade intdkter. Ackumulerat har tiotals miljarder
kronor forsvunnit ur flygets finansiering.

Fru talman! Man kan inte ga vidare utan att fraga
oppositionen: Grattis! Ni ville sla sonder vér flygindu-
stri och flygplatsinfrastruktur med flygskam och flyg-
skatt, och ni lyckades med det. Ar ni ndjda nu?

Fru talman! Nuvarande regering har tillsammans
med Sverigedemokraterna lagt om kursen for flyget.
Vi har gatt fran att straffa flyget till att stirka det. Den
kanske viktigaste reformen &r att flygskatten avskaffa-
des den 1 juli 2025. Det har gjort Sverige mer attraktivt
och forbittrat tillgdngligheten i hela landet.

Vi har ocksa 6kat det statliga driftstodet till region-
ala flygplatser kraftigt, fran drygt 100 miljoner kronor
till 6ver 500 miljoner kronor per ar. Det innebér att sta-
ten nu kan ticka upp till 75 procent av underskotten.

Stodet till beredskapsflygplatser har samtidigt for-
starkts. Detta ar avgorande inte bara for civilt flyg utan
ocksa for totalforsvaret, ambulansflyg och krisbered-
skap.

Regeringen har dessutom gett uppdrag om att ut-
reda fler beredskapsflygplatser, tillfort 6ver en miljard
kronor till sakerhetskontroller, eller sa kallad GAS,
paborjat en Oversyn av statens roll i flygplatsinfra-
strukturen och stédrkt arbetet med hallbara flygbrins-
len, dér produktion nu sker i Sverige.
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Vi ser ocksé satsningar pa framtiden: elflyg, hall-
bara drivmedel och battre kopplingar mellan flyg och
jérnvég.

Men, fru talman, 1at oss vara é&rliga. Trots dessa
satsningar &r laget fortfarande allvarligt. Inrikesflyget
har inte dterhdmtat sig, flygplatser gér p& knédna och
Sverige har tappat mer tillgénglighet &n négot annat
land i EU. Samtidigt pressas branschen av nya fak-
torer, som kraftigt 6kade bréanslepriser till f6ljd av kri-
get i Mellandstern, geopolitisk oro, svag krona och risk
for kraftigt 6kade kostnader i och med nya EU-regel-
verk. Det finns en uppenbar risk for en negativ spiral
dér minskad efterfragan leder till farre linjer, sdmre
tillgénglighet och dnnu svagare ekonomi.

Fru talman! Oavsett valresultat maste Sverige ta ett
samlat grepp om flygets framtid. Det handlar om att
sakerstdlla ett konkurrenskraftigt och hallbart flyg.
Flyget méste anvéndas, for utan efterfrdgan forsvinner
linjerna. Kostnaderna maste vara rimliga; Sverige kan
inte ha hogre avgifter 4n véra konkurrentldnder.

Hallbarhetsarbetet méste vara effektivt. Flyget ska
stilla om, men genom teknik och hallbara brinslen,
inte genom att begrinsa resandet dir det behdvs. Vi
maste skala upp produktionen av héllbara flygbranslen
och ny teknik. Hér finns en mojlighet for Sverige att
ligga i framkant.

Vi maste ocksd sdkra kompetensforsorjningen.
Utan piloter, flygtekniker och flygledare stannar fly-
get. Vi méste dven vérda infrastrukturen. Flygplatser
ar inte bara kommersiella anldggningar; de 4r en del av
vart transportsystem, véar sjukvard och vart totalfor-
svar.

Fru talman! En sérskilt viktig fraga &r statens an-
svar for flyget och Sveriges flygplatsinfrastruktur. I
dag saknas ett tydligt helhetsgrepp, och ingen aktor har
fullt systemansvar for flyget. Detta behover forandras.
Vi maste ocksa vara forsiktiga med nya kostnadsdri-
vande beslut. I rddande l4ge &r det sista flyget behover
annu fler palagor.

Fru talman! Jag representerar Véstsverige och vill

diarmed sérskilt lyfta vikten av Goteborg Landvetter
Airport. Landvetter dr en avgdrande hubb for
Vistsverige, en region som star for en mycket stor del
av Sveriges industriella produktion, export och inno-
vation.
Nir tillgdngligheten till och fran Landvetter forsdmras
paverkar det inte bara resendrer utan ocksa investe-
ringar, foretagsetableringar och jobb. Rapporter visar
att tappet i internationella direktlinjer och foérsamrad
tillgénglighet riskerar att himma tillvaxten i hela reg-
ionen. Detta dr inte ett regionalt problem; det &r ett nat-
ionellt problem, enligt min uppfattning.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag aterigen betona
att flyget inte bara 4r ett transportslag. Det &r en grund-
laggande del av Sveriges infrastruktur, konkurrens-
kraft och beredskap. Nér kostnaderna nu 6kar och osé-
kerheten i omviérlden tilltar méaste politiken vara an-
svarsfull.

Jag har tva tydliga medskick till den kommande re-
geringen efter valet 2026.
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For det forsta: Flygskatten bor aldrig aterinforas.
For det andra: Resepolicyer ska vara fairdmedels-
neutrala bade i offentliga och i privata verksamheter.
Detta &r avgorande for att sékerstilla att Sverige
dven i framtiden &r ett land som hinger ihop och som
ar Oppet mot vérlden.
(Appléder)

Anf. 30 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Jag yrkar for Centerpartiets rikning bi-
fall till reservation 2.

Sverige ar ett land praglat av mycket stora avstand.
Vi vet alla att Sverige &dr avlangt; vi vet hur Sveriges
karta ser ut. Vi vet ocksa var befolkningen finns, och
vi vet att vi dr oerhort beroende av goda transporter,
oavsett transportslag.

I dag ska vi debattera flygets utveckling i Sverige.
Det dr extremt viktigt att hela Sverige hanger ihop, frdn
Kiruna i norr till Malmé i sdder, och att det finns goda
kommunikationer. Transportlederna binder samman
ménniskor och foretag och ger oss alla 6kade mojlig-
heter. Flyget &r en central del i detta, som vi kan kalla
for blodomlopp, trafiksystem eller ndgot annat som be-
skriver att de olika trafikslagen verkligen hanger ihop.

For Centerpartiets del dr det otroligt viktigt och
sjdlvklart att flyget 6ver hela Sveriges yta ska bade fin-
nas och utvecklas. Det handlar om att kunna ta flyget
for att gora jobbet, for att na sin utbildning eller, i
vérsta fall, for att snabbt fa tillgang till specialiserad
vard.

Har ar det viktigt att vi som politiker inte jagar fly-
get men ddremot jagar utsldppen. Det &r inte transpor-
terna i sig som &r problemet, utan det dr de fossila ut-
slappen. Den tidigare talaren sa alldeles nyss i debatten
att vi maste skala upp tillverkningen av biodrivmedel
och nya brinslen till flyget, men samtidigt var detta
inte ett medskick till kommande regering. I den ol-
jekris vi ser just nu dr det otroligt viktigt att vidta
snabba atgdrder men att ocksa ldgga full kraft pa att
skapa mojligheter for nya drivmedel for flyget.

Bland de forsta studiebesok det nya trafikutskottet
ar 2022 gjorde var hos mindre foretag som jobbade
med spannande utvecklingsarbete nér det géller flyget,
inte minst nér det géller dronare, vertikalstartande far-
koster och sé vidare. Det fanns en stor optimism som
handlade om att utvecklingen dé bara hade bérjat och
darefter skulle rulla pa.

Det &r dérfor bekymmersamt att fa den signal vi
fick till trafikutskottet i férra veckan om att utveckl-
ingen inte alls gar sa snabbt och sa bra som man hop-
pades for nagra ar sedan.

Det ar extremt viktigt att flyget inte behover lida
skada under den tid vi stéller om till ett hallbart flyg,
och vi maste darfor skapa forutséttningar for flyget
sjalvt att vara med och goéra omstillningen.

Har blir det bekymmersamt, inte minst for de reg-
ionala flygplatserna. Svéngningarna i ekonomin é&r
kénnbara, och de far bara for ett ar i taget reda pa hur
stort stodet blir. De har darfor inte mojlighet att bygga
upp en hallbar struktur och sjdlva ha radighet Gver



vilka investeringar de ska gora, utan de &r totalt bero-
ende av ganska kortvariga stdd fran nuvarande rege-
ring for satsningar av olika slag.

Regeringen satsar miljoner, ndr man skulle behova
satsa miljarder. Det gor extremt stor skillnad, liksom
det gor extremt stor skillnad néir regeringen inte pa rik-
tigt satsar pa utveckling utan bara lite kosmetiskt rad-
dar i detaljerna.

Det behovs en ldngsiktighet for hela Sverige. Na-
gon gang vart tredje ar far ett antal av vara mindre flyg-
platser reda pé att man nog inte kan fortsitta att flyga
fran Hagfors, fran Torsby eller fran Kramfors. For inte
sa manga ar sedan hade man hotet dver sig, men sedan
16ste man det. Regeringens budgetarbete sker pa nagot
satt i det offentliga, och man sdger: Utan 6kade anslag
nir det géller den upphandlade trafiken fér vi inte hel-
ler mojlighet att driva alla linjer.

For néringslivet och for mdnniskorna i norra Varm-
land eller i mellersta Sverige, dir vi vet att det finns
manga flaskhalsar kopplade till infrastrukturen, ar det
extremt allvarligt att regeringen inte kan ge mer ldng-
siktiga forutséttningar for alla transportslags mojlig-
heter till bade utveckling och omstéllning.

Frén Centerpartiets sida anser vi att det ar extremt
viktigt att vi driver pa for en kraftfull gron omstéllning
och att vi blir betydligt battre pa att upphandla biodriv-
medel ocksa till flyget.

Nu sdger ministern att myndigheterna kan upp-
handla brinsle. Regeringen har gett 60 myndigheter i
uppdrag att se dver sitt resande — hur man reser, vad
det kostar och sé& vidare. Vad kostar det att dvernatta
om man inte flyger? Vad kostar det att dka tag? Det
viktiga dr att man &r tydlig och skapar forutsittningar
bade for produktion av brinslet och for att det sedan
utvecklas och anvénds.

Centerpartiet vill se att inrikesflyget blir fossilfritt
redan till 2030 och att allt flyg som startar pa svenska
flygplatser ska vara fossilfritt senast 2040. Det behovs
krafttag for att de malen ska nas, men det gar fortfa-
rande att nd dem.

Fru talman! Om man ska blicka framat och leda ut-
vecklingen dr innovation nyckeln till framtidens re-
sande. Vi har en fantastisk industri i Sverige. Jag sag
att en av ministrarna i regeringen flog JAS-plan
hiaromdagen, vilket sdkert var véldigt héftigt. Vi har
ocksa sett hur flyget har utvecklats nir det géller dessa
delar.

Vistsverige namndes tidigare, och GKN i Trollhét-
tan ar en fantastisk industri som pé olika sétt leder ut-
vecklingen bade pé det militdra och pé det civila om-
radet. Vi ska vara ridda om den kompetens som finns
och se att man behover fortsitta med detta.

Centerpartiet vill att Sverige ska vara ett foregdngs-
land ocksé nér det giller elflyget. Vi efterlyser mer
fran den hér regeringen — inte bara utredningar och
strategier, utan handfasta handlingsprogram och sats-
ningar i budgetarbetet for att detta ska bli verklighet.
Det behdvs dven en satsning pa kompetensforsorjning.

Fru talman! Sverige behover ett nytt ledarskap. Vi
behdver fler jobb i hela Sverige. Vi behover ta krafttag
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for att utsldppen ska ga ned, och héir har omstéllningen
av flyget en viktig roll. Men vi behdver ocksa valférd,
utveckling och framtidstro i hela landet.

Fru talman! Min absoluta dvertygelse ar att en sa-
dan utveckling sker bést med ett starkt centerparti i
Sverige, bade i riksdag och i regering.

Anf. 31 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Ulrika Heie, for ett
mycket bra anférande!

Ulrika Heie ndmnde mina medskick till den fram-
tida regeringen. Jag vet inte om det blir vénster- eller
hogerblocket som far regeringsmakten. Jag tog i alla
fall upp de tva viktigaste saker som jag har kommit
fram till 1 min dialog med flygplatschefer, med na-
ringslivet och med organisationer som jobbar med
flyg.

Den fraga som jag vill stilla géller flygskatt. Leda-
moten Ulrika Heie ndmnde ingenting om flygskatt.
Om Centerpartiet efter valet 2026 ingér i en ny rege-
ring — vilket ledamoten &nskar, och jag 6nskar Center-
partiet lycka till med detta — vad kommer déa att hinda
med flygskatten? Hur kommer Centerpartiet att stilla
sig till kraven frén exempelvis Miljopartiet, som vill
fordubbla flygskatten fran den nivé som skadade var
flygbransch och vér flygplatsinfrastruktur sa mycket?

Anf. 32 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Farivar for fra-
gorna.

Jag tycker att det var bra medskick till den nya re-
geringen. Jag ska inte siga nigot annat — fardmedels-
neutrala resepolicyer och sé vidare.

Ledamoten papekar att jag inte nimnde flygskatten
i mitt anférande. Nej, den é&r ju inte uppe for behand-
ling. Det ligger inte ndgot sadant forslag fran Center-
partiet, och vad jag ser ligger det inte heller nagot for-
slag fran regeringen om att infora en flygskatt. Jag ser
inte det som en fraga for dagens debatt.

For Centerpartiets del dr det viktigt att alla trans-
portslag utvecklas pa bésta sitt och ocksd samspelar
battre med varandra. Centerpartiet ar for en langsiktig
utveckling av hela transportsektorn — for transporter-
nas skull som sadana, for deras roll i hindelse av kris
och krig samt for Sveriges konkurrenskraft. D4 &r det
otroligt viktigt att vi underlittar for kompetensforsorj-
ning, regelforenkling och sé vidare.

Fran Centerpartiets sida ser vi ingen anledning att
beskatta den sektor som sjdlv behover stélla om till ett
gronare samhaélle. Darfor kriavs det andra delar for att
det ska ske.

En regering som far Centerpartiets stdd ar en rege-
ring som lutar mot mitten. Jag tror att ledamoten &r vél
medveten om de besked som min partiledare har gett.
Det kan finnas flera statsministerkandidater, men forst
ska svenska folket rosta pa ett parti och ge det sitt for-
troende att sedan ha regeringsforhandlingar. Dessa
sker efter valet.
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Anf. 33 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Ulrika Heie for
ett tydligt svar.

Jag hoppas att ni haller stdllningarna ifall ni ham-
nar i regeringsstéllning tillsammans med Miljopartiet.
Miljopartiet har redan ett forslag om att fordubbla flyg-
skatten till totalt 4 miljarder kronor och liagga den
kanske pa tdget eller pad nagot annat.

Men jag har en motfriga. Vad ser ledamoten Ulrika
Heie som de tvé viktigaste medskicken till en framtida
regering efter valet 2026? Centerpartiet kanske ingar i
den regeringen, kanske inte. Vilka ar de tva viktigaste
medskicken om flyget?

Anf. 34 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack for fragorna, Rashid Farivar!

Det var tur att ledamoten fortydligade att det hand-
lade om just flyget nér det géller medskicken, men jag
tror egentligen att det i princip blir samma medskick.
Har kravs langsiktiga forutséttningar. Det dr viktigt nér
det géller alla transportslag men inte minst for flygets
del.

Centerpartiet ser gérna en infrastrukturberedning
som tar sig an de breda perspektiven och den viktiga
delen att orka gora saker och ting lite fortare. Ibland
later det som att en beredning skulle vara nagot slags
langsamhetsarbete som bara pagér och pagar, men jag
har under mina ar i riksdagen sett hur Forsvarsbered-
ningen jobbar — hur man i bred enighet forbereder
kloka och genomténkta forslag om utveckling och dar-
med dven skapar handlingskraft sa att det kan ga
snabbt nér krisen och kriget i vissa fall stiller till det.

Vi kan se hur stddet till Ukraina har formats i bred
enighet. Ett grundligt underarbete handlar om att skapa
en bred kunskap och handlingsberedskap for att kunna
gora det som behdvs i tid.

Nir det giller infrastrukturen i Sverige, inte minst
flyget, maste vi verkligen jaga utsldppen. D& maste det
viktiga vara att vi far nya satsningar pa exempelvis bio-
drivmedel. Pa alla omraden dir flyget kan stélla om
blir det extremt viktigt att man far forutsittningar att
gora det. D& behovs ingen ryckighet frin mandatperiod
till mandatperiod, utan da ar det viktigt att man satsar
inte bara miljoner utan miljarder pa att fordndra pa rik-
tigt och att det sker pa ett sitt som gor att man verkli-
gen bekdmpar utslédppen. Utsldppen maste gé ned for
att jobben ska bli fler.

Anf. 35 OSKAR SVARD (M):

Fru talman! Det finns en person jag tdnker pa nér
vi debatterar flyget. Han heter ungefar vad som helst.
Han #r montér i Luled, siljare i Ostersund eller sjuk-
skoterska 1 Kiruna. Han sliter varje dag, betalar sin
skatt, forsorjer sin familj och forvéntar sig att sam-
héllskontraktet haller — att om han gor ratt for sig gor
samhéllet ritt for honom.

En del av det kontraktet &r att samhaillet sakerstiller
att han faktiskt kan ta sig dit han behdver komma — till
ett jobbmote i Stockholm, till en specialist i Goteborg
eller till sin bror som bor ldngst ned i landet.
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I ett avlangt, glest befolkat land, ett av Europas
geografiskt mest utspridda lander, &r flyget inte ett lyx-
val. Det ér forutséttningen for att vardagen ska ga ihop.
Det ér darfor den har debatten handlar om mer én fly-
get och vara flygplatser. Den handlar om huruvida
Sverige ska vara ett land som fungerar for alla, inte
bara for dem som rékar bo rétt — ett Sverige som haller
thop och fungerar, ett Sverige for alla oss som bor och
verkar hér.

Fru talman! Lat mig borja med vad vi faktiskt kan
gladjas at. Narmare 31 miljoner passagerare reste via
svenska flygplatser under 2025. Arlandas utrikestrafik
har passerat nivaerna fran fore pandemin. Kiruna och
Lulea satte passagerarrekord i december. Inrikestrafi-
ken pé Arlanda dkade med 29 procent under foregé-
ende ar.

Detta ar alltsé inte en kollapsande sektor. Det ar en
sektor i1 aterhdmtning och tillvaxt. Det &r bra, och det
ar ingen slump. Det &r resultatet av en regering som
tagit ansvar.

Men nu till utmaningarna och det som denna man-
datperiod faktiskt har inneburit for flyginfrastrukturen:
Nir vi tilltradde 1ag det statliga driftsstodet till landets
kommunala och regionala flygplatser pa 103 miljoner
kronor om éaret. Det hade legat pa den nivan i mer én
ett decennium. Under den tid ett parti 14t stodet sta
stilla och pengarna rackte allt mindre vaxte underskot-
ten tyst och uthélligt. Kommuner och regioner fick
bira notan for vad som i alla andra avseenden ar nat-
ionell infrastruktur. Det var ett svek mot dem som bor
langt fran storstdderna.

Den hir regeringen har dock agerat. Ar 2024 for-
dubblades stodet. I september 2025 aviserades ett hi-
storiskt besked: Fran 2026 uppgér stodet till 528 mil-
joner kronor per ar, en fyrdubbling sedan valet 2022,
Staten tdcker nu upp till 75 procent av driftsunderskot-
ten. Det dr skattepengarnas goda anvéndning. Det &r
att sékerstilla att den infrastruktur som vi alla finansi-
erat faktiskt lever och fungerar. Det &r ett rittvisare
Sverige i praktiken.

Fru talman! Jag vill tala om beredskap, samhélls-
kriser och ytterst om krig. Detta &r ord som foréndrats
i tyngd och innebord de senaste aren. Sedan Rysslands
fullskaliga invasion av Ukraina och sedan Sverige gick
med i Nato har sékerhetsldget fordndrat forutsittning-
arna for allt vi gor, ocksa for hur vi ser pa Sveriges
flyginfrastruktur — véra flygplatser, sakerhetskontrol-
lerna, vart luftrum och resendrerna.

Sveriges regionala flygplatser ar inte en bekvam-
lighet. De dr delar av var forsvarsforméaga — ambulans-
flyg, rdddningstjanst, brandflyg och sjuktransporter,
men ocksa vid behov totalforsvarets rorelsefrihet.

Den hér regeringen har utdkat antalet beredskaps-
flygplatser fran 10 till 27. I december forra aret gav vi
Trafikverket i uppdrag att fornya avtalen for 2026.
Dessutom ska det utredas om ytterligare tre flygplatser
ska utses.

Det hir édr ingen symbolpolitik, utan det dr ansvars-
tagande politik i en orolig tid. Det 4r en medveten



handling som stérker din trygghet och &ven min trygg-
het.

Fru talman! Nu till en fraga som jag personligen
brinner lite extra for, ndmligen elflyget. Vi har under
flera ar kunnat folja det svenska bolaget Heart
Aerospace, baserat utanfor Géteborg, och deras ambit-
ioner och kliv framét. Delar flyttar till andra mark-
nader, men flera aktorer fordndrar nu forutsattningarna
for inrikesflyget till mer el och fler hybridplan.

Det hér dr ett Sverige i framkant. P4 de kortare in-
rikesstrdckorna, de regionala forbindelserna, ldmpar
sig eldrift bra. Elflyg ger tystare motorer, noll lokala
utslapp och ldgre buller. Det adresserar precis de in-
vandningar som brukar riktas mot en cityflygplats, ex-
empelvis Bromma.

Pa tal om Bromma vill jag sdga foljande. Att ldgga
ned Bromma nu, precis nir elflygets genombrott &r
inom rickhall, kan likstéllas med att riva scenen precis
innan forestillningen borjar. Regeringen har tillsatt en
utredning om Bromma, som ska redovisas i september
i ar. Det &r rétt. Beslut om infrastruktur av det hér sla-
get ska fattas pa ordentliga grunder.

Fru talman! Jag hor ibland att flyget &r ett klimat-
problem och att 16sningen &r att flyga mindre. Det &r
ett budskap som kanske later enkelt, men det haller inte
for granskning. Av vissa partiforetriddares retorik &r
min uppfattning att det viktigaste &r att fa ned flyget
frén luften, inte att flyget ska stélla om. Det forvanar
mig.

Inrikesflygets utslapp ar 45-50 procent ldgre &n
fore pandemin. Utsldppen fran utrikesflyget ar 35—
40 procent lagre 4n 2019. Flyget ingér i EU:s utslépps-
handel; det betalar allts& for sina utslapp. Fran 2026
upphor dessutom de fria utslédppsritterna helt. Sverige
har nu infort lag om héllbart flygbransle, sa kallad
SAF, i linje med EU:s ReFuelEU-f6érordning. Kravet
ar 2 procent SAF i dag, och malsdttningen vi ska na &r
70 procent inblandning till 2050. EU-kommissionen
bekraftade i oktober forra aret att vi ar pa sparet att na
2030-malet om 6 procent.

Nér utslédppen fran inrikes transporter ckade med
21 procent under 2024, berodde det uteslutande pa
vigtrafiken — inte pa flyget. Flygets utsldpp minskade.

Moderaterna vill att flyget stiller om. Vi tror pa
teknik, pd SAF, pa elflyg och hybridflyg, inte pa for-
bud, inte pa flygskam och inte pa att stinga ned den
infrastruktur som haller ihop Sverige. Det &r en princi-
piell skillnad.

Fru talman! Jag vill avsluta med att tala om vad den
rédgrona vénstersving som oppositionen erbjuder in-
for valet 2026 skulle innebéra for flyget och for Sve-
rige. Det &r inte en abstrakt politisk frdga, utan det ar
en konkret fraga om vad som hénder nir man later ide-
ologi ga fore infrastruktur.

Det var under étta ar av socialdemokratiskt styre
som stodet till de regionala flygplatserna fick ligga
kvar pa 103 miljoner kronor, oférandrat ar efter ar me-
dan underskotten vixte och systemet holl pa att falla
samman. Det var under samma tid som fragan om ett
helhetsgrepp om det nationella flygplatssystemet skots
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pa framtiden, inte for att problemet var oként utan for
att det helt enkelt inte prioriterades. Vi ar pa ritt vig,
men vi dr inte framme.

Fru talman! Flyget 4r en del av svaret pa fragan om
Sverige ska vara ett land dar det 16nar sig att bo, arbeta
och driva foretag, oavsett var i landet man gor det. Det
ar en del av det samhéllskontrakt vi ar skyldiga med-
borgarna, en del av vér beredskap och en del av var vig
mot ett rikare och tryggare Sverige. Den vigen fortsét-
ter vi att bygga, med ansvar, med fakta och med re-
spekt for hela landet.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets forslag.

(Applader)

Anf. 36 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Oskar Svard for
hans anférande.

Mycket av det som har sagts kan jag hélla med om,
till exempel stodet till flyget och samhéllskontraktet.
Anledningen till att jag begéirde replik & Bromma
flygplats.

Vi ledaméter hér i kammaren som sitter i trafikut-
skottet vet att Bromma har utretts manga génger. Varje
gang har slutsatsen varit densamma, nédmligen att flyg-
platsen inte dr 16nsam. Vi vet redan svaret.

Det ar inte fler utredningar som behdvs, utan det
som behovs ér beslut. Flygplatsen drénerar Swedavia
pa flera miljoner kronor.

Hur kan Moderaterna forsvara att Swedavia varje
ar lagger 100 miljoner kronor pd Bromma flygplats,
nir det samtidigt finns upphandlade flyglinjer som ris-
kerar att forsvinna — Hagfors, Torsby, Kramfors och
Mora?

Anf. 37 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragorna.

Nér det géller Bromma har vi under flera ar haft
olika ingangar i vad man tycker om flygplatsen och hur
den ska utvecklas, alternativt avvecklas. Det ar vida
ként.

Min uppfattning &r att vi nu har en ordentlig utred-
ning pa plats, och den kommer att presenteras i host.
Direfter kan vi ocksé fatta beslut i sjilva sakfragan.
Det ar glddjande att vi nu ser fler linjer etablera sig pa
Bromma. Jag tror att Bromma kommer att vara en all-
deles utmirkt flygplats for exempelvis elflyget och hy-
bridflyget. Vi behover flygplatser likt Bromma och
manga andra dér elflyget kan ha sin bas.

Jag delar inte ledamotens uppfattning att Bromma
dr nagot som vi ldgger in en massa pengar i utan att
veta vad vi ska gora. Det kommer utredningen att visa.
Vi kommer att fortsitta att debattera fragan manga
ganger. Men jag vet att om en flygplats ldggs ned ar
det svart att starta den pa nytt. Darfor dr det viktigt att
gdra noga avviganden i den typen av beslut.

Anf. 38 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag hor att ledamoten Oskar Sviard
undviker att kommentera de upphandlade flyglinjerna
som riskerar att forsvinna. Ledamoten nimnde sjilv att
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om dessa flygplatser forsvinner kommer de inte till-
baka; Hagfors, Torsby, Mora och Kramfors.

Sedan var det fraigan om Bromma flygplats. Den
tillsatta utredningen &r nédgonting att gdmma sig
bakom, och det ar ett tecken pa handlingsforlamning.
Det dr sd man har kommit 6verens i Tidéavtalet, och
det har blivit en prestigefraga.

Stockholmarna och svenskarna behdver marken pa
Bromma flygplats sé att det kan byggas flera tusen bo-
stader. Nu ekar det tomt pa flygplatsen. Ja, det finns
nagra etablerade flyglinjer, men lédngre fram féar vi se
om det gér runt ekonomiskt med dessa flyglinjer.

Elflygets framtid hidnger inte ihop med Bromma
flygplats. Elflyget kan ldtt etableras i Hagfors, Mora
eller Kramfors. Elflygets framtid hénger inte pa
Bromma flygplats vara eller icke vara.

Jag hoppas att Oskar Svérd vill kommentera de
upphandlade flyglinjernas framtid. Manga ménniskor
ar oroliga, och ledamoten pekade sjdlv pa samhills-
kontraktet i sitt anférande. Jag vill girna att ledamoten
Oskar Svird kommenterar den fragan.

(Appléder)

Anf. 39 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag tolkade appladden som att jag dntrar
mitt replikskifte.

Jag tackar Kadir for fragorna.

Det gillde fragan om att gdmma sig bakom utred-
ningar. Jag vet inte hur Socialdemokraterna arbetar
med utredningar, men for oss dr det givet att en utred-
ning gors for att kunna fatta kloka beslut framéver och
att ha nagot att luta besluten mot.

Nér det géiller Bromma flygplats ligger en utred-
ning, som vi har sjosatt, pa bordet, och jag ser fram
emot att den presenteras i host.

Fru talman! Ledamoten sdger sig vurma for flyget.
Lat mig da backa tillbaka till det jag sa i mitt anférande
om att driftbidraget under véldigt manga ar var 103
miljoner kronor per ar. Det fordndrades inte utan lag
dér konstant.

Nér Socialdemokraterna och Miljopartiet var i re-
geringsstéllning inforde de en flygskatt, som slog di-
rekt mot konkurrenskraften for svenskt flyg och mot
konkurrenskraften for svenska jobb och foretag, som
ser till att det hir landet haller ihop och att Sverige fun-
gerar. Vi har lagt om den politiken, eftersom vi inte var
ndjda med den.

Vi har nu femdubblat stodet till de regionala flyg-
platserna. Vi har ocksa stenkoll pa de fragor som Kadir
Kasirga lyfter upp. Vi ser till att det blir neutrala rese-
policyer, sa att det gar att stdlla om flygsektorn. Och vi
slopade flygskatten, for att stdrka konkurrenskraften,
for att stdrka Sverige och for att stirka svenskt flyg.
Jag ar vildigt stolt over den flygpolitik vi har levererat
under de hér dren och dver att vi har stddat upp sé pass
mycket efter atta forlorade ar med Socialdemokra-
terna.

(Applader)
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Anf. 40 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Oskar Svérd, for in-
lagget!

Det &r inte ofta jag kommer hit och debatterar tra-
fikfragor, eftersom jag sitter i utrikesutskottet. Men jag
kidnde mig tvungen att hoppa in hér, pa grund av an-
viandandet av statistik. Det brukar ibland sdgas att man
kan anvinda statistik som en viss despot ldser Bibeln.
Det ar just det vi ser exempel pé hir, nidr man jamfor
2024 med hur det sag ut fore pandemin vad géller fly-
gandet och utsldppen fran flyget.

Ar det inte mer intressant att se hur utvecklingen
har sett ut de senaste aren? Varfor jamfoéra med pre-
pandemin? Vi vet ndmligen att mycket har stéllts om
efter pandemin, till exempel héller det i sig med
mycket farre affarsflygande. Ménga har insett att det
gér att undvika en hel del flygande.

Men hur har det sett ut de senaste dren? Under au-
gusti 2025 sdg vi en 6kning med 5 procent jamfort med
augusti 2024. Det ar langt efter pandemin och med nu-
varande regering. Vi ser ocksé att myndigheters flyg-
resor har 6kat med 18 procent mellan 2023 och 2024.
Det &r den hér regeringen direkt ansvarig for. Rege-
ringen kan definitivt g& in och styra hur myndigheter
ska resa.

Vi ser ocksa att slopandet av flygskatten forra éret
formodligen kommer att ha lett till att utsldppen 6kade
med 54 000 ton under 2025.

Anser ledamoten Oskar Svérd att principen om att
det ar utsldpparen som ska betala, att det &r den som
smutsar ned som ska betala for utslédppen, géller? Och
ska den dven gélla for flyget?

Anf. 41 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jacob Risberg, for
fragan!

Vi star langt ifrén varandra nér det géller flygpoli-
tiken. Men jag ar glad att jag fick den hér fragan. Det
ar ndmligen ingen tvekan om att flyget ska stélla om
eller om att dven flygtrafiken behdver bli gronare och
minska sina utslapp.

Anledningen till att jag anvidnde den statistik jag
gjorde &r att pandemidren var véldigt tuffa och svara ar
for hela flygbranschen och flygsektorn. Darfor dr den
statistiken relevant.

Fru talman! Ledamoten Jacob Risberg lyfte upp att
vi har ett direkt ansvar kopplat till vara myndigheter
och deras flygande. Det stimmer. Jag delar uppfatt-
ningen att vi har det ansvaret. Och vi tar det ansvaret,
bland annat genom att infora neutrala resepolicyer, sa
att man kan boka en flygbiljett med gront flygbrénsle,
for att vi ska kunna bidra till att f4 ned utslédppen fran
svenskt flyg.

Det gors alltsa en hel del kopplat till just omstéll-
ningen. Och som jag ndmnde i mitt anférande &r detta
ocksé nagot som flyget bér sjélva.

(Applader)



Anf. 42 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Oskar Svird, for sva-
ret!

Jag tror att vi dr Overens om att utsldppen fran flyg
bor minska. Fragan dr bara hur vi kommer dit. Min
fréga, om ledamoten anser att utsldpparen bor betala
for sina utslépp, fick jag inte mycket svar pa.

Sedan har vi det har med neutrala resepolicyer. Fra-
gan dr hur neutrala de egentligen dr. Det ska finnas
mojlighet att kora bil, cykla, &ka buss eller flyga. Men
om man viéljer att dka bil betalar man &ver 20 kronor,
i dagsldget kanske 25 kronor, per liter for diesel, men
flygets drivmedelspris ligger fortfarande under 10 kro-
nor per liter, pa grund av att vi subventionerar flyget
genom att flygbrénslet inte dr beskattat. Hur kommer
det sig?

Hur neutrala blir resepolicyer nér ett transportsitt
ar kraftigt subventionerat, genom att det slipper en
massa beskattning medan dvriga transportslag &r be-
skattade? Mojligheten att ha en flygskatt finns, for att
kunna kompensera for att just flygbrianslena inte kan
beskattas. Men den togs bort. Man menar att den inte
behovs och att den himmar flygandet. Nej, det gor att
flyget subventioneras och leder till 6kat flygande. Man
betalar inte ens samma kostnad for brinslet nér man
flyger som man gor for att till exempel kora bil.

Jag undrar fortfarande: Anser ledamoten att utslédp-
paren ska betala?

Anf. 43 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jacob Risberg, for
frégan!

Nér det giller flygskatten tycker jag att vi ska
backa bandet lite grann. Miljopartiet satt i regeringen
tillsammans med Socialdemokraterna och inférde
flygskatten. Vi tog bort den av det enkla skilet att den
var otroligt ineffektiv. Den slog direkt mot Sveriges
konkurrenskraft. Den slog direkt mot hart arbetande
minniskor som stiller klockan och gér till jobbet. Och
den slog direkt mot de foretag vi har i vart avlanga land
och som ir beroende av flyget. Den slog inte mot ut-
sldappen pa det sétt som ledamoten fér det att framsta —
tvértom.

Fru talman! Vi stéller samtidigt hoga krav. Jag var
tidigare inne pa ReFuelEU-forordningen som vi nu har
anslutit oss till. Jag var inne pa elflyg, hybridflyg och
vikten av att vi har flygplatser 6ver hela Sverige. Det
ar ett avlangt land som behover all infrastruktur vi kan
ha. Och vi stéller inte trafikslagen mot varandra utan
ser att de faktiskt kompletterar varandra.

Fru talman! Jag kan bara konstatera att vi har olika
ingangar i fraga om just flygpolitiken.

Vi ses formodligen hér igen om en liten stund, efter
ledamoten Jacob Risbergs anforande.

Anf. 44 KADIR KASIRGA (S):

Fru talman! Vi debatterar i dag luftfartsfragorna.
For dem som f6ljer den hér debatten fran ldktaren eller
via webben kan det lata tekniskt. Men i grunden hand-
lar det om hur Sverige ska fungera.
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Vi i Socialdemokraterna star bakom samtliga vara
reservationer, men jag vill yrka bifall sérskilt till reser-
vation 6 under punkt 3, om Arlanda och Bromma flyg-
plats. Jag tycker att det &r dir en av de tydligaste kon-
fliktlinjerna i svensk flygpolitik finns just nu.

Fru talman! Vi befinner oss inte i ett normalt lage i
dag. Det geopolitiska laget péverkar nu hela vérldse-
konomin och inte minst flyget. Kriget mellan Iran och
USA-Israel driver upp brénslepriserna. Flygbrinsle-
priserna har pa kort tid fordubblats, och SAS tvingas
stdlla in omkring 1 000 flygningar. Detta &r en kost-
nadschock som slar direkt mot flygsektorn men ocksa
i forlangningen mot resenérerna.

Fru talman! Detta visar tydligt att flyget &r sarbart
och strategiskt och att det krévs politiskt ansvar. Men
samtidigt som vérlden fordndras ser vi ocksa en oro-
ande utveckling har hemma i Sverige. Trafikanalys vi-
sar i sin senaste rapport att inrikesflyget fortfarande
ligger under de nivéer som géllde fére pandemin, att
konkurrensen &r svag — ménga linjer har bara en aktor
— och att tillgéngligheten i Sverige och till Sverige for-
samras.

Fru talman! Det har dr avgérande, for det betyder
att flyget redan ar forsvagat och att marknaden inte kla-
rar av att upprétthélla tillgdngligheten i hela landet. I
det ldaget foreslar nu Trafikverket att dver 40 procent
av de upphandlade flyglinjerna ska bort. Det géller
bland annat Torsby, Hagfors, Mora och Kramfors. Det
hir &r inte bara flyglinjer utan ocksa viktiga livlinor for
dessa orter. Forsvinner flyglinjerna hotas flygplat-
serna, och forsvinner flygplatserna s forsvinner sam-
hillsflyg, ambulansflyg, brandbekdmpning och krisbe-
redskap. Det hir handlar om deras trygghet och inte
bara om transporter.

Har blir regeringens politik motségelsefull. Man
sdger att man satsar pa flyget, men i praktiken ser vi att
tillgéngligheten forsdmras och att flyglinjer riskerar att
forsvinna. Det gér inte ihop.

Fru talman! L&t oss ocksd tala klarsprédk om
Bromma flygplats. Staten forlorar omkring 100 miljo-
ner kronor varje ar. 130 hektar mark i Stockholm an-
vands till en kraftigt begriansad flygtrafik som doms ut
frén flera hall. Det &r mark som i stillet kan anvidndas
for att bygga nya bostdder. Samtidigt sdger man att det
saknas resurser for att uppratthalla flyglinjer i hela lan-
det. Det hér ar en prioritering som &r svar att forsta, fru
talman.

Vi vet att Arlanda dr Sveriges viktigaste flygplats.
I ett lage dar omvérlden blir alltmer oséker blir Arlan-
das roll &nnu viktigare. Utredningen Arlanda — en vik-
tig port for det svenska vdilstandet pekar tydligt pa be-
hovet av att stdrka kapaciteten, forbattra tillgdnglig-
heten och 6ka konkurrenskraften. I det hér laget beho-
ver politiken vara tydlig. Den ska stirka Arlanda, sdkra
flyglinjerna och prioritera rétt. I stéllet ser vi motsat-
sen.

Vi socialdemokrater har en annan linje. Vi menar
att staten maste ta ett storre ansvar. Tillgdngligheten
maste sdkras i hela landet. Flyget ska vara en del av
bade tillvdxt och klimatomstéllning. For framtidens
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flyg handlar det inte om att avveckla utan om att stélla
om till elflyg, héllbara brénslen och ny teknik. Vi be-
héver inte ga langre n till Norge for att hitta goda ex-
empel nér det géller statens och samhéillets ansvar. Dér
tar staten ett tydligare ansvar, sékrar de regionala flyg-
linjerna och ser flyget som en viktig infrastruktur.

Fru talman! I en tid av kris provas politiken. Nar
flyget enligt Trafikanalys redan forsvagas ar det inte
lage att dra ned ytterligare. Dérfor dr min fraga till re-
geringspartierna men ocksa till Sverigedemokraterna:
Hur ska Sverige halla ihop om tillgdngligheten fortsét-
ter att forsdmras?

Fru talman! Avslutningsvis vill jag séga att flyget
inte &r en sirfraga. Flyget &r en del av hur Sverige fun-
gerar. Det handlar om att ménniskor ska kunna bo och
arbeta 1 hela landet. Det handlar om att foretag ska
kunna investera och véxa. Det handlar om att Sverige
ska vara Ooppet mot omvérlden. Nér marknaden inte
klarar av detta maste staten kliva fram.

Anf. 45 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag har négra fragor till Socialdemo-
kraternas foretrddare Kadir Kasirga.

Under sin tid i regeringsstéllning inférde Socialde-
mokraterna tillsammans med Miljopartiet flygskatten,
som slog direkt mot flygets konkurrenskraft. Den slog
hardast mot regionala flygplatser och mot glesbygds-
resendrer, for vilka alternativen till flyg ofta ar begrén-
sade. Den moderatledda regeringen har tagit bort flyg-
skatten.

Under samma period med S-styrd regering lag
driftsbidraget till de regionala flygplatserna i stort sett
still. I kombination med minskat resande och nya kost-
nader innebar detta att manga mindre flygplatser fick
hantera 6kade ekonomiska utmaningar.

Sammantaget bidrog dessa faktorer till en an-
strangd situation for det regionala flyget i Sverige.

Fru talman! Mina fragor till ledamoten Kadir
Kasirga dr: Kommer Socialdemokraterna att infora
flygskatten igen? Kommer Socialdemokraterna att
dndra driftsbidraget till samma niva som tidigare om
man mot féormodan vinner valet?

Anf. 46 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Oskar Svird for
frégorna.

Forra mandatperioden gjorde Socialdemokraterna
saklart véldigt mycket for flyget. Till exempel inforde
vi statliga kreditgarantier under pandemin. Vi gav ka-
pitaltillskott till Swedavia och direkt stod till regionala
flygplatser. Vi inforde korttidspermittering och om-
stillningsstod. Hade vi inte gjort de hir reformerna
hade Sverige inte haft kvar ndgot flygsystem vért att
prata om. Pastdendet att Socialdemokraterna inte prio-
riterat flyget haller inte mattet.

I dag stér vi socialdemokrater hdr med tydliga for-
slag for att stirka flyget i hela landet. Ni haller pa med
framtidsspekulationer, Oskar Svérd. Det dr Miljopar-
tiet som far std for svaret nér det giller flygskatten. Vi
har inget sddant forslag i var budget eller i var
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kommittémotion. Vi star for klara och tydliga forslag
om att stirka flyget i hela landet och stotta regionala
flygplatser, som vi har gjort tidigare.

Anf. 47 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! I politiken behéver man ha vénner.
Mitt parti, Moderaterna, har sddana inom ramen for
Tidosamarbetet. Det &r ett samarbete som &stadkom-
mer vildigt manga bra saker i flygfragan, som jag re-
dogjorde for i mitt anforande.

Fru talman! Ledamoten Kadir Kasirga lyfte upp att
Socialdemokraterna inte vill infora flygskatt igen. Pro-
blemet &r att Socialdemokraternas vénner i Vinster-
partiet och Miljopartiet vill gora det. De vill ocksa be-
gransa flyget pa strackor dér en tagresa tar tre till fyra
timmar och forbjuda privat affarsflyg. Miljopartiet vill
inte bara aterinfora flygskatten utan vill dessutom dub-
blera den.

Fru talman! Min f6ljdfréga till Socialdemokraterna
blir séledes: Ska jag tolka detta som att Socialdemo-
kraterna aldrig kommer att sldppa igenom Miljoparti-
ets och Vénsterpartiets krav?

Anf. 48 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Socialdemokraterna gar till val som ett
eget parti, vilket ar véldigt viktigt att komma ihéag.

Jag tycker inte heller att man ska fixera sig vid
historien. Det dr valdigt viktigt att man pratar om det
som ar hir och nu och om framtiden. Vi har en ut-
striackt hand till alla partier utom Sverigedemokraterna
om det behdvs for att bilda regering.

Under pandemin ridddade vi flyget med stod till
flygbolag, flygplatser och inrikeslinjer. Men i dag ser
vi hur flyglinjer riskerar att ldggas ned. Ledamoten
Oskar Svérd talar om driftsstdd till regionala flygplat-
ser. Tydligen rédcker det inte.

Det ér detta som &r skillnaden, fru talman: Under
forra mandatperioden tog vi ansvar, men nu drar Tido-
regeringen tillsammans med Sverigedemokraterna ned
pa flyglinjerna.

(Applader)

Anf. 499 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag lyssnade med stort intresse till le-
damotens anférande och tycker att det var positivt,
framatsyftande och glatt. Ledamoten lyfte fram flyget
som den kollektivtrafik som flyget ar. Ledamoten lyfte
fram alla visioner som vi har med flyget, nimligen att
vi ska halla samman Sverige och att vi ska ha en fun-
gerande flygverksamhet.

Men detta hindrar mig inte fran att 4nda stélla den
ratt visentliga fragan: Med vem 6nskar ledamoten och
ledamotens parti genomfora den hér politiken? Det ar
ju ett faktum att Vinsterpartiet och Miljopartiet har en
helt annan politik.

Fru talman! Under foérra mandatperioden — det ar i
och for sig inte sé ldnge sedan som en del annan histo-
ria som partierna pa den roda sidan gérna lyfter fram —
firade man med att &ta tarta for att det lades ned flyg-
platser. Man hojde skatter, och man hindrade stod.



Jag har statt hdr i kammaren otaliga ganger och sagt
att det inte duger. Vi kan inte ha en situation dér flyget
kollapsar. Det finns s& manga i vart land, framfor allt i
norr, som 4r helt beroende av ett fungerande flyg.

Fru talman! Jag maste aterkomma till den fraga
som Oskar Svird stéllde: Med vem dmnar ni genom-
fora er politik?

I detta anforande instimde Rashid Farivar (SD).

Anf. 50 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Tack Magnus Jacobsson, for fragorna!
Vi socialdemokrater vill genomfora vara reformer med
en socialdemokratisk budget, saklart.

Vi gér till val som ett eget parti, som alla andra par-
tier. Men ni i Tidolaget kanske gar till val som ett block
tillsammans med Sverigedemokraterna.

Det dr inga andra partier som skriver var budget,
vara kommittémotioner, vdara motioner, vara att-satser
och véra yrkanden. Det &r vi i Socialdemokraterna.

Vi tycker att det dr véldigt viktigt att stotta region-
ala flygplatser. Regionala flygplatser har spelat en stor
roll och kommer att spela en roll for att hélla ihop Sve-
rige. Dér dr vi dverens med Magnus Jacobsson och
Kristdemokraterna. Jag kan ocksa séga att vi dr dver-
ens om att vi ska se dver finansieringssystemet och
kolla hur vi kan forstarka statens ansvar for flygplat-
serna.

Mitt korta svar ar att Socialdemokraterna gar till
val som Socialdemokraterna, med var budget och vara
reformforslag. Jag fOrstar att ledamoten Magnus
Jacobsson dr orolig 6ver hur det kommer att ga for den
andra sidan, med tanke pa den senaste veckans héndel-
ser i Liberalerna och pé deras kongress.

Vi har en utstrdckt hand till alla partier utom Sve-
rigedemokraterna. Vi dr redo. Vi ér beredda att ta an-
svar for Sverige, dven nér det galler flyget.
(Applader)

Anf. 51 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Nuvarande regering har avskaffat flyg-
skatten. Man har méngdubblat stodet till de regionala
flygplatserna. Vi har okat stodet till beredskapsflyg-
platser. Vi har tillsatt utredning om flygets framtida or-
ganisering. Kort och gott: Vi har gjort en hel del for att
stirka flyget. Det har vi gjort just for att vi har majori-
tet i den hiar kammaren.

Aven om Kristdemokraterna ir ett litet parti — jag
har ingen annan 6nskan 4n att vi ska vara stora nog att
sjdlva stdlla krav pa statsminister och andra poster,
men verkligheten &r den att vi just nu &r dér vi &r, i en
uppforsbacke, men vi kommer att klittra vidare uppét
— ricker det inte, och detta &r faktiskt viktigt, att man
star som ett enskilt parti och sidger: Det har 6nskar vi.
Vi onskar allt gott till flyget och allt ont till ndgon an-
nan.

Det riacker inte, fru talman. Man maste kunna bilda
regering. Man maste ha en majoritet i kammaren for
sin politik.
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Fru talman! D& maste man ocksa fore valet kunna
svara véljarna, lyssna pé deras onskningar och beritta
vad de fér. Jag haller med om mycket av det som sades
i ledamotens anforande. Vi dr helt Gverens om att vi
behdver se ver organiseringen. Vi dr helt dverens om
att vi inte ska aterinfora flygskatter. Vi ar helt 6verens
om att vi behover ta ett omtag. Men det &r ju inte detta
som ledamotens majoritet star for!

Darfor aterkommer jag till min frdga: Hur amnar
socialdemokratin driva genom sin politik om man inte
har majoritet i kammaren?

Anf. 52 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Forra mandatperioden genomforde vi
manga bra reformer nér det giller luftfarten och flyg-
sektorn. Vi genomforde vildigt ménga bra forslag som
jag ndmnde i mitt tidigare replikskifte med ledamoten
Oskar Svérd.

Viinforde statliga kreditgarantier till flygbolag, ka-
pitaltillskott till Swedavia, direkt stdd till regionala
flygplatser, korttidspermittering och omstéllningsstod.
Allt detta fick bifall i den hiar kammaren.

Politik handlar om att vilja. Sjélvklart handlar po-
litik ocksa om att forhandla, om man inte har majoritet.
Hur det blir kommer vi att fa se efter valet, den 13 sep-
tember 2026. Men vi socialdemokrater &r redo och be-
redda att ta ansvar och ge Sverige en ny riktning, for
det behovs.

Avslutningsvis vill jag séga att den hér regeringen
visst har gjort en hel del saker nér det giller ekonomi,
driftsstod och sddant. Det dr bra. Det har vi stottat. Vi
har inte kommit med négra reservationer mot de refor-
merna.

Men i dag ser vi att Trafikverket kommer till tra-
fikutskottet och sdger att om de inte far resurser kan 40
procent av den upphandlade flygtrafiken forsvinna.
Det dr orovickande. Det maste 16sas.

Som sagt: Vi socialdemokrater gér till val som So-
cialdemokraterna, och vi &r redo att styra och leda Sve-
rige 1 en ny riktning.

(Appléader)

Anf. 53 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Olika néringslivsorganisationer, bade i
Stockholm och ute pa landsbygden, har vid flera till-
fallen gjort utredningar som visar hur otroligt viktigt
flyget &r. Flyget handlar inte bara om transporter av
enskilda till ett turistsammanhang eller nagot liknande.
Flyget &r ocksé barande nir det géller ekonomin. Det
ar kanske extra viktigt 1 vart omland.

Det hér dr nagot som gor att flyget borde ha ytter-
ligare forutséttningar. Jag har sjilv vid flera tillfdllen
lyft fram faktumet att vi far upphandla vanlig kollek-
tivtrafik och att vi borde betrakta flyget som nationell
och internationell kollektivtrafik och ddrmed ocksé ha
forutsittningar och majligheter att upphandla flygresor
i stillet for att bara ge driftsstod till flygplatser.

Det dr som &r viktigt med flyget och som gor det
unikt &r att det pa kort tid binder samman hela landet.

23



Prot.
2025/26:95
23 mars

Det gor ocksa att man far goda forutsdttningar att leva
i hela landet.

Alla trafikslag dr kénsliga, men flyget dr kénsligt
pa ett sarskilt sétt. Jag satt i trafikutskottet under peri-
oden 1998-2002. De som har bra minne vet att nine
eleven” skedde 2001. Det var en fruktansvérd terrorat-
tack. I statistiken ser man hur flygandet i hela varlden
gick ned, vilket bland annat berodde pé att forsékrings-
bolagen slutade att forsékra flyg. Alla vi som var ak-
tiva pd den tiden fick jobba med att man skulle ga in
med forsékringsgarantier till forsdkringsbolagen, un-
gefdr som man gjorde under bankkrisen, d& man fick
ge garantier till banker.

Fru talman! Om man tittar pa flygstatistik kan man
se att covidpandemin slog &nnu hardare. Man kan titta
pa flygrorelser i varlden. Det &r ett stort hack efter
“nine eleven”. Men det 4r ett &nnu storre hack under
covidpandemin.

Vi kan titta pa den svenska situationen nér det gil-
ler atertagandet av flygformaga. Vi halkade efter. Var-
for halkade vi efter? Detta berodde antagligen pa den
hemmaskapade flygskammen. Den var politiskt
skapad. Den var ideologiskt skapad. Flygskammen
gjorde att kommuner som sjélva dgde flygplatser inte
anvinde dem. Staten som dgde bolag och myndigheter
hade regelverk som gjorde att man inte anvinde de
flygplatser man sjélv var med och finansierade.

Nu har vi en regering som éndrar pa det har och
som tar fram neutrala trafikplaner som gor att man kan
fa resa pa det sitt som &r bast. Detta bygger ocksé pa
att man i sa stor utstrickning som mojligt kdper miljo-
vinliga bréanslen.

Men den svenska situationen, dir vi halkade efter,
var hemmaproducerad. En av de stora nackdelarna
med detta var att det paverkade teknikutvecklingen. I
tidigare anforanden har det lyfts fram just hur duktiga
vi har varit pa elflyg och hur duktiga vi r nér det géller
GKN. Men allt detta forutsitter faktiskt att det pagar
nagon form av luftverksamhet, fér om ingen flyger &r
det inte heller ndgon som kommer att betala for teknik-
utvecklingen.

Det var dé tragiskt nér det gick att se pd Facebook
att man fran Miljopartiet under forra mandatperioden
skar i en tarta for att man var glad dver att flyget mins-
kade. Det man sa med det tartskarandet var faktiskt: Vi
ar inte intresserade av flyget, a priori. Det var ju inte
fradga om teknikomstillning. Det var inte fraga om att
forbattra branslen. Det var inte fraga om att gé dver till
el eller vitgas. Det var fraga om att inte flyga, fru tal-
man.

Tidigare regerings attityd tillsammans med yttre
paverkan har skadat det svenska flyget, men nu har vi
antligen en regering som tar tag i det. Den nuvarande
regeringen har sinkt flygskatten. Man har férdubblat
det statliga driftsstodet till regionala flygplatser. Man
har okat medlen till beredskapsflygplatser. Man har
beslutat att 59 myndigheter ska se Gver sina resepo-
licyer. Man har tagit beslut om att det nya jarnvégs-
bygget i véstra Sverige ska innebéra att jirnvégen ska
ga forbi Landvetter, sé att det blir lattare att hantera det
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har. Man har tillfort kapitaltillskott ndr det géller att
klara sdkerhetskontroller. Regeringen har ocksé infort
en egen resepolicy, som alltsd gor att man numera kan
flyga.

Utover alla dessa faktiska beslut, fru talman, har
man tillsatt ett antal utredningar.

Trafikverket utreder Sélen flygplats, Norrkoping—
Kungséngens flygplats och Sive flygplats som bered-
skapsflygplatser. Jag vill som véstsvensk passa pa att
sdga att Sdve flygplats fyller en stor funktion. Jag tror
att det var ett misstag nédr Luftfartsverket avvecklade
den och satte ett staket mitt i banan trots att den var
fullt funktionsduglig. Jag tror att man behdver gora en
oversyn hir, och det padgéar som sagt en utredning.

Jag maste dndé sdga att jag &r lite forvanad Sver
Forsvarsmaktens agerande. Forst gick man ut med ett
pressmeddelande och sa att den hir flygplatsen var
viktig for Forsvarsmakten. Sedan hann det inte g4 mer
dn nagot dygn innan man gick ut med ett nytt press-
meddelande om att man inte tyckte att den var sé vik-
tig. Sddant gor att det &r svart att forstd vad man me-
nade.

Regeringen har ocksa gett Trafikverket ett uppdrag
nér det giller upphandling av flygtrafik. Det handlar
alltsa om att underldtta for upphandling av flygtrafik.
Det tror jag ar oerhort viktigt om vi ska fa ett vl fun-
gerande flygsystem Gver tid.

Man har tillsatt en utredning om fjdrridentifiering
av dronare. Det dr ocksa visentligt. Det ér en fradga som
vi antagligen kommer att fa 4gna mer tid &t, fru talman.
Var ska dronarna landa? Hur ska de fungera? I vilket
luftspann ska man f ha olika typer av dronare? Jag tror
att det hiar kommer att vara en av de stora politiska fré-
gorna framgent, for nér det giller dronartrafiken ar vi
bara i dess linda. Det handlar om markdrénare, som
kommer att kora ut paket och liknande, och om luft-
burna dronare, som kanske till och med kor ut vérd-
material till ndgon som har farit illa eller som behover
vard. Det ar alltsa en helt ny framtid som 6ppnar sig.

Ett spannande land att studera nér det géller detta
ar Rwanda, som efter det fruktansvirda inbordeskriget
har jobbat mycket med dronare inom varden. Det hér
ar ett spdnnande omrade.

Fru talman! Tidigare talare har varit inne pa detta,
niamligen att man har tillsatt en utredning med uppdrag
att se Over statens framtida roll som dgare och forval-
tare av flygplatser. Hir kan man ha lite olika uppfatt-
ningar. Jag arbetade sjdlv inom Kristdemokraterna
med att ta fram lite tankar och idéer infor valet. Jag
pekade pa det som vi senast i trafikutskottet fick en
véldigt bra bild av. Man kan titta pd Norge, Finland,
Danmark och Island. De har en annan infrastruktur.
Den svenska kartan &r full av flygplatser och olika ope-
ratorer.

Jag tror, fru talman, att det kommer att vara nod-
véandigt att géra nagon form av omorganisering. Sam-
tidigt ska man inte kasta ut barnet med badvattnet, for
det finns enskilda flygplatser som har klarat av att ha
utrikestrafik. I Norge och Finland &r den i princip styrd
bara till de storsta flygplatserna. Fragan dr om vi vill



ha det sa i Sverige. Men, som sagt var, det pagar en
utredning.

Vad har vi for utmaningar? Jo, vi behdver faktiskt
fa upp flygandet. Det finns de som har en annan upp-
fattning. Men ska vi ha rdd med framtida teknikut-
veckling maste flygandet faktiskt g& upp, fru talman.
Det &r da vi kan fa en ekonomi som gor att man kan
teknikutveckla.

Vi maste se over flygplatsernas organisering. Vi
maste ta tag i Arlanda. Déar delar jag det som sades i ett
tidigare anforande frén Socialdemokraterna. Jag tycker
att det var bra markerat hur viktigt det 4r att man i Sve-
rige och Norden far ett starkt Arlanda. Vi méste ocksa
fanga upp allt det andra som man létt glommer i fraga
om flyget — forsvaret, brandflyget, sjuktransporter, af-
farsflyg och flygutbildning.

Det finns en annan frdga som jag, Hans Eklind och
en tjdnsteman hos oss, Saga Rypdal Josefsson, har ar-
betat mycket med: Hur goér vi med flygledningen? I ut-
skottet senast kom det signaler om att det finns en oro
over hur flygledningen ska fungera. Det géller da en-
skilda foretag. Och nir det giller oron kring flygled-
ningen handlar det om runt 17-18 flygplatser.

Har har vi jobbat vildigt hért i Kristdemokraterna.
Jag vet inte hur alla detaljer ser ut, men jag vet att vi
har lyft frdgan med regeringen. Jag skulle bli véldigt
forvanad om det inte kommer ett positivt svar. Vi far
vél se om nagon vecka eller tva vad det blir. Jag ar
tacksam for det stdd jag har haft hos bade Hans och
Saga i det hér arbetet.

Nér vi nu ndrmar oss landning, fru talman, kommer
jag till flygets miljopaverkan. Vi producerar bra bréns-
len i dag — det gor Stl, bland annat. Vi har, som jag
ndmnde, elektrifieringen. Vi har GKN.

Fru talman! Nar det géiller framtidens flyg tror jag
att man kommer att jobba med el pé korta distanser.
Sedan handlar det om det som man kan kalla kontinen-
talt. Det handlar alltsd om flyg inom EU, inom Austra-
lien eller inom Amerika — man far nog dela upp det i
Nordamerika och Sydamerika. Diar kommer det att
vara vitgas. Sedan har vi de langa interkontinentala
transporterna. Jag dr helt overtygad om att det dér
kommer att vara hybrider eller biobrdnslen i nagon
form.

Fru talman! Jag tror att det &r viktigt att vi har en
positiv instéllning till det hér och att vi ser att det inte
ar flyget i sig som é&r ett problem. Det dr utslappen som
ar problemet, och darfor ska vi jobba med teknikut-
veckling.

Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets
forslag i betdnkandet och avslag pa alla motioner.
(Applader)

I detta anférande instimde Hans Eklind (KD) och
Rashid Farivar (SD).

Anf. 54 MALIN OSTH (V):

Fru talman! I dag debatterar vi luftfarten. Jag ska
redogéra for Viansterpartiets syn pa luftfartsfragor,
men jag skulle vilja bdrja i en annan dnda och prata en
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stund om hur regeringen behandlar de olika trafiksla-
gen.

Regeringsforetriadare, inte minst infrastrukturmi-
nistern, brukar ofta séga att den hir regeringen inte
stiller trafikslag mot varandra. Men oavsett vad man
sdger har vi i praktiken en regering som prioriterar
olika trafikslag vildigt olika.

Infor forra &ret riskerade fyra trafikavtal med kopp-
ling till kollektivtrafiken att std helt utan finansiering.
Berorda regioner reagerade séklart kraftigt och be-
skrev stora och allvarliga konsekvenser. Nar jag i sam-
band med det hér stillde en fraga till infrastrukturmi-
nistern svarade ministern sa hér: I vilken utstrackning
trafiken kommer att kunna bedrivas om statens finan-
siering minskar eller uteblir &r en fraga for regionerna
att ta stillning till.

Budskapet fran ministern var alltsd att statens
finansiering for samhaéllsviktig trafik kan minska, men
den kan ocksa utebli. Det &r upp till regionerna att for-
halla sig till. I &r upprepades detta nér Norrtag fick hal-
verad statlig finansiering via trafikavtalen. Aven Sam-
verkande Inland stod med nést intill halverad finansie-
ring. Det hér ror som sagt kollektivtrafiken.

Niér det handlar om flyget ar responsen dock en an-
nan. Driftsbidragen till de regionala flygplatserna har
okat med &ver 400 procent pa tre ar. Samtidigt sdger
ministern att man kan behdva géra dnnu mer.

Skillnaden i hantering av tva trafikslag som béada
bidrar till tillgénglighet och utvecklingskraft ar tydlig.
Det visar, tycker jag, att det regeringen siger om att de
olika trafikslagen inte ska stdllas mot varandra i prak-
tiken betyder nagot annat.

Viénsterpartiet star upp for funktionsmalet och allas
ratt till en grundlaggande tillgdnglighet av god kvalitet.
Det &r en jatteviktig princip. Har ar alla trafikslag vik-
tiga, ocksé flyget. Flyget bidrar pa flera platser med
tillgdnglighet som annars skulle vara véldigt begran-
sad. For tidskritiska transporter dr flyget ofta helt av-
gorande, och det samhéllsviktiga flyget ska stottas.
Nér regeringen 0kade stddet till de regionala flygplat-
serna med &ver 400 procent pa tre r gjorde man det
dock utan nagra som helst villkor kopplade till stodet.

Fran Vénsterpartiet tycker vi att det hir ar anmérk-
ningsvért av flera skél. Det finns till exempel ingen ga-
ranti for att det &r det samhaillsviktiga flyget som gyn-
nas nir man utformar stodet pa det hér sittet. For oss
dr det viktigt att identifiera och uppratthalla de sam-
héllsviktiga, mest vérdefulla forbindelserna sé att fly-
get ocksa forblir tillgéngligt for de personer och reg-
ioner som &r mest beroende av flyget. Det finns heller
inga klimatkrav eller krav pa utsldppsminskningar
trots att Normans utredning tydligt forordar detta.

Flygets utsldpp maste minska; det &r vi dverens om
Over partigranserna, vilket &r positivt. Men samlad
forskning visar ocksa att vi behover flyga mindre for
att kunna minska flygets utsldpp i linje med Parisavta-
let. Det hér dr ytterligare ett tungt vigande skél for att
identifiera och sékra upp de mest virdefulla forbindel-
serna.
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Fru talman! Flyget och nirheten till en flygplats be-
skrivs ofta som en forutséttning for regional utveckling
och tillvixt, men det géller naturligtvis ocksa andra
trafikslag. Naringslivet och svensk industri har exem-
pelvis varit 6vertydliga med att skicket pa jarnvégen i
dag ér direkt tillvixthdmmande. Vi har ocksa alla tagit
del av beskrivningen av vad nedlagd nattagstrafik in-
nebér for regional utveckling, for besoksnéringen, for
kompetensforsorjningen, for tillgdngligheten men
ocksa for beredskapen. Darfor behdver vi en annan in-
gang i1 den har diskussionen. Tillgénglighet kan inte
enbart avgoras av ndrhet till flygplats utan maste avgo-
ras utifran en samlad bedomning.

Fru talman! I budgetdebatten pastods det en del sa-
ker om Viénsterpartiets budget kopplat till flyget. Jag
skulle vilja prata lite om det.

Sanningen r att vi i var budget for 2026 valde att
avvisa den senaste hojningen av stodet till de regionala
flygplatserna. De tidigare hdjningarna som har genom-
forts ligger dock kvar, vilket alltsé bland annat inklu-
derar den dubblering av stdd som gjordes forra éret.

Vi behaller ocksé, och instimmer i, hdjningen av
ersittning till beredskap for flygplatser och ocksa
hojda anslag for flygtrafiktjénst. Att vi helt skulle dra
in eller kraftigt minska resurserna till de regionala
flygplatserna &r alltsa langtifran sant. Resurserna har
Okat kraftigt dven 1 Viansterpartiets budget. Det vill jag
fa sagt.

Skillnaden mellan véra prioriteringar och regering-
ens dr att vi ser behovet av ett ssmmanhallet, hallbart
transportsystem. Dar ingér tydliga offensiva satsningar
ocksa pa nattdgen och kollektivtrafiken. Detta saknas
helt i regeringens budget.

Fru talman! Jag vill tacka for ordet och yrka bifall
till reservation 8.

Anf. 55 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Tack till ledamoten Malin Osth for an-
forandet!

Det &r uppenbart att Sveriges luftfart och flygplats-
infrastruktur kommer att drabbas héart om Socialdemo-
kraterna tillsammans med Miljopartiet, Vansterpartiet
och Centerpartiet far makten efter valet. Nastan allt
som ledamoten ndmner handlar om att minska eller
lagga ned flyget.

Med det sagt har jag en teknisk fraga. I trafikut-
skottets betinkande om luftfartsfragor fran forra aret
foreslar Vénsterpartiet i en motion om flygets klimat-
paverkan att strickor dar motsvarande resa med tag tar
under tre timmar ska laggas ned. I ar anser man i
samma motion — yrkande 8 om flygets klimatpaverkan
— att flyget ska avvecklas pa striackor dir det finns en
fungerande jarnvdgslinje med tillrdcklig frekvens och
dér resan kan goras pé fem timmar eller mindre.

I gér reste jag till Stockholm pé fem timmar. Kom-
mer ni att ldgga ned flyglinjerna dér det finns tagresor
som tar fem timmar nésta ar?

26

Anf. 56 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Det dér &r ett felaktigt citat. Vi sdger
inte fem timmar; vi sidger fyra timmar eller mindre i
det senaste betdnkandet. Det ledamoten sa stimmer
helt enkelt inte.

Vad giller att beakta alternativa fardmedel forsokte
jag uttrycka i mitt anférande att tillgéinglighet behdver
bedomas samlat och ur ett bredare perspektiv. Till-
ginglighet kan inte bara handla om nérhet till flyg-
plats, utan ovriga transportslag méste ocksé inga. Jag
forstar uppriktigt inte varfor det hér blir sa kontrover-
siellt.

Vad handlar transporteffektivitet om? Det &r tyd-
ligt dven i regeringens infrastrukturproposition. Vi ska
bygga ett transporteffektivt samhille. Det handlar om
overflytt fran mindre hallbara transportslag till mer
hallbara sddana. Det ir sjilva definitionen av transpor-
teffektivitet, som samtliga partier har stéllt sig bakom.
Da behover vi ocksa beakta alternativa fardmedel. Det
bottnar den hér skrivningen i, och jag har svart att se
varfor det skulle vara kontroversiellt.

Anf. 57 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Jag sa inte fel. Forra aret, i samma mot-
ion, hade ni tre timmar som grins for att ldgga ned
flygresor. I ar har ni fyra timmar. Kanske att det blir
fem timmar nésta ar.

Jag hoppas att ledamoten forstar att med den politik
Viénsterpartiet driver mot flygning och for att lagga
ned flyglinjer mellan Sveriges stéder i slutdindan kom-
mer att leda till att flygplatser ldggs ned. Transportfo-
retagen SAS och Norwegian var pé besok vid trafikut-
skottets sammantriade forra veckan. De har berittat
tydligt hur svenskt flyg mar.

Nu &r det en fraga for Socialdemokraterna hur de
ska genomfora sin politik med Vénsterpartiet och Mil-
jOpartiet som samarbetspartier. Ledamoten fran Soci-
aldemokraterna vill att vi glommer allt de har gjort i
atta ar och siktar framat.

Jag stiller aterigen fragan om den angivna tiden
blir fem timmar nésta ar. Om Vénsterpartiet sitter i re-
gering dé tillsammans med Socialdemokraterna beho-
ver vi ldgga ned ménga flyglinjer i Sverige, inte bara
mellan Goéteborg och Stockholm.

Anf. 58 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Trafikverket rekommenderar att man
beaktar alternativa fairdmedel vid en gréns pé fyra tim-
mar. Dérifran kommer den skrivningen. EU:s luftfarts-
forordning rekommenderar tre timmar. Siffrorna kom-
mer dérifran. Jag forstar inte varfor det har ses som sa
kontroversiellt.

Vinsterpartiet foreslar inte att flyget ska ldggas
ned, punkt slut. Vi vill 4stadkomma transporteffektivi-
tet och uppnd ett transporteffektivt samhélle. Jag sa
ocksé vildigt tydligt att det samhallsviktiga flyget ska
vérnas och stodjas. Jag vet inte riktigt vad det dr som
inte har gatt fram till ledamoten, men sa &r det i alla
fall.



Anf. 59 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag lyssnade pa anférandet och uppfat-
tade tre sentenser. Vinsterpartiet konstaterar att rege-
ringen brister nar det géller mindre flygplatser och att
det finns en oro att de ska sténgas. I ndsta andetag kon-
staterar ledamoten att Viansterpartiet enbart jobbar for
det samhéllsnyttiga flyget. Slutligen var det nej till den
sista statliga hojningen av flygplatsstodet, eftersom det
inte fanns ndgon koppling till samhéllsnytta.

Fru talman! For mig gar de hir tre teserna inte rik-
tigt ihop. Om det inte finns affars- och privatflyg kom-
mer i praktiken alla flygplatser att behdva laggas ned,
inklusive Arlanda. Det &r affdrs- och privatflyget som
bar storre delen av kostnadsmassan for flyget. Man kan
inte sdga att man vill prioritera samhéllsnytta men
samtidigt inte vilja anvénda statliga pengar.

Att inte ha afférsflyg och privatflyg och inte tillfora
statliga pengar annat dn for samhaéllsnyttigt flyg &r en
ekonomisk kalkyl som jag inte tror att jag har sett i né-
gon budget — om man inte menar att allt detta ska rullas
over till kommuner och regioner? Om de ska béra hela
kostnaden for flyget nér det inte finns affars- och pri-
vatflyg pratar vi séklart om stora tillskott och att kom-
muner och regioner ska ta pengar fran varden for att
satsa pa flyget. Da tycker jag att det &r betydligt battre,
fru talman, med en regering som satsar pa flyget i form
av statligt stod s att kommuner och regioner kan fort-
sdtta att satsa pa vard och omsorg. Hur far ledamoten
sin kalkyl att gé ihop?

Anf. 60 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Jag skulle kanske tycka att det vore in-
tressantare med en debatt dir man inte fultolkar
varandra utan uppriktigt diskuterar de hér frdgorna
med ett 16sningsfokus.

Jag har deklarerat att Vinsterpartiet tycker att det
samhallsviktiga flyget ska stottas, ocksa med ett stat-
ligt stod.

Ledamoten Magnus Jacobsson brukar ofta vara
uppe i talarstolen och prata om att politik handlar om
prioriteringar. Det haller jag med om. Politik handlar
om prioriteringar. Men nir man som regeringen ensi-
digt satsar pa flyget och samtidigt helt avstar fran sats-
ningar pa kollektivtrafiken blir det skevt, vilket jag for-
sokte uttrycka i mitt anforande. Den prioriteringen le-
der inte till 6kad transporteffektivitet och inte heller till
att vi klarar vara klimatmal eller uppnar ett hallbart
transportsystem. Det behover ocksa diskuteras i sam-
manhanget. Hur ser regeringens prioriteringar ut pa det
omradet?

Jag har en fraga till ledamoten, som ofta brukar
prata om vikten av marknadsstyrning och liknande.
Varfor ska passagerartrafik pa jarnvdg bedrivas pa
kommersiella grunder men inte flyg pa samma sétt?
Niér nattdgstrafiken fran Goteborg norrut lades ned sa
ministern att passagerartrafik pa jarnvég ska bedrivas
pa kommersiella grunder. SJ lade ned trafiken for att
det inte var mojligt att driva den pa kommersiella vill-
kor. D4 satt regeringen pa hidnderna och tittade pa —
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men med flygtrafiken &r det nadgonting helt annat. Jag
forstér inte riktigt de hér prioriteringarna.

Anf. 61 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag maste erkdnna att jag blev lite
stdlld och snabbt forsokte googla fram nagra siffror. Vi
satsar 1 171 miljarder pd 12 ar nér det géller vig och
jarnvdg. En satsning pd 400-500 miljoner om é&ret
ganger 12 ger ungefir 5 miljarder. Den siffran ska
alltsa stillas mot 1 171 miljarder. Det dr inte ens jim-
forbart. Att da st i talarstolen och séiga att regeringen
bara satsar pa flyget dr sa langt ifrdn sanningen man
kan komma.

Fru talman! Jag menar inte att fultolka. Jag lyssnar
bara pa ledamotens argumentation om att regeringen
gjorde fel som inte gav extra stdd till kommunerna. Se-
dan argumenterade ledamoten for samhéllsnyttan, som
da ar det Vinsterpartiet vill prioritera. De &r drliga i sin
argumentation om att vid 3—4 timmars restid ska man
inte anvinda flyg. Man kan anvinda annan infrastruk-
tur, exempelvis jirnvédg, som dr den mest subvention-
erade av alla trafikslag. Det &r bra for ahorarna att veta.
Samtidigt siger Vénsterpartiet nej till det sista statliga
stodet, vilket i praktiken innebéar att kommuner och
regioner ska ta ett storre ansvar.

Fru talman! Med all respekt — jag forsoker verkli-
gen inte fultolka utan bara lyssna pa vad ledamoten for
fram. Med det sagt maste jag dnda stdlla samma fraga
som jag stillde till Socialdemokraterna. Det vi horde i
det senaste anforandet dr raka motsatsen till det jag
horde nér jag lyssnade till Socialdemokraternas utifran
mitt perspektiv véldigt goda anférande som i ménga
stycken stimmer dverens med de ambitioner Tidorege-
ringen har. Hur &mnar Vénsterpartiet fa igenom sin rétt
sa verklighetsfranvénda politik i ett samarbete med So-
cialdemokraterna?

Anf. 62 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Jag vet inte riktigt vad jag ska séga,
Magnus Jacobsson. Mitt anférande far tala for sig
sjdlvt. Jag har forsokt att uttrycka Vansterpartiets
staindpunkt i luftfartsfragor. Vi dr angeldgna om att
varna det samhiéllsviktiga flyget.

Vi dr ddremot inte intresserade av en debatt dér allt
flyg ér lika viktigt och alla flygplatser lika viktiga, vil-
ket jag uppfattar att vi i véldigt stor utstrackning har i
Sverige i dag. Vi behdver hitta en annan ingéng i de-
batten och kunna prata om det hér pa ett annat sitt, inte
minst utifran vara klimatmal och det som vi har beslu-
tat hér i riksdagen om att uppna ett transporteffektivt
samhdlle och ett hallbart transportsystem.

Regeringens prioriteringar och det som ledamot
Magnus Jacobsson lyfte &r hur stora resurser som finns
avsatta till den nationella planen for jarnvdg, vdg och
s vidare. Vi har diskuterat dessa prioriteringar tidi-
gare. Det som jag lyfte fram handlade om att &ven nér
regeringen betonar att den inte stéller trafikslag mot
varandra gar det &dnda att se véldigt skilda priorite-
ringar i hur man véljer att resurssétta olika trafikslag.
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Exempelvis har kollektivtrafiken mig veterligen
inte fatt ndgon uppmaérksamhet i regeringens budget
eller politik under mandatperioden. Jag kan inte hitta
nagon satsning pé kollektivtrafiken. Det fairdmedelsne-
utrala reseavdraget ar borta. Fordndringar i formansbe-
skattningen lades aldrig fram. Vi vet ocksa vad som
har hént med kollektivtrafiken. Enligt den senaste kol-
lektivtrafikbarometern har kollektivtrafiken backat
och tappat marknadsandelar i 18 av 21 regioner.

Detta dr nagot som regeringen skulle kunna vilja
att fokusera pa. Men i stéllet sdger man att vi inte ska
stilla trafikslag mot varandra. Jag ser det mer som ett
satt for regeringen att kunna ldgga transporteffektivi-
teten pa hyllan och inte jobba med transportsektorns
2030-mal. Det &r anmérkningsvért och trakigt.

Anf. 63 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! I dag debatterar vi luftfartsfragor. Li-
beralerna och véra tre samarbetspartier ser flygets be-
tydelse for vért land och har under mandatperioden
gjort en ldng rad forbéttringar for flyget.

Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och ar
det land som har langst avstdnd mellan landséndarna.
Utan flyget skulle det bli svérare att jobba och bo i hela
landet och kunna hélsa pé hos sldktingar och vénner.
Foretagens hoga innovationstakt och konkurrenskraft
skulle dessutom forsvaras om inte flyget fanns.

Alla fyra trafikslag — flyg, sjofart, vdg och jarnvig
— maste fungera, och de maste fungera tillsammans.
Det é&r viktigt att binda samman trafikslagen och att
kunna né flygplatserna med sparbunden trafik.

Det ar dérfor positivt att Véstsverige har funnit en
l6sning for den nya jarnvigen Goteborg—Boras med
fyra spar under flygplatsen Landvetter. Det kommer att
O6ka Landvetters upptagningsformaga och attrahera
nya direktlinjer, vilket ar viktigt for den vélutvecklade
industri som finns i Vistsverige.

Regeringen har ocksa utrett forbindelserna till Ar-
landa med syfte att stirka Arlandas konkurrenskraft.
Regeringen jobbar nu med fragan. Och genom Ostlan-
ken far dven Skavsta béttre forbindelser. Den spar-
bundna trafiken till vara flygplatser ar riktigt viktig.

Fru talman! Flyget &r samtidigt satt under press.
Det giller inte minst inrikesflyget. Om vi vill att hela
landet ska leva maste vi underlitta for flygets ater-
himtning efter pandemin, efter att overflygningarna
blivit farre pa grund av Ukrainakriget och efter den pa-
gaende lagkonjunkturen.

Liberalerna och vara samarbetspartier ser flygets
fordelar och det svara dagslaget. Vi har darfor vidtagit
en lang rad atgdrder. Vi har tidigare fattat beslut om
drygt 1 miljard for att kompensera en kostnad fran pan-
demin, da flygplatserna var tvungna att ha sékerhets-
kontrollerna &ppna trots att resendrerna i princip ute-
blev.

Vi har okat stodet till de regionala flygplatserna till
totalt 528 miljoner. Det ska tdcka upp till 75 procent
av flygplatsernas underskott, vilket innebédr en fyr-
dubbling av stodet under mandatperioden.
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Vi utreder samtidigt om flygplatserna Salen, Norr-
koping och Save i Goteborg ska bli beredskapsflyg-
platser och har okat ersdttningen till beredskapsflyg-
platserna med dver 50 procent till 103 miljoner totalt.

Vi har dartill tagit bort flygskatten. Fokus i klimat-
omstéllningen ska vara pa flygets utslépp, inte pé flyg-
resan som siddan. En borttagen flygskatt starker inri-
kesflyget men ocksa utrikesflyget fran framfor allt Ar-
landa och Landvetter. Utan flygskatt blir det mer at-
traktivt for flygbolag att vilja Sverige. Flygskatten av-
skaffades den 1 juli 2025.

Regeringen har tillsatt en utredning som ska redo-
visas i september i ar, det vill sédga fore valet. Den ska
se over det nuvarande basutbudet av flygplatser och
statens roll i det hela. I utredningen ingér ockséa Brom-
mas funktion. Bromma flygplats ska bevaras. Det dr en
viktig transportrelaterad del av Tidoavtalet. Samtidigt
har konsekvenserna av ett minskat inrikesflyg gjort att
flygrorelserna och antalet flyg pd Bromma har minskat
dramatiskt.

Vi bor dock se inrikesflyget dver en langre tidspe-
riod och inte gora forhastade fordndringar, inte minst
med tanke pa klimatomstéllningen och hur det ser ut
med véar beredskap. Det ar darfor intressant att det nu
ocksa startas nya flygforbindelser till Bromma. Reg-
ioner och foretag har gatt samman, dndrat sina resepo-
licyer och lagt fram forslag pa nya flyglinjer. Vi vél-
komnar linjen fran Malmg till Bromma, som startade i
april, samt de tidigare linjerna fran V&xjo och Trollhét-
tan. Det hér dr exempel pa drivkrafter som visar pé fly-
gets betydelse for regionerna och foretagen, ndgot som
bor tas till vara.

Fru talman! Flygets roll i klimatomstéllningen ar
viktig, och Sverige gar fore. Swedavia med sina tio
storre flygplatser och de regionala flygplatserna ar
snart klimatneutrala och undersdker hur laddinfra-
struktur och alternativa bréanslen ska kunna tillhanda-
hallas pa flygplatserna. I flygbranschens fardplan for
ett fossilfritt Sverige dr malet ett fossilfritt inrikesflyg
2030 och ett fossilfritt utrikesflyg 2045.

Det dr samtidigt viktigt att flyget i Sverige har kon-
kurrensneutrala forutsttningar for sin klimatomstéll-
ning. Under det svenska ordférandeskapet beslutades
EU:s grona omstillningspaket Fit for 55 och ett paket
specifikt riktat mot flyget, ReFuelEU Aviation. Utdel-
ningen av fria utsldppsritter kommer att upphora i ar,
2026, och vi far en gemensam lagstiftning om redukt-
ionsplikt av fossilfria branslen i dagens flygbransle.
Flygets utslapp 16ser vi bést pa internationell niva for
att det ska fa effekt, och vi maste anvdnda EU for att
trycka pa och fa en global paverkan.

Pa @mnet konkurrensneutrala forutsittningar for
flyget &r det dags att se ver de resepolicyer som finns
i Sverige. De far inte hindra eller forsvara att man kan
gora effektiva resor inom Sverige och till utlandet. Re-
geringen har dérfor i regleringsbrev krivt att 59 myn-
digheter ska redovisa hur de sikerstéller fardmedels-
neutrala tjénsteresor och om de har kopt héllbara
brénslen under éret. Regeringskansliet inforde en fard-
medelsneutral resepolicy redan 2024.



Fru talman! Mogjligheten att kopa till fossilfritt
brénsle vid flygning tillvaratas inte tillrackligt i dag.
Resepolicyer inom det offentliga och i privata foretag
forordar att andra fardsétt ska véljas framfor flyget,
inte minst inrikes, &ven om det ger betydligt langre res-
tid for den anstdllde och betydligt hogre kostnader.
Detta riskerar att hindra flygets klimatomstallning. I
stallet for hotellovernattningar och dkad betald restid
till den anstéllda kan pengarna ga till inkop av fossil-
fritt brénsle.

Det biobrinsle som produceras i Véstsverige av
ST1 och Preem kan gora inrikesflyget fossilfritt redan
i dag, alltsa 1angt innan 2030. Det géller att stirka ef-
terfragan pa fossilfritt brénsle.

For att na flygbranschens mal om ett fossilfritt flyg
2045 kravs utveckling av en rad tekniker. Biobrénslen,
elflyg och elektrobrénslen ligger nérmast i tid. Flyg-
plan som gér pa vitgas samt minskade hoghojdseffek-
ter ligger lite langre bort.

Energimyndighetens uppdrag att foresla hur vi kan
paskynda sjo- och luftfartens omstéllning till fossilfri-
het redovisades i januari i ar och bereds i Regerings-
kansliet.

Elflyg har potentialen att binda samman mindre,
regionala flygplatser runt om i landet och inom Nor-
den. Liberalerna har ldnge drivit pa for ett utvecklat
samarbete i Norden for att skapa en nordisk flygmark-
nad for elflyg, dar regelverken samordnas. Darfor var
det positivt att Nordens ministrar 2024 skrev pa en de-
klaration om nordiskt samarbete kring elflyg.

Har vill jag ta upp Heart Aerospace, som startade
sin utveckling i G6teborg och utvecklar ett elflygplan
for 30 personer som kan ga 40 mil och som ront stort
internationellt intresse med order pa flera hundra plan,
framst i USA. Jungfruflygningen for att testa planet
kommer att ske i ar, 2026. Foretaget dr samtidigt ett
viktigt exempel pa Sveriges innovationskraft och né-
got som kanske inte hade blivit till om vi inte haft flyg
i grunden. Nér foretaget fanns i Goteborg kom namli-
gen en vildigt stor del av de anstillda fran utlandet.

Sverige star ocksa rustat for utvecklingen av vét-
gasflyg, inte minst baserat p4 den mycket hdga kom-
petens gillande vétgas som finns pé foretaget GKN i
Trollhéttan, som nu expanderar kraftigt.

Fru talman! Liberalerna har linge hir i riksdagen
krévt att regioner och kommuner ska fa upphandla och
finansiera flygtrafik pa samma sétt som i dvriga EU.
Regeringen gav Trafikverket i uppdrag att utreda fra-
gan, och regeringen bereder nu den rapporten.

Fru talman! Det &r inte genom palagor som vi nér
ett fossilfritt flyg utan genom teknikutveckling och in-
novationer. Det dr darfor som jag och Liberalerna, som
teknikoptimister, tror pa flyget och tror att vi kan
komma till ratta med flygets klimatpaverkan, i Sverige
och globalt.

Nu har Sverige éntligen fatt en liberal, borgerlig re-
gering som tror pa flyget och som redan nu vidtagit en
lang rad atgéarder for att stirka flygets framtid och om-
stillning. Vi hoppas att vi kommer att fa fortsatt
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fortroende att bedriva detta viktiga arbete under manga
ar framover.

Jag yrkar ddrmed bifall till utskottets forslag till be-
slut och avslag pa alla motioner.

Anf. 64 JACOB RISBERG (MP):

Fru talman! Under den hér debatten har flera leda-
moter frdn de andra partierna lyft flygets fordel: att
man kan ta sig langt pé kort tid. Det &r sant. Men om
man tror att kritiken mot flyget handlar om att det ar
ett daligt transportmedel i sig har man fullstindigt
missat bade klimatforskningen, klimatdebatten och de
fordndringar vi redan ser runt om i varlden.

Problemet &r att flyget fortfarande till 98 procent &r
helt beroende av fossila brinslen. Vi maste bort fran
det beroendet, snabbt. Utsldppen fran flyget, liksom
frén svenskt flygande i stort, méste minska drastiskt.
Det &r inte ett alternativ; det ar en nddvandighet.

Samtidigt behover vi bade 1 Sverige och inom EU
verka for ndgot som egentligen borde vara sjilvklart:
att det kommersiella flyget slutar subventioneras och i
stillet betalar sina egna kostnader, inklusive den fulla
kostnaden for klimatpaverkan.

Vi vet ndmligen att det kommer att ta tid att gora
de langre flygresorna helt fossilfria. Teknikutveckl-
ingen &r lovande men langsam. Medan vi véntar pa de
stora genombrotten maste vi halla oss inom det begrin-
sade utsldppsutrymme som &terstar om vi ska klara Pa-
risavtalet. Darfor behover ocksa det internationella fly-
get borja betala for sina utslapp, fullt ut.

For att minska flygets klimatpéverkan krévs tva sa-
ker samtidigt: mindre flygande och omstéllning till
fornybara brénslen, elektrobrénslen och elhybridflyg,
dar flyg faktiskt behovs. Men utbudet av dessa brins-
len kommer sannolikt att vara begriansat under Gver-
skadlig tid, och tekniken &r langtifran brett tillgénglig.
Detta betyder att vi maste prioritera. Vi méste minska
flygresorna, och vi maéste avveckla flyget pa de
strackor ddr det redan finns utmaérkta alternativ.

Det finns flera flyglinjer i Sverige som i dag inte
kan motiveras ur ett tillginglighetsperspektiv. Det gél-
ler framfor allt strackor dér tdget tar under tre timmar.
Ett tydligt exempel dr Stockholm—Géteborg, dér flera
avgangar redan i dag har en restid pa under tre timmar.

Lat mig lagga en siffra pa bordet: En enda flygresa
mellan Stockholm och Gé&teborg motsvarar klimatav-
trycket fran 50 000 tagresor. Det ar en orimlighet. Dér-
for menar jag att flyglinjer pa sddana korta strackor bor
avvecklas.

Fru talman! Jag vill ocksa lyfta en annan fraga: kra-
vet pa klimatinformation vid forséljning och mark-
nadsforing av flygresor. Precis som vi har varningar pa
tobaksprodukter och tydliga utslappsuppgifter for bilar
borde det pa ett enkelt och tydligt sitt framgd hur
mycket koldioxid en flygresa genererar, inklusive hog-
hojdseffekten. Det &r en fraga om konsumentupplys-
ning men ocksé om drlighet.

Fru talman! Jag vill 4&ven betona behovet av att for-
bjuda privatjetflyg. Under de senaste fem aren har pri-
vatjetflygningarna i Europa 6kat med 50 procent. Det
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innebér att en mycket liten grupp resendrer star for
mycket stora utsldpp — per person helt orimligt hdga.
Det dr inte forsvarbart. Frankrike, Irland, Nederldn-
derna och Osterrike har redan tagit initiativ inom EU
for att granska regelverket och skérpa klimatatgarder
géllande privatjet. Sverige bor sjalvklart ansluta sig till
det arbetet. Dessutom finns det inget som séger att
Swedavia maste upplata sina flygplatser for denna
verksamhet i den utstrackning som sker i dag.

Fru talman! Jag vill &ven kort prata om hinderbe-
lysningen pa vindkraftverk. I dag krévs av sékerhets-
skdl blinkande hinderljus pa hoga objekt. Men detta
har skapat en helt onddig motvilja mot vindkraften.
Det finns i dag teknik for behovsstyrd hinderbelysning
sa att lamporna bara tdnds nér ett flygplan ndrmar sig.
I Danmark fungerar detta redan i samspel med béade
civilt och militért flyg. I Sverige har utvecklingen ty-
varr stoppats. Det ar dags att dndra pa det.

Fru talman! S4 till Bromma flygplats. Flera utred-
ningar har visat att Bromma kan avvecklas utan att det
paverkar landets behov av flygtrafik. Arlanda ligger
lika néra Stockholm sett till restid och kan ta dver tra-
fiken, forutsatt att terminalerna anpassas. Detta &r
Swedavias ansvar.

Dessutom har pandemin foréndrat flygmarknaden i
grunden. Tjénsteresorna ar permanent farre. Inrikes-
flyget, som dominerade pa Bromma, har minskat med
90 procent, vilket innebdr att Bromma halls 6ppet
framst for affarsflyg och privatjet. Marknaden behover
konsolideras, inte splittras. Trafiken bor samlas pé Ar-
landa.

Och 14t oss inte glomma staden. Stockholm har ett
stort bostadsforsorjningsansvar. Brommaomradet ar
stadens storsta utvecklingsbara markreserv — centralt
placerad och med enorm potential f6r bostdder och in-
frastruktur. Det ar dags att anvianda den.

Fru talman! Sammanfattningsvis star vi infor ett
vagskal. Flyget behdvs, men inte i sin nuvarande form.
Vi maste minska utsldppen, styra om subventionerna,
avveckla onddig trafik och prioritera de transportme-
del som &r hallbara pa riktigt. Det hédr handlar inte om
ideologi, utan det handlar om att ta ansvar — for klima-
tet, resendrerna och framtida generationer.

Jag stér sjalvklart bakom Miljopartiets samtliga re-
servationer men viljer att yrka bifall endast till reser-
vation 10.

Anf. 65 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jacob Risberg, for an-
forandet!

Det &r inga nyheter for oss att Miljopartiet vill
lagga ned flyglinjer och stinga flygplatser och till och
med firar nedldggning av flygplatser med tarta. Jag &r
stolt Gver det jobb som vi tillsammans med regeringen
har gjort for att forstirka flyget, for flyget har verkli-
gen motarbetats under atta forlorade &r med rodgrona
regeringar.

Jag har en fraga till ledamoten Jacob Risberg gél-
lande flygskatten. Jag har forstielse for att ledamoten

30

inte sitter i trafikutskottet, utan hans uppgifter finns
inom utrikesutskottet.

Vad har Miljopartiet for planer for flygskatten om
man efter valet 2026 far majoritet tillsammans med So-
cialdemokraterna, Vénsterpartiet och Centerpartiet?
Vad kommer att hinda med flygskatten?

Under replikskiftet jag hade med Centerpartiets fo-
retriddare, ledamoten Ulrika Heije, framkom att det just
i dag inte finns nagot forslag om flygskatt.

Anf. 66 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack, Rashid Farivar, for fragan!

Det dr en intressant fraga. Vi fyra partier i opposit-
ion gar till val som fyra helt olika partier. Vi anvander
inte kammaren for att kompromissa eller for att
komma fram till olika 16sningar. Det gor vi efter en
eventuell valseger.

Det finns ingen anledning for mig att hér borja re-
censera andra partiers syn pé flygskatten. Jag kan bara
tala om Miljopartiets syn pa flygskatten. Vi tycker
sjalvklart att den bor aterinforas.

Det &r inte rimligt att flyget i dag &r si pass sub-
ventionerat som det dr. Det dr inte rimligt att flyg-
brénsle i dag kostar i princip en tredjedel mot vad mot-
svarande brénsle kostar for bensin- eller dieselbilar.

Det ar inte rimligt att utsldpparna inte betalar for
sina klimatutslépp. Vi &r alla 6verens om att det krévs
att vi minskar klimatutsldppen i varlden och i Sverige.

Det ar kanske inte alltid det man hor frén Sverige-
demokraterna. Men de var atminstone verens om det
nér det kom till den foregadende miljoberedningen.

Vi borde ocksa vara dverens om att det ar utslapp-
aren som ska betala for sina utsldpp. Eller vill vi lagga
den kostnaden pa kommande generationer?

Vill vi fortsdtta att bidra till att klimatforandring-
arna accelererar? Ar det vara barn och vara barnbarn
som ska ta den kostnaden i stillet for dem som véljer
att ta flyget i dag i stéllet for att till exempel dka tag till
Goteborg?

Jag tycker inte att det 4r rimligt. Aven de som fly-
ger maste borja betala for sina utslapp.

Anf. 67 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jacob Risberg, for
svaret!

Jag vill papeka att i Miljopartiets hostbudget fore-
slas att man inte bara ska infora flygskatten utan att
man ska fordubbla den. Jag vet inte om ledamoten vet
om det eller inte. Det dr nagot som ledamoten kan
kommentera.

Niér det giller utslépp fréan flyget star Sveriges inri-
kesflyg enligt statistik fran Transportstyrelsen for 1
procent av Sveriges totala utslapp.

Ledamoten pastar att flyget inte betalar for sina ut-
slapp. Flyget betalar. Passagerarna betalar inte bara
vad deras resor kostar. De betalar 4ven andra kostnader
som annat flyg, till exempel beredskapsflyg, belastar
systemet med.

Nar det géller subventionering subventioneras till
exempel véra tdg och véra végar procentméssigt



mycket mer &n flyg. Flyget ar mer sjilvstandigt &n vara
andra trafikslag. Jag vet inte var statistiken som leda-
moten tar fram kommer ifran.

Jag vill ha en kommentar om forslaget om férdubb-
ling av flygskatten och om subventioneringen av fly-
get. Det dr inte sd som ledamoten péstér.

Det talades om nedldggning av flyglinjer. Vilka
flyglinjer tycker ledamoten ska liggas ned forst? Ar
det den mellan Géteborg och Stockholm eller den mel-
lan Stockholm och Malmo?

Anf. 68 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack for fragorna!

Jag kan borja med den sista fradgan. Jag tycker att
det sjalvklart maste finnas alternativ till flyget.

Vi har fullgoda alternativ, dven om vi fortfarande
har problem pa strickan. Manga tag i dag mellan G6-
teborg och Stockholm tar runt tre timmar. Vi bor kunna
lagga ned den flyglinjen.

Vi hade kunnat satsa pa hoghastighetsbanor. Men
regeringen véljer i stillet att 1ldgga ned och slopa de
projekten. Vi har mojlighet att bygga oss in i framtiden
for att kunna mojliggora utsléppsfria sitt att fardas pa.
Men regeringen ldgger ned de satsningarna. I stéllet
viljer man att subventionera det transportsitt som
slapper ut allra mest per kilometer, det vill sédga flyget.
Visserligen stir det bara for en liten del av Sveriges
totala utslapp. Men det &r bara inrikesflyget. Vi maste
ocksa se till flyget som helhet.

I dag betalar flyget inte en enda krona i skatt for
sina brénslen. Var finns rimligheten i dag? Jag vet att
vi sitter fast i konventioner som gor att vi inte kan ta ut
den avgiften nér vi flyger mellan ldnder. Men négon
maste borja arbeta for att fordndra det. Det kan inte
vara rimligt att det kostar en tredjedel att tanka ett flyg-
plan jamfort med en bil, om man nu hade samma stor-
lek pa tankarna forstas.

Jag forstar inte riktigt hur man ska komma at kli-
matférandringarna och klimatutsldppen om man inte
borjar se var de kommer ifran.

Anf. 69 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag har tidigare varit skolpolitiker. Jag
har i de sammanhangen suttit och pratat med ungdo-
mar och dven pratat med ungdomar som faktiskt har
klimatangest.

Jag tycker att det som just nu sker i var kammare
ar djupt upprérande. Man beskriver saker och ting som
om det vore just vi som orsakar en klimatkris och att
det &r just flyget det beror pa.

Fru talman! Vi kan hélla oss till lite fakta. Sverige
star for 0,1 procent av vérldens alla utslédpp. Sverige ar
ett stort land. Det internationella flyget star for 2,5 pro-
cent av utsldppen, och det svenska flyget star for cirka
4 procent. Det har med avstand att gora.

Réknar vi in skogen ar Sverige i dag ett nettonoll-
land. Sedan varierar det 6ver tid. Det beror pa hur sko-
gen har sin tillvéxtperiod. Vi ska givetvis ta hiansyn till
det.
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Fru talman! Att beskriva Sverige som en katastrof
och tala om hur vi vill att vara barn och barnbarn ska
hanteras ar djupt odrligt. Sverige &r ett foregangsland.
Vi har langt mycket ldgre utslapp 4n alla andra.

Vi borjade langt mycket tidigare. Redan under ol-
jekrisen véxlade vi om. Det dr ingen som i dag skulle
komma pé tanken att sétta en oljetank vid sin villa. Vi
har fjarrvarme och el i olika varianter. Vi har gatt langt
fore.

Ska vi komma at utsldppen ér det inte de hér 4 pro-
centen som &r det mest avgorande. Det &r transpor-
terna. Dar arbetar vi som regering for att fa mer elekt-
rifiering, och vi talar om vétgas.

Inom EU jobbar vi for att vi ska ha CO»_skatt gente-
mot de lander som faktiskt slapper ut. Jag tycker att det
som ségs hér dr upprorande, fru talman.

Anf. 70 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Magnus Jacobsson!

Jag &r inte sdker pd om jag uppfattade ndgon fraga
hir, utan det var enbart en massa pastienden.

Jag héller med om att klimatangest &r ett jéttestort
problem for ungdomar. Jag har sjdlv barn hemma som
saklart kénner av det. Men vad gor regeringen? Den
okar utslappen.

Bara flyget 0kar sina utsldpp med 54 000 ton pa
grund av att man tar bort flygskatten. Man skyller pa
att Sverige bara ér ett litet land. Tank om vi skulle ha
den synen ocksa vad giller 6vriga fragor!

Forst och framst har vi véldigt mycket historiska
utsldpp. Den koldioxid som vi har bidragit véldigt
mycket till forsvinner inte i det forsta taget frdn atmo-
sfaren.

Visst var vi véldigt duktiga pa att stélla om snabbt
i Sverige, framfor allt nar det kom till uppvérmning
och sa vidare. Men nér det kommer till transporterna
Okar utsldppen. De senaste tre dren har vi sett 6kade
utsldpp fran transporter, inklusive flyget. Da kan man
inte séga att vi ar ett foregangsland. Vi kanske var ett
foregéngsland, men vi &r inte det langre. Det dr bara att
kolla pa de klimatjidmforelser som gors i samband med
klimatforhandlingarna varje ar, dar Sverige tidigare
lag i topp. Vi var det bésta landet. Vi hamnade alltid 1
topp i de hér rankningarna. Vi har rasat ned till plats
23, 24, 25 nagonting. Vi dr inte ett foredome langre.

Man kan inte leva pad gamla meriter. Man maéste
fortsétta jobba, och om vi dver huvud taget ska klara
Parisavtalet maste vi ned till nettonollutsldpp ganska
snabbt. Da kan man inte fortsétta att 6ka utslédppen fran
transportsektorn, inklusive flyget.

Anf. 71 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det &r tyvérr det som ar min poing: att
Miljopartiet med sin retorik, som de har hamrat ut i
aratal, far barn och unga i Sverige att ma déligt och
skdmmas for sitt eget land och for den utveckling som
vi har gjort, nér vi trots allt dr bland de bésta i vérlden.

Sedan ar det korrekt, fru talman, att andra ldnder
”catchar upp”. Sa &r det med all teknikutveckling. Na-
gon gér fore; ndgon annan utvecklas. Nér jag studerade
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internationella relationer hade jag en professor som be-
skrev det ungefar som ett cykellopp. Den som ligger i
taten kommer forr eller senare att bli trott. De som lig-
ger bakom hamtar energi, gdr om och ligger fore en
stund, och sa vandrar det sa. Sa dr det &ven med teknisk
utveckling.

Ett av de basta exemplen pé det &r tyskarnas ut-
veckling av jarnvédgen. De véntade; de var lite senare
an Storbritannien, men skillnaden mellan det tyska sy-
stemet och det i Storbritannien &r att tyskarna har ett
samlat jarnvagssystem. De har en standard som gor att
systemet fungerar i hela Tyskland. Sa ar det med tek-
nikutveckling.

Det vi lyfter fram som regering ar att vi ar teknik-
positiva. Ta ett sadant foretag som GKN! De tillverkar
flénsar till jetmotorer, som anvénds i 90 procent av alla
flygmaskiner i vérlden. De tar i dag fram flénsar for att
kunna jobba med vitgasmotorer. Det kommer alltsa att
paverka hela vérldsklimatet. Men det réknas inte in i
den svenska miljokalkylen.

Fru talman! Jag ar djupt upproérd 6ver den retorik
som fors fram. Sverige star for 0,1 procent av utslép-
pen.

Sedan maste jag stélla en vildigt konkret fraga:
Horde jag ratt att Miljopartiet onskar lagga ned flyget
mellan Goteborg och Stockholm? Det skulle jag vilja
ha ett fortydligande av.

(Applader)

I detta anforande instimde Rashid Farivar (SD).

Anf. 72 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Nej, jag vill séklart inte att vara ung-
domar ska skdimmas. Eventuellt ska man skdmmas for
den har regeringen, som 6kar utsldppen. Dér tycker jag
att man ska skdmmas.

Ledamoten sédger att andra lander “catchar upp”.
Absolut, sa dr det. Det ér jéttebra att andra lander kom-
mer i fatt Sverige och att teknikutvecklingen hela tiden
gér framédt. Men om teknikutvecklingen gér framat,
hur kommer det sig da att vara utslapp dkar? Det hand-
lar inte om att andra ldnder kommer i fatt oss i klimat-
rankningen. Det handlar om att vi tappar. Vi 6kar vara
utslapp. Vi minskar vara insatser for att minska utslédp-
pen.

Ledamoten talade tidigare om att vi var ett netto-
noll-land sett till skogstillvixten. Det var linge sedan.
Det har visat sig att vi har anvént siffror som finnarna
tycker &r helt orimliga dérfor att samma typ av skog
raknas pa ett helt annat sdtt i Finland. Férmodligen har
vi riknat fel vad géller var egen skog.

Vara utslépp har 6kat under de tre senaste aren. Ar
det nagra som ska skdmmas tycker jag att det &r den
nuvarande regeringen.

Vad giller flyget mellan Goteborg och Stockholm
ar det klart att det inte kan 1dggas ned hur som helst i
ett svep. Men det &r inte rimligt att man ska behdva
flyga pé strackor dér taget tar under tre timmar. Vi
maste se till att stirka jarnvagen mellan Stockholm och
Goteborg sa att man kan dka frén Stockholms centrum
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till Goteborgs centrum pa tre timmar. Da kan vi lagga
ned den linjen, tycker jag.

Anf. 73 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag tackar for en spénstig debatt om
flyget.

Flyget ar viktigt for tillvixt och utveckling i alla
delar av landet. Utan flyget gér det inte att driva fore-
tag och rekrytera personal pa alla platser i Sverige. Fré-
gan ar vilken regering som skulle vara bist for flyget i
Sverige och for flygets framtid.

Den moderatledda regeringen har bland annat hojt
stodet till de regionala flygplatserna, tagit bort flyg-
skatten och gett uppdrag att dndra resepolicyer sa att
man inte véljer bort flyget per automatik. Vi har ater-
upptagit arbetet med att utveckla Arlanda och har en
utredning igdng som ska titta pA Brommas framtid med
tanke pa all den teknikutveckling som sker inom fly-
get.

Pé den andra sidan i politiken spretar det ordentligt.
Socialdemokraterna och deras stodpartier inforde flyg-
skatten. Nir det var pandemi fick flygplatser soder om
Stockholm inget stod.

Det ar lite underhallande att hora ledamoten
Kasirga tala sig varm for Arlanda. Det &r lite méarkligt
med tanke pé att nar den slutrapport som Arlandaradet
tog fram forra mandatperioden, som innehéll ett antal
forslag for att utveckla Arlanda flygplats, var klar och
skulle presenteras stdllde man in en presskonferens
som redan var planerad. Allt det stilldes in, och rap-
porten hamnade i papperskorgen.

Tidopartierna &dr rorande dverens om flygets bety-
delse for Sverige och vikten av att ha en politik som
ger bra forutséttningar for flyget.

Fru talman! Vi ser en fantastisk teknisk utveckling.
Flygmarknaden kommer att fordndras, och i ljuset av
det dr det faktiskt manga lander som tittar p4 hur man
ska kunna anldgga en flygplats som har ett cityndra
lage.

Med tanke pa osédkerheten kring vart flygmark-
naden ska ta vdgen och den enorma tekniska utveckl-
ing som &r pa gang vore det direkt oansvarigt att lagga
ned Bromma flygplats. Det finns ingen motséttning
mellan Bromma och Arlanda. De kan ha helt olika
funktioner pa en framtida flygmarknad i Sverige. Vi
vill utveckla Arlanda men ar ocksa ridda om Bromma
eftersom flyget ar under stor omdaning.

Sedan skulle jag vilja ldmna en sakupplysning. Ka-
dir Kasirga later paskina att regeringen skulle ldgga
ned flyglinjer till flera orter i Sverige. Det dr en ren
osanning.

Det som har hént &r att Trafikverket har signalerat
att for nésta period, det vill sdga 2027, kommer peng-
arna inte att récka till alla de flygstrackor som i dag &r
upphandlade. Men det giller ju nésta arsbudget; det
vill sdga att det finns gott om tid att ta fram forslag for
att rddda de hér flyglinjerna.

Fru talman! En sak dr helt sdker: Med Socialdemo-
kraterna och deras stodpartier kommer flygets forut-
sattningar i Sverige att bli betydligt sdmre. Fragan ar



hur i hela friden Socialdemokraterna ska kunna sékra
pengar till de upphandlade flygstrickorna om man ska
samarbeta med Miljopartiet och Vénsterpartiet. Det
skulle vara riktigt daligt for tillvaxt och utveckling och
for forutsittningarna for svenskt flyg med en socialde-
mokratiskt ledd regering med de stddpartier som man
har i dag.

(Appléder)

Anf. 74 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Maria Stockhaus ndmnde mitt namn
och Socialdemokraterna. Men jag vill borja med
Bromma flygplats.

Bade jag och ledamoten Maria Stockhaus kommer
fran Stockholm, och vi har sett hur utvecklingen har
varit pd Bromma flygplats. Under de hér fyra aren har
den hir regeringen tillsammans med Sverigedemokra-
terna pumpat in 100 miljoner kronor varje ar i en flyg-
plats som har ekat tom.

Nu har det etablerats négra flyglinjer. Vi far se om
de kommer att klara sig; det 4r en annan fraga. Men det
hir dr en flygplats som ligger mitt i Stockholm och
som marknaden har ldmnat. Aktdrerna i branschen do-
mer ut flygplatsen. Swedavia, som dger driften av flyg-
platsen, har flera ganger sagt att den inte ar l6nsam.
And& hér vi Moderaterna i kammaren forsvara hur
slosaktigt man skoter ekonomin fér Bromma flygplats.
Det férvanar mig faktiskt.

Vi vet ocksa att Stockholm lider brist pa bostédder.
Det ér inte Lidingd kommun som bygger hyresritter.
Det dr inte Danderyd som bygger hyresritter. Det &r
Stockholms stad, sédrskilt nar Socialdemokraterna leder
styret i Stockholms stad. Det 4r d4 man bygger hyres-
ratter. Det dr d4 man bygger bostéder.

Jag skulle gérna vilja hora fran Maria Stockhaus
hur man motiverar en flygplats som ekar tom och som
fram till i dag néstan bara har anvints av afférsjet och
av rika mén som flyger med sina mopsar till Alperna.
Hur motiverar man det har?

(Applader)

Anf. 75 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Jag tycker att man kanske ska ldgga lite
band pa sig nér det géller raljerandet. Jag har varit ute
och tréffat privatjet-aktdrerna som har flygtrafiken ute
pa Arlanda. De beskriver att stora svenska foretag &r
helt beroende av denna verksamhet, sa det handlar om
betydligt mer 4n rika affdrsmén som flyger mopsar till
Alperna.

Bromma flygplats &r ocksé viktig ur beredskaps-
synpunkt. Nar man har med viktig infrastruktur att
gora kan man inte titta pé ett separat ar eller pa ett eller
tva ar framat. Man maste hoja blicken och titta kanske
50 ar framat. Om vi ldgger ned Bromma och bygger
bostdder dar kommer vi aldrig att kunna aterskapa en
flygplats sa nira Stockholm city.

Vi vet ocksé att ett svenskt foretag ar pa vég att
lansera elflyg, och nu senast testkdrdes mindre trans-
portdronare pd Bromma flygplats. Den hédr utveckl-
ingen dr pa gang. Vi vet att den kommer, och den typen
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av verksamhet gér inte att ha pa Arlanda. Det gér inte
att blanda stora jetplan med de har mindre farkosterna,
for de dyker i backen om det inte dr vildigt lang tid
mellan start och landningar. Det handlar om stora plan
och mindre plan.

Det ar jatteviktigt att vi bygger bostdder, men pro-
blemet &r att vi har s& mycket regler i Sverige att nér vi
bygger bostédder dr det ingen som har rad att efterfraga
de hyresritterna. Jag &r ordférande i Sollentunahem.
Vi har renoverat och byggt bostdder och har svért att
hitta ménniskor som har rad att hyra dessa. Det beror
inte pa att vi inte forsoker att bygga billigt, utan det
beror faktiskt pa att det ar svart att gora det med de
regelverk och de kostnader vi har. Bostadspolitiken
kanske hér hemma négon annanstans.

Man maéste som sagt hoja blicken. Vi méste vaga
sdga att vi kan satsa pd Arlanda och utvecklingen dér,
men med tanke pa den framtid som flyget har och den
teknikutveckling som finns har vi inte rad att ligga ned
val fungerande infrastruktur i ett sddant fantastiskt lage
som Bromma har.

(Appléder)

Anf. 76 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Maria Stockhaus
for svaren!

Forst och framst &r Bromma flygplats ingen bered-
skapsflygplats — det &r den inte — och nér det géller de
samhdéllsviktiga tjansterna som finns pa Bromma flyg-
plats har ju utredningarna tidigare visat att dessa tjans-
ter skulle gé att 16sa dven p& Arlanda. Det &r alltsa ett
argument som inte riktigt gér hem, eftersom det finns
utredningar som har visat ndgonting annat.

Nér det géller Stockholms utmaningar med bostéa-
der &r det en fraga som inte bara géller for stockhol-
marna, utan den ber6r faktiskt hela Sverige. Stockholm
ar ju katalysatorn for néstan hela den svenska ekono-
min nér det géller att tillhandahalla bostdder for nya
svenskar och for nyinflyttade stockholmare, nir de
kommer till Stockholm.

Regeringen har under mandatperioden gjort ndgon-
ting véldigt intressant. Det &r i dag mycket billigare att
hyra 130 hektar mark av Stockholms stad an att hyra
en trea i Stockholm — Swedavia betalar bara 7 500 kro-
nor till Stockholms stad!

Fru talman! Vi tror pa framtiden och pa elflyget,
héllbara brinslen och allt det, men elflygets framtid
hénger inte pa Bromma flygplats. Det gor inte det. Jag
tror att ledamoten Maria Stockhaus ocksé vet om det.

Det finns manga andra flygplatser som latt skulle
kunna rdcka upp handen och séga: Ta oss! Vi ér redo.
Vi kan ta en sadan hér investering och ett sadant hér
projekt.

Bromma flygplats har dock spelat ut sin roll. Det dr
dags att ga vidare.

(Applader)

Anf. 77 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Om man tror pa teknikutvecklingen
bor man se att det finns mojligheter att flyga in till
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huvudstaden. Aven om man pa en flygplats ricker upp
handen och sdger att man vill ha elflyg ar vél hela vit-
sen med flyget att man ska ta sig mellan punkt A och
punkt B. Vi behover alltsa se till att det finns el-
flygskapacitet pa alla svenska flygplatser. Ménga
kommer att vilja flyga till Stockholm och komma in
till stan snabbt, och da d4r Bromma helt fantastiskt.

Fru talman! Jag tycker 4nd4 att det ar lite intressant
att ledamoten Kasirga i andra replikskiften och dven i
sitt anforande gick véldigt hart pa att regeringen skulle
lagga ned flygstrackor. Jag forsdker da att forklara att
det hér dr en fraga for budgeten 2027.

Tidopartierna har alla en véldigt positiv instillning
till flyget. Det har vi visat genom ett antal beslut och
propositioner. Om det nu behdvs extra medel i budge-
ten 2027 &r min frdga — och nu det blir en retorisk
fréga: Vilken regering tror Kadir Kasirga har storst
chans att fa till en hojning av budgeten foér upphand-
lade flygstrickor?

Med tanke pa Miljopartiets och Vénsterpartiets in-
stillning till flyget har jag véldigt svart att tro att man
kommer att ricka upp handen och sdga att det ar dar
pengarna ska satsas. Man vill ju ldgga ned flygstrackor
och hoja flygskatten, och under pandemin visade man
vildigt tydligt att man inte ville att flygplatser sdder
om Stockholm 6ver huvud taget skulle dverleva.

Hur ska man fa till de miljoner som kravs for att
sakra trafiken till Hagfors, till exempel, och till Kram-
fors och mellan Ume4 och Ostersund? Fér alla dem
som virnar de flygstrackorna kénns det nog vildigt
osikert att rosta pa Socialdemokraterna i valet i host.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)

§ 6 Cykelfragor

Trafikutskottets betdnkande 2025/26:TU13
Cykelfragor (skr. 2025/26:56)
foredrogs.

Anf. 78 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Fler uppmanas cykla, men rédslan for
stolder bromsar utvecklingen. Sa lyder en rubrik fran
Svenska Stoldskyddsfoéreningen i en text publicerad pa
Internationella cykeldagen den 3 juni i fjor. Jag far ty-
varr siga att rubriken slar huvudet pé spiken.

For tre veckor sedan hade Riksdagens cykelnétverk
ett vildigt givande seminarium med inriktning pa cy-
kelstdlder. Utover cykelstolder stod dven ett nationellt
cykelregister pd agendan. Jag tdnkte aterkomma till
detta senare i mitt anforande, fru talman.

Rédslan for att fa sin cykel stulen — eller att man
féatt sin cykel stulen — forefaller vara det enskilt storsta
hotet mot att cyklingen i Sverige ska dka. I den artikel
jag nyss nidmnde tar Svenska Stoldskyddsféreningen
upp nédgra punkter ur den undersdkning man l4tit De-
moskop gora.
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Det dr faktiskt lite sorgliga siffror som presenteras.
Over 40 procent uppgav att de undviker att cykla av
radsla for att fa cykeln stulen, och 17 procent av dem
som fatt sin cykel stulen slutar helt att cykla.

Fru talman! Vidare framgar i Demoskopundersok-
ningen att 30 procent av dem som faktiskt blivit be-
stulna valde att inforskaffa en begagnad cykel. Risken
ar saklart att man d& omedvetet koper en stulen cykel
och darmed bidrar till att det blir fler stulna cyklar.

Négot gliddjande ar dock att cykelstdlderna mins-
kar. Tidigare ar har runt 60 000 cyklar anmalts stulna,
men méngden har minskat mérkbart. Mellan 2022 och
2023 var minskningen 8 procent, och 2024 var minsk-
ningen ytterligare 5 procent. I fjor var minskningen
hela 15,2 procent. D4 anmaéldes 46 497 cyklar stulna,
varav ungefar en fjardedel var elcyklar.

Forsékringsbolagen betalade samtidigt ut ersétt-
ning for 36 000 stulna cyklar 2024. Alla stulna cyklar
blir alltsd inte forsdkringsdrenden. Virdet pa dessa
36 000 cyklarna var ungefar 230 miljoner kronor. Det
totala virdet pa de stulna cyklarna torde dock vara be-
tydligt hogre, d& morkertalet bedoms vara stort.

Fru talman! Vad kan vi da gora at detta problem,
och vart tar alla stulna cyklar vigen? En del stannar
saklart kvar i Sverige, medan en stor del bedéms
hamna i de forna Oststaterna. S& sent som den 14 mars
gjorde tullen pa Lernacken pa Oresundsbron ett tyvirr
sdllsynt beslag. Man stoppade dé en transport med nio
exklusiva sport- och racercyklar som var pa vég till Po-
len frén Danmark.

Denna gang var det vil Guds forsyn att det var en
transport som gick via Sverige pé vég till Polen, for nér
det géller att uppticka stdldgods som fors ut ur Sverige
ar tullens resurser alldeles for knapphéndiga. Som ett
resultat av Oppna grinsers politik kan stdldgods sé gott
som riskfritt foras ut ur Sverige, och tullen ar tydlig:
Stoldligor har satt i system att dammsuga Sverige —
och sdkerligen inte bara Sverige utan hela Visteuropa
— pa cyklar som stjils for vidare transport och forsalj-
ning i Osteuropa. Risken for upptickt ir forsumbar.

Tullen uppger foljande: I Skéne finns inga kinda
exempel dar omfattande stdlder pa svensk mark avslo-
jats vid utforsel ut ur landet.” Jag har sjilv besokt den
skéanska tullen, och de vidimerade att resurser saknas
for att kontrollera utgdende gods. Jag menar att storre
resurser verkligen borde ga till tullen for att de i 6kad
omfattning ska kunna gora kontroller pa utgédende
gods.

Nér det géller andra atgérder kan saklart alla och
envar anvéinda kraftiga, och flera, 1&s pa sin cykel. Det
kan absolut ha effekt och forsvéra en del stolder. Fler
patrullerande poliser, och framfor allt fler fordonskon-
troller, skulle definitivt gora nytta. Bittre, och kamera-
bevakade, cykelparkeringar skulle ocksa hjilpa till.

Jag tinkte ocksé aterkomma till fragan om ett nat-
ionellt cykelregister, vilket avhandlades pé seminariet.
Om man inforde ett europeiskt register som kopierar
hur det fungerar med register for bilar, motorcyklar
och tyngre fordon hade det sjdlvklart varit betydligt
svarare att avyttra stulna cyklar — till och med i



Oststaterna. Jag har dock svart att se att det ndgonsin
kommer att byggas upp ett sddant register.

Dar aterkommer vi till frégan om det skulle vara ett
nationellt register och vad man som cyklist vore villig
att betala for ett sddant, for det vore séklart inte gratis.
Fragan &r ocksd om det skulle vara obligatoriskt och
om det skulle baseras pd ramnummer eller pd annan
identifikation. Jag &r 6vertygad att vi inte 16ser den fré-
gan hér i dag, men jag dr Oppen for att utreda den vi-
dare. Aven om slutsatsen blir att detta inte ska genom-
foras statligt utan genom privata initiativ ar det namli-
gen en fradga som vi verkligen skulle behova se dver.

Fru talman! For att aterkomma till det jag sa i in-
ledningen: Fler uppmanas att cykla, men rddslan for
stolder bromsar utvecklingen. Vi maste verkligen
skérpa véra insatser for att stoppa dessa stolder.

Fru talman! Ar 2024 omkom 24 cyklister, vilket &r
en minskning med tva fran aret dessforinnan. Fem av
dessa fardades pé elsparkcykel. Samtidigt som vi kan
se hur allvarligt skadade i trafiken 6verlag har minskat
sedan millennieskiftet pekar kurvan tyvérr i motsatt
riktning for cyklisterna. Vi ser ocksa hur elsparkcyk-
larnas popularitet speglas i olycksstatistiken: Ar 2024
rapporterades 4 476 personskadeolyckor med dessa
fordon.

Nér jag tittar ut i mitt kvarter dir hemma ser jag
numera séillan barn pa cykel. De kommer i stillet pa en
elsparkcykel, och de kommer ofta i hogre hastighet &n
vad de pa cykel gor. Olycksutvecklingen &r dramatisk.
Pa bara ett ar, mellan 2023 och 2024, 6kade antalet
personskadeolyckor fran 3 425 till 4 476.

Samtidigt rapporterar Trafikkontoret Stockholm att
resor med uthyrda elsparkcyklar minskat med ungefér
en tredjedel sedan 2021, varfor mycket tyder pa att
olyckorna sker pé egna elsparkcyklar. Néstan halften
av alla olyckor relateras till personer under 25 ar, och
tre fjardedelar &r singelolyckor. Fortsétter denna trend
menar jag att ndgot maste goras, trots att jag inte dr en
vén av onddiga regleringar.

Fru talman! Regelverket for cykelpassager och
cykeldverfarter gor det onddigt svart for samtliga som
ar ute i trafiken — helt i onddan. Att det ska vara létt att
gora ritt i trafiken maste vara vigledande i arbetet for
att stirka en séker trafik. Darfor behover regelverket
mellan cykelpassage och cykeloverfart likriktas. Vél-
digt fa cyklister och bilister kénner till skillnaden mel-
lan dessa bada korsningar mellan viag och cykelvag.
Bist och sikrast for alla vore om cykeldverfarter helt
enkelt gjordes om och blev cykelpassager. Cyklisten &r
den oskyddade, inte bilisten.

Avslutningsvis, fru talman, vill jag sla ett slag for
att aterinfora trafiklekskolorna. Att redan i ung élder
lara sig trafikregler och trafikvett dr nadgot man har
nytta av resten av livet. Trafiklekskolorna hade en upp-
byggd trafikmiljé med malade végar, trafikskyltar och
Overgangsstille, som i verkliga livet. Man larde sig allt
fran stopplikt och hogerregeln till hastighetsskyltar
och att 1dmna foretrdde. Trafiklekskolorna gjorde la-
randet enkelt och lustfyllt och forberedde barn for att
ge sig ut i trafiken. Dessa trafiklekskolor kan faktiskt
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rddda liv, och jag hade vdlkomnat att de ateruppratta-
des.

Sedan 1995 har andelen barn som gér och cyklar
till skolan ungefér halverats, och en stor grund i detta
ar fordldrars oro. Samtidigt har mycket gjorts for att
barns gang- och cykelvigar till skolan ska vara trygga.
Det &r kanske dags for en upplysningskampanj till for-
dldrar for att f& fler barn att vélja cykeln eller for den
delen promenaden som det naturliga valet for att ta sig
till skolan.

I en vérld dér stillasittandet breder ut sig &r det hog
tid att vdnda trenden och lita barnen komma ut och
rora pa sig. Lat barnen fa chansen att vélja cykeln till
skolan! Cykeln é&r lekfull, cykeln 4r balans och moto-
rik, cykeln dr motion, cykeln ar frisk luft — och framfor
allt &r cykeln frihet!

Anf. 79 INGA-LILL SJOBLOM (S) replik:

Fru talman! Jag blev ganska nyfiken pé dig och det
hir med ett nationellt cykelregister, Patrik Jonsson. Jag
missade ju den foreldsningen eftersom jag var sjuk,
men jag undrar hur du tycker att det ska se ut. Vi har
ju en motion om detta, och jag vill bara friga dig:
Skulle du kunna ténka dig att rosta med oss for att in-
fora ett cykelregister?

Hur det sedan blir, alltsd om det ar ett frivilligt eller
tvingande register, dr ju en annan sak, men det kan go-
ras en utredning om att infora ett register. Star du
bakom var motion, Patrik Jonsson?

Anf. 80 ANDRE VICE TALMANNEN:
Jag far pAminna om att inte dua varandra i debatten
utan sdga “ledamoten” eller dennes namn.

Anf. 81 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Inga-Lill Sj6-
blom for fragan. Att det dr en mycket angeldgen fraga
kan vi nog vara dverens om.

Rent krasst: Nar det géller att rosta pa varandras
forslag vet vi ju alla hur det fungerar, det vill sdga att
man brukar rosta inom sitt eget block.

Jag vill dock dndé dterkomma till att fradgan absolut
skulle behova belysas. Ar det ens méjligt att fa till
stand ett sddant hir register fran statligt hall? Det hade
val formodligen blivit bast och mest omfattande om
det gjordes statligt, men jag tinker ocksa att kostnaden
kan skena. Man betalar ju en registerhdllningsavgift
nir man har ett fordon, till exempel — &r cyklisterna
villiga att gora detta? Rent samhillsekonomiskt ar fra-
gan om kostnaderna skulle dverstiga vad alla stulna
cyklar kostar, for da faller ju lite grann vitsen med det.

Pa fragan om jag 4r villig att rosta pa forslaget kan
jag svara rakt av att det kanske inte later sig goras.
Framfor allt menar jag dock att fragan borde utredas.
Nar det kommer till frigan om huruvida vi verkligen
ska ha ett sadant hér register dr mitt svar att jag tycker
att det hade varit vildigt vilkommet. Om det sedan
landar pa privata initiativ eller pa staten vet jag inte.
Sannolikt skulle det landa pa privata initiativ.
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Jag véilkomnar frégan fran Inga-Lill Sjoblom och
uppskattar engagemanget.

Anf. 82 INGA-LILL SJOBLOM (S) replik:

Fru talman! Tack for svaret, Patrik Jonsson!

Jag hoppas att vi i framtiden kan arbeta ihop for att
ett sddant forslag ska bli verklighet. Det dr ndmligen
ett viktigt forslag for att folk ska fa behélla sina dyra
cyklar. Sedan kan kanske jag ocksa tycka att det ska
vara ett privat register, for jag tinker dven pa de cyklar
som Patrik Jonsson pratade om, det vill sédga de som
byggs ihop. Man far sd ménga cyklar stulna och
plockar ihop en cykel. Ska det vara ett register?
Kanske inte, men jag skulle vilja utreda fragan.

Anf. 83 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Ibland hade jag kanske vilkomnat lite
bredare samarbeten och att det kunde fungera an-
norlunda i riksdagen. Men detta kan ju mycket vil
landa 1 att vi hittar en samsyn; det skulle vara vilkom-
met.

Det hénder ju att cykeln hittas av polisen och att
man far tillbaka den pa grund av att man har ett regi-
strerat ramnummer. Négonting skulle kanske ga att
gora till en rimlig kostnad. Kanske skulle det forsvara
stolder. Det skulle i alla fall 6ka mdjligheterna att hitta
cykelns dgare.

Vi kan nog vara ¢verens om att det &dr vildigt job-
bigt att fa sin cykel stulen. Man kdnner sig pa nagot vis
krénkt; det dr en olustkdnsla. Vildigt manga viéljer till
och med att sluta cykla helt och héllet, som Demos-
kops undersokning visade.

Jag har sjélv fatt tva cyklar stulna. Jag minns det
som ett obehag — det kommer pé ndgot vis néra inpa.
Det ar inte tillndrmelsevis som ett inbrott, men det ar
dnda en kriankning av ens integritet.

Jag hoppas att vi hittar en bra vdg framat har.

Anf. 84 INGA-LILL SJOBLOM (S):

Fru talman, &horare pé laktaren och ni som sitter
hemma och tittar pa tv eller pa dator!

Vi debatterar i dag trafikutskottets betdnkande
TU13 Cykelfrdgor. Socialdemokraterna stir bakom
samtliga sina reservationer, men for tids vinning yrkar
jag bifall endast till reservation 1.

Varje dag tar manniskor i vért land cykeln till job-
bet, till skolan, till trdningen eller till mataffaren. Det
ar ett val som dr bade klimatsmart, hdlsosamt och
platsbesparande. Det dr ett val som gynnar hela sam-
hallet, men det dr ocksé ett val som alltfér ofta gors
trots bristande infrastruktur, otrygga trafikmiljoer och
politisk passivitet.

Vi socialdemokrater vill d4ndra pa detta, for vi vet
att cyklingen inte bara dr en frdga om valfrihet i trans-
portsystemet. Den &r en del av 16sningen pa flera av
var tids storsta utmaningar: klimatférandringen, trang-
seln i véra stdder och den forsimrade folkhdlsan. Om
cykeln verkligen ska kunna spela den roll som den for-
tjdnar i svensk trafikpolitik kridvs dock politisk vilja
och mélmedveten styrning.
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Darfor foreslar vi att ett nationellt mal for cykeltra-
fiken upprittas av regeringen. Det ar dags att Sverige
gér fran fina ord till faktisk handling. Vi vill se ett tids-
satt och kvantifierat mal, till exempel att cykeltrafiken
ska fordubblas till ar 2035. Detta ar fullt mojligt, men
da krévs att cykelpolitiken gors till just det som den
bor vara: en integrerad del av samhillsplaneringen,
inte en parentes.

Vi ér inte ensamma i det har. VTI, Statens vig- och
transportforskningsinstitut, fick &r 2021 i uppdrag att
ta fram ett underlag for ett sddant mél. Det redovisades
2022. Vi anser att regeringen bor ta till vara dessa for-
slag och sétta fart mot ett mer hallbart, hdlsosamt och
cykelvénligt Sverige. Varfor har regeringen véntat sa
lange?

Fru talman! Vi behover bygga ut cykelinfrastruk-
turen pa ett mer systematiskt sétt. I dag &r det alltfor
manga som cyklar i miljoer som inte &r sikra. Det sak-
nas sammanhingande cykelvédgar. Det saknas belys-
ning. Det saknas ocksa planering pé regional nivé for
att underlétta cykelpendling mellan kommuner.

Forra veckan fick vi i utskottet reda pé att Trafik-
verket under 2025 hade byggt 40 kilometer cykelvég.
Sverige dr ganska langt. Nu vet jag att strackan Upp-
sala—Bjorklinge dr med i denna statistik. Den cykelba-
nan dr 20 kilometer lang och star alltsa for hilften. Den
ar snart klar; man har kommit halvvigs.

De flesta cykelbanor byggs i stader, dar det dr kom-
munen som ar huvudman. I 80 procent av fallen &r det
kommunen som har de flesta cykelbanorna. Nir ska vi
fa trygghet ute pa landsbygden? Det &r dér Trafikver-
ket bygger cykelbanor.

Fru talman! Sarskilt viktigt dr detta for barn och
unga. Att kunna cykla till skolan ska vara en sjdlvklar-
het, inte ett risktagande. Genom att skapa trygga cy-
kelvédgar bygger vi ocksa en kultur dir cykeln blir ett
naturligt val fran tidig alder. Det &r en investering i
framtida hélsa, i mobilitet och i trygghet.

Vi vill att fler barn och ungdomar ska vdxa upp
med cykeln som ett sjdlvklart firdmedel, inte med
skjuts till skolan som norm. Det &r inte bara klimatpo-
litik utan ocksé frihetspolitik att barn sjélva kan ta sig
till skolan, till fritidsaktiviteter och till vanner.

Fru talman! Vi vill uppméirksamma att de omfat-
tande cykelstolderna &r ett hinder for 6kad cykling. De
leder till stora kostnader for bade enskilda och forsak-
ringsbolag. De avskriacker dven manga fran att cykla,
da man inte vet om cykeln star kvar ndr man kommer
for att hamta den.

Vi vill lyfta fram att regeringen bor ta flera olika
initiativ och bland annat se dver behovet av att inritta
ett cykelregister for att motverka cykelstdlder och an-
nan organiserad kriminalitet som &r riktad mot cykeld-
gare. Det finns ju tva sorters tjuvar: de som tar en cykel
bara for att de ska komma ivdg ndgonstans och de som
planerar sina stolder.

Vi har ju redan ett bilregister som fungerar bra.
Varfor inte anvdnda samma princip for cyklar? Det
skulle gora det svarare att sdlja stulna cyklar och en-
klare att aterfa sin egendom.



Fru talman! Vi behover ocksa anpassa lagstift-
ningen till ny teknik. Elcyklar blir allt vanligare. Det
ar ett gladjande steg mot ett mer hallbart resande, men
utvecklingen gér s& snabbt att lagstiftningen inte
héanger med.

Vi vill dérfor att regeringen driver pa for en gemen-
sam EU-standard for laddning av elcyklar. Det ar en
enkel atgird som skulle kunna férenkla vardagen for
manga konsumenter, minska sérbarheten och dessu-
tom stérka sikerheten.

Manga av oss hir i kammaren vet hur svart det ar
att fa in batteriet hér i riksdagen; man maste ga bakvé-
gen. Det méste finnas ett annat sétt.

Det giller inte minst att forebygga brénder och ex-
plosioner kopplade till cykelbatteriet. Detta ar ett vax-
ande problem som fortjanar mer uppmérksamhet. Vi
vill se mer forskning och bittre reglering. Det handlar
om trygghet och tillgénglighet och om att Sverige ska
ligga i framkant i den grona teknikomstallningen.

Fru talman! Det héir ar inte ndgon marginell fraga
eller ndgon cykelpolitisk nischdebatt. Det hér handlar
om framtidens transporter, framtidens folkhélsa och
framtidens klimatmal. Det handlar om en politik dar vi
inte bara planerar for bilen utan ocksé for ménniskan.

Vi socialdemokrater vill gora livet enklare, tryg-
gare och hallbarare for dem som viljer cykeln. Det
krévs investeringar, men framfor allt krdvs en tydlig
politisk inriktning. Ett nationellt mal for cykling &r inte
bara ett styrmedel utan ocksa en viljeyttring om vilket
sambhélle vi vill bygga.

Till er i regeringsunderlaget vill jag sdga foljande:
Ni pratar gérna om frihet, ansvar och langsiktig hall-
barhet. Visa da att ni menar allvar! Stéll er bakom ett
nationellt mal for cykling! Det &r klokt, det &r konkret
och det ar vad Sverige behover.

(Applader)

I detta anforande instimde Kadir Kasirga (S).

Anf. 85 MARLENE LUND

KOPPARKLINT (M):

Fru talman! Nistan alla vi svenskar har nigon gang
lart oss cykla. Vi minns friheten, balansen, farten och
kénslan av att plotsligt ta oss fram pa egen hand. Men
cykelfragor handlar inte om nostalgi. De handlar om
hur ménniskor faktiskt tar sig till jobbet, till skolan och
ut i livet. Det dr dérfor vi méste prata mindre om sym-
boliska mél och mer om en fungerande verklighet.
Ménniskor bdrjar inte cykla mer for att staten sétter
nya rubriker. Ménniskor borjar cykla mer nér det &r
tryggt, enkelt och mdjligt i vardagen.

Cykeln ar ett viktigt transportmedel. Den bidrar till
béttre hélsa, minskad trdngsel och ett mer hallbart
transportsystem. [ stider som min hemort Karlstad
fungerar cykeln ofta mycket bra, sérskilt for kortare re-
sor. Dér kan den vara ett sjilvklart val i vardagen. Men
Sverige &r storre dn sina stadskdrnor. I stora delar av
landet &r avstanden langa och alternativen fa. Dar ar
bilen inte ett problem utan en forutséttning for att var-
dagen ska fungera.
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Det &r inte mdjligt att bygga jarnvag till alla landets
delar, och det 4r inte ett hallbart resande att tinka att
man ska kunna cykla 6verallt. En serids trafikpolitik
maste darfor stirka cyklingen dér den fungerar bast
och samtidigt vdrna framkomligheten i hela landet och
att kommunerna bygger upp en sddan struktur.

Nér vi talar om cykelfragor talar vi oftast om klimat
och stadsplanering. Alltfor séllan talar vi om barnen.
Varje dag cyklar barn till skola, tréning och kompisar.
Cykling ger frihet, hdlsosam rorelse och sjélvstindig-
het, och det ska vi frimja. Men vi vuxna har ocksa ett
ansvar. Siffrorna ar allvarliga. I Sverige skadas cirka
2 800 barn varje ar sa allvarligt i cykelolyckor att de
behover uppsoka sjukhus. Det innebér i snitt sex barn
varje vecka. Cykelolyckor dr den vanligaste trafiko-
lyckan bland barn under 15 ér.

Trots att det dr lagstadgat att barn under 15 ar ska
bira hjalm anvinder bara 64 procent av dem det. 1
olyckor med elsparkcyklar saknade 6ver hilften av de
skadade barnen hjalm. Det hér &r inte bara statistik i en
rapport. Det hér &r barn som fér bestiende men och fa-
miljer som far sin vardag fordndrad pa ett dgonblick.
Folksams cykelhjdlmstest fran 2025 visade att en délig
barnhjalm ger fyra ganger storre risk for hjarnskakning
dn en bra barnhjélm, trots att alla testade hjdlmar var
EU-godkénda. Godként &r alltsé inte alltid tillrackligt.

Trafiksdkerhet handlar dérfor inte bara om teknik
och infrastruktur. Det handlar ocksd om att skapa en
kultur dér barns sikerhet alltid kommer forst, och detta
maste vi prata &nnu mer om. Det handlar om sékrare
trafikmiljéer runt skolor, battre underhall av cykelva-
gar och tydlig information till férdldrar och barn. Det
handlar ocksd om att hjdlmanvéndning maste tas pa
storre allvar. For att barn ska kunna cykla tryggt utan
att riskera liv eller hélsa maste vi detta pa allvar, se till
att genomforandet blir mycket béttre och upplysa for-
dldrar om hur viktigt detta dr. Det dr inte en detalj i
trafikpolitiken; det &r en grundlaggande trygghetsfraga
att barn kan cykla sékert till skola, lek och fritidssys-
selsittning.

Cykeln dr ocksé en del av nagot storre. Den &r en
del av folkhilsan och foreningslivet. Den dr en del av
ménniskors mojligheter att réra sig mer i vardagen.
Darfor ar det positivt att regeringen har agerat for att
ideella foreningar fortsatt ska kunna anordna motions-
lopp och andra arrangemang pé statliga védgar utan att
drabbas av orimliga kostnader. Trafikverket kan nu av-
sta fran att ta ut ersdttning fran ideella féreningar upp
till 150 000 per arrangemang. Det &r ett konkret beslut
som gor skillnad for tusentals aktiva runt om i landet.

Sverige byggs inte bara av planer och myndigheter.
Det byggs av ideella krafter, eldsjélar och méanniskor
som skapar rorelse och gemenskap i hela landet. Det
ska vi politiker underlétta, inte motarbeta. Vi ska gora
det lattare att cykla dér cykeln fungerar bist. Vi ska
gora det tryggare att cykla, sérskilt for barn och unga,
och vi ska se till att hela transportsystemet haller ihop.
Vi ska inte skapa nya rubriker utan se till att det vi har
beslutat genomfors och fungerar.
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Verklig trafikpolitik handlar inte om att vdlja mel-
lan cykel och bil utan om att ménniskor ska komma
tryggt fram varje dag. Nér ett barn sétter sig pa en cy-
kel ska det inte vara bdrjan pa en risk utan borjan pa en
mdjlighet — en mojlighet att rora sig, att vixa och att
bli sjdlvstindig. Vart ansvar som beslutsfattare &r att se
till att den mdjligheten &r trygg. Barns sékerhet i trafi-
ken &r inte en teknisk fraga; det dr en moralisk skyldig-
het.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag.
(Applader)

Anf. 86 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Jag borjar mitt anférande med att citera
en bit ur en text. S& hér later den: “Fordldrar skall
kunna kénna trygghet i att deras barn kan férdas sékert
till skola och aktiviteter. P4 samma sétt maste bade yr-
kesarbetare och pensionérer slippa den kénsla av utsatt
osikerhet det innebér att cykla pé vég trafikerad av bi-
lar, bussar och lastbilar. Mot denna bakgrund ar byg-
gandet av sammanhingande cykelstrdk mycket vik-
tigt.”

Det hir ér viktigt och sant, och det dr ocksa faktiskt
precis vad Vénsterpartiet motionerar om 1 ar, alltsé att
staten ska ta ansvar for en trafiksdker, sammanhallen
cykelinfrastruktur. Men den text jag ldste upp kommer
inte fran var motion utan frén en motion som Modera-
terna vackte under forra mandatperioden och som un-
dertecknades av bland andra Maria Stockhaus och Sten
Bergheden. De sitter bada i trafikutskottet denna man-
datperiod och yrkar nu, som representanter for rege-
ringssidan, avslag pé precis det de sjédlva tyckte, och
far jag anta fortfarande tycker, &r viktigt och angeliget.

Sadant hédr gor att jag nidstan tappar sugen lite
grann, for varfor strava efter inflytande och regerings-
makt om man sedan nidr man far inflytande inte genom-
for det man sagt att man vill? Moderaterna har en bra
cykelpolitik i opposition men tyvirr en obefintlig cy-
kelpolitik i regeringsstillning.

Detta bekriftas ocksa av Riksrevisionen, som
granskat regeringens arbete for att forbéttra cykeltrafi-
kens forutséttningar. Riksrevisionen konstaterar i sin
rapport att det finns flera allvarliga brister. Man beskri-
ver en cykelinfrastruktur som inte hanger ihop och inte
ar trafiksiker och dir alldeles for ménga cyklister ska-
das allvarligt i mdtet med Ovrig trafik. Det hir ar en
viktig rapport for alla som vill se en forbattrad cykel-
infrastruktur, men regeringens svar pa rapporten har
varit véaldigt avmatt. Svaret var
ungefér: “Tack for synpunkterna. Hej da!” Detta visar
pa lag ambition i cykelfragor.

Cykeln dr ocksa 14gt prioriterad i forslaget till ny
nationell plan. Den har inte ens fatt en egen rubrik i
planen utan &r inpetad i hilsoavsnittet genom négra fa
meningar om cykling. Det visar tydligt att cykel inte
ses som ett trafikslag i sin egen rétt utan far vara med
lite pd ett horn, liksom pé nader. Det hiér séttet att han-
tera cykel strider mot den cykeldeklarationen som Sve-
rige undertecknade sa sent som varen 2024, alltsa un-
der den hér regeringens tid. Cykeldeklarationen lyfter
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fram cykel som ett centralt trafikslag for omstéllning,
folkhélsa och framkomlighet och forordar att cykling
ska integreras i den &vriga transportplaneringen.

Nar regeringen far frigor om vad man gor for att
uppfylla cykeldeklarationen pekar man pa landets
kommuner och regioner och siger att det &r deras an-
svar och menar att deklarationen inte ar réttsligt bin-
dande. Jag funderar: Varfor sa lag ambition? Jag for-
star det inte. Vad dr problemet? Vi maste kunna béttre
an sa har.

Frén Vinsterpartiet har vi flera forslag. Vi vill se
en dndring i viglagen for att bryta lasningar och gora
det mojligt att bygga cykelvig utan krav pa samfardsel
eller funktionellt samband med statlig vig.

Vi vill ocksé utreda befintlig cykelinfrastruktur for
att identifiera brister och 6ka framkomligheten for cy-
klister. Vi vill se ett nationellt mal for okad cykling,
och vi vill ocksé damma av och aktualisera den nation-
ella cykelstrategin fran 2017 — en strategi som ingen i
dag verkar veta om den fortfarande géller.

Vi vill ocksa att VTI ges i uppdrag att f6lja upp sin
rapport frdn 2017 om cykling bland barn och unga och
att de ges ett uppdrag att ta fram konkreta forslag pa
atgdrder for att kunna 6ka och frimja cykling bland
barn och unga.

Fru talman! Cykel fortjdnar mer &n négra rader un-
der hélsoavsnittet i nationell plan. Det &r dags att lyfta
fram cykeln som ett eget trafikslag i sin egen rétt. Det
ar dags att ta intryck av alla de ldnder och stider runt
om i Europa som har kommit s mycket langre &n vad
Sverige har gjort pa det hdr omradet.

Genom oOkad cykling kan vi bocka av flera nation-
ella mal. Det bidrar positivt till de transportpolitiska
malen, miljomalen, klimatmalet och folkhdlsomalet.
Det dr hog tid att trampa igang det hér nu!

Jag yrkar bifall till reservation 12.

(Applader)

Anf. 87 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Just nu debatterar vi ett cykelbetin-
kande.

Cykling har, precis som méanga andra trafikslag,
egentligen olika syften. Ett av de viktigaste syftena ar
att ge barn och ungdomar mgjlighet att ta sig till sko-
lan, idrottsutdvande eller andra event som man kénner
for. Cykling dr ocksa ett sitt att utveckla en arbets-
marknadsregion, ofta inom en kommun.

Det dr detta som ér lite av podngen: I den kristde-
mokratiska ideologin dr vi rétt noga med subsidiari-
tetsprincipen — ett begrepp som anvénds inom EU och
som manga av oss upplever som vanligt. Det handlar
om att gora sé kallade subprovningar. Nir jag lyssnar
pa debatten, fru talman, hor jag en dnskan om att flytta
ansvaret, i det hér fallet for cyklar, hogre upp i hierar-
kin. Det later som att det rent allmént skulle férdndra
nagot, men det tror inte jag att det gor.

Jag tror i stéllet att det &r véldigt bra att cyklingen
ar ett kommunalt ansvar. Jag tror att det dr mycket
battre att kommunerna dger fragan just nér det géller
cykel, resurser och resurseffektivitet. Om man vill



binda samman cykelleder mellan olika kommuner kan
Trafikverket redan i dag bistd. Riksrevisionen har
ocksé pekat pd att det i dag &r fullt mojligt att bygga
nya cykelleder som inte &r kopplade till annan vig.

Detta &r spidnnande, for jag far erkénna att jag sjélv
sa sent som for ett &r sedan ocksé var av uppfattningen
att man var tvungen att folja Trafikverkets vég for att
fa bygga en géng- och cykelvég. Jag ar dérfor tacksam
for att Riksrevisionen har pekat pé att det inte ar riktigt
sd man ska tolka lagen. Manga kommuner borde ta och
titta pa detta.

Det finns en annan frdga som jag har lyft internt.
Det &r ju sa med partipolitik att man inte alltid far med
sig alla, och det &r ocksé s nidr man forhandlar mellan
olika partier. Jag skulle vilja se en ny klassificering av
gang- och cykelvdgar. Jag har redan varit tydlig med
att jag anser att cykling ér ett kommunalt ansvar, men
om en kommun i dag sdker pengar hos Trafikverket
och vill ha en samverkan ar det alltid den hoga stan-
darden pa gang- och cykelvig som giller. Jag &r lite
tveksam till detta.

Lat mig ta ett praktiskt exempel. Hemma i Udde-
valla har vi en gammal jarnvig, Lelangebanan, som
gar genom stora delar av Dalsland. Den har av flera
kommuner i samrdd med markégarna gjorts i ordning
till en fantastisk géng- och cykelvdg. Den dr dock
ingen géng- och cykelvig, for den har varken asfalt el-
ler nagot annat. Men den ér alltid iordninggjord, och
vildigt ménga ménniskor gér dir med hunden, cyklar
och sa vidare. Men det gér inte att soka pengar for Le-
langebanan om man skulle vilja iordningsstélla den.
Nu har vi en sadan tur att det handlar om en gammal
banvall, sa den ar vildigt stabil i sig.

Man skulle mycket vl kunna tdnka sig att ha olika
nivaer pa gang- och cykelvégar, alltifrén den hér typen
av banvallar till det jag sjdlv har kallat for cykelmotor-
vagar. Jag fick da skéll for att jag sa “motor”, men det
handlar alltsd om doserade banor. Man har testat detta
i Skéne, om jag inte dr helt fel ute. Har borde det finnas
en Oppning for hur man séker pengar, d&ven om ansva-
ret &r kommunalt.

Niér det géller trafikregler har jag sjélv vid flera till-
fallen lyft att man borde titta pa 1,5-metersregeln. Man
borde @ven fundera pé och se dver vad som géller vid
hogersviangar och sa vidare. Jag ar darfor véldigt glad
for att regeringen har gett Transportstyrelsen 1 uppdrag
att utreda avstandsregler och tydliga riktlinjer for hur
forare av motorfordon ska uppmérksamma cyklisterna.
Jag tycker att detta &r positivt, och jag hoppas att man
i samband med detta dven kan se dver andra regel-
forenklingar som skulle gora det littare att cykla.

Flera talare har redan lyft det som &r det trakiga
med cyklandet, ndmligen att vi ser manga olyckor. Vi
satt nagra stycken och smapratade fore debatten, bland
annat om elsparkcyklarna. De definieras som cyklar i
dag, och det &r bland dem vi ser vdldigt méanga olyckor.
Vi ser ocksd, apropa folkhédlsa, barn och ungdomar
som slutar cykla och gér 6ver till elsparkcyklar. Jag har
sjdlv barnbarn, och de ar pa farfar och tycker att det
vore kul med en elsparkcykel.
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Frdgan dr om man inte borde fundera pa latt mo-
pedkort for elsparkcykel med tanke péa de skador vi ser.
Nu fripratar jag lite, for jag tycker att vi kan gora det i
kammaren ibland. I dag definieras en elsparkcykel som
en cykel, men med tanke pa de skador vi ser dr fragan
om vi inte kommer att fi aterkomma och titta Sver
detta framover.

Oaktat de allménna funderingarna i all 6dmjukhet
i en talarstol dr det glddjande att kommunerna faktiskt
agerar. Har i Stockholm ser vi en oerhort stor skillnad
mot for ndgra ar sedan, fér kommunen har styrt upp
var man kan parkera och hur man kan koéra. Kommu-
nen har dven strypt hastigheten i vissa delar av staden,
exempelvis inne i Gamla stan. Aterigen: Cyklingen 4r
ett kommunalt ansvar, och det ar positivt att kommu-
nerna ocksa tar ansvaret.

Nér det géller Riksrevisionens kritik delar jag rege-
ringens uppfattning att det dr samhéllsnyttan som ska
vara avgdrande nir man bygger végar, oavsett vilket
fordon som avses. Jag anser inte heller att vi ska flytta
ansvaret frin kommun till stat.

Har fér vi nog ténka efter allihop. Det fors en all-
min diskussion i politiken om att nar man bygger en
ny vig ska man ldgga en gang- och cykelvig bredvid.
Sverige dr ett valdsamt stort land. Om vi bdrjar gora
detta pa alla véra vigar kommer det att bli oerhort dyrt,
och det kommer &dven att innebéra att vi bygger farre
vagar.

Det maste nog faktiskt goras en provning: Var ar
det lampligt med en vanlig viag? Var ar det lampligt
med en vig som har en bred vigren dir man kan cykla
vid sidan av? Var ér det nddvéndigt med en gang- och
cykelvédg? Utifran detta perspektiv tycker jag egentli-
gen att det svenska systemet i grunden fungerar valdigt
val.

Fru talman! Jag kan inte lata bli att ta upp dnnu en
sak, ndmligen politikens eviga dnskan om mal. Jag for-
star att foretag sdtter mal, for det ar en del av afférs-
idén. Man sitter ett mal, och sa vill man uppna det.
Men i politiken har vi ett kollektivtrafikmal, och det
finns de som Onskar ett cykelmél. D4 borde vi vil
ocksa ha ett mél for hur mycket bilarna ska oka, ett
flygmal och ett jirnvdgsmal. Det dir kommer att sluta
ungefir som kommunernas befolkningsmal. Om alla
kommuners befolkningsmal skulle nds inom tio ar
skulle det bo 40 miljoner ménniskor i Sverige.

Det blir lite tramsigt ibland, fru talman, nér vi po-
litiker héller pd med mal pa det séttet. Naringslivet job-
bar med mal; vi ska jobba med infrastruktur.

Da ér jag tillbaka vid det jag inledde mitt anforande
med: Cykelfragor &r i forsta hand ett kommunalt an-
svar. Sa ser subsidiaritetsprincipen ut. Jag tycker att
det ar klokt att vi fortsdtter att ha det ansvaret kommu-
nalt. Kommunerna &r i mdnga sammanhang fantastiskt
duktiga pa att se var det kan vara lampligt att bygga ut.

Det kommer att komma en nationell plan, och i den
kommer vi ocksa att se vad som hamnar i de regionala
planerna. Sedan far regionpolitiker och kommunpoli-
tiker se var det dr lampligt att, eventuellt i samverkan,
bygga gang- och cykelvéigar mellan olika kommuner.
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Jag tror inte att det &r just riksdagen som ska avgora
det for hela riket.

Med det, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets
forslag och avslag pé alla motioner.
(Applader)

Anf. 88 ANDERS KARLSSON (C):

Fru talman! I dag debatterar vi trafikutskottets be-
tankande 2025/26:TU13 Cykelfrdgor.

Tittar man pé definitionen av cykel ser man att den
inte bara dr vad man forst tanker pa. Ocksa cyklar med
elassistans, elsparkcyklar, rullstolar och dven segways
faller in under begreppet. Det blir l4tt att vi bara tinker
pa traditionell cykling, och det stimmer vél manga
ganger i och med att den ar helt dominerande, dven om
elsparkcyklarna okar.

Cyklingen har méanga fordelar som gor att den be-
jakas. Cykling &r bra for folkhélsan och ger snabba
transporter. Om man ska nagonstans hér i Stockholm
och tittar pé en ruttplanering landar det ofta i att snabb-
aste sittet att ta sig fram &r med cykel. Den har ocksa
forhéllande 1&g investeringskostnad.

Men cyklingen har ocksé nackdelar, sdsom oskyd-
dade trafikanter och stor risk for olyckor. Som vi har
varit inne pé ar cykeln ocksé st6ldbegédrlig som pro-
dukt. Hér borde man vél anvédnda ny teknik i lite storre
utstrackning dn nu, gps-puck och annat, men det gér
dnda inte att komma ifran att cykeln &r stoldbegérlig.

Vi har ett stort cykelndtverk, fru talman, pa 27 000
kilometer. Det dr komplicerat att {4 in cykelvégar dér
en bilinfrastruktur redan &r lagd. Kostnaden ar forhél-
landevis hog.

Vi kan titta pd kommunernas prioriteringar. Vi har
ett skatteutjimningssystem som &r viktigt for att skat-
teuttaget ska vara nagorlunda réttvist och for att halla
ihop landet. Nagot liknande finns inte nér det géller in-
frastruktur for cykel. Har blir det stora skillnader. En
mindre kommun med sdmre ekonomi fir maénga
ganger vilja bort cykelvdgar for att klara vélfardens
kédrna, som skola, omsorg och kultur. Med tanke pa hur
viktigt det 4r med cykelvagar ar det trakigt att behova
gora de prioriteringarna.

Min hemkommun Néssjo har gjort en prioritering
pa sex kilometer som hade varit perfekt att ligga en
cykelbana pa, med tanke pa att man lagger en reserv-
vattentdkt som hade varit perfekt. Den gick inte. Dire-
mot knyter man samman Nissjo och Eksjo langs med
riksvéig 40, som ar tva mil. Det kan verka langt, men vi
kan titta pa varfor man gor det. Det var alltsd en tva-
plus-ett-vdg, dér det blir hopplost svart att cykla — jag
tror att det var Miljopartiet som lyfte fram det i en re-
servation. Ibland blir det alltsa tvunget att bygga ny in-
frastruktur for cykel vid tva-plus-ett-végar. Det dr da
bra att staten dr med och finansierar de delarna.

Fru talman! Jag vill yrka bifall till reservation 10
under punkt 4, Infrastruktur for cykling.

Riksrevisionen ger i sin rapport svidande kritik mot
statens atgirder nér det géller att skapa goda villkor for
cykeltrafiken i Sverige. Man kan sammanfatta kritiken
med att de &r ineffektiva och inte leder till 6kad eller
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sakrare cykling. Det dr beklagligt att regeringen avfar-
dar mycket av de rekommendationer som Riksrevis-
ionen ger.

Jag vill lyfta att Trafikverket i storre utstrackning
maste planera for nationella cykelleder och cykelba-
nor. Varfor? Jo, cykling &r bra for folkhélsan. Dessu-
tom ska utsldppen ned, och cykling ger minimalt med
utslapp. Cykeln tar ocksé forhéllandevis liten plats i en
trafiksituation. Kalkylen &r alltsa positiv.

Som maénga har varit inne pé saknas det nationella
mal. Varfor ska man ha nationella mal, ledamoten
Magnus Jacobsson? Just nir saker och ting &r véldigt
positiva dr det viktigt att ha nationella mal just for att
forstarka det positiva. Det géller cykling i allra hogsta
grad. Jag hor att samtliga hér egentligen &r véldigt po-
sitiva till cykling. I den foregédende debatten om flyget
var det inte alls pa det séttet. Har 4r det d4nd4 skillnad
pa trafikslagen.

Det vi bor prioritera &r resor till och frén arbetet
eller skolan. Det skapas en trafikosdker situation nér
fler borjar kora sina barn till skolan, just vid av- och
pastigning. Kan vi fa en bittre forstaelse for hur man
upptréder i trafiken blir det sékrare nér vara barn cyklar
till och fran skolan men ocksa nér vi cyklar till och fran
arbetet.

Jag vill ocksd ndmna cykel pa jarnvag. Vi ska inte
bara tdnka cykel fran punkt A till punkt B utan ocksé
fa in andra trafikslag som jarnvdg, sé att man far med
sig sin cykel eller elskoter pa jdrnvagen pa ett enklare
sitt dn 1 dag.

Den del som ir problematisk &r olyckorna. Det dr
ocksa dérfor jag tycker att man ska ha ett mal. Har man
ett mal for cykling lyfter man ocksa upp det som ar
problematiskt, och det ar olyckorna.

Olyckorna har okat pé totalen. Mellan 2022 och
2024 dkade antalet cykelolyckor fran 700 till 800. Un-
der samma period gick antalet bilolyckor ned med 300
for att 2024 ligga pa 1600. Cykelolyckorna ligger
alltsa pé hélften av detta, och det &r en véldigt hog an-
del. D4 har jag bara tittat pa svara olyckor; det blir an-
norlunda om man tittar pa olyckor tvérs dver.

Vad avser de svara olyckorna &r tekniken i fraga
om hjédlmar viktig. Det finns béttre och sdmre hjélmar,
och det &r viktigt att belysa fragan. Forsakringsbolagen
ar duktiga pa att stimulera hjdlmanvéndandet, men det
ar ju for att olyckorna utgor en stor kostnad for forsak-
ringsbolagen. Dérfor finns det ett egenintresse i att
driva pa i fragan.

Fru talman! Jag avslutar med att sdga: Man cyklar
for lite. Lat oss dndra pa detta.

(Applader)

Anf. 89 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det var tva saker jag reagerade lite pa.
Det ena &r begreppet nytta, upplevd nytta och att vissa
grejer dr nyttigare. Det som har varit absolut nyttigast
for Sverige och for ménniskorna &r bilens inférande.
Det har fordndrat var arbetsmiljo och vad ménniskor
kénner. Bara en sadan sak som att en sen kvill dka fran
Goteborg till Uddevalla — det &r helt tomt pa vigen,



man é&r lite trott och sliten och sa far man kdnna den
dér friheten.

Nar mina barn var sma hade jag en cabriolet. Min
lilla kille var med nér jag kdpte den, och han lade sig i
baksitet. Jag frdgade honom vad han gjorde, och han
svarade: Pappa! Jag dlskar den hér bilen.

Det handlar inte bara om en kénsla av frihet, utan
bilen har gett oss frihet, vélfard och fungerande sjuk-
vard. Begreppet nytta blir darfor spdnnande.

Jag reflekterade over strackan Eksjo—Néssjo. Jag
gick ut pé nitet och stédllde den enkla fragan om hur
manga som anvander den. Strackan ar ny — den 6ppna-
des vil 2025. Svaret fran Chat GPT var: Svart att be-
doma. Jag tror att det kommer att vara svaret &ven om
tre ar, fyra ar och fem é&r.

Det hér dr problemet: Om vi sdtter ett mal kommer
myndigheten Trafikverket att i enlighet med maélet
bygga gang- och cykelvégar pa diverse stillen dir de
inte anvénds eller anviands marginellt. Det &r kostnads-
drivande pa ett felaktigt sitt. Det hade varit béttre om
gang- och cykelvigspengarna anvints inom de tva
kommunerna, och sedan kunde vi i enlighet med vad
som har framforts i tidigare anféranden gora det en-
klare att ta med sig cykeln pa bussen eller tdget. Det ar
framfor allt i titorten som cykeln fungerar som inom
en arbetsmarknadsregion, men det géller ocksa dér
barn och ungdomar anvénder cykeln for att ta sig till
skolan.

Anf. 90 ANDERS KARLSSON (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Magnus Jacobs-
son for fragan.

Varfor sitta olika trafikslag mot varandra? Jag in-
stimmer i ledamotens beskrivning av frihetskinslan
som en bil ger och nyttan. Hir pratade jag egentligen
om nyttan for folkhdlsan och miljon. Den frihetskénsla
jag kan kénna i dag med en bil &r att jag kan ta med en
cykel dven med bilen, speciellt i ledamotens hemtrak-
ter pa vastkusten. Sommartid dr det inte sé litt att par-
kera — det som skulle ge en frihetskénsla i det omradet.

Angaende strickan mellan Nissjo och Eksjo in-
stimmer jag i ledamotens uppfattning. Precis som jag
sa funderade jag 6ver hur manga som kommer att an-
vianda striackan. Detta beror pa att man hade skapat tva-
plus-ett-vigar som gjorde det enormt svart att ta sig
fram med cykel. Det fanns en logik i detta.

Jag lyfte fram vigen mellan Bodafors och Nass;jo,
som var sex kilometer, och den borde ha varit sjalvklar
for arbetspendling. Har finns inte en logik i friga om
att gora rétt prioritering, utan det beror pa vem som be-
talar och de prioriteringar som gors i kommunen.

Anf. 91 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det é&r lite grann det hir som &r min
podng, det vill séga att inte stélla transportslag mot
varandra. Det dr vad som hédnder nir man sitter upp
kollektivmal och cykelmal. Da sitter vi pl6tsligt trafik-
slag mot varandra.

Av négon besynnerlig anledning ar det alltid alla
trafikslag som inte &r bil eller flyg som ska ha ett mal,
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ungefdr som att bil och flyg vore ondskan pa jorden.
Tvértom ar bil och flyg oerhdrt vdsentliga for ett fun-
gerande transportsystem.

Vad giller bil och flyg behdver vi ddremot jobba
pa att fa dem att bli mer miljovénliga, och vi behdver
jobba pé att ta fram en annan brénslemix. Det gor vi
redan och ir timligen Gverens.

Fru talman! Jag vidhaller att jag ar lite forvanad
Over ivern att ha just ett cykelmal.

Likadant &r det i frdgan om olyckor. Det finns re-
dan ett mal, ndmligen noll dédade och skadade i trafi-
ken. Det dr darfor vi har statistik, och vi méter var ska-
dorna sker i fordonen. I det hér fallet ser vi att antalet
cykelolyckor 6kar. Jag har inte djuplodat i detta, men
jag misstinker att det dr antalet olyckor med elspark-
cyklar som gér upp. Det ar ju dér vi ser en 6kad an-
viandning. D& méste vi vara beredda att vidta atgarder.
Men jag ar inte séker pd att cykelmal i sig kommer att
leda till farre trafikolyckor. Om vi ddremot forbattrar
infrastrukturen i titorter ddr manga bor och diar méanga
anviander elsparkcykel eller vanlig cykel kommer det
troligtvis att leda till farre olyckor.

Vi som bor pa landsbygden eller i nérheten av
landsbygden borde stilla krav pé att i samband med
tva-plus-ett-vdgar ha rejila végrenar. Man maéste
kunna ta sig fram dven pa landsbygden, men man ska
tdnka efter redan nir man bygger den vanliga végen.
Annars blir det de tvingande fenomenen.

Anf. 92 ANDERS KARLSSON (C) replik:

Fru talman! Jag vérdesétter &nda att vi landar i fo-
kus pa olycksrisken.

Antalet dodsolyckor med cykel dr 27 for 2024.
Samtidigt var det 117 dddsolyckor med bil. Men i
fraga om svara skador blir antalet stort for cykel.
Olyckorna har 6kat med elskotrar, men det handlar inte
om de allvarliga olyckorna. Troligtvis ar det for att
man star lagre pa en elskoter, och da blir inte olyckorna
fullt s& allvarliga som med vanlig cykel. Samtidigt in-
nebir volymdkningen att det blir en olycksrisk, och da
maéste vi ha koll pa den.

Precis som har tagits upp tidigare under eftermid-
dagen ska vi ha fullt fokus pé att hjdlmen é&r viktig for
bade cykel och elskoter.

Anf. 93 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Vi har nu under dagen debatterat tra-
fikutskottets betdnkande om cykelfrégor.

Fru talman! Det finns manga fina fordelar med att
ménniskor cyklar, inte minst béttre hilsa och minskad
trangsel i kollektivtrafiken. Dérfor vill Liberalerna un-
derlatta for cyklisterna. En av flera viktiga forutsétt-
ningar for att fa fler att cykla &r dock att det finns sam-
manhéngande sékra vdgar och att de underhalls konti-
nuerligt.

Det finns tyvérr alldeles for manga ogenomténkta
trafikmiljoer som forsvarar for cyklister, inte minst i
vara stdder. Vi maste arbeta for att cykelbanenitet ska
hénga ihop och, kanske &dnnu viktigare, att underhall av
cykelbanorna genomfors. Ett hél i vigen mérks knappt
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for en bilist, men for en cyklist kan det sluta i en olycka
dér man skadar sig riktigt allvarligt. Jag har sjélv flera
véanner som har slutat cykla efter olyckor pa underma-
liga vigar. Har behovs krafttag, men detta &r framst
kommunernas ansvar.

For att underlitta for pendling med cykel vill vi li-
beraler se en sammanhéllen planering av cykelvdgarna
pa regionnivd och att kommunerna samverkar dver
granserna. Det ar inte rimligt att standarden pé en cy-
kelvag forsdmras vid en kommungréns. Vi vill se fler
satsningar pa sammanhéngande regionala cykelstrak,
for att gora det léttare att cykla ldngre strickor.

Liberalerna vill ocksa 6ka mdjligheten att ta med
cykeln pa pendeltag och bussar. Genom att gora det
mdjligt att kombinera att aka kollektivtrafik med att
cykla tror vi att fler kan lata bilen sta och ddrmed gora
en insats for miljon och minska tringseln pa vigarna.

Elsparkcykeln &r mycket intressant néir det giller
att transportera sig till och fran kollektivtrafiken. Den
tar liten plats pa tiget och tar dig sedan smidigt den
sista biten pé resan.

Fru talman! Liberalerna dr positiva till elspark-
cyklar. Det har blivit en tydlig nisch ndr det géiller att
transportera sig kortare strackor. De har funnits i ndgra
ar nu, och bade de positiva och tyvarr negativa effek-
terna av elsparkcyklarnas intdg har visat sig. Vi borjar
komma till ratta med parkeringsproblemen, som var
det helt dominerande inslaget ndr de kom. Men det
kvarstar arbete med att sétta in dtgirder mot de 6kande
personskadorna, som vi hort om tidigare i debatten.
Tyvirr har det ocksa varit flera dodsfall.

Framkomligheten for alla géngtrafikanter, inte
minst for dldre och personer med funktionsnedsétt-
ningar, dr avgorande for oss. Det behdvs tydligare reg-
ler for elsparkcyklar men ocksé bttre tillsyn av efter-
levnaden av de regler som finns. Det som det inte finns
tillsyn Gver, det som inte kollas, efterlevs inte.

Fru talman! Cyklister dr oskyddade i trafikmiljon.
Separata cykelvédgar finns pa ménga stéllen, men ofta
delar cyklister vigbanan med bilister. Trafikséker-
heten behdver forbattras. Det géller inte minst nér cy-
klister blir omkdrda.

Sverige har en ldng tradition av att vara det frimsta
landet nir det géller trafiksékerhet. Vi dr kénda for var
nollvision, som ménga lander tar efter. Vi bor darfor
gé fore dven nér det giller cykling. Liberalerna har i
motioner i riksdagen under lang tid drivit pé for ett has-
tighetsberoende avstand pa minst en och en halv meter
vid omkdrning, vilket &r fast forankrat i forskningen i
Sverige. En sadan regel skulle signalera till bilforarna
att fler faktorer dn bara avstandet paverkar trafikséker-
heten och att det krévs riskkompensation vid omkor-
ningar. Samtidigt vill jag betona att det maste vara en-
kelt for bilforare att komma ihag regeln for att den ska
fa effekt.

Nu har Liberalerna tillsammans med véra samar-
betspartier gett Transportstyrelsen i uppdrag att utreda
hur en regel for ett minimiavstand vid omkorning av
cyklister kan inforas. Det dr ett mycket positivt forsta
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steg for sdkrare cykling pé bilvdgar. Uppdraget ska
rapporteras senast den 30 augusti i ar.

Trafiksdkerhet pa vig for cyklister 4r inte minst
viktigt for cyklister som deltar i cykellopp. Cykellopp
ar en viktig morot for att 6ka cyklandet och darmed
starka hilsan. Regeringen har dérfor tillfort permanent
medel si att den tidigare avgiften for att bland annat
satta upp tillfalliga skyltar om cykellopp pa végarna
har tagits bort. Det blir en positiv ekonomisk lattnad
och ett erkdnnande av det viktiga arbete som alla som
arrangerar cykellopp gor for hdlsan i Sverige.

Fru talman! Slutligen: Tekniken utvecklas snabbt,
och vi ser en standig utveckling av cykelkonceptet. Det
géller inte minst elcyklar och elsparkcyklar. Libera-
lerna ser positivt pa utvecklingen. Samtidigt maste tra-
fiksdkerheten vdrnas. Tyvérr har vi som sagt sett en
okande trend av antalet olyckor med oskyddade trafi-
kanter de senaste aren. Det &r darfor viktigt att forsk-
ning om olika aspekter av cykling far fortsatt stod, sa
att vi kan forstd hur cykling kan underlittas och hur vi
kan minimera antalet cykelolyckor framover.

Forskningens kunskapshdjande arbete ér viktigt for
att vi framét ska kunna vidta ritt atgarder och gora det
mer attraktivt att cykla. Det géller inte minst for vara
barn, s4 att barnens foréldrar kan kinna att det finns en
saker cykelvég for barnen och végar slédppa i vig dem.
I det sammanhanget r tankarna att kanske mala en sig-
nal pa vanliga végar, dir bilar ocksé kor, om att det kan
komma en cyklist.

Avslutningsvis vill jag yrka bifall till utskottets for-
slag till beslut och avslag pa alla motioner.

Anf. 94 JACOB RISBERG (MP):

Fru talman! Jag vill inleda med att lyfta upp den
nationella cykelstrategin fran 2017. Den var den forsta
i sitt slag i Sverige och togs fram nér Miljopartiet satt
i regeringen. Cykelstrategin var ett viktigt steg for att
framja 6kad och sdker cykling.

Mycket har dock héint sedan dess. Intresseorgani-
sationer, kommuner och regioner har upprepade
ganger fragat om den fortfarande &dr aktuell. Nu slar
dven Riksrevisionen fast att strategin &dr foraldrad och
behover uppdateras. Det &r kritik som regeringen inte
kan blunda for.

Riksrevisionen pekar sérskilt pa att det saknas till-
rackligt tydliga krav pé framkomlighet for cykeltrafi-
ken. Det instimmer jag helt i. Regeringen bor snarast
utreda statliga principer eller krav for var grundlag-
gande framkomlighet méste sékerstéllas och ge Trafik-
verket ett uttalat ansvar for att uppratthalla den inom
det statliga viaghéallaransvaret.

Vi har dessutom den europeiska cykeldeklarat-
ionen, som &r en viktig vigvisare och lyfter fram cyk-
lingen som ett av de mest effektiva verktygen for att na
mal inom klimat, folkhilsa, social inkludering och
ekonomi. Deklarationen innehéller 36 ataganden. Sve-
rige har skrivit under den. Men ingenting i regeringens
skrivelse visar hur man ténker uppfylla dessa loften.
Det finns inte ett ord om hur de brister som Riksrevis-
ionen lyfter upp ska rittas till. Jag menar att Sverige



bor kraftsamla for att forverkliga intentionerna i denna
europeiska deklaration. Det vore ett tydligt steg
framat.

Fru talman! Cykling ska vara en reell mdjlighet,
inte bara i stdderna utan i hela landet. Moderna el-
cyklar gor det mdjligt att cykla langre striackor, men da
maste det ocksé finnas cykelvéigar. Tyvirr begrinsas
utvecklingen i dag kraftigt av hur viglagen tolkas. Den
nuvarande tolkningen innebér att cykelvadgar pa lands-
bygden néstan alltid méste ligga precis intill en bilvag.
Det forhindrar smarta, logiska och gena strak och har
fatt skarp kritik i Riksrevisionens granskning.

Trafikverket tolkar lagstiftningen som att cykelvé-
gar maste avlasta en befintlig statlig vdg. Det gor att
man inte kan bygga cykelvigar vid motorvigar eller
dér de saknar direkt koppling till en bilvdg, d&ven om
det ofta vore den bésta 16sningen for cyklister. Det
stoppar 1 praktiken regionala pendlingsstrdk som
skulle kunna ge stora klimat- och framkomlighetsvins-
ter.

Vi méste ocksa vara érliga; cykelvégar intill stora
bilvégar &r inte attraktiva. De ar bullriga, hilsofarliga
och ofta langre dn mer direkta dragningar. Och nér cy-
kelvigen inte rdknas som allmén vég skapas oklarheter
om ansvar, markatkomst och underhall.

De hér problemen har varit vdlkidnda ldnge. Riks-
revisionen sager tydligt att tolkningen av viglagen for-
svérar eller omdjliggor byggandet av attraktiva cykel-
vagar. Det héller sdvdl kommuner som regioner och
Trafikverket sjdlva med om. Regionerna vill dndra la-
gen, SKR vill modernisera den och Trafikverket varnar
for att den hindrar effektiva l16sningar.

Trots allt detta avvisar regeringen nistan alla Riks-
revisionens rekommendationer och menar att lagen re-
dan ér tillrackligt flexibel. Men den som arbetar prak-
tiskt med cykelplanering vet att det inte stimmer. Dar-
for menar jag att regeringen skyndsamt maste &ter-
komma med forslag om att dndra vaglagen. Det maste
bli fullt mojligt att bygga friliggande cykelvégar utan
krav pa funktionellt samband med en bilvdg. Trafik-
verket bor ocksa fa i uppdrag att se dver sina interna
principer, sa att vi sdkerstiller likvirdig markatkomst
for cykelvégar och bilvdgar.

Fru talman! Jag vill ocksé tala mer overgripande
om cykelns roll i transportsystemet. Jag tycker att cy-
keln &r ett fantastiskt transportmedel. Den é&r billig, ef-
fektiv, tyst och héllbar. Den &r bra for klimatet, for
ekonomin och for folkhélsan.

Anda har cyklingen minskat i stora delar av landet
under decennier. Varfor da? Jo, for att végnitet inte
langre &r anpassat for cykling, sérskilt inte pa lands-
bygden. Bredare bilar, hdgre hastigheter och tva-plus-
ett-vigar med récken har gjort vigarna farligare for
oskyddade trafikanter. Den lilla vigren som funnits har
atits upp. Cykeln har tréngts bort. Det hdr maste vi
dndra pa.

Miljopartiet vill darfor infora landsbygdsmiljoavtal
— motsvarande de tidigare stadsmiljoavtalen — for att
starka cyklingen i hela landet. Trygga, sidkra och gena
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cykelstrak ska inte vara nagot som endast storstider
far.

Kommunerna gor redan mycket. De bygger cykel-
garage, leder om trafik kring skolor, skapar mobilitets-
16sningar, infor formanscyklar och integrerar cykeln i
planeringen. Men péa nationell nivé behandlas cykeln
tyvérr fortfarande som ett bihang. Trafikverkets prio-
riteringar fokuserar pé biltrafiken, och de statliga sats-
ningarna pé cykling &r marginella.

Sverige saknar fortfarande nationella mal for cyk-
lingen. Vi har allménna ambitioner men inga konkreta
mal, och utan mal saknas drivkraften i Myndig-
hetssverige. VTI har tagit fram ett forslag om att for-
dubbla cyklingen till 2035. Det ar ett mal som riksda-
gen bor faststilla.

Men ett mal racker inte. Det maste ocksa f6ljas av
resurser. Liander som Osterrike, Irland och Nederlin-
derna satsar omkring 10 procent av sin infrastruktur-
budget pa cykling. Sverige ligger pa runt 1 procent.
Denna regering har dessutom tagit bort stadsmiljéav-
talen och stoppat det fairdmedelsneutrala reseavdraget
— tvé reformer som hade stirkt cyklingen rejélt.

Fru talman! Jag vill ocksé lyfta fragan om sikerhet.
Omkorningar &r en av de storsta riskerna for cyklister
pa landsbygden. I flera ldnder har man inf6rt en hin-
synsregel om minst 1,5 meters avstand vid omkorning.
Transportstyrelsen har sagt nej till detta utan att redo-
visa ndgon empirisk grund. Samtidigt visar forskning
frén bland annat VTI att upplevd trygghet kraver 2,5—
3 meters avstdnd vid omkoérningar i 70-90 kilometer i
timmen.

Det ar tydligt att dagens regler inte racker. Darfor
bor en mojlighet att ha en 1,5-metersregel pa utpekade
strackor inforas dven i Sverige. Det skulle gora stor
skillnad f6r den upplevda tryggheten och 6ppna dorren
for mer cykling pa landsbygden.

Fru talman! Sammanfattningsvis behover Sverige
tydliga mal, modern lagstiftning och verkliga sats-
ningar pa cykeltrafiken. Riksrevisionen har gjort sitt
jobb. Nu ar det dags for regeringen att gora sitt.

Jag stoder saklart Miljopartiets samtliga reservat-
ioner, men for att spara lite voteringstid yrkar jag bifall
enbart till reservation 11.

(Appléader)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)

§ 7 Statlig forvaltning och statistikfragor

Finansutskottets betdnkande 2025/26:FiU25
Statlig forvaltning och statistikfragor
foredrogs.

Anf. 95 ADAM REUTERSKIOLD (M):

Fru talman! Statens styrning av Sverige &r ett av de
mest grundliggande omraden vi kan diskutera hér i
kammaren. Hur staten organiserar sig, hur myndig-
heter styrs och hur politiska beslut omsitts i praktiken
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avgor 1 hdog grad hur vért samhélle fungerar. Darfor ar
jag lite forvanad over att intresset for de hér fragorna
ibland ar begrinsat, vilket vi till exempel kan se pa den
korta talarlistan for denna debatt. Hur vi anvinder
skattebetalarnas pengar pa basta mojliga sétt ar ju av-
gorande for alla partier. Det dr ocksé utgdngspunkten
for det hér betinkandet om statlig férvaltning och sta-
tistik.

Fru talman! Statens styrmodell for hur man gar frén
politiska beslut till konkret forandring i verksamhet-
erna dr avgorande for hur vi i framtiden ska fa resur-
serna att récka till alla de omraden som vi vill priori-
tera. I budgetpropositionerna for 2024 och 2025 har re-
geringen tydligt slagit fast att medborgarnytta, effekti-
vitet och forenklingar ska vara ledord for statens verk-
samheter. Statsforvaltningen har dessutom varit 6ppen
for omprovning och prioritering. Det dr viktiga princi-
per. Politik handlar ytterst om att prioritera, inte bara
vad vi ska gora utan ocksé vad vi inte ska gora, och om
hur vi véger alla samhaillsintressen mot varandra.

Fru talman! Vi lever i en tid av snabb foridndring.
Virlden foréndras i en takt som vi kanske inte riktigt
har upplevt tidigare. Under de senaste aren, inte minst
de senaste ménaderna och de senaste dagarna, har vi
sett hur politiska, ekonomiska och sékerhetspolitiska
fordndringar paverkat forutsittningarna for vart sam-
hille. Det innebar ocksa att staten maste bli battre pa
att anpassa sig. Den enda verkliga konstanten i framti-
den kan mycket vl vara var forméga att forandra oss.
Det samhélle som klarar detta bast dr det samhille som
anpassar sina institutioner och styrningar snabbast. Det
samhillet kommer ocksé att vara det som lyckas bést
ekonomiskt och socialt i framtiden.

Fru talman! I dag &r statens styrning till stor del or-
ganiserad kring enskilda departement och myndig-
heter. Varje myndighet har sitt uppdrag och ansvars-
omrade och ibland sina mal. Det 4r i grunden en fun-
gerande modell, men den innebér ocksa vissa begrins-
ningar. Samordningen mellan de olika delarna av sta-
ten &r ibland svér att utfora. Beslut inom ett omréde
kan fa stora konsekvenser inom ett annat. Darfor be-
hover vi i hogre grad arbeta med styrning som ser till
att helheten i samhallet tillvaratas.

Fru talman! Néar man talar om foridndringsarbete
brukar man ibland séga att det finns tvé grundliggande
fragor: att gora saker rétt och att gora ritt saker. Lat
mig borja med den forsta fragan: att vi gor saker rétt.

Statens styrning maste vara tydlig, malstyrd och in-
riktad pa resultat. Myndigheterna maste ha ett tydligt
uppdrag men ocksé forutsattningar for att arbeta effek-
tivt. Har finns det en stor potential att utveckla proces-
ser och arbetssitt inom staten. Digitalisering &r ett vik-
tigt verktyg, och artificiell intelligens kommer pa
mycket kort tid att fa stor betydelse for hur vi organi-
serar vart arbete och hur processerna kommer att se ut
i framtiden. Det kommer att vara grunden i forénd-
ringsarbetet. Mycket av det kommer att prigla myn-
digheters och verks framtid.

Vi kan se den hér transitionen i flera ldnder i vér
omvérld. Estland och Singapore ér stralande exempel
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pa lander som i grunden foréndrar sina processer och
skapar mer nytta med mindre resurser at sina medbor-
gare. Regeringen har darfor gett Statskontoret och
Ekonomistyrningsverket i uppdrag att utveckla meto-
der for att béttre kunna omprdva statens verksamheter
och utgifter. Riksrevisionen gor dven sd kallade effek-
tivitetsrevisioner, som gar ut pé att bedoma om resur-
ser anvinds effektivt och om beslut som fattas leder till
forandringar. Det hdr dr ett viktigt steg. Dessutom
finns det planer pa att sl& samman de har myndighet-
erna for att ytterligare stirka arbetet med uppfoljning,
analys och effektivisering i staten.

Fru talman! En annan viktig del i att gora saker rétt
handlar om ekonomisk uppféljning och kostnadskon-
troll. Staten maste kontinuerligt f6lja upp hur resurser
anvénds. Ibland kan det innebéra att verksamheter be-
hover effektiviseras eller prioriteras om. En metod som
ibland anvénds ér att tillimpa den s kallade osthyvels-
principen, som innebdr att alla verksamheter far bidra
till besparingar. Metoden ger ungefar 1,1 miljarder
varje ar och dr pé sikt en del av det stindiga forbatt-
ringsarbetet. Det dr dock inte alltid den effektivaste
och triffsdkraste metoden. Den slar lika hart mot ef-
fektiva som mindre effektiva verksamheter. Men i
vissa situationer kan den fungera som en startpunkt for
ett bredare effektiviseringsarbete.

Fru talman! Regeringen har tagit emot utrednings-
betdnkandet En effektivare organisering av mindre
myndigheter. Utredningen visar att statens organisat-
ion i vissa delar kan forenklas. Den foreslér bland an-
nat att elva mindre myndigheter avvecklas, att nio
myndigheter integreras i andra och att uppgifter fran
sju myndigheter flyttas till andra delar av statsforvalt-
ningen. Det illustrerar tydligt att det finns en potential
att gora statens organisation bade enklare och effekti-
vare.

Fru talman! Fordndringsarbetet handlar dock inte
bara om att gora saker ritt. Det handlar ocksa om att
gora ritt saker. En myndighet har oftast ett tydligt av-
gransat uppdrag, men beslut inom ett omrade har stora
konsekvenser inom andra delar av samhallet. Det inne-
bér att staten méaste bli bittre pa att viga samman olika
perspektiv. Regler och beslut maste analyseras utifran
konsekvenser for hela samhillet, inte bara fér en en-
skild verksamhet. Det géller inte minst regler som pa-
verkar foretag, arbetsmarknad och investeringar.

Regeringen har darfor gett ett stort antal myndig-
heter i uppdrag att arbeta med foréndringar for foretag.
Syftet ar att minska regelbordan och administrations-
kostnaderna och att forbattra kontakten mellan foretag
och myndigheter. Det &r ett viktigt arbete for att sdker-
stilla Sveriges konkurrenskraft.

Fru talman! Vi stér infor ett tydligt paradigmskifte
nédr det giller hur staten behdver arbeta. Framtidens
statsforvaltning maste vara flexiblare, effektivare och
mer inriktad pé resultat. Den maste vara béttre pa att
omprova verksamheter, béttre pd att prioritera och
battre pa att anvénda ny teknik som ger nya mojlig-
heter. Kort sagt: Vi behdver en statlig organisation



som stindigt utvecklas och anpassas efter samhillets
behov.

Fru talman! Med detta vill jag yrka bifall till utskot-
tets forslag till beslut.
(Applader)

Anf. 96 PEDER BJORK (S):

Fru talman! Jag tycker att vi debatterar alldeles for
lite forvaltningspolitik, &ven i den hdr kammaren. Det
ar ganska markligt egentligen, for forvaltningspolitik
handlar ju om négot sa grundlidggande som hur staten
fungerar i praktiken. Det handlar om hur vara myndig-
heter ska utfora sina uppdrag, hur regeringen styr sta-
ten och hur vi ser till att vara gemensamma resurser
anvinds pa ett klokt sétt.

Det finns tydliga mal for den statliga férvaltningen.
Den ska vara effektiv, réttssédker och tillgdnglig. Yt-
terst handlar det om fortroende: Nér ménniskor i Sve-
rige betalar skatt sd ska de veta att pengarna anvinds
pa ritt satt — att varje skattekrona gér till vélfarden och
till att 16sa de problem som finns i samhéllet.

I grunden blir alltsé detta en fradga om tillit till sta-
ten. Men just darfor blir det ocksa allvarligt nér staten
inte lever upp till férvéntningarna.

Fru talman! Under hosten 2025 beslutade SD-rege-
ringen att stoppa Utbetalningsmyndighetens arbete
med ett system for transaktionskonton, det vill sdga att
man skulle skdta utbetalningarna &t andra myndig-
heter. Det arbetet har enligt myndigheten sjélv kostat
200 miljoner kronor — 200 miljoner skattekronor. Det
ar pengar som nu i praktiken riskerar att vara bortkas-
tade.

Det mest anmérkningsvérda i detta ar att det var
SD-regeringen sjilv som gav uppdraget till myndig-
heten fran borjan. Samtidigt fanns det redan i det bud-
getunderlag som regeringen fick infor 2023 varningar
om riskerna med ett sddant hir system. Men SD-rege-
ringen valde @nda att ga vidare, och tva ér senare rev
man upp sitt eget beslut.

Nir staten forst bestillde ett system och sedan stop-
pade efter att 200 miljoner redan lagts ned &r det svért
att kalla det ndgot annat an bristande styrning — eller
mer rakt pé sak: ett vildigt dyrt misstag. Det minsta
man dé kan begira dr att regeringen tydligt kan for-
klara varfor. Men 4n sé lange har vi inte fatt ndgot sé-
dant svar.

Regeringen hénvisar till nya sdkerhetsuppgifter.
Men samtidigt visar medieuppgifter att samma farha-
gor lyftes redan 2022. Nar 200 miljoner kronor av skat-
tebetalarnas pengar har forbrukats maste regeringen
anda kunna redogora for vad som har hént.

Foljden av det har misslyckandet dr ocksa att Utbe-
talningsmyndigheten nu far ett mer begransat uppdrag.
Trots flera mdjligheter, bade i finansutskottet och i in-
terpellationsdebatter, har SD-regeringen inte heller
kunnat l&dmna nagot som helst vettigt svar pa varfor
man gett detta nya begrdnsade uppdrag till Utbetal-
ningsmyndigheten.

Fru talman! Samtidigt 4r en sak helt klar: Kampen
mot den ekonomiska brottsligheten maste fortsétta,
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och den maste skérpas. Nyligen presenterade Expert-
gruppen for studier i offentlig ekonomi en rapport med
nya och mycket alarmerande siffror. Den kriminella
ekonomin i Sverige uppskattas nu omsétta 352 miljar-
der kronor.

Vinsterna fran den hér verksamheten beréknas till
185 miljarder kronor. Det hér &r ldngt mer &n de tidi-
gare uppskattningar pa runt 100 miljarder som har re-
dovisats. Det hér dr pengar som i ménga fall tas frén
vara gemensamma system — fran vélfarden, fran trygg-
hetssystemen och fran staten. Det &r pengar som borde
ga till skola, sjukvard och dldreomsorg men i stillet
hamnar i kriminella nétverk.

Mot den bakgrunden &r det bra att Utbetalnings-
myndigheten nu finns pé plats. Det var den socialde-
mokratiska regeringen som tog initiativ till myndig-
heten och den nuvarande regeringen som fullfoljde ar-
betet.

Sedan 2024 ir Utbetalningsmyndigheten i drift.
Den har redan visat resultat. Aterkrav pa éver 100 mil-
joner kronor har gjorts. Detta visar att kompetensen
finns och att samordningen mellan myndigheter kan
gora verklig skillnad.

Just darfor ar regeringens ryckiga styrning sa be-
klaglig. Ndr man forst driver fram ett system och sedan
stoppar det efter att 200 miljoner har spenderats sénder
det helt fel signaler.

Fru talman! Nu séger regeringen att Utbetalnings-
myndighetens uppdrag ska renodlas till att uppticka
och stoppa felaktiga utbetalningar. Det ar viktigt. Men
frégan ar: Racker det?

Vi socialdemokrater menar att myndigheten bor fa
ett tydligare uppdrag i kampen mot den kriminella eko-
nomin. Vi vill ge myndigheten ett verktyg att punkt-
markera de gingkriminella. Genom att kartldgga och
folja pengafloden kan man faktiskt se till att strypa
finansieringen av kriminella verksamheter.

Det ér inte bara Socialdemokraterna som séger
detta. Utbetalningsmyndigheten sjélv efterfragar ett
saddant uppdrag. Det stods av bade Polismyndigheten
och Ekobrottsmyndigheten.

Fru talman! L&t mig avslutningsvis séga att effektiv
statlig forvaltning i grunden handlar om tre saker: an-
svar, tydlig styrning och respekt for skattebetalarnas
pengar. Nér 200 miljoner kronor riskerar att ha slosats
bort ar det rimligt att krdva svar. Néar den kriminella
ekonomin véxer maste staten anvinda alla verktyg
som finns for att stoppa den. Det dr just den riktning
som vi socialdemokrater vill se. Déarfor yrkar jag bifall
till reservation 1.

Anf. 97 ADAM REUTERSKIOLD (M) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Peder Bjork, for en
spénstig debatt och diskussion om ett omradde som vi
bada tycker ar oerhort viktigt! Jag tycker att ledamo-
tens inldgg vittnar om en kunskap i hur man hanterar
pengar. Men om man pébdrjar och genomfor en pro-
cess i teknologi, till exempel ett system for utbetalning,
kan omvérlden paverka malet under processens géng,
och maélet kan skifta efter hand.
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Jag ar ganska sdker pa att kostnaden for program-
mering och kostnaden for att lagga upp system kom-
mer att halveras. Inom en snar framtid kommer det inte
att kosta mycket alls att programmera de storsta ty-
perna av datahantering. Kostnaden framéver kommer
alltsa att minska drastiskt om man véljer att gora detta.

Det andra ir naturligtvis en sikerhetsfriga. Ar det
bra att ha ett enda system dér man samlar alla utbetal-
ningar? Det kan finnas sékerhets- och redundansfragor
som har fordndrats under periodens lopp. Det har de
sakert gjort.

Med det vill jag séga att en ansvarsfull hantering av
ekonomi inte bara dr vad som har skett tidigare utan
dven vad som kommer att ske framat. Om man ser att
ett system som man paborjade for flera ar sedan inte
motsvarar dagens krav pa ekonomi och administration
och dven pa sikerhet, om man ser att det &r ett helt an-
nat ldge nu, dr det ansvarsfullt att inte g& vidare med
den typen av fordndring.

Anf. 98 PEDER BJORK (S) replik:

Fru talman! Jag uppfattade egentligen inte ndgon
fréga fran ledamoten utan tolkar ledamotens inligg
som ett forsvarstal for regeringen — ett forsvarstal for
att man har slosat bort 200 miljoner skattekronor. Det
dr 200 miljoner kronor som kunde ha anvénts till sa
mycket annat och till s& mycket mer.

Fragan om Utbetalningsmyndighetens skrotande
av transaktionskontot dr inget som har uppstatt det sen-
aste aret eller de senaste tvd aren eller ens de senaste
tre &ren. Faktum ar att flera myndigheter varnade for
detta redan i samband med att myndigheten skulle upp-
rittas. I samband med att organisationskommittén ge-
nomforde sitt jobb framforde flera myndigheter att
man inte borde ga vidare med ett transaktionskonto.

Anda valde den hir regeringen och dess samarbets-
parti att skriva in detta i sin Gverenskommelse, i
Tidbavtalet. Man valde att driva igenom en forandring
som flera myndigheter och en organisationskommitté
tidigt varit emot och fortsatte att motsitta sig. And4 It
man det ga sa langt att man slésade bort 200 miljoner
kronor.

Eftersom ledamoten inte hade en fraga till mig pas-
sar jag pa att stilla en fraga till ledamoten. Om det nu
ar sa att vi delar uppfattningen att det dr viktigt med en
utbetalningsmyndighet, delar dd ledamoten uppfatt-
ningen att det borde ges ett mycket spetsigare uppdrag
till myndigheten att punktmarkera de gangkriminella
for att komma at deras ekonomiska resurser?

Anf. 99 ADAM REUTERSKIOLD (M) replik:

Fru talman! Tack till Peder Bjork for debatten hér!

Jag hor vad ledamoten tycker. En sunk cost ér na-
turligtvis ocksé en kostnad, men det blir ju inte béttre
for att man lagger mer resurser pa det. Det &r oftast det
vi hor fran partier pa vinsterkanten — att mer resurser
ar svaret pa alla fragor. Men att ldgga mer resurser pa
ett system som kanske inte motsvarar de behov som vi
har i framtiden &r inte ett bra sétt att jobba pa.
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Vad vi i stdllet har dgnat oss &t och vad regeringen
har genomfort under de senaste aren dr det som despe-
rat har behdvts under ménga éar, sérskilt tidigare ar: att
ta bort sekretessregler och se till att varje myndighet
kan utbyta information. Att man inte samlar allt i en
myndighet utan distribuerar ansvaret pé flera tror jag
ar avgorande for att bekdmpa vilfardsbrottslighet.

Det var lite grann det som jag talade om i mitt an-
forande, fru talman. Det viktiga hér 4r att fa i gang en
forandringsprocess inom myndigheter och verk — att
inte bygga stora, komplexa system utan snarare samar-
beta, vara flexiblare och kunna anpassa sig bittre efter
behoven som uppkommer och anpassa sig till ny tek-
nologi.

Det géller ocksd att vi inom politiken ser att vi
maste borja jobba med alla de 367 myndigheter vi har.
Vi méste jobba mycket effektivare och mycket mer pa
bredden med dem och se till att de samarbetar med
varandra. Det &r just sddana fordndringar som vi har
genomfort under den senaste mandatperioden.

Anf. 100 PEDER BJORK (8S) replik:

Fru talman! Det jag och Socialdemokraterna vill
framfora &r precis tvirtemot vad ledamoten péstér att
vi vill.

De hir 200 miljonerna borde aldrig ha sldsats bort
over huvud taget. Det handlar inte om att man skulle
ha lagt mer pengar pa det hir. Det handlar om att man
borde ha satt stopp for det langt tidigare.

Och fortfarande har vi inte fitt ndgon forklaring
frén SD-regeringen till varfor man gjorde det hér stop-
pet. Men det gar att konstatera att minst 200 miljoner
kronor &r bortkastade darfor att man hade en bild av
och en ideologiskt driven uppfattning om att det hér
skulle genomforas i stillet for att ta in de varningssig-
naler som kom fran myndigheterna och i stéllet for att
se pa mojligheterna att utveckla Utbetalningsmyndig-
heten pa ett annat sétt. Darfor har den hér regeringen
nu slésat bort 200 miljoner kronor som definitivt hade
kunnat anvindas pa ett battre sitt — inte minst for att
gd pa de gingkriminella och den ekonomiska brottslig-
heten.

Jag tycker ocksé att det &r trkigt att Moderaterna
inte ser behovet av att ge ett mycket tydligare och spet-
sigare uppdrag till Utbetalningsmyndigheten som gar
ut pa att punktmarkera de giangkriminella och ga pa
dem nér de smiter fran skatter eller for den delen ut-
nyttjar var gemensamma valfdrd och de pengar som vi
gemensamt lagger in dir och som nu gar till att géda
den kriminella ekonomin. Dér borde Moderaterna och
den hir regeringen ldgga sitt fokus i stillet for att
bréanna 200 miljoner kronor pé ett transaktionskonto
som alla varnade for innan man gick vidare med det.

Anf. 101 HANNA GUNNARSSON (V):

Fru talman och drade ledamoéter! Hej, alla som lyss-
nar och tittar hemifran! Jag &r hdr i dag som forsvars-
politiker och gor ett inspel i finansutskottets debatt om
dmnet statlig férvaltning och statistikfragor.



Det kan tyckas konstigt — varfor ta in forsvarspoli-
tiken i finansdebatten nér det inte handlar om budget?
Det kan man fraga sig. Ja, det &r lite konstigt. Jag kom-
mer ndmligen att prata om en av forsvarssektorns vik-
tigaste myndigheter: Fortifikationsverket. Det &r den
myndighet som ansvarar for all byggnation, all fastig-
hetsforvaltning och all 6vningsmark fér Férsvarsmak-
ten. Det dr ingen liten uppgift, som ni forstar. Den &r
helt, totalt avgdrande for att den utdkning och den till-
vixt som alla partier dr eniga om behdver goras inom
hela totalforsvaret faktiskt kan goras. Utan garage,
kontor, tvétthallar, hangarer, kajer, landningsbanor
och 6vningsmark finns det inget militart forsvar.

Vad har dé Fortifikationsverket att gora hér i denna
finansdebatt? Varfor star inte jag hir med mina for-
svarspolitiska kollegor och diskuterar den hér viktiga
frégan? Jo, darfor att Fortifikationsverket 4r en finans-
myndighet. Verket betraktas inte som tillhdrande for-
svarsomradet utan ligger under Finansdepartementet
och didrmed ockséd finansutskottet — kanske ganska
langt ned pé finansens langa prioriteringslista. Det har
maste atgérdas.

Fru talman! Vi forsvarspolitiker far nu valdigt
manga viktiga budskap och 6nskemal fran totalfor-
svarssektorn om vad det dr som behdvs framdver och
vad som behdver prioriteras for att den tillvéxt som vi
har bestdmt ska genomforas ska kunna genomforas.
Det kommer bland annat till oss som nu sitter i For-
svarsberedningen.

Vildigt hogt upp pé de listorna stér infrastruktur.
Det maste byggas mer for att alla anstéllda ska fa plats
och for att allt materiel ska kunna komma under tak.
Det behovs kajer och landningsbanor for att fartyg och
flyg ska kunna anvandas dnnu mer. Allt detta &r Forti-
fikationsverkets ansvar.

Man kan saklart skratta lite &t det hdar med departe-
mentsgranser. Men det spelar roll, for det resulterar i
olika budgetar, olika ansvariga ministrar, olika priori-
teringar och massvis med olika typer av samordnings-
moten.

Fru talman! Vi maste darfor i ljuset av det véldigt
allvarliga sikerhetspolitiska ldget i vérlden och de vél-
digt stora behov vi ser i det svenska militira forsvaret
se over Fortifikationsverkets organisatoriska tillhorig-
het och styrning. En séddan utredning behover till ex-
empel se 6ver om Fortifikationsverket hellre ska pla-
ceras pa Forsvarsdepartementet och om avkastnings-
kraven pa de inbetalda hyrorna verkligen &r det bésta
sdttet att stirka forsvarets formaga och na de krav vi
har satt upp pa mer och bittre verksamhet.

Fru talman! Jag ska inte gridva ned mig i Fortifikat-
ionsverkets historia, men myndigheten har sina rotter i
30-ariga kriget och bildades 1635. Det har runnit
mycket vatten under broarna sedan dess, och vart lands
granser har foréndrats flera gdnger, men nu &r det ater-
igen krig i Europa.

Kriget i Ukraina har lett till en unik enighet mellan
riksdagens partier om att stirka och utdka det svenska
totalforsvaret. Det dr en enorm fordndring, och vi har
fatt tinka om roérande en hel del av de strukturer vi har.
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Vi har gétt fran en del — kanske lite slarvigt uttryckt —
90-talskonstruktioner som kommer frén en annan tid
till att bygga krigsorganisation och anstilla fler &n na-
gon inom dessa myndigheter ndgonsin hade tankt sig.

Ett tecken pa fordndringen var nir Kustbevak-
ningen och dévarande MSB flyttades till Forsvarsde-
partementet och nir MSB vid arsskiftet bytte namn.
Nésta myndighet att ses dver maste vara Fortifikat-
ionsverket, menar jag. Vi behover flytta Fortifikations-
verket till Forsvarsdepartementet i likhet med de myn-
digheter som verket dagligen samverkar med. Pa det
sdttet far vi en helhet och en effektivitet i ateruppbyg-
gandet av det militdra forsvaret. Det ar oerhort viktigt
just nu.

Utover detta maste vinstkravet pa Fortifikations-
verket avskaffas. Verkets roll ar att utveckla och for-
valta Sveriges forsvarsfastigheter och dvningsomré-
den, men trots det styrs myndigheten som jag sa fort-
farande som en finansmyndighet med uppgift att gene-
rera vinst till staten. I stéllet borde man légga kraft och
pengar som man har fatt i forsvarsbudgeten pa att
stirka Sveriges militdra och civila forsvarsforméga.

Pengar flyttas nu i praktiken fran forsvarsbudgeten
tillbaka till finansbudgeten, i stdllet for att hela den
budget som Forsvarsmakten far i anslag tillats gé till
forsvarsformagan. For 2025 innebar vinstkravet att hy-
reskostnaderna for Forsvarsmakten okade med 225
miljoner kronor. Det dr pengar som i stillet hade kun-
nat g4 till starkt forsvarsforméga, hogre 16ner, mer ma-
teriel och fler 6vningar.

Fru talman! Att vi har en &ndamalsenlig och mo-
dern struktur i den statliga fastighetsforvaltningen &r
saklart avgorande for att kdrnverksamheten ska fun-
gera. Det har vi dven hort tidigare 1 debatten. Jag foku-
serar i det hér anforandet pa Fortifikationsverket, som
jag skrivit en motion om, men liknande resonemang
géller saklart for Akademiska Hus, for universitet och
hogskolor, och for Specialfastigheter, som har hand
om ganska manga domstolsbyggnader, polisstationer
och fangelser.

Fastigheter maste vara till for kdrnverksamhetens
behov. Nér det géller samhillsviktig verksamhet ska
de dgas offentligt, och de ska inte tyngas ned av vinst-
krav. Det dr oerhort viktigt att regeringen snarast tar
tag i de hér fragorna.

Jag yrkar bifall till reservation 6.

Anf. 102 DAVID PEREZ (SD):

Fru talman! Jag hade ursprungligen inte ténkt att ga
upp i talarstolen i den hér debatten, men jag tycker att
det &r pa sin plats med lite sakupplysning géllande det
vi hort hoga tongangar om fran oppositionen i den hér
frégan.

Vi har pratat om Utbetalningsmyndigheten manga
ganger 1 den hir kammaren. Faktum &r att ledamoten
Mikael Damberg sé sent som den 20 februari ldmnade
in en interpellation i sakfragan, och han fick faktiskt
svar pa de hér fragorna. Vi vet alla redan svaret pa var-
for man beslutade att lagga ned transaktionskontot som
Utbetalningsmyndigheten skulle ha gétt vidare med.
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Tillat mig att citera: Initiativet att avveckla syste-
met med transaktionskonto &r ett resultat av att rege-
ringen har lyssnat pa de invéindningar som kommit fran
berérda myndigheter. Forsdkringskassan och Pens-
ionsmyndigheten hemstéllde i augusti 2025 om
lagéndringar som innebdr att Utbetalningsmyndig-
heten inte ska formedla négra utbetalningar i systemet
med transaktionskonto. De pekade pé betydande risker
med inforandet av ett transaktionskonto i form av en
forsamrad effektivitet, hogre kostnader och okad sér-
barhet.

Fru talman! Man skulle néstan kunna séga att det
ar tjanstefel att inte ta de hir varningssignalerna pa all-
var och avbryta arbetet med att inféra transaktions-
konto. Mot den bakgrunden tyckte jag att det var pa sin
plats att komma med en sakupplysning om varfor den
sa kallade SD-regeringen beslutade att avbryta arbetet
med ett transaktionskonto.

Nér tongéngarna dr si hoga nir det géller det
enorma resurssloseri som det innebér att sumpa 200
miljoner av statens pengar kan man ifragasétta varfor
det rddgrona styret i Vistra Gotalandsregionen bland
annat har sumpat 3,7 miljarder kronor i utvecklandet
av Millennium. Jag hoppas att ledamoten Peder Bjork
ar upprord dven i de fragorna.

(Applader)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)

§ 8 Offentlig upphandling

Finansutskottets betdnkande 2025/26:FiU34
Offentlig upphandling
foredrogs.

Anf. 103 DAVID PEREZ (SD):

Fru talman! Jag tinkte borja med att yrka bifall till
utskottets forslag till beslut.

Vi ska nu debattera dmnet offentlig upphandling.
Vi som en gang jobbat pd kommunal, regional, statlig
eller annan myndighetsniva vet att offentlig upphand-
ling utgdr en grundbult for verksamheter och deras
funktion. Som jag sagt i tidigare debatter kan upphand-
lingsforfarandet saklart forbattras, men det finns dnda
ett regelverk som &r transparent och bidrar till att
trycka tillbaka korruption och felaktiga uppléigg.

Med det sagt vill jag lyfta fram exemplet Danmark,
som faktiskt dr ett positivt exempel nar det géller of-
fentlig upphandling, eftersom de mojliggor for fler
mindre foretag att delta i upphandlingar. Det ar ett ex-
empel som vi bor folja. Bakgrunden till detta ar fram-
for allt att de har mindre omfattande krav nir det géller
hur de ldgger upp sina upphandlingar. Det betyder inte
att de &r sdmre. Det &r viktigt att fler sma foretag &r
med och sldss om anbuden.

Kompetensen inom dmnet &r ocksa begransad, och
man kan ifrdgasétta huruvida det dr rimligt att samtliga
290 kommuner tillsammans ska upphandla om samma
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it-tjénst for att till exempel driva en kommunal hem-
sida. Ar detta det bésta man kan gora for kommunens
pengar och de statliga medel man far? Det driver
saklart upp priset och ar en orimlig och onddig kostnad
nér det géller effektivitet, vilket vi brukar debattera i
den hér kammaren.

Det trékigaste inslaget i offentliga upphandlingar
ar som vi har hort frén talarstolen de kriminella ele-
ment som pa senare tid riktat in sig pa offentligheten.
Det ar oseridsa och suspekta foretag som vinner upp-
handlingar for att sedan inte leverera ritt produkt.
Flera myndigheter har arbetat for att forhindra vél-
fardsbrottsligheten, diribland Socialstyrelsen, Ivo och
E-hédlsomyndigheten, for att ndmna nagra fa.

Det dr ocksa problematiskt nér vissa kénsliga verk-
samheter kan hamna hos icke dnskvirda aktorer. Ar
det exempelvis rimligt att skyddsobjekt ska kunna
skyddas av foretag som har tita kopplingar till diktatu-
rer? Ja, det kan man fréga sig.

Denna problematik synliggjordes under den omfat-
tande debatt som rddde om sdkerheten kring Arlanda
flygplats, men det ér bara ett fall i miingden. Aven an-
nan kénslig och viktig infrastruktur upphandlas runt
om i Sverige.

Kansligt material eller information om rikets séker-
het far under inga som helst omsténdigheter dventyras,
och Sverigedemokraterna anser att man med detta som
grund ska kunna exkludera vissa aktorer fran att delta
iupphandlingar. Dar har regeringen faktiskt agerat och
landat i just detta: Forslaget om tredjelandsleverantd-
rers tilltrade till upphandlingsforfaranden &r ute pa re-
miss till den 14 april.

Vi vilkomnar att regeringen arbetar aktivt med
upphandlingsfragan kopplat till var civila beredskap
och forsvarsforméga. Att vi behdver vara sjalvforsor-
jande pa vissa lakemedel eller ha beredskap for att fa
igéng produktion av dessa &r en ldxa som vi ldrde oss
under pandemin, och uppdraget till Socialstyrelsen och
Likemedelsverket att starka tillgangen till sarskilt kri-
tiska sjukvardsprodukter ar ett viktigt steg for var be-
redskap.

Gillande de motioner som &terfinns i betinkandet
kan jag forsta intentionen med dessa, men vissa fore-
faller omojliga att genomfora. Socialdemokraterna ta-
lar ofta om sitt forslag om en begrésning av antalet un-
derleverantérer, men som visas i betdnkandet &r detta
inte forenligt med upphandlingsdirektiven och EUF-
fordragets bestimmelser. Det vore intressant att fa
hora, kanske av efterfoljande talare, hur Socialdemo-
kraterna har tinkt i denna fraga och om de tagit till sig
av detta faktum.

Fru talman! Utskottet stdller sig unisont bakom att
offentlig upphandling ska bidra till en sa stor samhalls-
nytta som mdjligt och frdimja gemensamma intressen
for att pa sikt uppna viktiga mal, sésom goda villkor pa
arbetsmarknaden, miljomal, en god djuromsorg eller
minskad antibiotikaanvandning, for att ndmna nagra fa
omraden som kan gynnas.

Den mat som kops in via offentlig upphandling ska
enligt var uppfattning produceras i enlighet med



svensk miljo- och djurskyddslagstiftning nar det ar
mojligt. Det ska inte rdda ndgon tvekan om att den mat
som serveras 1 vara skolor, pd véra sjukhus eller pa
véra édldreboenden uppfyller samma tuffa krav som
den som produceras hér i Sverige. Det &r i dag upp till
varje kommun att stilla denna form av krav, men vi
anser att detta ska vara vigledande. Det finns andra
partier hér inne som sluter upp bakom detta, och darfor
tror jag att vi borde verka skyndsamt for att f4 detta pa
plats.

Att det kott som upphandlas ska komma frén djur
som bedovats fore slakt dr ocksa en sjélvklarhet for
oss. Upphandlingsmyndigheten har redan mojliggjort
stod for detta, i hopp om att underldtta processen for
myndigheter, men vi menar att det bor vara tvang en-
ligt lag.

Fru talman! Avslutningsvis: Det &r viktigt att
frimja sméforetagandet i hela Sverige. Kan vi fa fler
entreprendrer att ge sig in i upphandlingar och komma
med anbud kommer konkurrensen att leda till en mer
kostnadseffektiv produkt, fler arbetstillfillen och m&j-
ligheter till entreprendrskap — och forhoppningsvis
mindre sloseri nér det gors ritt.

(Applader)

Anf. 104 PEDER BIORK (S):

Fru talman! Offentlig upphandling handlar i grun-
den om nagot mycket enkelt, nimligen hur vi anvénder
véara gemensamma skattepengar. Varje ar upphandlar
staten, kommunerna och regionerna varor och tjénster
for 6ver 900 miljarder kronor. Det &r pengar som ska
gé till vélfard, till jobb och till att bygga Sverige star-
kare.

I dag ser vi dock delvis ndgot annat. Vi ser hur ose-
ridsa aktorer och rent kriminella foretag tar sig in i sy-
stemen, och vi ser hur skattepengar riskerar att goda
arbetslivskriminalitet och vélfardsbrott. Vi ser ocksa
en offentlig sektor som inte hanger med. Sa hér kan vi
faktiskt inte fortsétta ha det.

Fru talman! Vi socialdemokrater menar att offent-
lig upphandling ska vara ett verktyg for att bygga ett
starkare samhaélle, inte en bakdorr for fusk och krimi-
nalitet. Men dé krivs det att politiken tar ansvar, och
hir brister SD-regeringen. Tempot ar lagt, atgérderna
ar for forsiktiga och problembilden underskattas. Nar
man foreslar att ett centralt verktyg for kontroll — ett
system for samordnad registerkontroll — ska vara pa
plats forst 2028 &r det inte handlingskraft vi ser, utan
det vi ser dr att man faktiskt blundar for problemen hér
och nu.

Vi vill borja dér problemen &r som storst, nimligen
i underentreprendrsleden. 1 dag kan en offentlig upp-
handling innebéra langa kedjor av leverantdrer och un-
derleverantorer. Tydligast ser vi det inom byggsektorn.
Ju langre kedjan blir, desto svarare blir kontrollen, och
langst ned i kedjan hittar vi ofta de absolut simsta vill-
koren. Dir hittar vi ménniskor som jobbar utan trygg-
het, med ldga l6ner och ibland helt utanfor regelver-
ken. Det &dr dér arbetslivskriminaliteten biter sig fast.
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Samtidigt kan huvudleverantdren séga: Det dér &r inte
vart ansvar.

Darfor sdger vi socialdemokrater tydligt: Se till att
begrinsa antalet underentreprendrsled till tva, och
borja med riskbranscherna! Det dr inte radikalt, fru tal-
man, utan det ar rimligt.

Fru talman! Nésta steg handlar faktiskt om konse-
kvenser. I dag kan foretag som fuskar, bryter mot reg-
ler eller inte betalar skatt &ndd fa fortsdtta att delta i
upphandlingar. Det &r ju helt orimligt, och det skickar
en tydlig signal om att regelbrott inte far ndgra verkliga
foljder. Foretag som fuskar ska saklart kunna svart-
listas; det &r en sjélvklarhet i ett seridst system. Det &r
ocksa &r en rattvisefraga gentemot alla de foretag och
foretagare som varje dag gor rétt for sig.

Vi maste dock dven méta en ny verklighet. Brotts-
ligheten har blivit mer avancerad — mer systematisk
och mer datadriven — vilket gor att det offentliga inte
kan arbeta med gardagens verktyg. Dérfor vill vi se en
utdkad anvindning av Al och ny teknik i arbetet mot
just vélfardsbrott. Al dr ndmligen bra pa att analysera
monster i enorma datamingder och identifiera avvikel-
ser — och uppticka fusk som annars aldrig hade synlig-
gjorts. Tekniken och kunskapen finns; det som saknas
i dag &r forutsdttningarna att géra detta i storre skala.

Fru talman! Offentlig upphandling handlar saklart
inte bara om att stoppa det som ér fel utan ocksa om att
gbra mer av det som &r ritt. Har finns en enorm pot-
ential. Genom upphandling kan vi driva innovation,
stirka svensk konkurrenskraft och bidra till klimatom-
stillningen. Men da maste vi ocksé bdrja se upphand-
ling som ett strategiskt verktyg och inte bara som en
administrativ process.

I dag ser vi att det finns brister i styrning, uppfolj-
ning och uppséttande av mal. Vi ser att man inte fullt
ut f6ljer upp de avtal som har ingétts. Vi ser att direkt-
upphandlingar 6kar och att konkurrensen minskar, och
vi ser att kontrollen brister. Dar maste vi som samhille
kunna gora bittre ifrén oss.

Samtidigt vill vi se till att skydda arbetsvillkoren
vid upphandling. For oss socialdemokrater dr det ndm-
ligen sjdlvklart att skattepengar aldrig ska bidra till 16-
nedumpning. Darfor ska villkor i nivd med kollektiv-
avtal lika sjdlvklart gélla vid offentlig upphandling.
Det handlar om ordning och reda, det handlar om rétt-
visa och det handlar om att stad upp for den svenska
modellen.

Fru talman! Vi lever faktiskt ocksa i ett helt nytt
sakerhetspolitiskt ldge, och det innebér att upphand-
lingssystemen maste anpassas. Leverantorer som kan
utgora en sdkerhetsrisk ska inte kunna delta i offentliga
upphandlingar. Har behdvs det skarpare regler, och
framfor allt behdvs det snabbare beslut. Att utreda pa
det hiar omradet &r viktigt, men att agera ar faktiskt helt
avgorande.

Léat mig ockséd sdga ndgot om bostadsbyggande i
det hdr sammanhanget.

Sverige befinner sig i en situation dér bostadsbyg-
gandet har bromsat in kraftigt. Samtidigt har allmén-
nyttiga bostadsforetag hogre kostnader dn privata
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aktorer, bland annat pa grund av lagen om offentlig
upphandling. Det innebér ldngre byggtider, dyrare pro-
jekt och i slutédndan farre bostédder.

Det hér &r ett systemfel. Om vi vill fa fram fler hy-
resrétter som vanligt folk har rdd med maste vi viga
fordndra regelverket. Darfor vill Socialdemokraterna
att lagen om offentlig upphandling inte ska tillimpas
for allminnyttiga bostadsforetag.

Fru talman! Dagens debatt om upphandling hand-
lar i grunden om vilket samhélle vi vill ha. Vill vi ha
ett samhdlle dar skattemedel anviands ansvarsfullt, dar
serigsa foretag konkurrerar pé lika villkor och dér ar-
betstagare har trygga och sjysta villkor, eller vill vi ha
ett samhille dér fusk, kriminalitet och kortsiktighet
tillats breda ut sig i det offentliga systemet?

For oss socialdemokrater &r svaret enkelt. Vi vill
aterta kontrollen. Vi vill stoppa fusket. Vi vill stiarka
kontrollen och réttvisan i systemet. Vi vill anvénda of-
fentlig upphandling som ett verktyg for att bygga Sve-
rige starkare. For det behdvs en ny riktning for Sverige.

Jag star sjélvklart bakom samtliga forslag som vi
har framfGrt 1 vara reservationer, men for att vinna lite
tid vid voteringen yrkar jag bifall endast till reservat-
ion 8, som giller begransning av antalet underleveran-
torer.

Anf. 105 ADAM REUTERSKIOLD (M):

Fru talman! Offentlig upphandling &r en av de mest
centrala mekanismerna for att sékerstilla att skatte-
pengar anvinds effektivt. Varje ar upphandlar den of-
fentliga sektorn varor och tjénster for 6ver 1 000 mil-
jarder kronor, vilket motsvarar ungefir 18 procent av
Sveriges bnp. Det dr darfor avgérande att upphand-
lingen préglas av konkurrens, effektivitet och transpa-
rens och inte blir ett verktyg for politisk styrning.

Som moderat ser jag med oro hur vissa partier allt
oftare vill detaljstyra upphandlingarna med politiska
krav. Det kan handla om omfattande miljékrav, krav
pa kollektivavtal eller krav pa produkters ursprung.
Aven om dessa fragor #r viktiga riskerar sidana krav
att utesluta sma foretag, minska konkurrensen och for-
dyra offentlig verksamhet.

Fru talman! Foretagen dr motorn i Sveriges eko-
nomi. Fyra av fem nya jobb skapas i smé och medel-
stora foretag, och dessa foretag dr ofta de som ldmnar
anbud i de offentliga upphandlingarna. Nar upphand-
lingar blir byrdkratiska eller detaljstyrda forsvaras de-
ras deltagande, och de stora koncernerna gynnas da i
stillet. For oss moderater &r det sjdlvklart att alla fore-
tag ska kunna konkurrera pa lika villkor.

Regeringen har under mandatperioden vidtagit
flera konkreta atgérder for att forbattra foretagsklima-
tet och upphandlingssystemet.

Vi har forenklat administrationen. Sma foretag far
mer tid att fokusera pa verksamheten genom att om-
sattningsgransen for moms hdjts fran 80 000 till
120 000 kronor.

Vi har forbattrat foretagsportalen verksamt.se. All
myndighetsinformation samlas pé ett stille for att un-
derlatta for foretag att delta i upphandlingar.
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Upphandlingsstatistiken har blivit battre. Sedan ja-
nuari 2024 ska alla deltagande foretag i en upphand-
ling anges, inte bara det foretag som vinner. Det ger
battre marknadsinformation och fradmjar konkurrens.

Regeringen har dven givit ett uppdrag till Upp-
handlingsmyndigheten. Myndigheten ska identifiera
hinder for sma foretag och idéburna aktorer och foresla
konkreta atgédrder for att 6ka deltagande och konkur-
rens.

Fru talman! Vi méste komma ihdg att offentlig
upphandling till stor del styrs av EU. LOU implemen-
terar EU-direktiv som sékerstéller fri rorlighet, kon-
kurrensneutralitet och transparens. Svenska myndig-
heter har dérfor begransat utrymme att detaljstyra upp-
handlingar med krav pa arbetsrétt, miljo eller produkt-
ursprung utan att bryta mot EU:s lagstiftning.

Det storsta problemet dr dock oftast hur upphand-
lingar genomfors i praktiken. Betéinkandet visar tydligt
att det inte &r lagarna som fallerar. Det handlar i stéllet
om sittet man upphandlar pa, bristen pa uppfoljning
och otillracklig kvalitetskontroll. Ménga myndigheter
kontrollerar aldrig om leverantorer foljer arbetsvillkor
eller miljokrav, vilket gor kraven verkningslésa. Inno-
vationsupphandling och tekniska l6sningar misslyckas
pa grund av rigida kravspecifikationer. Bristfallig
kompetens hos upphandlare leder ocksa till ineffekti-
vitet och hogre kostnader.

Fru talman! Vilfardsbrottsligheten har vi talat om
tidigare. Den &r ett allvarligt hot bade mot skattebeta-
larnas pengar och mot tilliten till vira gemensamma
system. Den ska motas med tydlighet, skérpta krav och
ansvar.

Regeringen har darfor vidtagit en rad atgirder nir
det géller just upphandlingar. Upphandlingsmyndig-
heten och Ekobrottsmyndigheten har fatt i uppdrag att
stddja kommuner i att upptécka och stoppa oseridsa
aktorer i upphandlingar. Samtidigt har myndigheter
som Skatteverket, Polismyndigheten och Forsdkrings-
kassan fatt i uppdrag att samverka och dela informat-
ion for att sla mot den organiserade brottsligheten i vél-
farden. Det hir innebér att vi nu i storre utstrickning
kan identifiera oseridsa aktorer, stoppa felaktiga utbe-
talningar och sikerstilla att endast seridsa aktorer far
offentliga kontrakt.

For oss moderater ar det enkelt: Skattepengar ska
gé till vilfard, inte till kriminalitet. Offentlig upphand-
ling ska vara till for de serigsa foretagen och inte 6ppna
upp for fusk. Darfor dr det viktigt att myndigheterna
fortsétter att ta fram kontroller och rutiner for att for-
hindra denna typ av brottslighet.

Moderaterna vill se en offentlig upphandling som
fokuserar pa kvalitet, kostnadseffektivitet och konkur-
rensneutralitet. Den ska stimulera innovation, ge fler
foretag mojlighet att delta och sdkerstilla att skatte-
pengar anviands effektivt. Den ska inte driva politiska
agendor.

Framdver planerar regeringen att fortsétta forenkla
regelverket och sdkerstilla att smd foretag och
idéburna aktorer kan vara med i



upphandlingsprocesser. Uppfoljningen och kvalitets-
kontrollen i samband med olika kontrakt ska ocksé
stérkas.

Digitala verktyg ska utvecklas. Med Al-stdd kan
man minska byrakratin och oka effektiviteten. Man
kan ocksd frdmja innovation och héllbarhet utan att
kompromissa med konkurrens eller kostnadseffektivi-
tet.

Fru talman! Med tanke pd hur manga av de mot-
ioner som behandlas i betdnkandet som vill tillfora yt-
terligare krav pa upphandlingar ar det viktigt att pa-
minna om verkligheten. Det ar oftast utforandet, upp-
foljningen och kvalitetsgranskningen som brister, inte
regelverket i sig. Att bygga pé fler politiska krav 16ser
inte problemet utan kan tvartom forvérra det.

Darfor star vi moderater fast vid var linje: Offentlig
upphandling ska vara transparent, konkurrensneutral
och effektiv. Den ska ge mojligheter for foretag och
sdkerstilla att skattepengarna anvinds pa bista sétt.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Appléder)

Anf. 106 HANS EKLIND (KD):

Fru talman! Virdet pa de upphandlingspliktiga in-
kdpen under 2025 var 6ver 1 biljon kronor, alltsa dver
1 000 miljarder kronor. Det motsvarar cirka 15 procent
av Sveriges bnp. Att virdet har 6kat dven under det
senaste aret 4r ju ingen nyhet, utan det ar en langsiktig
trend. Nar man ndmner dessa siffror blir det uppenbart
for alla varfor det r sé viktigt att offentlig upphandling
anvinds korrekt. En korrekt offentlig upphandling kan
niamligen bidra till att vi far en fungerande samhalls-
service till nytta for bdde medborgare och foretag och
till att vi anvédnder skattemedel pa bésta mdjliga och
mest effektiva sitt.

Infor denna debatt har jag har dgnat atskillig tid at
att lasa Upphandlingsmyndighetens rapport om ut-
vecklingen pa upphandlingsomréadet under 2025. Hér
finns en rad intressanta iakttagelser, till exempel att an-
talet annonserade upphandlingar 6kade nagot under
2024, att de genomsnittliga antalet anbud minskade
och att dverprovningarna blir allt farre ar for ar. Extra
intressant i rapporten var att man lyfte fram den brotts-
lighet som &r riktad mot just offentliga afférer. Det ar
ingen Overraskning for ndgon av oss att oseriosa akto-
rer infinner sig pd omraden dér stora summor pengar
omsitts.

Tack och lov dr kammaren helt enig om att inte en
enda skattekrona ska hamna i oseridsa aktorers fickor.
Skattebetalarnas pengar ska anvéndas mycket battre dn
sa. Darfor &r det viktigt att hitta 1sningar sa att oseri-
Osa aktorer inte kan delta i offentliga upphandlingar,
och regeringen har verkligen inte legat pa latsidan nér
det giller att aktivt se till att stoppa oseridsa och ibland
gangkriminella aktdrer. Man ger myndigheterna béttre
verktyg och stdd sa att oseridsa anbud kan stoppas.
Men utreder register och betygssystem for leveranto-
rer, och man starker uppfoljning och kvalitetskontroll.

Fru talman! Upphandlingsmyndigheten lyfter
ocksé fram nagot som tyvérr 6kar, nimligen otillborlig
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paverkan. Det har blivit ett reellt och dkande problem,
ofta kopplat till korruption. Detta dr nu vid sidan av
arbetslivskriminalitet och valfardsbrottslighet en cen-
tral riskfaktor.

Detta reagerar jag starkt pa eftersom otillborlig pa-
verkan undergridver riksdagens, kommunernas och
regionernas stravan att upprétthalla rattssikra, effek-
tiva och hallbara offentliga inkop.

Regeringens tar nu initiativ for att stdrka Upphand-
lingsmyndigheten. I oktober forra aret presenterade re-
geringen en nationell reform for sundare offentliga af-
farer, och det 4r den mest omfattande omdaningen av
styrningen av offentlig upphandling pa manga ar. Upp-
handlingsmyndigheten stirks genom att man samlar
upphandlingsfragorna dir, och myndigheten tillfors
bade resurser och kompetens. Man satsar ocksé pd att
oka transparensen genom digitalisering, vilket Adam
Reuterskiold lyfte fram pa ett fortjanstfullt sétt. Upp-
handlingsmyndigheten stoder ockséd kommunerna i de-
ras kamp mot vélfardsbrottslighet och arbetslivskrimi-
nalitet.

Fru talman! Ett omradde som med all rétt har varit i
fokus under senare ar pa grund av rddande sikerhets-
politiska lage ar Sveriges livsmedelsberedskap, dven
ur ett upphandlingsperspektiv. Regeringen har hér gett
Jordbruksverket i uppdrag att paborja upphandling av
beredskapslager av spannmal. Beredskapslagring ska
ske genom omséttningslagring, det vill sdga att staten
tecknar avtal med foretag som redan i dag hanterar
spannmal. Dessutom har vi Livsmedelsstrategin 2.0,
som presenterades for ett &r sedan. Det dr en uppdate-
ring av den gamla nationella livsmedelsstrategin frén
2017, och den syftar till att stirka hela livsmedelsked-
jan fran jord till bord. Malet &r att 6ka svensk livsme-
delsproduktion, stirka foretagens konkurrenskraft och
i slutindan O6ka och forbattra Sveriges forméga att
klara kriser och forsorjningsstérningar.

Fru talman! Allt som behdver goras ar inte gjort,
tvartom. Regeringen gér mycket, men vi maste fort-
sitta att jobba.

Jens Nylander, kanske mest kénd som Jens of Swe-
den, sléppte for snart tva ar sedan en rapport dar han
pekade pé att Sveriges kommuner och regioner gor av
med uppemot 90 miljarder fér mycket genom att géra
onddiga inkOp, betala Gverpriser och ha ineffektiva
upphandlingsprocesser. Detta kom Jens Nylander fram
till efter att ha latit Al g& igenom 30 miljoner fakturor
fran regioner och kommuner. Man ska givetvis ta hans
slutsats med en nypa salt, men om han har rétt betyder
det att kommuner och regioner har spenderat lika
mycket pengar i onddan som hela rattsvdsendet fick
2025. Jag tar &nda med mig det jag laste i Jens Nylan-
ders rapport, for vi far aldrig ducka for att anvénda de
verktyg som krivs for att gora offentlig upphandling
bade béttre och mer effektiv.

(Applader)

Anf. 107 ANDERS KARLSSON (C):

Fru talman! Vi debatterar nu finansutskottets be-
tdnkande FiU34, Offentlig upphandling.
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Hur offentlig upphandling genomfors 4r av storsta
vikt for bade kopare och séljare med tanke pa att det
skattepengar som hanteras. De regelverk som anvénds
ar lagen om offentlig upphandling, LOU, och lagen om
valfrihet, LOV. LOV anvinds ndr man vill ha flera
som kan leverera pd samma kriterier. Hér kan man
ocksa stélla upp flera olika parametrar for att f& det
som Onskas. I forsta hand tdnker man dock pd LOU
eftersom den dominerar. Det uppfattas ofta som att det
ar lagsta pris som géller, men d&ven med LOU har man
stora mojligheter att gé in med kvalitetskriterier, mini-
mildn och andra krav vid upphandling.

Ett annat sétt att styra en upphandling &r att dela
upp den. Kommuner och regioner dominerar ofta inom
sina omraden, och genom att dela upp en upphandling
kan fler vara med och ldmna anbud, vilket &r viktigt for
att upprétthalla god konkurrens pa ett givet omrade
men ocksa for att fa bra klimatnytta.

Det ar viktigt att vara transparent i offentlig upp-
handling. Som flera under debatten har varit inne pa
ror det sig om mycket skattepengar. Det nya som nu
ska upphandlas giller kris och beredskap, och dven hir
ar det viktigt med offentlig upphandling inom vérd,
omsorg och socialtjénst.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 6 under
punkt 4 om miljokrav.

Att stdlla miljokrav &dr en del av den offentliga upp-
handlingen, och jag ska ta ndgra exempel. Ar det nigot
man kan kritisera den sittande regeringen for ar det
namligen att man inte nar miljokraven. De krav man
kan stilla vid byggnation dr exempelvis klimatsmart
betong och biobrénsle. Biogas for kommunens arbets-
fordon och bussar &r ett annat omrade.

Man ska ga ett steg ldngre i kraven vid offentlig
upphandling och ta med en helhet. Man kan inte bara
stilla ett krav pa biogas, utan man maste tidnka pa hela
kedjan. Med tanke pa att det ror sig om sé stora belopp
pa totalen, som gynnar en helhet for att uppna klimat-
maélen, anser jag att det offentliga méste vara med.

Om man for sju ar sedan hade stéllt krav pé arbets-
fordon med biogas hade det inte funnits biogas i till-
ricklig méngd i exempelvis Stockholmsomradet. Om
man hade haft mer av ett systemtinkande for att fa
fram biogas hade nog biogasen blivit till klimatnytta
tio &r tidigare. I dag fungerar ju biogas pa marknaden.

Biojetbrinsle for flyget dr en annan sak som nyli-
gen har diskuterats. Det &dr ett miljomassigt béttre
brénsle, och detta dr nagot som bor stillas som krav
nér det giller statligt flyg. El, ddr det &r lampligt, i stél-
let for fossila branslen ar ocksa sjéalvklart.

Att gora en delad upphandling ar ocksa ett sétt att
korta transporterna och att anvénda lokala livsmedel
pa ett effektivare sitt. Dar kan kommunerna ha mojlig-
het att paverka. Ddremot finns det ganska stora be-
gransningar i hur en upphandling ska vara formulerad
for att uppfylla regelverket. Man kan exempelvis inte
anvénda begreppet “svenska livsmedel”. Det fungerar
inte vid upphandling om det ska goras korrekt.

Négra andra exempel som vi har lyft fram ar tva-
taktsmotorer. Ett sitt att fasa ut och inte belasta miljon
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ar att inte anvédnda tvataktsmotorer. Vi vet ju att det dr
skadligt. Leverans av livsmedel i vara titorter sker allt
oftare som snabbleverans pa moped. Det kanske inte
ar helt lampligt att s& mycket av detta handlar om tva-
taktsmotorer inne i ett titbebyggt samhélle. Har skulle
man absolut kunna stélla krav pa ett annat sitt i en upp-
handling, men det handlar mer om miljokrav.

Ett omrade dér vi absolut skulle kunna stilla krav
handlar om den effektreserv vi har till Svenska kraft-
nét. Dar anvander vi manga ganger fossil olja trots att
det finns alternativ, och vi skulle verkligen kunna
stdlla krav pa fossilfria alternativ i den delen.

De hér exemplen visar hur man kan anvanda upp-
handling som verktyg nér utsldppen ska ned for att vi
ska na de nationella klimatmalen.

Anf. 108 HANNA GUNNARSSON (V):

Fru talman och drade ledamoter! Hej till alla er som
lyssnar och tittar hemifran!

Jag vikarierar hér i debatten om offentlig upphand-
ling i dag och ska darfor fatta mig vildigt kort. Jag vill
borja med att yrka bifall till reservation 2.

Regelverket for offentlig upphandling fungerar inte
sa bra i dag, menar vi i Véansterpartiet. Vi har lagt fram
flera forslag som behandlas i olika betéinkanden.

Det krévs tyvarr forandringar pa EU-niva for att
astadkomma ett béttre regelverk for offentlig upphand-
ling i Sverige. Vi kan inte fatta besluten helt sjélva i
Sveriges riksdag, men vi skulle kunna agera via EU.

Enligt EU:s upphandlingsdirektiv kan krav pa kol-
lektivavtal i samband med upphandling inte stillas,
utan enbart krav pd kollektivavtalsenliga villkor nér
det géller sddant som 16n, arbetstid och semester. Di-
rektivet forhindrar 4ven mojligheten att infora en be-
gransning av antalet underleverantorsled. Det riskerar
att leda till 16nedumpning och bidra till otrygga jobb
med daliga villkor pé svensk arbetsmarknad.

Vinsterpartiet vill fordndra EU:s upphandlingsreg-
ler sa att det blir mojligt att forbéttra upphandlingslag-
stiftningen 1 Sverige och att dirigenom stélla krav pa
kollektivavtal vid all offentlig upphandling, utan un-
dantag.

I dag finns stora problem med hur offentlig upp-
handling tillimpas. Alltfor ofta &r lagsta pris vigle-
dande, vilket leder till att oseridsa foretag vinner upp-
handlingar genom att halla priserna nere pa bekostnad
av en god arbetsmiljé6 och rimliga arbetsvillkor. De
krav som stélls foljs alltfor séllan upp.

P& senare ér har till och med kriminella gédng eta-
blerat sig i vélfarden efter att ha vunnit upphandlingar,
vilket dr helt orimligt. Utvecklingen &r systemhotande
och maste stoppas. Om de upphandlande myndighet-
erna infor varje upphandling i stdllet hade hdmtat in
synpunkter frén relevanta fackférbund hade manga
oseridsa foretag kunnat sallas bort i upphandlingspro-
cessen. Darmed skulle arbetslivskriminalitet inom of-
fentlig upphandling kunna motverkas.

Vinsterpartiet vill att lagen om offentlig upphand-
ling ska skérpas i syfte att garantera upphandlingar i
linje med internationellt erkénda ménskliga rittigheter



och ILO:s grundldggande principer och réttigheter i ar-
betslivet.

Alltfor ménga svenska importdrer prioriterar laga
produktionskostnader fore miljohénsyn och villkor for
de anstdllda, vilket leder till mycket svara forhéllan-
den, till och med tvingsarbete, for arbetare i de ldnder
dér manga varor produceras. Detta ar speciellt allvar-
ligt 1 Kina, ett land dir manga produkter som siljs i
Sverige produceras.

Jag yrkar bifall till reservation 2.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)

§ 9 Bordliggning

Foljande dokument anméildes och bordlades:
Motioner
med anledning av prop. 2025/26:148 Okade mojlig-
heter till hemmaladdning av elfordon
2025/26:3954 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP)
2025/26:3957 av Alireza Akhondi m.fl. (C)

§ 10 Anmiilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 20 mars

2025/26:398 Flygforbindelsen Mora—Arlanda

av Marie Olsson (S)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
kD)

2025/26:399 Andring av vindkraftspolitik

av Linus Lakso (MP)

till energi- och naringsminister Ebba Busch (KD)
2025/26:400 Beredskapsflygplats Scandinavian
Mountains Airport

av Peter Hultqvist (S)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
(KD)

§ 11 Anmilan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 20 mars

2025/26:631 Anvindningen av returtri inom
Kraftflyftet

av Rickard Nordin (C)

till energi- och néringsminister Ebba Busch (KD)
2025/26:632 Glasogonbidrag for barn

av Johanna Haraldsson (S)

till dldre- och socialforsdkringsminister Anna Tenje
M)

2025/26:633 Nikotinanvindning under graviditet
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av Anna Vikstrom (S)
till sjukvardsminister Elisabet Lann (KD)

§ 12 Kammaren atskildes kl. 17.37.

Sammantridet leddes

av andre vice talmannen frin dess borjan till och med
§ 5 anf. 32 (delvis),

av tredje vice talmannen dérefter till och med § 5
anf. 75 (delvis),

av andre vice talmannen dédrefter till och med § 8
anf. 103 (delvis) och

av tredje vice talmannen dérefter till dess slut.
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Innehallsforteckning

§ 1 Anmilan om fndrad partibeteckning 1
§ 2 Meddelande om fragestund 1
§ 3 Arenden for hinvisning till utskott 1
§ 4 Hogskolan och Forskning 1
Utbildningsutskottets betdnkande 2025/26:UbU12 ....................... 1
Utbildningsutskottets betdnkande 2025/26:UbU13 ............cc.c....... 1
Anf. 1 JOAR FORSSELL (L)...cooerininininieieieierieneseseeeeeene 1
Anf. 2 LINUS SKOLD (S) repliK .....c.covveveveeeeereeeeeeeeereenenns 2
Anf. 3 JOAR FORSSELL (L) repliK ..c..ccceeoeeieiieniinieninenceienne 2
Anf. 4 LINUS SKOLD (S) repliK .....c.cocvuevermeereeeeereceiereeeeeeneans 3
Anf. 5 JOAR FORSSELL (L) replik ..c..coceevievieieniiiinininieienne 3
Anf. 6 CAMILLA HANSEN (MP) repliK .........cccoovrverrrrrernnn. 3
Anf. 7 JOAR FORSSELL (L) replik ..c..ccceeveeieieniiniininenieienne 4
Anf. 8 CAMILLA HANSEN (MP) repliK .........cccoovrverrrrrernnn. 4
Anf. 9 JOAR FORSSELL (L) repliK .....ccceeoeeieieniiniininenceieene 4
Anf. 10 LINUS SKOLD (S) ..o 4
Anf. 11 ROBERT STENKVIST (SD) ...ccccoceeieieiiniininienceieene 6
Anf. 12 LINUS SKOLD (S) repliK.....coevevveiieeeeieeeeeeenennns 7
Anf. 13 ROBERT STENKVIST (SD) replik......ccccccevenenerinnnns 7
Anf. 14 LINUS SKOLD (S) repliK.....coevevveiieiereereeneeenenns 7
Anf. 15 ROBERT STENKVIST (SD) replik......cccccccvenenereennee 8
Anf. 16 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M)............. 8
Anf. 17 LINUS SKOLD (S) 1epliK .....cooververeerrrrerereeererreenenn. 10
Anf. 18 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M) replik 10
Anf. 19 LINUS SKOLD (S) 1epliK .....oevuevreerrrrererrieiesseenenn. 10
Anf. 20 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M) replik 10
Anf. 21 ANNA LASSES (C) oo 10
Anf. 22 ROBERT STENKVIST (SD) replik......ccccocerererennnne. 12
Anf. 23 ANNA LASSES (C) replik....c.ccocevveevienenenininineeee 12
Anf. 24 ROBERT STENKVIST (SD) replik......c.ccocererirennnne. 12
Anf. 25 ANNA LASSES (C) replik....c.ccocevveevienenenininineeee 12
Anf. 26 LILI ANDRE (KD)......o.ooovivieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene 12
Anf. 27 CAMILLA HANSEN (MP)........cocoovmvirrrreeeererennan 13
Anf. 28 HANNA GUNNARSSON (V) .coevoieieienineneneneeeenn 15
(Beslut skulle fattas den 25 mars.) .......ccceeeveeveeeviienieeeie e, 15
§ 5 Luftfartsfragor 15
Trafikutskottets betinkande 2025/26:TU12.........cccecvveeevenieenen. 15
Anf. 29 RASHID FARIVAR (SD) ..ccccoviririeiiiininicncneneeenn 15
Anf. 30 ULRIKA HEIE (C)...cooveviinininininieieieneneneeeeeeenne 16
Anf. 31 RASHID FARIVAR (SD) repliK......ccccceveninininennne. 17
Anf. 32 ULRIKA HEIE (C) repliK ......cccccevvierierriereereeeeneene 17
Anf. 33 RASHID FARIVAR (SD) repliK......ccccceveninininenncnn 18
Anf. 34 ULRIKA HEIE (C) repliK ......cccccevvvevierriereeieeeeeeene 18
Anf. 35 OSKAR SVARD (M) ...c.coouoiieieiieieeeeeeeeeeeee 18
Anf. 36 KADIR KASIRGA (S) replik......coceveevvenenenineneennns 19
Anf. 37 OSKAR SVARD (M) repliK.......ccccoovrrvereerrrernrreenann. 19
Anf. 38 KADIR KASIRGA (S) replik......cccevvevveneneneneneennne 19
Anf. 39 OSKAR SVARD (M) repliK.......cccoovvrvereerrrererrenann. 20
Anf. 40 JACOB RISBERG (MP) replik......ccccecvevinininenennenne. 20
Anf. 41 OSKAR SVARD (M) repliK.......ccccoovvrvrreerrrererrenenn. 20
Anf. 42 JACOB RISBERG (MP) repliK ......cccceoeviniiinininne 21
Anf. 43 OSKAR SVARD (M) replik........cccceevrrerrrirerrererenn. 21
Anf. 44 KADIR KASIRGA (S) .ccereeiieniieeeeesese et 21
Anf. 45 OSKAR SVARD (M) replik........ccccoevrmereiirerererenennnn. 22
Anf. 46 KADIR KASIRGA (S) repliK......ccceveieneniniiiieenene 22
Anf. 47 OSKAR SVARD (M) replik........cccoevrmerriirerrerennnn. 22
Anf. 48 KADIR KASIRGA (S) replik......ccccevvevvenenencneneennnee 22
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Anf. 49 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik.........cccerrenenee. 22
Anf. 50 KADIR KASIRGA (S) repliK.....cccccvevvevirecerienrennnenne. 23
Anf. 51 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik......ccccoceverennnee. 23
Anf. 52 KADIR KASIRGA (S) repliK.....cccccvevvevirerrrienrennnenne. 23
Anf. 53 MAGNUS JACOBSSON (KD)...ccceevevveminiininenenneene 23
Anf. 54 MALIN OSTH (V) cooooieeceeeeeeeeeeeeeeeeeee e 25
Anf. 55 RASHID FARIVAR (SD) repliK......cccccovininininienne 26
Anf. 56 MALIN OSTH (V) 1epliK......cocoevermereeeereecerereeenns 26
Anf. 57 RASHID FARIVAR (SD) repliK......cccccevenininineenne 26
Anf. 58 MALIN OSTH (V) 1epliK......cocoeveruereeeereicereceeeans 26
Anf. 59 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik......ccccocererennnee. 27
Anf. 60 MALIN OSTH (V) 1epliK......cccocovovmrereeereeeeereeennns 27
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