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Vigfragor

Sammanfattning

I detta betinkande behandlas 34 motionsyrkanden, samtliga ror olika vég-
fragor. De handlar bl.a. om allminna och enskilda vigar, vigvisning,
Végverkets organisation, upphandlingar och vighallning.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsforslag, med hén-
visning framst till vidtagna eller aviserade atgirder, eller den beslutsord-
ning som géller inom omrédet.

Till betdinkandet fogas sex reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Viginfrastruktur
Riksdagen avslar motionerna  2004/05:T468  yrkande 14,
2004/05:N254 yrkandena 7 och 8, 2004/05:N396 yrkande 2, 2004/05:
N397 yrkandena 7 och 8 samt 2004/05:N407 yrkande 2.
Reservation 1 (m, fp, kd, c)

2. Enskilda vigar
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T223, 2004/05:T260 yrkande
8, 2004/05:T277, 2004/05:T278, 2004/05:T288 yrkande 3,
2004/05:T310, 2004/05:T390, 2004/05:T403, 2004/05:T430, 2004/05:
T443, 2004/05:T455, 2004/05:T464 yrkande 6, 2004/05:T468 yrkan-
de 19, 2004/05:N346 yrkande 8 och 2004/05:B0305 yrkande 6.
Reservation 2 (m, fp, kd, c)

3. Vigvisning
Riksdagen avslar motionerna  2004/05:T253, 2004/05:T333,
2004/05:T496, 2004/05:T515 yrkande 2 och 2004/05:N11 yrkande 10.
Reservation 3 (m, fp, kd, c)

4. Vigverkets organisation
Riksdagen avslar motion 2004/05:T305.
Reservation 4 (m, fp)

5. Viagverkets upphandlingar
Riksdagen avslar motion 2004/05:T282.

Reservation 5 (m, fp)

6. Tribroar och faunapassager
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:T368 och 2004/05:MJ503 yr-
kande 1.

7. Mbotesseparerade vigar
Riksdagen avslar motion 2004/05:T507.
Reservation 6 (m, fp, kd)

8. Oresundsforbindelsen
Riksdagen avslar motion 2004/05:T308.

9. Alternativ till vigsalt
Riksdagen avslar motion 2004/05:MJ366 yrkande 2.
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 19 april 2005

P4 trafikutskottets vagnar

Claes Roxbergh

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Kris-
ter Ornfjdder (s), Karin Svensson Smith (v), Claes-Goran Brandin (s), Jan-
Evert Radhstrom (m), Monica Green (s), Runar Patriksson (fp), Sven
Bergstrom (c), Kerstin Engle (s), Bjorn Hamilton (m), Mikael Johansson
(mp), Borje Vestlund (s) och Tuve Skanberg (kd).



Redogorelse for darendet

Arendet och dess beredning

I detta betdnkande behandlas 33 motionsyrkanden fran den allminna
motionstiden hosten 2004 och ett motionsyrkande vickt med anledning av
proposition, samtliga ror olika védgfragor. De handlar bl.a. om allménna och
enskilda védgar, vigvisning, Viagverkets organisation, upphandlingar och
véghallning.

Motionsforslag med anknytning till végtrafik och miljo avses behandlas
senare under riksdagséret i samband riksdagsbehandling av aviserad propo-
sition om transportpolitik. Motionsforslag om enskilda végprojekt har
behandlats i betinkande 2004/05:TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

2004/05:TU11



2004/05:TU11

Utskottets overviaganden

Viginfrastruktur

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning till tidigare riksdagsbeslut avstyrker utskottet
motionsforslag om en fordndrad inriktning i1 utbyggnaden av
vaginfrastrukturen.

Jamfor reservation 1 (m, fp, kd, ¢).

Bakgrund

Tidigare riksdagsbehandling

I samband med riksdagsbehandlingen av proposition 2003/04:95 Utdkade
planeringsramar for vdg- och jarnvigsinvesteringar 2004—2015 behandlade
utskottet ett antal motionsforslag om satsningar pa véginfrastrukturen.
Utskottet angav som sin mening att regeringens forslag till utdkade plane-
ringsramar for vdg- och jdrnvégsinvesteringar mojliggjorde en kraftfull
modernisering och utveckling av transportinfrastrukturen. Utskottet till-
styrkte mot denna bakgrund regeringens forslag till utdkade planeringsra-
mar. Savitt géller de av regeringen faststillda langsiktsplanerna och
strategierna for drift och underhall angav utskottet att de utgick ifran en god
avvigning mellan olika typer av dtgérder, de transportpolitiska delmélen och
samhéllsekonomiska bedomningar.

Motionsforslag

Elizabeth Nystrom och Bjorn Hamilton (bdda m) anger i motion
2004/05:N396 att mer 4n 80 % av turismen i Sverige &r bilburen samt att
bilen ofta ar det enda transportmedel som néar vissa omraden dér turistan-
laggningar &r beldgna. I syfte att forbattra turistndringens forutsittningar
kravs darfor en forbéttrad véigstandard (yrkande 2).

I motion 2004/05:N397 pekar Anne-Marie Pélsson m.fl. (m) pd kommuni-
kationernas regionalpolitiska betydelse. Motiondrerna vill understryka vik-
ten av att underhalla och férnya vignétet (yrkande 7). Vidare foreslas att
mojligheten att inforliva dven vést-Ostgdende Europavigar i TEN-vignitet
provas (yrkande 8).

I motion 2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) betonas vignitets bety-
delse for industrins rdvaruforsdrjning och mdjligheter att transportera sina
produkter till kunderna. Mot denna bakgrund krévs en satsning pa tjalsiak-
ring, birighet och upprustning av vignétet (yrkande 14).



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Fungerade kommunikationer dr en forutsittning for en positiv utveckling i
hela landet, anfors det i motion 2004/05:N254 av Yvonne Angstrom m.fl.
(fp). Mot denna bakgrund krdvs satsningar pd védgunderhéll, tjdlsdkring,
barighetsforstirkning och nyinvesteringar pa landsbygden (yrkande 7).
Enligt motiondrerna bér en maélsdttning vara att samtliga allménna vigar i
hela landet skall kunna hallas 6ppna och farbara under alla delar av aret
(yrkande 8).

Sven Gunnar Persson m.fl. (kd) understryker i motion 2004/05:N407 infra-
strukturens betydelse for en levande landsbygd. Enligt motionédrerna har
landsbygdens kris forstirkts av bl.a. uteblivna infrastruktursatsningar. Under-
hallet av végndtet, som ar eftersatt i hela landet, maste dérfor snarast
forbéttras. Detta géller dven enskilda vdgar, varfor bidraget till dessa maste
hojas, anges det (yrkande 2).

Utskottets stillningstagande

Motionsforslag om en fordndrad inriktning i utbyggnaden av véginfrastruk-
turen, eller forstirkta satsningar inom detta omrade, behandlades senast av
utskottet i betdnkande 2003/04:TU10 Transportinfrastrukturen 2004-2015.
Motionsyrkandena avstyrktes av utskottet, som samtidigt stillde sig bakom
regeringens forslag till utdkade planeringsramar for vdg- och jarnvigsinve-
steringar. Enligt utskottets mening mojliggjorde dessa ramar en kraftfull
modernisering och utveckling av transportinfrastrukturen. I detta samman-
hang angav utskottet dven som sin mening att de av regeringen faststillda
langsiktsplanerna och strategierna for drift och underhall utgick ifran en god
avvigning mellan olika typer av dtgérder, de transportpolitiska delmélen och
samhdllsekonomiska bedémningar.

Utskottet star fast vid sin tidigare redovisade stdndpunkt i detta avse-
ende och avstyrker foljaktligen de hir behandlade motionsforslagen.

Enskilda végar

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foresldr att riksdagen avslar motionsforslag om enskilda
vagar.

Jamfor reservation 2 (m, fp, kd, c).

Bakgrund

Det svenska vigndtets omfattning

Det svenska vignitet bestdr av dels allmidnna védgar for vilka staten eller
kommunerna dr vighéllare, dels enskilda vigar som de fastigheter som har
nytta av vdgarna har ansvar for. Sveriges vignét bestar av foljande:
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

— 9 830 mil statliga végar,

— 4 000 mil kommunala gator och végar,

— 7 500 mil enskilda vdgar med statsbidrag och

— 20 500 mil enskilda végar utan statsbidrag, de flesta s.k. skogsbilvégar.

Regler om enskilda vigar
Regler som ror det enskilda vagnétet aterfinns i flera forfattningar, daribland

— véglagen (1971:948) och véigkungorelsen (1971:954)

— trafikforordningen,

— lagen (1997:620) om upphdvande av lagen (1939:608) om enskilda
végar,

— forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vaghallning,

— plan- och bygglagen (1987:10),

— anldggningslagen (1973:1149 [AL]), som berdr bildandet av en gemen-
samhetsanldggning, rittigheter for vighallaren, vigomrade m.m.,

— lagen (1973:1150) om forvaltning av samfalligheter (SFL) och

— miljobalken (1998:808).

Dessutom finns bestdimmelser i olika myndigheters foreskrifter.

Organisationsformer for enskilda vigar

Formen for hur forvaltningen av enskilda vdgar organiseras kan vara av
flera slag. Véghallare for enskilda végar kan vara samfallighetsforeningar
bildade enligt anldggningslagen, vigsamfalligheter och vigforeningar bil-
dade enligt dldre lagstiftning samt ideella foreningar genom s.k. frivilliga
overenskommelser. Det juridiska ansvaret for den enskilda vigen har vig-
hallaren, dvs. markdgaren eller en organisation sdsom vagforening, vigsam-
fallighet eller samfillighetsférening.

Utredningsarbete

Delar av det regelverk som avser enskilda védgar har utretts under senare ar.
Regeringen beslutade ar 1999 att tillsdtta en utredning (dir. 1999:93) med
uppdrag att analysera och Overvdga &ndringar av vissa bestimmelser som
beror enskilda végar. Utredningen antog namnet Utredningen om bidrag och
regler for enskilda viagar (BREV). I juli 2001 6verlimnade BREV-utred-
ningen sitt slutbetdnkande Enskild eller allmin vidg? (SOU 2001:67) till
Naringsdepartementet. Syftet med BREV-utredningens forslag var enligt
utredningen att valet av véghallare pa det lagtrafikerade végnitet skall ske
med samhillsekonomisk effektivitet som grund. Dessutom skall valet av
véghallare frimja en rationell vighéllning. BREV-utredningen har foresla-
git bl.a. foljande.

— Den sambhillsekonomiska vinsten av att dverfora delar av det lagtrafi-
kerade vdgnitet till enskild vaghallning bor tas till vara och anvindas
for bittre vaghallning pa detta végnit.
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— Vigverket bor utreda om en dverforing av en vég till enskild vighall-
ning ger samhdllsekonomisk vinst. For allmidnna vigar med mindre
trafik &n 125 fordon per arsmedeldygn (i glesbygd 50 fordon per ars-
medeldygn) foreslds att Vagverket gor en saddan utredning.

—  Overforing av kostnader pa enskilda fastighetsigare bor sd langt moj-
ligt begrédnsas till vad som &r nodvéandigt for att uppnd en rationell
véghallning.

— Den ekonomiska ersittningen till enskilda véghallare bor berdknas pa
ett kostnadsunderlag som speglar de kostnader som belastar de enskilda
véghallarna och som enkelt kan jaimféras med motsvarande kostnads-
underlag for de lagtrafikerade allménna vigarna.

—  Tekniskt komplicerade anldggningar bor i allménhet inte dverforas till
enskilda véghallare.

—  Sarskilda regler bor gélla for statsbidrag till vagar respektive farjor.

—  Statsbidraget till enskilda férjor skall avse vigfarjor.

— For annan trafiklosning med férjetrafik dn végfirja bor bidrag kunna
ldmnas efter en forhandling.

— Statsbidrag till en enskild vig bor kunna ldmnas dven om det infors
begransningar for viss trafik pa denna vig.

— Beslut om fordndrad véghallning bor underléttas.

—  Samordningen av beslut om indragning av allmén vég och provning av
statsbidrag bor kunna forbattras.

— Utredningen anger att forslagen innebér en samhéllsekonomisk vinst pa
mellan 120 och 180 miljoner kronor per ar. Vidare innebdr de fore-
slagna kriterierna att ca 16 % av det statliga allménna végnitet, totalt
1 600 mil vdg, kan komma att 6verga till enskild vdaghéllning och att
ca 500 mil enskild vig kan komma att bli allmén vag.

Sedan BREV-utredningens slutbetinkande presenterades har regeringen
begirt kompletterande underlag fran berdrda myndigheter inom vissa omra-
den. Ett exempel dr uppdraget varen 2003 till Vigverket att redovisa en
modell for den ekonomiska styrningen av bidraget till drift och byggande
av enskilda végar. Enligt den redovisning Vagverket direfter 1amnat bor en
sammanhéllen versyn av regelverket goras under 2004. Vigverket anger
dven att en rad atgdrder kommer att vidtas for att f6lja och ge information
om tillstdndet pé det enskilda vdgnitet med statsbidrag. I samrad med
néringslivet kommer Végverket att identifiera for vilka vigar det behdvs en
forbéttrad information om tidsbegrdnsade barighetsnedsittningar. Inspektio-
ner av enskilda broar med statligt bidrag skall — oberoende av huvudman-
naskap — goras med den systematik och de tidsintervall som giller for
statliga broar och vara i fas med dessa rutiner senast under ar 2007.

Tidigare riksdagsbehandling

I utskottets budgetbetankande fran hosten 2003 konstaterades att de enskilda
végarna stir for en betydande andel av det svenska végnitet, att de spelar
en viktig roll for tillgéngligheten sévél for enskilda medborgare som for

2004/05:TU11



2004/05:TU11

10

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

néringslivet samt att de har en sérskilt stor betydelse for glesbygden. Mot
denna bakgrund sdg utskottet det som angeléget att dessa végar ges till-
fredsstillande forutséittningar, sa att riksdagens transportpolitiska mal —
savél det overgripande maélet som delmdlen — uppfylls. Utskottet instimde
i syftet med de da behandlade motionerna till den del forslagen gick ut pa
att regelverket och bidragssystemet avseende enskilda vigar skall frimja
trafiklosningar samt préglas av tydlighet och réttvisa.

Vidare redogjorde utskottet for padgdende beredning av den s.k. BREV-
utredningen som presenterat sitt slutbetinkande hosten 2001. Utskottet
konstaterar att beredningen av utredningens forslag pagatt under drygt tva
ar. Utskottet angav som sin mening att det visserligen &dr angelédget att alla
de fragor om enskilda vigar som varit féoremal for dvervdganden inom bl.a.
BREV-utredningen blir s& vdl genomlysta att de forslag som regeringen
forvéntas ldgga fram vilar pa en stabil grund. Bland de vid tillféllet behand-
lade motionerna aterfanns det dock enligt utskottet nagra i vilka mer eller
mindre akuta problem redovisas och som ddrmed kréver en mer skyndsam
behandling. En séddan fraga var enligt utskottet ansvaret for pumpanldgg-
ningar. Utskottet utgick fran att regeringen i sin beredning gav prioritet at
en losning av denna fraga.

Utskottet angav i detta sammanhang dven att det stod fast vid sin upp-
fattning att det inte kan bli aktuellt att féra 6ver allmédnna végar till enskilda
vigar pa det mycket omfattande sétt som foreslagits i BREV-utredningen.
Utgangspunkten bor vidare vara att bidragsprocenten till de enskilda vig-
hallarna vidmakthalls i avvaktan pa att slutlig stillning tas i fragan.

Motionsforslag

Nils Fredrik Aurelius (m) anger i motion 2004/05:T288 att standarden pa
det enskilda vignitet under de senaste dren forsdmrats. Motiondren beto-
nar vidare betydelsen av de enskilda vignitet for utvecklingen i landsbyg-
den och anger att statsbidragen till enskilda vigar utgor en viktig satsning,
speciellt for ett 1dn som Kalmar (yrkande 3).

Sten Tolgfors (m) foreslar i motion 2004/05:T310 att ansvaret for pumpan-
laggning vid enskilda végar flyttas till Banverket respektive Vigverket, fran
enskilda vdghallare dér det ligger i dag. Motiondren uppmérksammar vidare
att trafikutskottet tidigare utgatt ifrn att regeringen ger prioritet at en 19s-
ning av denna fradga, men att regeringen inte aterkommit till riksdagen med
forslag till 16sning.

I motion 2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) efterfragas en dver-
syn av hanteringen av anslaget for enskilda végar i syfte att skapa ett system
som langsiktigt vidmakthéller det befintliga nitet av enskilda vdgar samt
skapar en kostnadseffektiv administration av detta. I dag ar det berdknings-
underlag som anvénds mycket bristfilligt, rollférdelningen mellan olika
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aktorer dr otydlig och administrationen mycket kostsam, anges det. Vidare
efterfragas en hojning av anslaget och en dverforing av ansvaret for broar
till staten (yrkande 6).

I motion 2004/05:T260 av Karin Pilsdter m.fl. (fp) argumenteras att férjan
mellan Slagsta och Ekerd borde ses som en avlastning for Essingeleden och
dédrmed bekostas av Vigverket (yrkande 8).

Eva Flyborg (fp) anfor i motion 2004/05:T430 att farjeleden i Goteborgs
sodra skargard borde klassas som allmén eftersom den &r central for skér-
gardens och Géteborgs kommunikationer. Ett statligt dvertagande av huvud-
mannaskapet hade enligt motiondren inneburit att farjeleden fatt sin rétta
status och att skdrgardsborna fétt rittvisa och rimliga transportmojligheter.

Tobias Krantz (fp) betonar i motion 2004/05:T455 betydelsen av farjefor-
bindelsen mellan Gridnna och Visingsd savil for de boende och néringsli-
vet som for turistndringen. Mot denna bakgrund foreslas att férjetrafiken
klassas som allmin farjeforbindelse och didrmed kan overga till statligt
huvudmannaskap.

I motion 2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) ségs att minskade resur-
ser till det enskilda végnitet leder till betydande negativa effekter, inte bara
for glesbygden utan for landet i dess helhet. Motionédrerna vander sig dér-
for mot alla forsok till sdnkningar av detta anslag (yrkande 19).

Hans Backman m.fl. (fp) finner i motion 2004/05:N346 att Vigverket inte
har tillrackligt med resurser for att kunna ge bidrag till underhéll av enskilda
végar enligt géllande forordning. Motionérerna kréver dirfor att regeringen
avsitter mer medel for &ndamaélet (yrkande 8).

Holmon med dess omgivande Oar &r Sveriges storsta naturskyddsomrade i
marin miljo, papekas det i motion 2004/05:T278 av Gunilla Tjernberg (kd).
Motionédren vill att riksdagen uttalar sig om nddvéndigheten av ett skynd-
samt klarldggande av vem som skall vara huvudman for trafikforbindelsen
mellan Holmén och fastlandet. Vidare framhélls att ndrheten till Umead, ett
av Sveriges fyra tillvixtomraden, ger utvecklingsmojligheter som béttre
maste tas till vara.

I motion 2004/05:T403 av Rosita Runegrund (kd) foreslds att regeringen
utreder mojligheten att 6arna i Tjorns kommun inforlivas i det statliga vég-
nétet. Ett statligt Overtagande av dessa kommunikationer skulle enligt
motiondren gynna rekreation, turism och friluftsliv samt ge béttre langsik-
tiga forutséttningar for en livskraftig utveckling av helarsboendet pa darna.

Motion 2004/05:Bo305 av Rosita Runegrund och Lars Gustafsson (bada kd)
handlar om den svenska skédrgarden. Motiondrerna anser att det behdvs
enhetliga och tydliga regler for férjetrafiken samt att Glesbygdsverket och
Vigverket méste ges i uppdrag att utarbeta sadan regler och klargora sta-
tens ansvar inom omradet (yrkande 6).

2004/05:TU11
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I motion 2004/05:T443 av Sven Bergstrom och Birgitta Carlsson (béda c)
anges att dagens bidragssystem for enskild vdghallning har stora brister. De
berdkningsunderlag som anvénds dr behédftade med brister och administra-
tionen av bidragen dr kranglig. Det behdvs dérfor enligt motiondrerna ett
nytt system som langsiktigt vidmakthaller det befintliga nitet av enskilda
végar och skapar en kostnadseffektiv administration av detta. Vigverket bor
halla ihop hela bidraget till enskilda végar, alltsa drift, underhéll och inve-
steringsbidrag.

Huvudmannaskapsfragan for farjetrafiken till Visingsd har diskuterats och
utretts under en ldng tid. I motion 2004/05:T223 av Martin Nilsson m.fl.
(s) uppmirksammas att dagens huvudman ansdkt om ett statligt Overta-
gande, att detta forslag tillstyrkts av BREV-utredningen samt att berdrda
parter och remissinstanser &r positiva. Motiondrerna anser att en snar 10s-
ning av huvudmannafrdgan ar nédvéndig eftersom en rad fragor om kapa-
citet och reinvesteringar i verksamheten behdver avgéras inom den nidrmaste
framtiden.

Goran Norlander och Agneta Lundberg (badda s) understryker i motion
2004/05:T277 det enskilda végnitets betydelse for landsbygden. Det ar
enligt motionédrerna inte rimligt att en del av befolkningen skall betala for
dessa vdgar genom avgifter, medan de allménna vdgarna finansieras av
skattemedel. Staten foreslds mot denna bakgrund ges ett utdkat ansvar for
det enskilda végnitet.

I motion 2004/05:T390 av Kristina Zakrisson (s) foreslds att de végfore-
ningar som tar emot statsbidrag for enskilda végar skall vara skyldiga att
redovisa sina inkomster och utgifter vid ansékan om nya bidrag.

Utskottets stillningstagande

Som framgar av redovisningen i det foregdende svarar de enskilda vigarna
for en betydande andel av det svenska végnédtet. De spelar ocksa en viktig
roll for tillgdngligheten savil for enskilda medborgare som for néringsli-
vet. For glesbygden har de enskilda végarna en sérskilt stor betydelse. Mot
den bakgrunden &r det angeldget att dessa végar ges tillfredsstéllande forut-
sdttningar, sa att riksdagens transportpolitiska mal — sévél det dvergripande
maélet som delmélen — uppfylls.

Utskottet vill mot den nu angivna bakgrunden instimma med motioné-
rerna till den del deras forslag gar ut pa att regelverket och bidragssyste-
met avseende enskilda védgar skall frimja trafiklosningar samt praglas av
tydlighet och rittvisa.

Utskottet konstaterar att flertalet av de hir berdrda frégorna berorts i den
ovan refererade BREV-utredningen. Beredningen av denna utrednings for-
slag har nu pagétt i drygt tre ar. Under tiden har kompletterande underlag
inhdmtats bl.a. i form av en ett uppdrag till Vigverket att utveckla den
ekonomiska styrningen av bidraget till drift och byggande av det enskilda
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végnidtet. Enligt utskottet dr det angeldget att alla de fragor om enskilda
védgar som varit foremal for 6vervdganden inom bl.a. BREV-utredningen
blir sa vdl genomlysta att de forslag som regeringen forvéntas ligga fram
vilar pa en stabil grund.

Med anledning av utredningens forslag vill utskottet liksom vid tidigare
riksdagsbehandling framhalla att det inte kan bli aktuellt att fora ver all-
méanna végar till enskilda vdgar pad det mycket omfattande sitt som fore-
slds i BREV-utredningen. Utgangspunkten bor vidare vara att bidragspro-
centen till de enskilda véghallarna dtminstone vidmakthalls i avvaktan pa
att slutlig stillning tas i fragan. Utskottet utgar ifrdn att tillrdckliga medel
avsitts for att klara ett tillfredsstéllande underhall.

Séavitt gdller frigan om ansvaret for farjelinjer ankommer det enligt
utskottet inte pa riksdagen att peka ut olika 16sningar for specifika férjelin-
jer. Enligt utskottets mening &r det dock av storsta vikt att dessa fragor 16ses
snarast samt att beddmningsgrunderna dr enhetliga 6ver landet.

Utskottet har tidigare som sin mening angivit att det finns en fraga som
krdver en mer skyndsam behandling, nidmligen ansvaret for pumpanldgg-
ningar som tillkommit vid utbyggnad av végar eller jarnvdgar. Sedan
utskottets uttalande har i ett regeringsbeslut angivits att Banverket och Vég-
verket genom en utvecklad och enhetlig tillimpning av nuvarande bestdm-
melser bor kunna komma till ritta med detta problem. Banverket och
Vigverket har dérefter utfirdat rekommendationer att verken skall ta ansvar
for sddana pumpanldggningar som tillkommit som en foljd av om- eller
tillbyggnad av allmin vidg eller bana, i de fall vighallaren 4r annan 4n
kommun och motsitter sig Gvertagandet av ansvaret och ifall verken gor
bedomningen att nddvindig teknisk kompetens saknas hos vidghéllaren.
Rekommendationen géller inte retroaktivt. Utskottet vilkomnar denna
rekommendation.

Angaende motionsforslag om att vigforeningar skall vara skyldiga att
redovisa sina inkomster och utgifter vid ansdkan om nya bidrag anser
utskottet inte att dagens regelverk innebér nigra storre problem i detta avse-
ende. Nyttan av en sddan generell redovisningsskyldighet skulle enligt
utskottet inte std i proportion till kostnaden.

Hir behandlade motionsforslag avstyrks med vad som ovan anforts.

Vigvisning

Utskottets forslag i korthet
Motionsforslag om végvisning avstyrks med hénvisning till
pagéende arbete.

Jamfor reservation 3 (m, fp, kd, c).
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Bakgrund
Gdllande regelverk

Anvisningar till trafiken kan ges genom bl.a. vdgmérken. De grundlig-
gande bestimmelserna om vdgmérken finns i1 vigmairkesforordningen
(1978:1001) (VMF). VMF bygger pa en FN-konvention frén 1968 om vég-
mirken och signaler (se i det foljande). Som en allmin princip géller att
vigmaérkena skall tjdna trafikanternas intressen. For andra skyltar och anord-
ningar langs de allménna vdgarna finns bestimmelser i véiglagen (1971:948).
Det finns ockséd bestimmelser for skyltar i lagen (1998:814) med sirskilda
bestimmelser om gaturenhallning och skyltning.

VMF giller anvisningar for trafik pa vdg och i terrding genom t.ex. vég-
mirken, trafiksignaler och vigmarkeringar. Vigmérken delas in i varnings-
mirken, forbudsmirken, pébudsmirken och upplysningsmirken. Upplys-
ningsmérken delas i sin tur in i anvisningsmérken och lokaliseringsmérken.
Lokaliseringsmérken visar viagen eller ger andra upplysningar av betydelse
for végtrafikanterna. Lokaliseringsmérken anvinds, som framgar av den
schematiska bilden, for vdgvisning till bl.a. kommersiella inrdttningar. En
s.k. skyltanordning kan indelas i vigmérken, vilka regleras i enlighet med
vigmirkesforordningen, och annan skyltanordning. Av bilden framgar
vidare att VMF inte omfattar reklamskyltar och liknande. Ett sarskilt regel-
system for skyltar m.m. finns &dven i lagen om gaturenhallning och skyltar.

Ar 2002 inférdes en bestimmelse i vigmirkesforordningen som medger
att vissa angivna médrken far anvéndas for att ge upplysning om turistiskt
intressanta végar eller platser. For sadan s.k. turisthdnvisning anvéinds loka-
liseringsmirken med vit text och vita symboler pd brun botten.
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(Kailla: Publikation VV 2003:19)

Viigverkets foreskrifter

Utéver dessa regler finns Végverkets foreskrifter samt rekommendationer
om tillimpningen. Syftet med denna foreskrift dr bl.a. att kunna fa en likar-
tad bedomning i hela landet vid handldggning av drenden om service- och
inrdttningsvdgvisning samt reklam m.m.

Viigverkets handbok Vigvisning till inrdttningar och
serviceanldggningar m.m.

Behovet av entydiga beddmningsgrunder har vidare foranlett Vigverket att
ge ut en handbok i d&mnet: Vagvisning till inrdttningar och serviceanldgg-
ningar samt reklam, anslag och information (publikation VV 2003:19).
Handboken riktar sig i forsta hand till Vigverkets handliaggare. Med hjélp
av handboken kan dven sokande sjdlva bedéma forutsattningarna for vig-
visning till den egna anldggningen. Det anges att foretrddare for service-
och besoksnéringar har medverkat vid utarbetandet av handboken.
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Av handboken framgar bl.a. att en avgorande frdga dr vem det dr som
svarar for vighallningen. Handboken giller de fall dér staten svarar for
véghallningen. I de fall ansdkan avser en vdg didr kommunen eller dgaren
av en enskild vdg &r vighallare, skall ansokan ldmnas till vederborande.
Handldggningen av Vigverkets drenden skall innebéra bl.a. f6ljande.

— Trafikanternas behov av information skall séttas i centrum.

— Allmén information med anknytning till bygden kan medges, forutsatt
att den inte &dventyrar trafikanternas mojligheter att tillgodogéra sig
nddvéndig information.

—  Sérskild hénsyn skall tas till stads- och landskapsbilden.

—  Arbetet skall bedrivas aktivt och forebyggande, och fragor skall 16sas i
en positiv anda och i nira samarbete med berdrda intressenter.

— Med utgdngspunkt i gemensamma grundliggande vérderingar bor
omfattningen av aktuell védgvisning tillitas variera med hénsyn till
vigens omgivning.

— Information inom vigomréadet skall sa langt det &r mdjligt limnas med
vigmirken.

— Handldggaren skall inte medverka till atgérder inom eller intill vigom-
rddet som kan vara till oldgenhet for vigens bestind, drift eller brukande.

—  Generell reklam avser marknadsforing av produkter, tjdnster eller eve-
nemang. Denna typ av reklam bor inte forekomma inom vigomradet.
Vad som menas med vigomrade anges i viglagen (1971:948); vigom-
rade utgdrs av den mark som tagits i ansprék for viganordning.

Vigverkets handbok Vigvisning till turistiskt intressanta madl

Végverket har under &r 2003 gett ut ytterligare en handbok, ndmligen Vig-
visning till turistiskt intressanta mal (publikation VV 2003:20). Aven denna
handbok vénder sig i forsta hand till Vigverkets handldggare av vigvis-
ningsfrdgor, men dven till den som ansdker om végvisning.

I handboken sdgs inledningsvis att inférandet av sérskild vigvisning till
turistiskt intressanta mal med brunvita lokaliseringsmirken har stor bety-
delse for turistndringen. Denna nédring far i Sverige hdrmed en unik mojlig-
het att pa ett tydligt sitt f4 vigvisning till sina turistmal. For att vigvisningen
skall kunna vara till nytta for trafikanterna och for att fi deras fortroende
dr det viktigt att den endast anvénds for vdgvisning till sddant som ar av
intresse for en bred allménhet och ar séllsynt eller unikt eller pd andra sétt
av stort intresse for manga trafikanter.

Vidare betonas att vagvisning till turistiskt intressanta méal maste ske med
likartad bedomning i hela landet och utifrdn enhetliga bedomningsgrunder.
Handldggningen skall ske med en bred representation fran turistniringen
och med forstaelse for alla inblandades problem och 6nskeméal. Hog trafik-
sdkerhet och god tillgdnglighet dr den viktigaste bedomningsgrunden och
kan uppnas om védgvisningen sker i korrekt omfattning, med korrekt utfo-
rande och dr anpassad till de olika trafikantgruppernas behov. Vid bedom-
ning av begiran om vigvisning till turistiskt intressanta mal skall alltid
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konsekvenserna av ett beslut beaktas, oavsett i vilken riktning det gar. Kan
inte dnskemalet uppfyllas, bor mojligheterna for ndgon annan typ av vig-
visning alltid utredas. Slutligen omtalas att handboken har arbetats fram i
samrad med ansvariga for turistndringen, Riksantikvariedmbetet, Naturvérds-
verket, Lantbrukarnas riksforbund, lansstyrelsen och Svenska Kommunfor-
bundet.

Konvention om vigmdrken och signaler (Wienkonventionen)

Nodvindigheten av att underlétta internationell végtrafik och 6ka trafiksi-
kerheten foranledde framforhandlandet av en konvention inom ramen for
Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (ECE), konventio-
nen om vigmirken och signaler, Wien den 8 november 1968 (SO 1989:2).
Konventionen ratificerades av Sverige ar 1985 med vissa reservationer. De
avtalsslutande parterna har gjort en rad ataganden for att infora regelsyste-
met 1 sina nationella regelverk. Konventionen kréver inte att parterna infor
samtliga typer av vigmadrken och vigmarkeringar som foreskrivs i konven-
tionen; tvirtom skall antalet typer av vigmairken begrénsas till vad som dr
absolut nodvéandigt.

De fordragsslutande parterna dtar sig vidare (artikel 4) att se till att det i
den nationella lagstiftningen dr forbjudet att forse ett vigmarke, dess stolpe
eller nagon annan trafikanordning med ndgonting som inte har samband
med maérkets eller anordningens dndamal. Om en fordragsslutande part tilla-
ter en organisation utan vinstsyfte att sitta upp upplysningsmérken far den
dock medge — under vissa villkor — att organisationens emblem anbringas
pa mirket eller stolpen.

Vidare skall det vara forbjudet att sétta upp skyltar, anslag, méarken eller
anordningar av nagot slag som bl.a. skulle kunna
— forvéxlas med vigmirken eller andra trafikanordningar,

— gora dem mindre synliga eller effektiva eller

— avvinda uppmirksamheten pa ett sitt som inverkar menligt pa trafiksa-
kerheten.

Av allminna bestimmelser for upplysningsmérken (artikel 21) framgar att

vissa angivna mirken, déribland avseende bensinstation, hotell och restau-

rang, endast skall sdttas upp pa vigar dir mgjligheterna till bradskande

reparationer, tankning, logi och forfriskningar ar séllsynta.

Fragesvar i riksdagen

Statsradet Ulrica Messing har som svar pa fraga (2003/04:41) om Vigver-
kets instdllning till vagskyltning anfort bl.a. foljande.

Av tradition har Sverige haft en restriktiv instdllning till reklamskyltar
langs vdgarna. I princip krévs alltid tillstand for att sétta upp reklamskyltar
med undantag for den plats dédr verksamheten bedrivs, men dven dér krivs
i vissa fall tillstdnd. Orsaken till denna restriktivitet &r hinsyn till trafikséi-
kerheten och miljén. Reglerna for anvéndning av vigmirken medger att
lokaliseringsmiérken far sittas upp som sdrskilda vigvisare till inrdttningar.
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Ursprungligen var dessa mirken enbart avsedda for vdgvisning till all-
ménna inrdttningar sdsom vardcentral eller kommunkontor. Efterhand har
de dven kommit att anvéndas for vdgvisning till foretag och verksamheter.
Vidare omtalade hon att Vigverket tagit fram en ny handbok for vigvis-
ning till bl.a. allménna inrdttningar. Avsikten har bla. varit att skapa storre
enhetlighet i tillimpningen &ver landet. En viktig forutsdttning har ocksa
varit att bedoma hur konkurrensen mellan foretag paverkas av vigvisning
eller skyltning. Grundregeln 4r emellertid att vigmérken inte skall anvén-
das i marknadsforingssyfte.

Tidigare riksdagsbehandling

Trafikutskottet behandlade motioner om végvisning senast i det av riksda-
gen godkédnda betidnkande 2003/04:TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikatio-
ner. Utskottet redogjorde vid detta tillfille for syftet med végvisningen: att
leda trafikanterna till det avsedda malet. Vidare konstaterades att de vikti-
gaste bedomningsgrunderna &r hog trafiksdkerhet och god tillgénglighet,
vilket ocksa dr innebdrden i den av Sverige ratificerade FN-konventionen
om vigmirken och signaler. Enligt ndimnda konvention dr vigmérken for
att tillgodose kommersiella intressen inte tillatna.

Utskottet gjorde vidare bedomningen att de problem som upplevts i sam-
band med provningen kan sté att finna i olikheter i tillimpningen i Vagver-
kets olika regioner. Mot denna bakgrund vialkomnade utskottet initiativ som
tagits av Vigverket i syfte att nd en enhetlig beddmning i hela landet och
att i Ovrigt anldgga ett helhetsperspektiv pd fragan. Det handlade bl.a. om
en nyligen publicerad handbok i d&mnet.

Slutligen ség utskottet det som angeldget att handldggningen av vigvis-
ningsdrendena f6ljs upp av regeringen samt att de lagstiftningsatgirder som
kan behovas vidtas.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T253 av Yvonne Angstrom (fp) uppmirksammas de brun-
vita skyltar som i delar av landet anvéinds for att visa végen till turistmal.
Motiondren anger att sddana skyltar visat sig leda till 6kad omséttning pa
de turistmal dir de anvénts och foreslar mot denna bakgrund att reger-
ingen uppdrar &t ndgot nationellt organ att i samrdd med regionala turistor-
ganisationer utarbeta en plan for att infora brunvit skyltning i alla lén.

Enligt vad som anf6rs i motion 2004/05:T515 av Anne-Marie Ekstréom m.fl.
(fp) bor skyltningen mellan Géteborg och Stockholm éndras sa att trafikan-
terna rekommenderas véigen Over Jonkoping i stéllet for som i dag vigen
&ver Orebro. Enligt motionidren #r den férra viigen trafiksikrare eftersom
den till storre delen bestar av motorvig (yrkande 2).
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Birgitta Carlsson och Staffan Danielsson (bdda c) efterfragar i motion
2004/05:T333 en generdsare bedomning av skyltningsregler vid allminna
végar. Bakgrunden till forslaget dr att nédringsidkarna pa landsbygden ofta
stoter pa svarigheter da de vill sétta upp skyltar som skulle underlétta for
potentiella kunder att hitta till foretaget.

Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) pekar i motion 2004/05:T496 pa att Vig-
verkets och kommunernas policy och reglementen om végvisning ger
upphov till frdgor om huruvida végvisningen stoder, eller inte stoder, den
regionala utvecklingen i glesbygd. I motionen foreslas darfor att Végverket
ges uppdraget att ta fram en differentierad vagvisningspolicy som verkar for
regional utveckling i glesbygd.

I motion 2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (c, m, fp, kd) krévs att
néringsidkare far mdjlighet att skylta till sin verksamhet i storre utstrack-
ning &n vad som &r fallet i dag. Det kan t.ex. handla om att fd pabdrja
skyltningen till ett turistmal eller annan néringsverksamhet vid en stdrre vag
(yrkande 10).

Utskottets stillningstagande

Som har redovisats i det foregaende &r syftet med végvisning att leda trafi-
kanterna till det avsedda mélet. De viktigaste bedomningsgrunderna &r — i
enlighet med de av riksdagen beslutade trafikpolitiska malen — hog trafik-
sikerhet och god tillgdnglighet. Detta &r ocksd innebdrden i den FN-kon-
vention som har refererats i det foregdende. Enligt konventionen &r
vigmadrken for att tillgodose kommersiella intressen inte tillatna.

Utskottet konstaterar att flertalet av motionerna handlar om vilka intres-
sen som skall tillvaratas i samband med tillstindsprovning for vigmaérken
och vilka beddmningsgrunder som skall anvéndas i denna provning.

Enligt vad utskottet erfarit har Végverket uppmérksammat att hante-
ringen av dessa fragor inte varit enhetlig 6ver landet och dérfor initierat en
forutséttningslos dversyn av hur dessa fragor hanteras i olika regioner. Syf-
tet med projektet, som startade i april 2004, &r bl.a. att sdkerstilla en enhetlig
hantering av dessa fragor 6ver hela landet. Da projektet bedrivits forutsitt-
ningslost behandlas dven ett antal andra fragestédllningar, exempelvis hur
Vigverket kan tillgodose inte bara trafikantens utan &dven andra kundgrup-
pers intresse. Utskottet ser positivt pa denna dversyn och vill inte fore-
gripa det arbete som nu bedrivs. Motionerna avstyrks darfor.
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Vigverkets organisation

Utskottets forslag i korthet
Motionsforslag om Viégverkets organisation avstyrks av utskottet.
Jamfor reservation 4 (m, fp).

Motionsforslag

Bertil Kjellberg (m) foresprékar i motion 2004/05:T305 en utforsdljning av
Vigverket Produktions verksambhet, i syfte att forbdttra konkurrenssituatio-
nen inom branschen. Enligt motiondren har Vigverket Produktion i dag,
genom sin starka kapitalbas och nidra knytning till Vigverket, stora konkur-
rensfordelar i forhallande till privata entreprenorer.

Utskottets stillningstagande

I betinkande 2000/01:TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer avstyrkte
utskottet ett motionsforslag om att Végverket Produktion skall omvandlas
till aktiebolag. Enligt utskottet har inget nytt tillkommit i frdgan som bor
foranleda ett fordndrat stdllningstagande fran riksdagens sida. Motion
2004/05:T305 avstyrks ddrmed med hénvisning till tidigare stdllningsta-
gande.

Vigverkets upphandlingar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen foreslas avsla motionsforslag om Vigverkets upphand-
lingar.

Jamfor reservation 5 (m, fp).

Motionsforslag

Vigverket har, i syfte att sdnka kostnaderna for beldggningsarbeten, borjat
tillhandahélla insatsvaror i sina upphandlingar av sddana entreprenader. I
motion 2004/05:T282 av Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth Nystrom (bada
m) anges att detta tillvigagingssitt kommer att leda till minskat forsk-
nings- och utvecklingsarbete inom anldggningsforetagen, vilket kan for-
svara arbetet med att uppnd de transportpolitiska mélen. Vigverket bor
darfor enligt motiondrerna inte tillhandahélla insatsvaror vid upphandlingar.
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Utskottets stillningstagande

Sévitt giller utformningen av Végverkets upphandlingar av entreprenader
vélkomnar utskottet alla dtgdrder som leder till ligre kostnader. Enligt vad
utskottet erfarit har myndighetens tillhandahallande av bitumen vid en
mindre del av upphandlingarna lett till l4gre priser. Utskottet har inget att
invéinda mot detta och anser inte att det dr riksdagens uppgift att ndrmare
specificera hur avtalen vid upphandling skall utformas i detta avseende.
Motion 2004/05:T282 avstyrks foljaktligen.

Triabroar och faunapassager

Utskottets forslag i korthet
Utskottet foresldr att riksdagen avsldr motionsyrkanden om
trabroar och faunapassager.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T368 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (béada s) efterlyses béttre forutsittningar for Vigverket att bygga
trabroar. Motiondrerna anger att Vigverkets nuvarande upphandlingsrutiner
utgor ett hinder i detta avseende.

I motion 2004/05:MJ503 av Bjorn von der Esch m.fl. (kd) efterfragas fler
viltbroar dver trafikleder, bl.a. i syfte att forbdttra dlgens mojlighet att for-
flytta sig, vilket skulle minska dagens problem med inavel inom stammen
(yrkande 1).

Utskottets stillningstagande

Med anledning av motionsforslag om trébroar i végtrafikinfrastrukturen vill
utskottet understryka denna konstruktionsmetods fordelar, inte minst uti-
frén ett miljoperspektiv. Utskottet vilkomnar dirfoér det nordiska samar-
bete som for tillféllet bedrivs i syfte att utbyta erfarenheter inom omradet.
Liksom vid tidigare riksdagsbehandling utgar utskottet vidare ifran att rele-
vanta riktlinjer, normer m.m. kontinuerligt ses 6ver med hédnsyn till nya
konstruktionsmetoder, materialutvecklingen m.m. sa att de inte felaktigt
gynnar en byggnadsmetod framfor andra. Motion 2004/05:T368, vars syfte
i vésentlig del ddrmed fér anses tillgodosett, avstyrks harmed.

Utskottet vill vidare, med anledning av motion 2004/05:MJ503 yrkande
1, understryka viltbroarnas och andra faunapassagers betydelse for att
minska vdgarnas barridreffekter och ddrmed minska trafikens och végarnas
paverkan péd djurlivet. Det dr viktigt att faunapassagerna ansluter till den
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omgivande naturen, utformas efter djurens krav och préiglas av hog kvali-
tet. Enligt utskottets mening finns det inte anledning for riksdagen att ta
négra initiativ i denna fraga. Motionsforslaget avstyrks alltsa.

Motesseparerade vigar

Utskottets forslag i korthet
En motion om miljékonsekvensutvirdering av rackesforsedd tre-
filsvdg avstyrks.

Jamfor reservation 6 (m, fp, kd).

Motionsforslag

Under senare ar har Vigverket motesseparerat vissa végstrickor med s.k.
vajerrdcken, frimst i syfte att forhindra trafikolyckor. Kenth Hogstrom (s)
stiller i motion 2004/05:T507 frdgan om huruvida den fordndrade trafikryt-
men pa dessa végar, exempelvis strickan Gavle-Tonnebro pad E4:an, leder
till 6kade utsldpp. Enligt motiondren borde en miljokonsekvensutvirdering
goras 1 syfte att sidkerstdlla hur mycket mer avgaser en rickesforsedd tre-
filsvég alstrar i forhallande till en fyrfilig motorvig.

Utskottets stillningstagande

Separering av korriktningar med vajerrdcken dr en dtgérd som motiverats
framst utifran trafiksdkerhetshdnsyn. Senast i trafikutskottets betinkande
2004/05:TU2 Fortsatt arbete for en siker végtrafik sig utskottet positivt pa
denna satsning, eftersom den visat sig vara ett kostnadseffektivt sitt att oka
trafiksdkerheten. Enligt utskottet dr det naturligtvis av storsta vikt att dven
de miljomaéssiga konsekvenserna av denna satsning beaktas i det fortsatta
arbetet. Detta gors i dag i objektsanalys och miljokonsekvensutredningar
infor varje vigutbyggnad. Aven i efterhand sker en uppfoljning av vigsy-
stemets funktion och dess miljokonsekvenser. Som exempel péd sadana
utvirderingar kan ndmnas den som gjorts av vigstrdckningen som ndmns i
motionen. Resultaten redovisas bl.a. i VTI notat 2000:67 dér det uppskat-
tas att utslippen ldngs vdgen Okat ndgot pa grund av att de faktiska
hastigheterna blivit hogre, bade pa grund av ombyggnaden och pa grund av
att hastighetsgransen héjdes ifran 90 till 110 km i timmen nagra ménader
efter det att ombyggnaden var genomfdrd. Aven den férindrade trafikryt-
men med hdgre hastighetsvariationer diskuteras. Slutsatsen dr dock att det
inte finns nagra beldgg for att emmissionerna dkat pa grund av detta, vil-
ket forklaras av att den faktiska hastigheten ar ldgre vid de tidpunkter da
hastighetsvariation ar hogre, dvs. hogflodestimmarna.
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Enligt vad utskottet erfarit har utsldppen fordndrats marginellt pa de vigar
som motesseparerats med stalvajer. Fordndringen beror frémst pa hur stora
trafikfloden som forekommer pa vigen: Storre flode ger en storre fordnd-
ring. En jimf6relse mellan fyrfilig motorvidg och trefilig métesseparerad vig
visar dock att utsldppen pa motorvégen blir hogre, dven om det finns storre
hastighetsvariationer pd den trefiliga vigen. De hogre utsldppen forklaras
av den hogre faktiska hastigheten pd motorvidgen. Utskottet kan didrmed
konstatera att den av motiondren efterlysta utvdrderingen tillgodosetts i
vésentlig utstrdckning genom den forskning och kunskapsutveckling som
skett. Utskottet forutsétter att fortsatta forskningsinitiativ skall kunna aktua-
liseras om sd bedoms lampligt. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund
motionen.

Oresundsforbindelsen

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker ett motionsforslag om sdnkta avgifter pa
Oresundsforbindelsen med hinvisning till tidigare stillningsta-
gande.

Bakgrund

Allmdint

I det avtal med Danmark som riksdagen beslutade om ar 1991 (bet. 1990/
91:TU31 bil. 3 art. 15) faststilldes att kostnaderna for Oresundsforbindel-
sen 1 sin helhet skall tickas av konsortiet genom sérskilda trafikantavgif-
ter. Som en dvergripande utgingspunkt giller att Oresundsbron syftar till
att skapa forbattrade trafikforbindelser mellan Sverige och Danmark. Dér-
med astadkommer man forutséttningar for ett forstirkt och utbyggt kultu-
rellt och ekonomiskt samarbete samt for utvecklingen av en gemensam
arbets- och bostadsmarknad i Oresundsregionen till gagn for bada stater.
Tillkomsten av Oresundsbron syftar vidare till att frimja en rationell och
andamélsenlig jarnvigstrafik mellan ldnderna. Enligt avtalet géller att trafi-
kantavgifterna for Oresundsbron skall bestimmas sjilvstindigt av @resunds-
brokonsortiet.

I det ursprungliga avtalet mellan Sveriges och Danmarks regeringar om
en fast forbindelse &ver Oresund ingar vidare ett tilliggsprotokoll. Enligt
detta (punkt 3) skall nivan for farjetaxorna vid Helsingborg—Helsingor vara
utgéngspunkt for taxorna for vagtrafiken pa bron.
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Tidigare riksdagsbehandling

Frigan om avgifterna pd Oresundsbron har tidigare behandlats av riksda-
gen, senast hosten 2004 (bet. 2003/04:TU1). Utskottet stod fast vid tidi-
gare stillningstagande, ndmligen att enligt de av riksdagen faststéllda
transportpolitiska principerna dr det inte statens uppgift att bestimma bil-
jettpriserna. Utskottet konstaterade anyo att broavgifterna skall utformas
med beaktande av de riktlinjer som gemensamt har lagts fast av Danmark
och Sverige, samt att det krdvs ett nytt avtal for en fordndring av dessa
grundldggande forutsdttningar for prissittningen. Vidare utgick utskottet
fran att @resundsbrokonsortiet noga foljer utvecklingen av trafiken och
intdkterna av broavgifterna samt tar initiativ till foréndringar ifall det finns
skdl dartill. I sammanhanget ville utskottet dven understryka det angeldgna
i att integrationen i Oresundsregionen utvecklas i positiv riktning, pa si sitt
som ocksa var ett syfte med Orsundsforbindelsen.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T308 av Lars Lindblad (m) anfGrs att priserna for biltra-
fiken pa Oresundsbron #r ett hot mot integrationen i Oresundsregionen.
Motiondren foreslar att ansvaret for finansieringen av bron skall foras ned
till @resundsbrokonsortiet och att konsortiet far ritten att sjdlvt avgdra pris-
nivan for att pad s sitt kunna uppna en optimal niva for intédkterna. Enligt
motiondren hade detta troligtvis lett till en sénkning av biljettpriserna.

Utskottets stillningstagande

Frigan om avgifterna pd Oresundsbron har tidigare behandlats av riksda-
gen, senaste gangen hosten 2004 (bet. 2003/04:TU1). Utskottet har sedan
dess inte dndrat uppfattning. Utskottet konstaterar dnyo att broavgifterna
skall utformas med beaktande av de riktlinjer som gemensamt har lagts fast
av Danmark och Sverige. For en fordndring av dessa grundliggande forut-
sdttningar for prissittningen krdvs ett nytt avtal med Danmark. Utskottet
utgér fran att @resundsbrokonsortiet noga foljer utvecklingen av trafiken
och intdkterna av broavgifterna. Skulle det finnas skél till fordndringar ar
det konsortiet som har att ta initiativ till sddana. I detta sammanhang vill
utskottet understryka det angeldigna i att integrationen i Oresundsregionen
utvecklas i positiv riktning, pa s sitt som ocksé var ett syfte med Oresunds-
forbindelsen. Mot den nu angivna bakgrunden avstyrks hir aktuellt motions-
forslag.
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Alternativ till vagsalt

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker ett motionsforslag med hénvisning till avise-
rade och vidtagna atgérder.

Bakgrund

Viigverkets saltanvindning

Ett av Vigverkets verksamhetsmal &r att antalet stora vattentikter som
péaverkas av végsalt skall minska. Malet uppfylldes inte 2003. I arsredovis-
ningen anges att atgérder som vidtagits for att minska antalet paverkade
vattentdkter dr: minskad saltning, effektivare snordjning och alternativa
halkbekdmpningsmetoder. Aven titning av viigdiken har utforts for att leda
bort vigdagvatten fran kénsliga omraden.

I arsredovisningen for 2004 anges malet som delvis uppfyllt. Vigverket
anger i detta dokument att for att langsiktigt paverka utvecklingen mot férre
paverkade vattentdkter och vattenskyddsomraden kriavs fortsatta fysiska
atgdrder samt en utveckling av metoder och arbetssitt for att kunna begrinsa
spridningen av salt. Under 2004 atgiardades sju konfliktpunkter mellan vig
och vatten.

Tidigare riksdagsbehandling

Da utskottet senast behandlade fragor om alternativ till vdgsalt konstatera-
des att ett av Vagverkets verksamhetsmél dr att anvdndningen av vigsalt
skall minska. Utskottet noterade vidare att det bedrivs ett omfattande forsk-
nings- och utvecklingsarbete for att ta fram miljovénliga alternativ till
végsalt.

Mot denna bakgrund forutsattes regeringen noga folja utvecklingen inom
omradet och i samband med genomforandet av ramdirektivet for vatten sér-
skilt overvdga fragan om vigsaltets anvindning.

Utskottet hélsade med tillfredsstdllelse att saltanvéndningen sedan mit-
ten av 1990-talet har halverats och understrok vikten av att arbetet med att
hitta alternativa halkbekdmpningsmetoder intensifieras, sa att saltanvénd-
ningen kan minimeras utan att man ger avkall pa trafiksidkerhetskravet.

Motionsforslag

Birgitta Carlsson m.fl. (c) aberopar i motion 2004/05:MJ366 maitningar fran
2002 som visar hogre forekomst av rester av véigsalt i Vitterns vatten, vil-
ket enligt motiondren manar till oro. I motionen foreslas darfor att det tas
fram miljévénligare halkbekdmpningsmedel &n végsalt. Kalkstenskross &r
ett alternativ som anges vara béttre for miljon bl.a. eftersom det motverkar
forsurning langs vara vigar (yrkande 2).
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Utskottets stillningstagande

Att antalet stora vattentdkter som paverkas av végsalt inte minskat i enlig-
het med uppsatta mal under senare ar ar enligt utskottet oroande, inte minst
mot bakgrund av utskottets tidigare uttalanden att arbetet med att hitta alter-
nativa halkbekdmpningsmetoder bor intensifieras. Utskottet dr samtidigt vél
medvetet om att denna fraga delvis handlar om en malkonflikt mellan fram-
komlighet, trafiksdkerhet och miljo.

Utskottet vdlkomnar darfor att Vigverket under 2004 tagit fram en ny
strategi for att sékerstélla att myndigheten, med fortsatt hog framkomlighet
och trafiksdkerhet, minimerar saltanvéindningen si att den béttre motsvarar
medborgarnas och néringslivets krav och onskemal. Bakgrunden till strate-
gin dr bl.a. EU:s ramdirektiv for vatten (faststélld av EU:s miljominister-
rdd 1 juli 2000) och den statliga utredningen Klart som vatten (SOU
2002:105). Tillsammans innebir de att kraven okar pd Viagverket nér det
giller utsldpp av vigdagvatten, utsldpp fran olyckor med farligt gods och
saltspridning.

Da utskottet vill invinta resultatet av detta arbete avstyrks motionen med
hénvisning till aviserade och vidtagna atgérder. Utskottet vill dock under-
stryka vikten av att saltanvdndningen snarast kan nedbringas.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stdllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Viginfrastruktur, punkt 1 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom
(m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn Hamilton (m)
och Tuve Skanberg (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om véginfrastrukturen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T468 yrkande 14, 2004/05:N254 yrkandena 7 och 8, 2004/05:N396
yrkande 2, 2004/05:N397 yrkandena 7 och 8 samt 2004/05:N407 yrkande 2.

Stdllningstagande

Viginfrastrukturen &r en grundforutsdttning for att landets foretag skall
kunna véxa och for att vélfarden skall kunna tryggas. D4 regeringen under
lang tid undlatit att underhélla och modernisera denna infrastruktur i till-
racklig utstrickning behdvs en kraftfull satsning pd landets végar, savil i
storstdderna som pa landsbygden. Vid otaliga tillfdllen har vi papekat att
eftersldpande underhall och besvirliga flaskhalsar maste atgérdas. Samti-
digt maste vi blicka framéat och utveckla végnitet utifrdn framtidens behov.
Vara partier har darfor i olika sammanhang, senast vid riksdagens behand-
ling av budgetpropositionen for ar 2005, foreslagit 6kade anslag for detta
andamal.

Vi anser i likhet med motiondrerna att dagens véginfrastruktur inte till-
godoser de behov som aterfinns inom olika ndringar och i olika delar av
landet. Detta bor ges regeringen till kdnna. Darmed tillstyrks motionerna
2004/05:T468 yrkande 14, 2004/05:N254 yrkandena 7 och 8, 2004/05:N396
yrkande 2, 2004/05:N397 yrkandena 7 och 8 samt 2004/05:N407 yrkande 2.
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2. Enskilda viagar, punkt 2 (m, fp, kd, c¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom
(m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn Hamilton (m)
och Tuve Skéanberg (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om enskilda végar. Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T223, 2004/05:T260 yrkande 8, 2004/05:T277, 2004/05:T278,
2004/05:T288 yrkande 3, 2004/05:T310, 2004/05:T403, 2004/05:T430,
2004/05:T443, 2004/05:T455, 2004/05:T464 yrkande 6, 2004/05:T468
yrkande 19, 2004/05:N346 yrkande 8 och 2004/05:Bo305 yrkande 6 och
avslar motion 2004/05:T390.

Stdllningstagande

Enligt var uppfattning ar de enskilda vigar som &r 6ppna for allménhet och
ndringsliv en mycket viktig del av var gemensamma infrastruktur. Det &r
ocksa den uppfattning som framfors i de motioner som har véckts om
enskilda végar.

Det ar viktigt att pAminna sig att en sd stor del som 70 % av det svenska
véignétet bestar av enskilda védgar. De har avgorande betydelse for mojlig-
heten att leva och bo pa landsbygden. De dr ocksé av stort virde for bl.a.
turist- och skogsindustrierna. Aven for jakt, fiske och friluftsliv &r de
enskilda védgarna en fOrutsittning. En miljon ménniskor anvénder de
enskilda védgarna varje dag.

Vi anser att det dr ett stort bekymmer att villkoren under de senaste tio
aren har forsdmrats for véaghdllarna av enskilda védgar pd en rad omréden.
Av de enskilda vigarna dr det ungefar en fjirdedel som uppbér statliga
bidrag. Nér det offentligas ansvar for infrastrukturen brister blir foljderna
allvarliga, inte minst nir det innebér att kostnaderna for gemensam infra-
struktur viltras over pa ett fatal enskilda personer. Statsbidragen for drift
och underhall av enskilda védgar halverades mellan dren 1995 och 1996 och
ar fortfarande mycket ldga. Statsmakten har inte levt upp till ambitionen att
véghallare av enskilda vigar normalt skall fa ersittning for drift och under-
hall motsvarande 70 % av den berdknade kostnaden. Ersittningen for
nyinvesteringar och byggande av enskilda végar har i princip upphort. Det
enskilda végnitet omfattas inte av ersittningssystemet for miljdinsatser och
trafiksidkerhetshdjande atgédrder. Kostnaden for vinterunderhall har till foljd
att skattevixling och prisutveckling okat dramatiskt. Efterblivet underhéll
och reparationer av broar har skapat en kapitalforstoring som enligt Vég-
verket krdver extra anslag motsvarande 330 miljoner kronor. Listan &r
dessvérre lang.
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For att forhindra ytterligare forsdmringar av de enskilda vdgarna anser vi
att anslaget bor hojas. En sddan hojning skall anvindas for satsningar pa
okad barighet och pa en 6kning av de generella bidragen till de enskilda
védgarna. Ansvaret for broar — vilka ofta dr kostnadskrdvande — pa enskilda
végar bor overforas till staten.

Angaende skirgardstrafiken och férjetrafiken i Ovrigt som patalats i
motionerna anser vi att regeringens hantering har dragit ut pa tiden alltfor
ldnge. Det &r angeldget att regeringen nu vidtar dtgérder sd att de patalade
olikartade villkoren och oklarheterna i 6vrigt far en skyndsam 16sning. Ett
sirskilt beklammande exempel pd regeringens oférméga att komma fram
till en 16sning i dessa fragor &r trafiken till Holmon. De déliga kommuni-
kationerna till 6n, men framfor allt osdkerheten kring hur fragan skall 16sas
pa lang sikt, utgdr ett hot mot Holmdns framtid. Ansvarigt statsrad angav i
interpellationsdebatt under 2003 att hon avség att ldmna en proposition till
riksdagen om dessa fragor under varen 2004, men ingenting har hént.

Genom ett uttalande till regeringen av den innebord som hér har redovi-
sats blir motionerna tillgodosedda. De tillstyrks alltsa.

3. Vigvisning, punkt 3 (m, fp, kd, ¢)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom
(m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Bjorn Hamilton (m)
och Tuve Skénberg (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om végvisning. Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T253, 2004/05:T333 och 2004/05:N11 yrkande 10 och avslar
motionerna 2004/05:T496 och 2004/05:T515 yrkande 2.

Stdllningstagande

Under méanga ar har beréttigad kritik framforts mot géllande regelsystem for
vigskyltning. Det giller bl.a. otillrickligt lokalt inflytande och bristande
héinsyn till foretag samt till turistintressen och kulturella intressen. Vi anser
att ett nytt regelsystem, som i betydligt storre utstrickning 4n i dag tillgo-
doser dven de intressen som turismen och lokala foretag pa landsbygden
har, beh6vs snarast.

Detta bor ges regeringen till kdnna. Darmed tillstyrks motionerna 2004/05:
T253, 2004/05:T333 och 2004/05:N11 yrkande 10 medan motionerna
2004/05:T496 och 2004/05:T515 yrkande 2 avstyrks.
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4. Vigverkets organisation, punkt 4 (m, fp)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom
(m), Runar Patriksson (fp) och Bjorn Hamilton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Vigverkets organisation. Ddrmed bifaller riksdagen
motion 2004/05:T305.

Stdllningstagande

Samtidigt som Végverket ar en stor bestéllare dr Vigverket Produktion en
stor entreprendr som utfor entreprenader &t Vigverket. Visserligen uppges
det att det dr vattentita skott mellan Vigverket och Vigverket Produktion,
men en statlig affirsverksamhet har alltid ett forsteg framfor privata
ndringsidkare, dd man i stort sett har tillgang till obegransad mingd kapi-
tal som skattekollektivet star for.

Genom sin starka kapitalbas och néra anknytning till Vigverket har Vig-
verket Produktion stora konkurrensfoérdelar i forhallande till privata entre-
prendrer. Detta blir sérskilt tydligt i glesbygden dédr mojligheten till uppdrag
frén Vigverket har stor betydelse for sma lokala entreprendrer.

For att komma till rdtta med dessa forhallanden finns ingen annan 16s-
ning &n att staten sdljer ut Védgverket Produktions rorelse och att Vigver-
ket ddrigenom blir en ren bestdllare av entreprenader. En utforséljning kan
med fordel goras 1 mindre delar for att gynna det lokala nédringslivet. Detta
under forutsittning att det &r ekonomiskt forsvarbart.

Detta bor ges regeringen till kiinna. Dirmed tillstyrks motion 2004/05:305.

5. Vigverkets upphandlingar, punkt 5 (m, fp)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom
(m), Runar Patriksson (fp) och Bjorn Hamilton (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om Vigverkets upphandlingar. Diarmed bifaller riksdagen
motion 2004/05:T282.
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Stdllningstagande

Viagverkets policy, efter den stora kartellskandalen, ar att tillhandahélla
insatsvaror till de asfaltsarbeten som handlas upp. Enligt Vigverket sanker
detta kostnaderna for beldggningsarbetena. Vi anser att denna strategi pa
ldngre sikt kan fa motsatt effekt eftersom beldggningsforetagen hindras att
erbjuda andra utféranden dn dem som &r foreskrivna i handlingarna, vilket
1 forlaingningen medfor att foretagens forskning och utveckling kring billi-
gare och bittre asfaltsprodukter ldggs ned. Darmed kommer utvecklingen
mot béttre, hallbarare och dirmed langsiktigt billigare beliggningar att hej-
das.

Konkurrens dr nddvindig och positiv for alla. Dérfor &r det orovéck-
ande att Vigverket, som myndighet, centraliserar all utveckling till sig sjilv
och gor entreprendrerna till séljare av arbetskraft och maskiner. Det kom-
mer pa sikt att ge dyrare och sdmre beldggningar och i forlingningen en
avstannande utveckling samt en marknad som férre och farre ménniskor och
foretag vill verka pa.

For vem tror pa att en statlig myndighet skall kunna driva utvecklingsar-
bete effektivt och vem tror pa att en bransch dér tdvlingen endast géller att
producera fort, utan teknik- och produktutveckling, attraherar unga och duk-
tiga medarbetare. Detta bor ges regeringen till kénna. Darmed tillstyrks
motion 2004/05:T282.

6. Mbotesseparerade vigar, punkt 7 (m, fp, kd)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom
(m), Runar Patriksson (fp), Bjorn Hamilton (m) och Tuve Skanberg
(kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om motesseparerade vigar. Darmed bifaller riksdagen motion
2004/05:T507.

Stdllningstagande

Under de fem sex senaste dren har ett stort antal olycksdrabbade vigav-
snitt gjorts om till vajerrickesforsedda trefilsvdgar. Trafiksdkerhetshdnsyn
har anvénts som argument for denna satsning. En avgoérande faktor har varit
de laga anslagsnivaerna som omojliggjort att dessa vagavsnitt i stillet byggs
om till det trafiksdkrare alternativet fyrfilig motorvig.

Vid storhelgstrafik som fore och efter jul, nyar, pask och midsommar blir
de mest trafikbelastade trefilsvigarna, exempelvis strickan Tonnebro—
Gévle pa E 4:an, direkt igenkorkade med svéra forseningar. Trafikrytmen
forsamras kraftigt. Forarna i mer snabbgaende personbilar trampar pé gasen
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for att komma forbi mer saktfardiga mestadels tyngre fordon sé fort vigen
Oppnas fran en fil till tvd. Vi anser att denna situation borde foranleda en
miljokonsekvensutvirdering som klarldgger hur mycket mer avgaser en réic-
kesforsedd trefilsvdg alstrar i forhallande till en fyrfilig motorvig pa
végstrackor med hoga trafikfloden. Detta bor ges regeringen till kinna. Dér-
med tillstyrks motion 2004/05:T507.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motion vickt med anledning av prop. 2004/05:56

2004/05:N11 av Asa Torstensson m.fl. (¢, m, fp, kd):

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att forbéttra mojligheter till skyltning till turistmal
eller annan néringsverksamhet.

Motioner fran allmdnna motionstiden hosten 2004

2004/05:T223 av Martin Nilsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om huvudmannaskapet for farjetrafiken mellan Visingsé och Grénna.

2004/05:T253 av Yvonne Angstrom (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om brunvit skyltning av vissa intressanta turistmal.

2004/05:T260 av Karin Pilsdter m.fl. (fp):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om farjan mellan Slagsta och Ekerd.

2004/05:T277 av Goran Norlander och Agneta Lundberg (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om enskilda vigar.

2004/05:T278 av Gunilla Tjernberg (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om nddvéandigheten av ett skyndsamt klarldggande av vem som skall vara
huvudman for trafikforbindelsen mellan Holmén och fastlandet.

2004/05:T282 av Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth Nystrom (bdda
m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors

om att Vigverket inte skall kunna begréinsa full konkurrens genom att till-
handahalla material till asfaltentreprenader.
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2004/05:T288 av Nils Fredrik Aurelius (m):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av statsbidrag till enskilda végar.

2004/05:T305 av Bertil Kjellberg (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en utforsdljning av Végverket Produktions verksamhet.

2004/05:T308 av Lars Lindblad (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om prissittningen pa Oresundsbron.

2004/05:T310 av Sten Tolgfors (m):

Riksdagen ger regeringen i uppdrag att aterkomma till riksdagen med for-
slag som tillgodoser att ansvaret for pumpanlidggning vid enskilda vigar bor
flyttas till Banverket respektive Vigverket fran enskilda véghallare, dir det
ligger i dag.

2004/05:T333 av Birgitta Carlsson och Staffan Danielsson (bdada c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om generdsare bedomning av skyltningsregler vid allménna végar.

2004/05:T368 av Carina Adolfsson Elgestam och Ann-Kristine
Johansson (bada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att skapa forutsittningar for Vigverket att bygga trébroar.

2004/05:T390 av Kristina Zakrisson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om skattefinansierade bidrag till vigforeningar.

2004/05:T403 av Rosita Runegrund (kd):

Riksdagen begir att regeringen utreder mojligheten att darna i Tjorns kom-
mun inforlivas i det statliga végnétet.

2004/05:T430 av Eva Flyborg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om férjeleden i Goteborgs sodra skérgard.

2004/05:T443 av Sven Bergstrom och Birgitta Carlsson (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att se Over hanteringen av anslaget for enskilda végar.
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2004/05:T455 av Tobias Krantz (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om forandringar i regler och lagar som gor det mgjligt for férjetrafiken
mellan Grénna och Visingso att klassas som allmén farjeférbindelse och
ddrmed kunna verga fran kommunalt till statligt huvudmannaskap.

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om enskilda végar.

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp):

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om tjélsdkring, béarkraftssdkring och upprustning av
vignitet.

19.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om de enskilda végarna.

2004/05:T496 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att skapa en vigvisningspolicy som verkar for regional utveckling i
glesbygd.

2004/05:T507 av Kenth Hogstrém (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om behovet av att utvirdera miljokonsekvenserna av den klart mer
ojdmna och ryckiga trafikrytm som skapas lings med de ridckesforsedda
trefilsvdgarna.

2004/05:T515 av Anne-Marie Ekstrém m.fl. (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att skyltningen fran Goteborg till Stockholm &ndras.

2004/05:MJ366 av Birgitta Carlsson m.fl. (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att staten bor stimulera anvdndandet av kalk-
stenskross i stéllet for véigsalt som halkbekdmpningsmedel.

2004/05:MJ503 av Bjérn von der Esch m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om viltbroar dver trafikleder.
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2004/05:N254 av Yvonne Angstrom m.fl. (fp):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om tjalsdkring av vignitet.
8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om malsdttningen att samtliga vigar i landet skall hallas
Oppna och farbara under alla delar av aret.

2004/05:N346 av Hans Backman m.fl. (fp):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen skall avsitta de pengar som krivs for
att géllande forordning avseende drift och underhdll av enskilda
végar skall foljas.

2004/05:N396 av Elizabeth Nystrom och Bjérn Hamilton (bdda m):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att standarden pa tillfartsvigarna forbattras.

2004/05:N397 av Anne-Marie Pdlsson m.fl. (m):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om végnaitet.
8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anférs om TEN-vigar.

2004/05:N407 av Sven Gunnar Persson m.fl. (kd):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om infrastrukturens betydelse for en levande landsbygd.

2004/05:Bo305 av Rosita Runegrund och Lars Gustafsson (bdda kd):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om Vigverkets och Glesbygdsverkets samlade ansvar for
att utarbeta forslag om enhetliga regler for férjetrafiken.

Elanders Gotab, Stockholm 2005



