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Alf Wennerfors och Gorel Bohlin (m)

Avveckling av regleringen av taxinidringen

Taxi 1 Storstockholmsomradet fungerar daligt. Detta drabbar 100 000-tals
invanare som pa otika satt ar beroende av taxi. Eftersom Stockholms-Taxi édr
en monopolverksamhet - totalt utan Konkurrens — har stockholmaren ingen

valfrihet.

Stockholm édr som landets huvudstad en riksangeldgenhet. 100 000-tals
besokare fran nar och fjarran drabbas ocksad. Utlandska affarsman och
turister blir synnerligen forvanade 6ver den daliga taxiservicen i landets
storsta stad. Att Stockholms taxibilar exempelvis avvisar kreditkort finner de
mycket mirkligt.

| slutet av 1960-talet foreslog riksdagsmannen Hans Lindblad (fp) fran
Givle i en av de mest kortfattade motioner som forekommiti modern tid att
Sveriges riksdag borde ligga 1 Arboga. Motiveringen var att Stockholms taxi
inte fungerade. Motionen avslogs. Det dr mojligt att man framdeles maste
Overvaga att pa nytt vicka denna motion. Under de senaste 20 &ren har
taxisituationen bara forsamrats.

Den 31 december 1985 handlade Harry Scheins kolumn i Dagens Nyheter
om taxisituationen. Vi citerar:

Denna kolumn skrivs medan jag dr kéordnad.

Mitt arbete tvingar mig till en hel del representation. Darfor dker jag
mycket taxi, forsoker dtminstone gora det. | varje fall vet jag vad jag skriver
om, dr en av Stockholms mest kdordnade slagpasar.

Pa morgnarna brykar jag ge upp efter ndgon halvtimme. nar det gatt upp
for mig att jag redan hade varit pa kontoret om jag hade valt kollektivtrafik.
Jag bor ndra Dandceryds sjukhus. Dar finns tunnelbanan - och en taxistation
vars direkttelefon, i likhet med dc flesta stolptelefoner, inte har fungerat pa
evigheter.

Oftast star dir ett antal lediga taxi. De vantar pd en korning medan vi
vantar pa en telefonist.

Om man har tur kan man kopplas fradn en automatisk telefonsvarare till en
annan. Pa det sittet far man, medan man vintar, lite omvixling i dubbel
bemairkelse, sa att siga.

Pa den forsta telefonsvararen siager en kvinnlig rost att man ar kéordnad.
Hon ber oss viinta lite, s kommer vi strax fram.

Det gor vi ocksé, titl den andra telefonsvararen. Dar sidger en manlig rost
att det kommer att drdja linge. Det ar nimligen s& manga som ringer.

Observera! Det ir inte brist pd bilar. Det dr for manga som ringer.
Stockholms taxi har sa att saga triangt sig mellan tillgdng och efterfragan och
upphavt den Klassiska lagens giltighet.

Forklaringarna pa den andra telefonsvararen tyder pa en viss serviceanda.
Men denna anda ir ryckig.




For ndgon tid sedan kom mycket snd. Da sade telefonsvararen att det
skulle ta lang tid, “'pa grund av rddande trafik- och viderleksférhallanden™.

Telefonvixeln ir tydligen placerad utomhus.

Efter nagra dagar dndrades vidret, dock inte meddelandet. Trafiken var
ldtt, vidret milt och torrt, fast — det medges — ganska gradisigt. Ingen sol.

Kanske drivs vara taxibilar av solbatterier.

Man skall vara rittvis. Har man bara tdlamod, kan det hiinda att man sa
smaningom far kontakt med en levande miénniska. Och efter nagra sekunder
far man besked att taxin kommer.

Lediga taxi finns det ju gott om.

Men det ir inte sikert att de kommer.

Mitt kontor dr pad Malmskillnadsgatan, mitt i osedligheten. Blaogt aker jag
ned tolv trappor och vintar pa taxin och undrar om den bara ér sen eller om
den nagonsin kommer. Det vet bara datorn.

Man kan inte std pd Malmskillnadsgatan utan att fa oanstindiga forstag.
Vad gor man? Man kan inte tvinga henne ga dirifran och limnar man henne
missar man taxin - direst den kommer.

Hittills har jag haft tur. An si linge har varken Aftonbladets eller
Expressens fotografer upptickt mig, pa Malmskillnadsgatan, till synes i
samsprak med en dalig flicka, i vintan pa en taxi.

Stockholms taxi dr en skandal. Den har pagatt ar efter r. Det finns ingen
stad i viistvirlden, inte ens i de u-linder jag kiinner., som har ett lika elindigt
taxisystem.

En gang i tiden fungerade taxi dven i Stockholm. Sedan dess har systemet
moderniserats och foljaktligen brutit samman.

Man skyller pa ditt och datt, pa datorer och telefonvixeln och personalen.
| sjilva verket handlar det om en total inkompetens, i skydd av ett monopol,
SOm garanteras av en regering som tror att vi bara kan ha ett telefonnummer i
huvudet.

Det finns ingenting enklare in att driva en taxirérelse. Om konkurrens
bara tillits skulle vi kunna bl lika duktiga som taxi i Uganda.

Var regering dr, for att citera Filldin, centralistisk, kollektivistisk och
monopolistisk.

Det dr begripligt att regeringen slar vakt om monopol, om televerket och
posten och Sveriges Radio. Pa detsittet kan den dir placera sina vinner som
chefer utan att deras inkompetens riskerar att bli avslojad.

Men varfor sla vakt om taximonopolet, denna férening av inte bara
inkompetenta utan djupt reaktionidra smaféretagare? Minns inte regeringen
attdet var taxi som utgjorde rullande valstugor i kampanjen mot I6ntagarfon-
derna?

Elindet borjade niir statsraden fick tjinstebilar med chaufférer. Da slapp
de ringa efter taxi.

Dessutom finns det alltfor manga nykteristeri regeringen. Nér tjinstebilen
inte ar tillgdnglig kan de. dven efter representation, kora egen bil.

Men dirutover har statsrdden hemliga telefonnummer till taxi. De kan
komma i kontakt med taxis telefonvixel utan att stoppas av automatiska
telefonsvarare.

Inget statsrdd har dnnu blivit kdordnat!

Ur folkets djup. eller dtminstone ur de k6ordnades djup. stiger kraven:
Avsloja de hemliga telefonnumren! Ta bort nomenklaturans privilegier!
Kéordna statsrdden! D4 ser de nog till att monopolet korssas. Da blir det
konkurrens sa det visslar om det. Vikan fa taxi. Taxi kan fa passagerare. Den
forb...

Forlat avbrottet! Nu kom jag fram. En levande ménniska svarade. Taxin
kommer nir som helst, siger hon.

Kanske har hon ritt. Man kan alltid hoppas.
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Under veckan den 13—18 januari 1986 hade Expressen en serie artiklar om
taxielindet 1 Stockholm. | tidningens ledare Befria taxi! den 18 januari
framholls bl. a.:

Det ir dags att befria taxi. Lat dem som vill starta taxirorelse gora det. Ordna
den kontroll av bilar och forare som kan behovas for passagerarnas och andra
trafikanters sikerhet.

Ingen har nagot att forlora — utom de taxiigare som ser kunderna som ett
besvirligt hinder i verksamheten och de makthavare som mister sina
VIP-nummer.
| ledarens inledning pastods att antalet gemensamma samtalsimnen bland
ménniskorna dr tre: viadret, skatterna och taxi.

Vi tror att Expressen har gjort en felbedomning. Antalet samtalsimnen ér
inte tre. Det haller pa att bli ett enda - taxi i Stockholm.

Under senare ar har flera motioner vickts 1 riksdagen om taxiniringen. [
trafikutskottets senare utskottsbetinkande om taxiniringen (TU 1984/85:2)
finner man viss trost 1 en s. k. positiv skrivning. Utskottet utgar ifrdn att den
pagaende oversynen av yrkestrafiklagstiftningen i kommunikationsdeparte-
mentet skall medfora nagot. Det later positivt. Tyvirr kan det tolkas
negativt, dvs. att genom att utreda och pa andra sitt fordroja en 16sning av
problemet kan regeringen sla vakt om ett monopol. Att detta upplevs med
tillfredsstillelse av dem som doktrinirt vill skapa fler monopol i samhillet ir
lattbegripligt. Att missforhdllandena inte ér till fromma for konsumenterna —
vanliga minniskor med eller utan handikapp — ér tydligen ointressant. Att
arbetande ménniskor. stockholmare och besokande fran nir och fjédrran, i
vars arbete ingdr taxitransporter, drabbas oforskyllt dr formodligen dnnu
mera ointressant.

Hemstallan

Med hiénvisning till vad som ovan anforts hemstills
att riksdagen hos regeringen begir ett forslag till avveckling av den
nuvarande regleringen av taxiniringen.

Stockholm den 24 januari 1986

Alf Wennerfors (m) Gorel Bohlin (m)
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