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Motion till riksdagen
2021/22:4750

av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)

med anledning av prop. 2021/22:243
Pausad hojning av reduktionsplikten for
bensin och diesel 2023

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen skyndsamt ska
justera reduktionsplikten 1 enlighet med riksdagens tidigare beslut om att 4stadkomma
sankta drivmedelspriser under innevarande ar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Redan fore Rysslands invasion av Ukraina var det svenska dieselpriset det hogsta i
virlden. Sedan dess har oljepriset stigit och den svenska kronan férsvagats. Det finns
skl att tro att priserna kommer att vara fortsatt hoga eller t.o.m. stiga ytterligare.

De hoga priserna slar mot séval hushéll som foretag och urholkar fortroendet for
klimatpolitiken. Reduktionsplikten har i hog utstrickning bidragit till detta genom att
stélla betydligt hogre krav pa inblandning av biobridnslen dn i andra EU-ldnder. Det har
forstarkts av att regeringen gjort alldeles for lite for att fa igdng en inhemsk produktion
av biobrénslen.

Redan nér nivéerna i reduktionsplikten sdgs 6ver under varen 2021 konstaterade
Moderaterna att regeringen troligen underskattat en kommande 6kning av drivmedels-
priserna, och att konsekvensanalysen for den kontrollstation som dd genomfordes var
ofullstindig. Riksdagen uppmanade som en f6ljd av detta regeringen att &terkomma
med en mer komplett analys av reduktionspliktens konsekvenser vad géller bl.a. just
foljderna for foretag och hushall, och vilka samhéllsekonomiska effekter den far. I
samband med det ville riksdagen att regeringen ska redogdra for sin bedomning av de
framtida nivaerna i reduktionsplikten.

Vi kan konstatera att var kritik var befogad. Reduktionsplikten orsakade en
prisdkning som var flera ganger hogre édn de 40—-60 6re per liter diesel och ar som



regeringen angav. Reduktionspliktens negativa effekter dr betydligt mer omfattande &n
vad regeringen angav och reduktionsplikten maste darfor ses over.

Samtidigt finns det tecken pa att elektrifieringen av transportsektorn gar snabbare 4n
tidigare bedomt och att de antaganden om en ldgre takt som kraven i reduktionsplikten
bygger pa ar inaktuella. Det innebér att andra typer av insatser blir viktigare for att
mdjliggéra omstillningen av transportsektorn — t.ex. att laddinfrastrukturen byggs ut
och att produktionen av fossilfri el 6kar. Att tungt forlita sig pa reduktionsplikten for att
minska utsldppen dr ddrmed inte ldngre lika sjdlvklart.

Moderaterna menar att det 1 grunden ar en orimlig ordning att nir de skadliga
utsldppen av vaxthusgaser frin drivmedel minskar sd gér priset pd drivmedel upp. Lika
orimligt &r det att nar minniskor véljer att kora en elbil s& méots det inte upp med
tillrackliga mdjligheter att ladda bilen utan med skenande elpriser. Det ska inte kosta
mer att gora rétt, men regeringens bristande helhetssyn inom klimatpolitiken leder till
just det.

Nivéerna i1 reduktionsplikten ska sénkas

Det forslag om att pausa hojningen av nivaerna i1 reduktionsplikten under 2023 som
regeringen nu ldmnar ar en krisdtgird i ett mycket anstrangt 1dge. Forslaget bor genom-
foras for att undanréja risken for ytterligare hojningar i nértid. Det dr samtidigt en
otillrdcklig justering dven vad géller 2023 &rs nivaer. Dértill 4r de skdrpningar av
reduktionsplikten bortom 2023 som regeringen foreslar mycket omfattande, och darmed
uteslutna for oss. Regeringens forslag till nivaer dr ekonomiskt ohéllbara.

Reduktionsplikten behdver i stillet ses Over 1 grunden i syfte att reducera de kostnader
dagens inblandningskrav medfor fér den som &r beroende av bilen. Nivaerna maste
sdnkas. Sverige kan inte sé kraftigt skilja sig fran 6vriga EU vad géller styrmedel for
transporternas omstéillning. Vi har dértill redan passerat de malsattningar vad géller
fornybara drivmedel som satts och skiljer i dag ut oss fran resten av EU med god
marginal. Det straffar svenska konsumenter och det himmar svenska foretags konkur-
renskraft.

Moderaterna menar att oversynen bor ske med respekt for en mangd faktorer, bland
dem paverkan pa hushéllens och foretagens ekonomi och utsldppen av vixthusgaser. Vi
kommer att aterkomma med forslag om hur sénkningarna av nivaerna ska se ut.

Regeringen bor skyndsamt justera reduktionsplikten for
innevarande 4r 1 enlighet med riksdagens beslut

Redan i mars stillde sig riksdagen bakom en tillfillig justering av reduktionsplikten (se
bet. 2021/22:FiU47). Riksdagen gav regeringen i uppdrag att skyndsamt aterkomma
med forslag till hur nivderna for inblandning av biodrivmedel tillfdlligt kan justeras for
att astadkomma sinkta drivmedelspriser under innevarande ar, i samrad med drivmedels-
leverantdrer och andra berorda aktorer.

Detta ska, enligt betdnkandet, ske genom att nivderna i reduktionsplikten justeras for
innevarande ar samtidigt som drivmedelsleverantorerna ges mojlighet att tillgodordkna
sig en Overinblandning av biodrivmedel mot ndsta ars reduktionsplikt. Det 6ppnar
mojligheten att lata den minskade inblandningen aterspeglas i ldgre priser redan i ar.



I betidnkandet fastslogs vidare att regeringen skyndsamt bor samla drivmedels-
leverantorerna och andra berorda aktorer for att diskutera genomforandet, samt
sakerstélla att a&ndringar 1 regelverken kring bl.a. rapportering éndras for att mgjliggora
justeringen. Regeringen ska dven verka for att justeringen sker utan negativ inverkan pé
svenska producenter av ravara for biodrivmedel och att reduktionsplikten ska vara
forenlig med en hallbar anvéndning av bioravara.

Betidnkandet omfattar forutom justeringen av reduktionsplikten skattesdnkningar,
vilka sammantaget innebaér att priset pd diesel sinks med minst 5 kronor per liter. Priset
pa bensin sinks med motsvarande belopp, med hinsyn tagen till skillnad i reduktions-
plikt.

Regeringen har hittills inte vidtagit de atgérder som riksdagen stéllt sig bakom. Det
ar ytterligare ett exempel pé regeringens saktfardighet och ovilja att hitta 16sningar for
att sdnka drivmedelspriserna. Det dr nu av yttersta vikt att regeringen slutar forhala
frdgan och skyndsamt justerar reduktionsplikten for innevarande ar.
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