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Forslag till riksdagsbeslut
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11.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett skirpt uppdrag for
Trafikverket att ta fram maélséttning och riktlinjer for 6kad cykling och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om riktlinjer till
kommunerna fran Boverket for att Sveriges stdder utformas med en hogre prioritet
for cykeltrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en nationell handbok
for utformning av cykelparkering bor tas fram och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av infrastruktur
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en nationell cykelplan
som utgar fran att det byggs cykelbanor lings med det nationella vdgnétet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att planen ocksa bor
hantera de saknade ldnkar som uppstétt i och med anldggandet av de s.k. tva-plus-
ett-vdgarna med vajer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn av vissa
trafikregler och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra vigtypen
cykelgata dir hogsta tilldtna hastighet dr 30 kilometer i timmen samt en sankt
bashastighet till 30 kilometer i timmen och &@n ldgre hastigheter i anslutning till
skolor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vil belysta cykelbanor
och andra trygghetsskapande atgidrder som underlattar cykling &ret runt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en nationell satsning pa
barns resor och behov av fysisk aktivitet samt en nationell satsning pé utbildning i
att lara vuxna cykla och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver reseavdragen
kopplade till cykelpendling och tillkdnnager detta for regeringen.



12. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att mojligheten att ta
med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik och fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

13. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta
kombinationsresor och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avveckla
elcykelpremien och tillkdnnager detta for regeringen.

Cyklingens roll 1 transportsystemet

Cykeln ér fri fran utsldpp och anvinder alltid fornybar energi. I realiteten dr cykeln det
enda riktiga milj6fordonet. For ménga &r cykeln ocksa en viktig del av fritiden, bade for
motion och som ett sétt att se mer av virlden. Sverige har alla forutsdttningar att bli ett
cykelvianligt samhélle.

P& senare tid har cykeln glidjande nog atertagit sin roll som det huvudsakliga
transportmedlet for dagpendlare. Avsaknaden av en dndamalsenlig infrastruktur leder
tyvarr till konflikter mellan trafikanter, och olyckstillbuden dr manga. Cykling ar inte
enbart ett nytt trafikslag utan har tertagit sin roll som transportmedel. Cykelbuden har
aterkommit och cyklar utformade for tunga och skrymmande leveranser siljs och har
borjat synas inte minst i stadsmiljoer.

Genom riksdagsbeslut har cykling upptagits som ett av vara numera fyra trafikslag.
Det skulle kunna medfora att cyklingen ges ett utrymme i den nationella pott for
infrastrukturinvesteringar som beslutas samt att det ges ett tydligare uppdrag till
Trafikverket att sitta upp ett nationellt mal for en dkad andel cykelanvéndning, att ta
fram ett nationellt regelverk for utformningen av ny infrastruktur och att utarbeta
végledning for hur stat, 14n och kommuner kan samverka for att uppna detta mal.

Planera for cykel

Det saknas infrastruktur fOr att ta tillvara den potential som finns 1 att fler véljer cykeln
som transportmedel. Att bygga hallbara livsmiljoer behdver i hdgre utstrackning
mojliggora for enskilda att vélja klimatvénliga transportsitt. En stor andel av bilresorna
skulle kunna ersittas med cykel om infrastrukturen i hogre utstrickning var anpassad
for cykelpendling. Varje person som viljer cykeln 4r en person mindre pa bussen, pa
taget eller 1 bilkon, vilket minskar trafiktringseln i stdder och paverkar luftkvaliteten
positivt.

Ungefir hélften av resorna dr under fem kilometer och en del ar till och med under
kilometern. Det innebér att potentialen att 6ka cyklingen dr mycket stor, men ocksé att
det inte bara &dr avstdndet som avgor. En kilometer kan kénnas lang om den inte &r
anpassad for cyklister. Korta avstdnd uppnds genom att samhéillen &r tita och kompakta,
sd att ménga kan bo och arbeta pa en liten yta.

Bostddernas placering i forhallande till skolor, arbetsplatser och handel och
restauranger etc. bor bli foremal for riktlinjer till kommunerna fran Boverket.

Cyklar dr olika och det &r stor skillnad pa om en cykel skall parkeras for ett snabbt
besok i1 en affér eller vara parkerad en hel dag vid en station. Kommuner ska arbeta efter
tydliga normer och riktlinjer for cykelparkering s att Sveriges cyklister far



cykelparkeringar som haller méttet! En nationell handbok for utformning av
cykelparkering bor tas fram.

Cykling inom titort

Cykelinfrastrukturen bestér oftast av spridda strickor som inte hdnger samman. De
behover byggas om till kontinuerliga cykelbanor med hog sdkerhet och komfort.
Vilskotta och framkomliga cykelbanor dr avgorande for bade trygghet och sdkerhet. En
mycket stor del av cykelolyckorna beror pa brister i drift och underhall eller bristfillig
utformning.

Cykeltrafiken maste ocksa separeras fran tung trafik, sérskilt i nirheten av skolor.
Bra cykelbanor ar ocksa tillrackligt breda for att mojliggéra omkdrning samt val belysta
sa att hinder och korsningar syns vél. Sékra cykelbanor innebér ocksa att de ar vél
underhallna, utan sprickor, hél, kanter eller utstickande vegetation.

Idag har cyklister foretrdde vid cykeldverfarter, men andra varianter finns dar
cykeltrafiken har foretrade genom att vdjningslinjer och skyltar placerats fore
cykelpassager. Skyltarna dr i regel endast riktade till bilister, vilket gor det svért for
cyklister att veta vad som géller. Cykeltrafiken bor hanteras pa samma sétt som gang-
trafiken vid samtliga obevakade passager, det vill sdga att cyklister har foretrade. Pé sa
sétt blir det en tydlighet gentemot biltrafiken. Detsamma géller enkelriktningar, dar det
bor goras tillatet att cykla mot enkelriktningen dverallt som det dr i manga andra ldnder.

Infor vagtypen cykelgata dir hogsta tillatna hastighet dr 30 kilometer i1 timmen, dér
motorfordon ska anpassa sin hastighet till den for samtliga fordon hogsta tillatna
hastigheten. Generellt bor bashastigheten sdnkas till 30 kilometer i timmen 1 anslutning
till skolor och miljoer dér barn vistas.

Cykel-, bil- och kollektivtrafik

Transportsystemet bor mojliggéra kombinationsresor med cykel. Infartsparkeringar bor
gora det mojligt att parkera bilen och fortsitta resan med cykeln. Kollektivtrafik bor
medge cykeltransport vilket gor det mojligt att cykla delar av resan. Sdker och vader-
skyddad forvaring och parkering forutsétter planering vilket ar viktigt for mojligheterna
for méanniskor att vélja cykeln framfor andra fairdmedel. Framforallt méste det i
betydligt storre utstrickning &n idag reserveras platser pa tag och bussar for cyklar.

Mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik och fordon,
bade i de nationella och i de lokala kollektivtrafikndten. SJ och andra myndigheter som
upphandlar kollektivtrafik bor ha cykel pa tag som ett krav.

Alla resor har en start- och mélpunkt. For ldngre resor innebér det oftast att cykeln
inte kan gora hela jobbet utan att flera olika trafikslag behover anvéndas. Det stiller
krav pa hogkvalitativa cykelparkeringar, ett heltickande lanecykelsystem eller mojlig-
het att ta med cykeln pa taget, bussen och tunnelbanan.

Cykling alla arstider

Efter att lange ha varit ett fardsitt som frdmst har anvénts under sommarhalvaret 6kar
nu cyklingen under vinterhalvéret. Sopsaltning och dubbdéck dr en del av denna
forandring, men fortfarande dr det manga som stéller cykeln. Det ger direkt paverkan pa
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hilsan, men skapar ocksa trangsel i kollektivtrafiken och pa bilvdgar. Satsningar pa en
mer dndamalsenlig och séker infrastruktur behdver ocksa goras for att cykling skall vara
ett attraktivt transportsétt aret runt.

Drift och underhall av cykelvigar méste ge en hog komfort for cyklisten, bade
sommar och vinter. Smé ojdmnheter i korbanan kan ge stort obehag for en cyklist. En
saker och trygg cykling under alla arstider mojliggdrs genom grus- och 16vupptagning,
halkbekdmpning samt snorojning, liksom genom att klippa trdd och buskar, ta bort
glassplitter, grenar och andra foreméal som kan orsaka olyckor.

Cykling ldngs det nationella vagnétet

Cykling har ldnge ansetts enbart vara en extrem form av semester, eller en avancerad
traningsform for s.k. ”mamils” — middle-aged men in lycra. Denna form av cykling ar
bra. Det senare fenomenet bor hélla till pa landsvdgen, medan turister och den cyklande
allménheten ska hénvisas till &ndamélsenliga banor och cykelleder.

En nationell cykelplan ska finnas som utgér fran att det alltid byggs en cykelbana
langs med det nationella végnatet och inte som idag att det finns mdjlighet till cykling i
vagrenen. Planen bor ocksa hantera de saknade ldnkar som uppstatt 1 och med anlédggan-
det av de sé kallade 2+1-védgarna med vajer. Dessa omdjliggor siker cykeltrafik langs
manga strickningar dér alternativa cykelvigar saknas.

Cykelpendling som friskvardsforman

Kollektivtrafikresenirer, liksom bilpendlare, har ritt till reseavdrag som till stor del
kompenserar for en merkostnad. Klimatavtrycket hos en bilpendlare ar stort och
végtrafikens belastning pa samhéllet kan métas mer @n i méngden nettoutslapp CO, och
partiklar. Minskad belastning pa végnitet och minskande trangsel dr en effekt, hédlsa och
vélbefinnande en annan. Den som viéljer ett miljosmart och klimatneutralt fairdmedel
och cyklar kan erhalla ett avdrag pa 250 kr per ar. Avdragen for resor till arbetet
behdver ges en dversyn i syfte att prova om det finns modeller som béttre kompenserar
cyklister och deras insats for miljon. Ekonomiska styrmedel dr en del av utvecklingen
av hallbara samhéllen och dirfor bor skattesystemet bidra till valet av klimatvéanliga
resmonster och transporter sdsom cykling.

Subventioner av cyklar

Elcykelpremien har lett till ett omfattande fusk och utdver det ér det inte speciellt
ovanligt att de elcyklar som salts med en sddan premie i sjdlva verket &r mopeder, som
kraver en trafikforsdkring och ett sérskilt korkort. Det dr dessutom oklart om premien
lett till ndgon reell kostnadsminskning f6r konsumenter. Den utveckling som skett och
de 6kande volymerna har i sig lett till sdnkta kostnader i aterforsiljarledet, medan
premien lett till att handeln trots det kunnat halla priserna uppe. En ekonomisk
stimulans till cykling ska fOr att vara rattvis riktas till alla cyklister, frimst genom
langsiktiga investeringar i den infrastruktur som krévs for séker cykling. Ensidig
subventionering av en viss typ av cykel ska inte styra ménniskors val.



Barn och cykling — cykelskola f6r vuxna

Statistiken visar att barns cykelresor har sjunkit dramatiskt sedan 1980-talet och méanga
nyanldnda flyktingar som kommer till Sverige har inte lart sig cykla i sina hemladnder.
Det finns dérfor ett stort behov av utbildning, bade vad géller att 1ira sig cykla, med
cykelteknik, situations6vningar och cykellek, men ocksa utbildning kring lagar och
regler. Svenska skolor behover stod for att fa in cykling pa schemat, men ocksé i att fa
bukt med den situation som uppstatt i och med att allt fler fordldrar vidljer att skjutsa
sina barn. Barns resor och deras fysiska aktivitet, liksom vuxnas kunskaper och vana att
cykla sékert, bor vara foremal for en nationell satsning.

Ola Johansson (C) Peter Helander (C)



