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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Denna motivering atfoljer forslaget till direktiv om upphévande och erséttning av radets
direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon®.

Véagtransporter spelar en viktig roll for att ssmmanlénka foretag och konsumenter i hela EU,
underlatta handel och stddja ekonomisk tillvéxt och sysselséttning. De &r dock aven en kélla
till vissa problem, sasom trafikolyckor och luftféroreningar.

En av vagtransporternas mest forodande konsekvenser &r trafikolyckor, vars kostnader for
samhéllet &r betydande. Trafikolyckor orsakas framfor allt av fortkdrning, kdérning under
alkohol- eller drogpaverkan, distraktion och olika forarfel (t.ex. feloedomning av en situation
eller att man kor fast man ar trétt). Andra orsaker &r infrastrukturens daliga skick eller
utformning (halt underlag, otillrackliga markeringar och daligt underhall) samt
fordonsdefekter. EU:s regler for typgodkdnnande och ett vélutvecklat system for
trafiksakerhetsprovningar under fordonets livstid innebér att fordonsdefekter endast star for en
liten andel av trafikolyckorna i EU. Detta innebar dock samtidigt att undvikbara olyckor
orsakade av fordonsdefekter fortfarande sker. | strategin for sékra system kravs atgarder pa
alla dessa fronter och erké&nns att de olika delarna av hela systemet — inklusive anvandare,
fordon, infrastruktur och nédatgarder — fungerar tillsammans som helhet®.

Detta initiativ bygger pa 2014 ars trafiksakerhetspaket, som bestar av de tre direktiv som
beskrivs nedan.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU® om periodisk provning av
trafiksakerhet som kraver att fordon som anvéands pa allmanna vagar provas regelbundet for
att sakerstélla att de uppfyller en uppséttning minimikrav. Det galler alla bilar, skapbilar,
lastbilar, bussar, tunga slapvagnar, snabbare traktorer, och sedan januari 2022 storre tva- och
trehjuliga fordon samt fyrhjulingar.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU® om tekniska vagkontroller, som
har ett liknande syfte som direktiv 2014/45/EU men géller vagkontroller av tunga person- och
godsfordon och slapvagnar till dessa fordon.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/46/EU® om registreringsbevis for fordon.

2014 ars trafiksakerhetspaket kompletterar de sakerhets- och miljokrav som fordon maste
uppfylla for att kunna cirkulera pa EU:s véagar, i enlighet medde respektive EU-

@ EGT L 138, 1.6.1999, s. 57, ELLI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j.

@ Europeiska kommissionen (2020), Generaldirektoratet for rorlighet och transport, Next steps towards
Vision Zero’ — EU road safety policy framework 2021-2030 (inte Oversatt till svenska),
Publikationsbyran, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/391271.

® Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om k provning av

motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksdkerhet och om upphdvande av direktiv 2009/40/EG
(EUT L 127, 29.4.2014, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

@ Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska véagkontroller av
trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphdvande av direktiv 2000/30/EG (EUT
L 127 29.4.2014, s. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j).

® Europaparlamentets och radets direktiv 2014/46/EU av den 3 april 2014 om &andring av radets direktiv
1999/37/EG om registreringsbevis for fordon (EUT L 127, 29.4.2014, s.129, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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forordningarna om typgodkénnande av motorfordon®. | dessa férordningar faststills &ven
kraven pa marknadskontroll for motorfordon. Trafiksakerhetspaketet har dock en annan
inriktning. Bestammelserna om marknadskontroll syftar till att sdkerstélla att fordon fortsétter
att uppfylla sina typgodkannandekrav nar de slapps ut pa marknaden och under en begransad
period darefter. De inriktas pa tillverkarens ansvar, medan fokus for trafiksikerhetspaketet ar
att sakerstalla att minimistandarder uppréatthalls av d4garna under fordonets hela livstid. Medan
marknadskontrollen kraver provning av ett begrénsat antal fordon per modell, omfattas néastan
alla  registrerade  fordon  dessutom av  periodiska trafiksdkerhetsprovningar.
Trafiksakerhetspaketet kompletterar darfor lagstiftningen om marknadskontroll for att
sékerstalla trafiksédkerheten och fordonens miljoprestanda under deras livstid.

Osakra fordon fardas dock fortfarande pa EU:s véagar. Detta trots 2014 ars dversyn av
trafiksakerhetspaketet, annan relaterad EU-lagstiftning samt forbattrad fordonsteknik,
inklusive avancerade och intelligenta forarstodsystem i nya fordon. De direktiv som antagits
inom ramen for 2014 ars trafiksakerhetspaket ar inte andamalsenliga for att bidra till att
uppratthalla reglerna om den granséverskridande trafiken i EU och handeln med fordon.

| strategin for hallbar och smart mobilitet” efterlystes anpassningar av den réttsliga ramen for
trafiksakerhet for att sékerstélla att ett fordon under hela sin livstid uppfyller utslapps- och
sikerhetsnormerna och dérigenom bidrar till EU:s ram for trafiksikerhet 2021-2030® och
stoder malen i den europeiska groéna given.

Detta initiativ syftar till att ytterligare forbattra trafiksakerheten i EU, bidra till hallbar
mobilitet och underlatta den fria rorligheten for personer och varor i EU. Nér det galler
lagstiftningsramen for registreringsbevis och registreringsuppgifter for fordon maste
trafiksakerhetsramen utnyttjas till fullo genom att man forbéattrar den elektroniska lagringen
och utbytet av relevanta uppgifter om fordonsidentifiering och fordonsstatus, vilket kommer
att atgarda bristen pa tillgang till sddana uppgifter och forbattra verkstillande myndigheters
omsesidiga erkédnnande. Att sakerstalla mer exakta uppgifter om status (avseende exempelvis
miltal) och ett effektivare informationsutbyte mellan medlemsstaterna kommer ocksa att bidra
till att identifiera fordon med manipulerade vdgmatare.

Mer detaljerad information om hur dessa mal och relaterade problem hanteras i initiativet
finns i kapitel 3.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Den foreslagna oversynen av trafiksakerhetspaketet, sarskilt EU:s rattsliga ram om
registreringsdokument for fordon, ar forenlig med malen i EU:s ram for trafiksakerhet.
Genom att minska antalet dédsfall kommer den att bidra till att uppna malet att halvera antalet
dadsfall och allvarliga skador fram till 2030. Den foreslagna 6versynen kommer ocksa att
sdkerstalla anpassning till de direktiv som antagits inom ramen for trafiksékerhetspaketet, dvs.
forslaget till Europaparlamentets och radets direktiv. om korkort® och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/3237 om underlattande av

© Se tex. https://eur-lex.europa.eu/SV/legal-content/summary/eu-approval-and-market-surveillance-
measures-for-motor-vehicles-and-their-trailers.html.

Q) COM(2020) 789 final, EUR-Lex — 52020DC0789 — SV — EUR-Lex (europa.eu).

® https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:0e8b694e-59b5-11e8-ab41-
0laa75ed71a1.0018.02/DOC_2&format=PDF.

© Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV om kérkort och om andring av

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 och Europaparlamentets och radets férordning
(EU) 2018/1724 samt om upphéavande av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG och
kommissionens forordning (EU) nr 383/2012 (COM/2023/127 final).
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gransoverskridande informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott®?. | dessa
direktiv faststélls reglerna for registreringsbevis, eventuell framtida digitalisering av
handlingar och utbyte av fordonsrelaterad information mellan medlemsstaterna for
genomforandeandamal. Forslaget anpassas ocksa till kraven for lagstiftningen om uttjénta
fordon genom att registreringsmyndigheterna i andra medlemsstater ges elektronisk tillgang
till uppgifter och genom att nya uppagifter 1aggs till i fordonsregistret, inklusive uppgifter om
uttjanta fordon.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Oversynen av trafiksakerhetspaketet, sarskilt EU:s rattsliga ram om registreringsdokument for
fordon, ar forenlig med forordningen om en gemensam digital ingdng™® genom att den
underlattar onlinedtkomsten till fordonsrelaterad information, relevanta administrativa
forfaranden samt hjéalp- och problemldsningstjanster. Den bidrar ocksa till malen i EU:s
datastrategi for utveckling av europeiska dataomraden for offentliga forvaltningar som kan
stodja efterlevnaden av lagstiftningen, inklusive trafiksékerhets- och
miljolagstiftningen. Reglerna om skydd av personuppgifter kommer dven att galla utbyte av
information ~ om  registreringsbevis  och  trafiksdkerhetsintyg, samt relaterade
registreringsuppgifter for fordon, sérskilt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2016/679 (allman dataskyddsférordning)®?.

Initiativet &r anpassat till Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2923/2854
(dataforordningen®®), genom vilken de relevanta dataseten standardiseras och en faktisk,
icke-diskriminerande och séker tillgang for eftermarknads- och mobilitetstjanster sakerstalls.

EU:s lagstiftning om vagtullar™ bygger ocksé p& de harmoniserade unionskoder som for
narvarande faststalls i direktiv 1999/37/EG och senast andrades (nagot) som en del av
oversynen av reglerna om vagavgifter (Eurovinjettdirektivet)®®).

Slutligen faststalls i EU:s beslut om policyprogrammet for det digitala decenniet 203016
att Europaparlamentet, radet, kommissionen och medlemsstaterna bor samarbeta for att uppna
digitala mal i EU senast 2030. Detta inbegriper ett mal for digitaliseringen av offentliga

(10) COM(2023) 127 final och COM(2023) 126 final, https://transport.ec.europa.eu/news-
events/news/european-commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-cross-
border-2023-03-01_sv.

@D Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inréttande av en
gemensam digital ingang for tillhandahéallande av information, forfaranden samt hjalp- och
problemldsningstjanster och om &ndring av férordning (EU) nr 1024/2012 (EUT L 295, 21.11.2018,
s. 1, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1724/0j).

12) Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsférordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

(3) Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/2854 av den 13 december 2023 om
harmoniserade regler for skalig atkomst till och anvindning av data och om &ndring av férordning (EU)
2017/2394 och direktiv (EU) 2020/1828 (EUT L, 2023/2854, 22.12.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j).

4 Direktiv (EU) 2019/520 om driftskompatibilitet mellan elektroniska vagtullsystem och underléttande av
gransoverskridande informationsutbyte om underlatenhet att betala vagavgifter i unionen (EUT L 91,
29.3.2019, s. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

(15 Direktiv (EU) 2022/362 om &ndring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad
galler uttag av avgifter pa fordon for anvandningen av vissa infrastrukturer (EUT L 69, 4.3.2022, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

(16) Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2022/2481 av den 14 december 2022 om inrattande av
policyprogrammet for det digitala decenniet 2030 (EUT L 323, 19.12.2022, s.4, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2481/0j).
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tjanster: alla de viktigaste offentliga tjansterna ska vara tillgdngliga online, och i
forekommande fall ska allmanheten och féretag i EU kunna interagera med offentliga
forvaltningar online.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for forslaget ar artikel 91.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget). Enligt artikel 91.1 ¢ i EUF-fordraget har EU befogenhet pa
transportomradet att besluta om atgarder for att forbattra transportsékerheten, inbegripet
trafiksakerheten.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

EU har redan behorighet nar det galler registreringsbevis och registreringsuppgifter for
fordon, i enlighet med direktiv 1999/37/EG. Olika atgarder har inforts pa EU-niva pa detta
omrade sedan direktivet antogs. De senaste andringarna gjordes i och med antagandet av 2014
ars trafiksakerhetspaket, och med vissa andringar av unionskoderna som infordes genom
direktiv (EU) 2022/362. De nya regler som ska inforas enligt detta forslag ligger inom ramen
for EU:s befogenheter enligt artikel 91.1 i EUF-fordraget, och med tanke pa deras koppling
till det befintliga regelverket om registreringsbevis, registreringsuppgifter och trafiksékerhet
kan de bara genomforas pa ett tillfredsstallande sétt pa EU-niva.

Eftersom vagtransporter och fordonsindustrin &r internationella sektorer &r det mycket
effektivare och mer andamalsenligt att ta itu med problemen pa EU-niva an pa nationell niva.
Nationell praxis skiljer sig at historiskt, men en viss miniminivd av harmonisering vid
fordonsregistrering och gemensamt dverenskomna losningar for utbyte av fordonsuppgifter
mellan medlemsstaterna ar andamalsenligare an flera icke samordnade nationella losningar.
Att samordna villkoren for tillgang till och utbyte av fordonsuppgifter pad EU-niva ar inte bara
mer effektivt an bilaterala avtal och forhandlingar med enskilda tillverkare, utan skapar ocksa
lika villkor mellan medlemsstaterna.

Det rader en bred enighet bland nationella myndigheter och experter fran industrin om att det
nuvarande direktivet inte langre &r anpassat till den senaste lagstiftningsmassiga och tekniska
utvecklingen. | avsaknad av EU-atgarder skulle olika och fragmenterade I6sningar tillampas,
vilket skulle leda till annu storre skillnader i fordonens sékerhet och miljoprestanda an i dag.
Detta skulle riskera att snedvrida den inre marknaden och skapa ytterligare hinder for den fria
rorligheten. Initiativet tar darfor upp sakerhets- och miljoskyddsbehov som ar
“unionsrelevanta”.

. Proportionalitetsprincipen

| enlighet med proportionalitetsprincipen i artikel 5.4 i férdraget om Europeiska unionen gar
atgarderna i detta forslag inte utover vad som ar nodvandigt for att uppna malen i fordragen —
att forbattra trafiksakerheten, bidra till hallbar mobilitet och underlatta den fria rorligheten for
personer och varor inom EU.

| allménhet begransas forslagets tillampningsomrade till vad som béast kan uppnas pa EU-niva
nér det galler att harmonisera registreringsbevis och hitta gemensamma l6sningar for att
sakerstdlla ett effektivt utbyte av och tillgang till fordonsuppgifter.

Valet av ett direktiv innebar ocksa att malen kan uppnas genom det nésta steg i processen som
ar logiskt, for en gradvis harmonisering pa omradet. Det ger medlemsstaterna tillrackligt
manoverutrymme for att genomféra forandringarna pa ett satt som passar deras specifika
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nationella sammanhang. Detta val, som innebdr minimikrav i stallet for en universalldsning,
kommer ocksa att gora det mojligt for industrin att utveckla de mest effektiva tekniska
I6sningar som detta standigt foranderliga omrade kréaver.

. Val av instrument

For att sakerstélla en tydlig och konsekvent réttslig utformning ar den lampligaste réattsliga
I6sningen en fullstdndig 6versyn av direktiv 1999/37/EG genom att direktivet upphédvs och
ersatts, eftersom det ar foraldrat och inte har omarbetats.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Under 2023 genomférde kommissionen en utvardering av 2014 ars trafiksakerhetspaket i sin
helhet och beddmde dess relevans, EU-mervarde, enhetlighet, &ndamalsenlighet och
effektivitet. | utvarderingen drogs slutsatsen att trafiksdkerhetspaketet delvis lyckades uppna
sina mal, vilket bidrog till battre trafiksikerhet och minskade utslapp av luftféroreningar fran
vagtransporter. Defekta fordon upptacks fortfarande inte alltid eftersom vissa kategorier av
fordon inte omfattas av periodiska trafiksakerhetsprovningar eller av vagkontroller i vissa
medlemsstater, eller for att frekvensen eller omfattningen av provningen inte dr anpassad till
dessa fordons hogre sékerhets- och miljorisker. Av de konstaterade bristerna i det nuvarande
trafiksakerhetspaketet framgar att direktiven maste anpassas for att utdver nuvarande behov
tillgodose aven framtida utmaningar.

Slutsatserna av utvarderingen beskrivs nedan.

1.  Trafiksakerhetspaketet &r inte anpassat till den senaste tekniken, sasom avancerade
forarstodsystem  och  elektroniska  s&kerhetsfunktioner.  Det  saknar  sarskilda
provningsprotokoll for att sékerstélla att el-, hybrid- och vétgasfordon uppfyller géallande krav
och underhalls, inklusive genom programvaruuppdateringar. Trafiksakerhetsprovningarna
skulle behdva uppdateras for att fa fram viktiga sékerhetsrelaterade uppgifter pa ett effektivt
sétt och dvervaka nya sensorer och funktioner.

2. Nar det galler utslapp maste vissa periodiska trafiksakerhetsprovningar och viss
utrustning anpassas eftersom de inte langre kan upptécka utsléppsfel i de senaste fordonen
med forbranningsmotor. Roktathetsmatningen &r inaktuell eftersom den inte kan detektera
dieselfordon med defekta partikelfilter eller manipulerade katalysatorer, som leder till hoga
partikel- och kvaveoxidutslépp. | stéllet bor partikelantal- och kvéveoxidmaétningar goras for
att kontrollera nyare diesel- och bensinfordon betréffande defekter och manipulering av
avgasreningssystem.

3. Den nuvarande ramen for utbyte av information om provresultat mellan medlemsstaterna
har inte varit andamalsenlig. Aven om det i lagstiftningen anges att elektroniskt datautbyte
mellan medlemsstaternas myndigheter ar en mdjlighet, ar det inte nagot som alla
medlemsstater genomfor. Aven om harmoniseringen av registreringsbevis har gjort det lattare
for manniskor att registrera fordon fran andra medlemsstater och Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet, sa kan digitaliseringsprocessen bli battre. Omregistrering kan fortfarande
vara besvarligt, och det finns utrymme for att forbattra det 6msesidiga erk&nnandet av
periodiska trafiksékerhetsprovningar mellan medlemsstaterna.

4. Trafiksakerhetspaketet bor battre utnyttja férdelarna med digitalt datautbyte och
ytterligare harmonisera fordonsdokument for att minska den administrativa bdrdan och
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kostnaderna. Dessutom skulle digitala registreringsbevis ytterligare kunna underlatta
digitaliseringen av fordonsregistrering och datalagringsprocesser och minska kostnaderna.

5. Overensstammelsen mellan trafiksikerhetspaketet och relevanta EU-instrument skulle
kunna forbattras genom att fordonsuppgifter som har betydelse for sdkerheten och
tillverkarnas relaterade ansvar under fordonets livscykel standardiseras. Fortydligande av
ansvarsomraden och krav pa att viss information gors tillganglig for periodiska
trafiksakerhetsprovningar i medlemsstaterna skulle kunna minska osakerheten och den tid
som &gnas at att soka efter information, vilket skulle kunna 6ka inspektionernas noggrannhet
och effektivitet pa ett Gvergripande plan. Trafiksakerhetspaketet bor ocksa anpassas battre till
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/214417),

. Samrad med berdrda parter

Samraden hade tva mal. Det forsta var att bedéma trafiksakerhetspaketets resultat i sin helhet
utifrdn de fem utvarderingskriterierna, identifiera eventuella problem med den befintliga
rattsliga ramen och pa grundval av detta dra lardomar for framtida atgarder. Det andra var att
samarbeta med berorda parter for att validera kommissionens forstaelse av de aktuella
fragorna, uppratta en forteckning 6ver majliga politiska atgarder och bedéma deras sannolika
inverkan pa de olika kategorierna av berdrda parter. Samraden var ocksa ett satt att samla in
uppgifter om forvantade kostnader och fordelar med de foreslagna politiska atgarderna. De
bidrog till att peka ut brister i interventionslogiken samt omraden som kraver ytterligare
uppmarksamhet. Samradet bestod av offentliga samrad (genom en inledande
konsekvensbedomning och ett Oppet offentligt samrdd som offentliggjordes pa
kommissionens webbplats Kom med synpunkter) och riktade samrad, inklusive
undersokningar och intervjuer. De riktade samraden genomfordes under hela utvérderings-
och  konsekvensbedomningsprocessen och  omfattade alla relevanta  aspekter.
Undersokningarna och intervjuerna inriktades pa att utarbeta olika politiska atgarder for att
uppfylla de mal som faststéllts som en del av dversynen av trafiksakerhetspaketet, sarskilt for
att identifiera och kvantifiera kostnaderna och de potentiella effekterna av dessa atgérder.
Problemen och de méjliga politiska atgarderna i trafiksakerhetspaketet diskuterades ingaende
med berorda parter, bland annat i expertgruppen for trafiksakerhet och registreringsbevis, och
ar ocksa ett resultat av samrad med berdrda parter i utvarderingen.

Ett stort antal berorda parter radfragades, daribland i) offentliga myndigheter med ansvar for
trafiksékerhet (inklusive deras intresseorganisationer, sasom EReg och Corte), ii)
branschorganisationer och foretag (inklusive deras intresseorganisationer, saésom CITA och
EGEA, fordonstillverkare och leverantorer av fordonskomponenter), iii) foretradare for
anvandargrupper, iv) forskningsorganisationer och icke-statliga organisationer for
trafiksakerhet samt v) allménheten.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Ett stort antal experter fran medlemsstaterna, industrin och andra grupper av berérda parter
radfragades under det forberedande arbetet om fragor som ror trafiksakerhetsprovning,

an Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkénnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allmanna sakerhet och skydd
for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 och om upphavande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG)
nr78/2009, (EG) nr79/2009 och (EG) nr661/2009 samt kommissionens férordningar (EG)
nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr458/2011, (EU)
nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU)
2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
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vagkontroller och fordonsregister. Tre sérskilda workshoppar holls dar medlemmarna i
expertgruppen for trafiksakerhet och registreringsbevis diskuterade forslagets tekniska
delar. Kommissionen anlitade tva externa konsulter for att genomfora sarskilda stodstudier
som ligger till grund for utvarderingen och konsekvensbeddmningen. Detta bidrag
kompletterades med sérskilda samrad med experter fran naringslivet och kommissionens egna
erfarenheter av att Overvaka och genomfora trafiksakerhetspaketet.

. Konsekvensbedémning

Detta forslag atfoljs av en konsekvensbedémningsrapport, som aven omfattar andringarna av
direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU vars utkast l&mnades in till ndmnden for
lagstiftningskontroll den 20 november 2023. Den 15 december 2023 avgav ndmnden ett
positivt yttrande med reservationer®®. Konsekvensbedémningsrapporten justerades i enlighet
med detta for att ta hansyn till ndmndens synpunkter. De analyserade alternativen
sammanfattas nedan.

Fyra politiska alternativ (1a, 1b, 2 och 3) utformades for att atgarda problemen. 1 alla politiska
alternativ anpassas periodiska trafiksakerhetsprovningar till elfordon och inkluderas nya
provningsobjekt genom e-inspektioner (inklusive provning av programvarans integritet i
system av betydelse for sdkerhet och utslédpp). De omfattar d&ven nya provningsmetoder for
utslépp av partiklar och kvéveoxider, som ar nédvéandiga for att anpassa sig till nyare teknik
for utsldppskontroll och for att identifiera fordon med hdga utslépp, inklusive fordon som
manipulerats. Alla politiska alternativ medfor krav pa trafiksakerhetsprovning efter varje
betydande andring av t.ex. framdrivningssystemet eller utslappsklassen. Digitalisering av
trafiksakerhetsintyget, sammankoppling av nationella fordonsregister och utvidgning av
uppsattningen harmoniserade fordonsuppgifter i dessa register kravs ocksa i alla politiska
alternativ. De kraver ocksa att medlemsstaterna ska registrera vagmatarstéllningar i nationella
databaser och godra dessa uppgifter tillgdngliga for andra medlemsstater nar ett fordon
omregistreras.

Utover de gemensamma atgarderna ar fokus for det politiska alternativet 1a en effektivare
anvandning av fordonsdata (registrering och status), inklusive utfardande av
registreringsbevis i digitalt format. | alternativ._1b ligger fokus pa effektivare
trafiksakerhetsprovningar med hjalp av fjarranalysteknik, vilket bidrar till att identifiera
fordon med potentiellt hdga utslapp som antingen kan i) inspekteras vid en efterfoljande
vagkontroll omedelbart efter att ha identifierats eller ii) inbjudas till ett trafiksdkerhetscentrum
for utslappsprovning. Detta alternativ skulle ocksd i) avskaffa mojligheten att undanta
motorcyklar fran periodiska trafiksakerhetsprovningar, ii) krava arlig utslappsprovning av
latta nyttofordon, iii) gora inspektion av lastsakring obligatorisk och iv) inféra obligatoriska
arliga periodiska trafiksakerhetsprovningar for fordon aldre an tio ar. Alternativ 1b skulle
underlatta den fria rorligheten for personer genom att krava att den medlemsstat dar fordonet
ar registrerat erkanner intyg fran trafiksdkerhetsprovningar som utfardats av en annan
medlemsstat under en period pa upp till sex manader, forutsatt att nasta periodiska
trafiksdkerhetsprovning genomfors i den medlemsstat dar fordonet &r registrerat.

Det politiska alternativet 2 kombinerar de flesta av de atgarder som foreslas i alternativen 1a
och 1b. Det innehaller ytterligare en atgéard for datastyrning i syfte att faststalla forfaranden
och metoder for tillgang till teknisk information om fordon (inklusive fordonsuppgifter).
Genom alternativ 2 infors dven vagkontroller av latta nyttofordon och, i likhet med alternativ
1b, obligatoriska arliga periodiska trafiksakerhetsprovningar for fordon som ar dldre an tio ar.

18  Ares(2023)8616336.
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Det politiska alternativet 3 &r det mest ambitiosa politiska alternativet, eftersom det gar annu
langre nar det galler att harmonisera tillimpningsomradet och metoderna for
trafiksakerhetsprovning och det Omsesidiga erkannandet av intyg fran periodiska
trafiksakerhetsprovningar. Utover atgarderna i alternativ 2 foreskrivs det i alternativ 3 att i)
tillampningsomradet for periodiska trafiksakerhetsprovningar utvidgas till alla motorcyklar
utan undantag samt till latta slapvagnar, ii) vagkontrollerna utvidgas till alla motorcyklar, och
iii) intyg fran periodiska trafiksakerhetsprovningar utfardade i en annan medlemsstat ska
erkdnnas utan begransningar av den medlemsstat déar fordonet &r registrerat.

| konsekvensbeddmningen dras slutsatsen att det rekommenderade alternativet ar alternativ 2.
Detta alternativ anses vara andamalsenligt nar det galler att uppna de avsedda politiska malen,
uppvisa hog effektivitet, ha stora nettovinster, vara internt konsekvent samt sta i proportion
till initiativets mal. Det ar ocksa forenligt med véletablerad nationell politik pa omradet.

De politiska alternativen forvéantas forbattra trafikséakerheten i EU genom att mer effektivt
identifiera fordon med storre och farliga defekter, vilket bor leda till en minskning av antalet
trafikolyckor som orsakas av tekniska defekter. Antalet dodsfall och skador (bade allvarliga
och latta) bor darfor minska. De politiska alternativen omfattar dven andra atgarder som
bidrar till trafiksdkerheten, som ror battre genomférande och efterlevnad av
trafiksakerhetslagstiftningen (t.ex. utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter).
Det rekommenderade politiska alternativet 2 forvantas leda till att cirka 7 000 dodsfall och
cirka 65 000 allvarliga skador undviks mellan 2026 och 2050, jamfort med referensscenariot.
| monetéra termer uppskattas minskningen av de externa kostnaderna for olyckor till cirka
74,2 miljarder euro, uttryckt som nuvérde under samma period, jamfort med
referensscenariot. Alla politiska alternativ kommer ocksa att bidra till hallbar mobilitet
genom att minska utsldppen av luftféroreningar och buller. Detta kommer att leda till en
minskning av de externa kostnaderna for dessa utslapp: besparingarna i alternativ 2 uppskattas
till 83,4 miljarder euro.

Alla politiska alternativ kommer att underlatta den fria rérligheten fér personer och varor
i EU genom att undanrgja hinder for omregistrering av fordon i en annan
medlemsstat. Alternativen 1a, 2 och 3 forvantas vara lika andamalsenliga, medan alternativ
1b forvantas vara mindre andamalsenligt eftersom det inte innehaller nagra atgarder for
mobila registreringsbevis och andra uppgifter som ingar i fordonsregistret.

Né&r det géller att undanrdja hinder i samband med trafiksdkerhetsprovningar forvéntas
alternativ 3 vara mest andamalsenligt, eftersom det utvidgar erkdnnandet av intyg fran
periodiska trafiksékerhetsprovningar till hela EU for alla fordon. Alternativ 1a forvéntas vara
minst andamalsenligt.

Fordonssékerheten &r en central del av strategin for sdkra system och en central princip i FN:s
Stockholmsdeklaration fran 2020 om trafiksakerhet®. Initiativet bidrar ocksa till FN:s mél 3
for hallbar utveckling (sékerstélla halsosamma liv och framja valbefinnande for alla i alla
aldrar), inklusive malen 3.6 (halvera antalet dodsfall och skador i trafiken) och 3.9 (vasentligt
minska antalet dods- och sjukdomsfall till foljd av skadliga kemikalier samt féroreningar och
kontaminering av luft, vatten och mark). Det ar ocksa forenligt med miljomalen i den
europeiska grona given och den europeiska klimatlagen®?.

(19 https://bransch.trafikverket.se/contentassets/383bb70f8ca342da96f251270ebd3a0b/stockholm-
declaration-swedish.pdf.
(20) Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrattande av en

ram for att uppna klimatneutralitet och om andring av férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU)
2018/1999 (EUT L 243, 9.7.2021, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

SV



SV

. Lagstiftningens andamalsenlighet och forenkling

Som en del av programmet om lagstiftningens d&ndamalsenlighet (Refit-programmet)@Y bidrar
detta initiativ till att 6ka den befintliga lagstiftningens effektivitet genom sammankoppling av
nationella databaser for delning av och atkomst till fordonsuppgifter i stallet for mer
besvarliga forfaranden. Initiativet forvéantas avsevart minska antalet bedragerier relaterade till
saval utslapps- och sakerhetssystem som begagnade fordons miltal, sarskilt vid
gransoverskridande forséljning. Detta skulle leda till betydande besparingar av externa
kostnader samt undvika kostnader och skador for konsumenterna.

Initiativet foljer principen om digitalt som standard®? och framjar digital omstallning dar sé&
ar mojligt. Det obligatoriska elektroniska formatet for registreringsbevis bor till exempel ha
en positiv inverkan pa den digitala omstéllningen i EU. For omregistreringsprocessen kommer
myndigheter och allmanhet att spara tid och pengar ndr de inte langre behdver utbyta
information och uppgifter via e-post. Myndigheter och allménhet kommer ocksa att spara tid
och pengar tack vare det mobila registreringsbeviset, som kommer att gora det enklare och
snabbare att fa tillgang till och utbyta relevant information.

Enligt principen “en in och en ut” ska personer och foretag kompenseras for eventuella nya
bordor som uppstar till foljd av kommissionens forslag genom att motsvarande befintliga
bordor avskaffas inom samma politikomrade. Ersattningen av direktiv 1999/37/EG forvantas
medfora administrativa kostnader for provningscentrum och fordonstillverkare pa grund av
dataforvaltningsatgarderna. Sammantaget uppskattas engangskostnaderna for principen “en in
och en ut” i det rekommenderade alternativet till 218 miljoner euro 2026 och de
aterkommande administrativa kostnaderna till 26,4 miljoner euro per ar.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget uppratthaller full respekt for manskliga och grundlaggande réattigheter och kommer
inte att ha ndgon negativ inverkan pa de grundlaggande rattigheter som faststélls i Europeiska
unionens stadga om de grundlaggande rattigheterna®®. Reglerna om registreringsbevis och
registreringsuppgifter  for  fordon & ocksd anpassade till EU:s tillampliga
dataskyddslagstiftning.

Forslaget innehaller atgarder for att bekampa bedragerier med vagmatare, vilket kommer att
bidra till att 6ka konsumentskyddet (artikel 38). Tillhandahallande av émsesidigt erkannande
av trafiksakerhetsintyg och digitalisering av registreringsprocessen (inklusive intyg och bevis)
kommer att bidra till fri rorlighet och uppehallsfrihet (artikel 45). Atgarder for att se till att
agare av fordon som inte har manipulerats inte missgynnas i forhallande till dgare av fordon
som har manipulerats kommer att bidra till att framja likhet infor lagen (artikel 3).

Under samraden uttryckte vissa berorda parter oro kring dataskyddsfragorna i de
gemensamma atgarderna for elektroniska trafiksakerhetsintyg och tillgangen till dem. Ur ett
trafiksékerhetsperspektiv medfor automatisk tillgang till intyg via ett gemensamt system
betydande fordelar, sérskilt nar det géller att underlatta gransoverskridande inspektioner och
underlatta for konsumenterna. Genomforandet av ett digitalt trafiksakerhetsintyg kréver dock
att  potentiella  integritetsproblem  underséks  ordentligt och  att  robusta
integritetsskyddsatgarder utarbetas.

@1 Kommissionens arbetsprogram for 2023 — viktiga dokument (europa.eu), Bilaga 1l: Refit-initiativ,
rubrik A — Den europeiska grona given.
@2) Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala

kommittén samt Regionkommittén, Digital kompass 2030: den europeiska vagen in i det digitala
decenniet, COM(2021) 118 final.

@3) https://commission.europa.eu/aid-development-cooperation-fundamental-rights/your-fundamental-
rights-eu_sv.
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4. BUDGETKONSEKVENSER

Konsekvenserna for EU:s budget hanger fraimst samman med utvidgningen av it-systemet for
datautbyte (MOVE-HUB) som é&r kopplad till éversynen av trafiksdkerhetspaketet. Detta
inbegriper engangskostnader for anpassning samt aterkommande uppdateringar och
underhallskostnader. Dessa kravs for att lagga till nya dataelement i fordonsregistren och ge
elektronisk  tillgang  till  vissa data  (inklusive rapporter fran  periodiska
trafiksakerhetsprovningar som lagras i nationella databaser). De forknippade kostnaderna
uppskattas till 0,2 miljoner euro i engangskostnader och 0,05 miljoner euro per ar i I6pande
kostnader.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvardering och
rapportering

Kommissionen kommer att Gvervaka initiativets genomférande och genomslag pa flera sétt
med hjélp av en uppséttning centrala indikatorer som méter framstegen mot de operativa
malen. For att mata initiativets framgang faststalls foljande operativa mal: i) koppla samman
medlemsstaternas fordonsregister i ett gemensamt nav, ii) digitalisera fordonshandlingar, och
iii) minska antalet defekta och manipulerade fordon pa EU:s vagar. Uppgifterna for att
bedéma dessa operativa mal kommer att bygga pa regelbunden rapportering fran
medlemsstaterna samt pa sarskilda datainsamlingsinsatser, inklusive anvandning av system
for datautbyte, sssom MOVE-HUB.

Fem ar efter att den reviderade lagstiftningen har tratt i kraft kommer kommissionen att
genomfora en utvardering for att bedéma i vilken utstrackning initiativets mal har uppnatts.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Forslaget till ett nytt direktiv om registreringsbevis for fordon och registreringsuppgifter for
fordon som registrerats i nationella fordonsregister ar uppbyggt kring de huvudsakliga
politiska mal som avses i kapitel 1 i denna motivering, som syftar till att forbattra
trafiksakerheten i EU, bidra till hallbar rorlighet och underlatta den fria rorligheten for
personer och varor i EU. Huvudbestdammelserna i direktivet ar foljande:

| artikel 1 definieras direktivets syfte och tillampningsomrade. Har faststélls vilka omraden
som berdrs av de gemensamma reglerna.

Artikel 2 innehaller definitioner av vissa nyckelbegrepp som anvands i forslaget.

Genom artikel 3 infors allménna regler for registreringsbevis for fordon, sérskilt genom att
atskillnad gors mellan fysiska och mobila registreringsbevis for fordon.

| artikel 4 faststélls detaljerade krav for fysiska registreringsbevis. Den innehaller
bestammelser om utfardande av fysiska registreringsbevis i smartkortsformat. Artikel 4
innehaller ocksa bestammelser om en QR-kod for fysiska registreringsbevis for att gora det
enklare och snabbare att kontrollera informationen i dem.

| artikel 5 faststélls detaljerade krav for inforande av mobila registreringsbevis, inklusive
bestammelser om den europeiska digitala identitetsplanboken som foreskrivs i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 910/2014%?%. De tekniska specifikationerna
for mobila registreringsbevis anges i bilaga I11.

@4) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk
identifiering och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner pa den inre marknaden och om
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| artikel 6 anges vilka uppgifter som ska registreras (och hallas uppdaterade) i nationella
fordonsregister. UtOver ett angivet dataset som fortecknas i bilaga | specificeras i denna
artikel ytterligare uppgifter som ska registreras i dessa fordonsregister, inklusive resultatet av
obligatoriska periodiska trafiksédkerhetsprovningar, information om &ndringar av &ganderatten
till fordon och information om skalen till att en fordonsregistrering avregistreras.

Enligt artikel 7 far personuppgifter som anvénds fér kontroll av ett fordons registreringsstatus
inte lagras av kontrollren, sdvida detta inte ar tillatet enligt EU-lagstiftning eller nationell
lagstiftning.

| artikel 8 regleras elektronisk registrering i nationella register av fordon som tas ur trafik efter
underkannande i en trafiksakerhetsprovning. Den innehaller ocksa regler om i) omprovning
av sadana fordon och ii) elektronisk registrering i nationella register av att ett fordon inte
langre ar avstangt fran trafik, och iii) upphavande av registreringen av ett fordon som
behandlas som ett uttjant fordon.

Artikel 9 kraver 6msesidigt erk&nnande av fysiska och mobila registreringsbevis for fordon
for att identifiera ett fordon i internationell trafik eller omregistrera ett fordon i en annan
medlemsstat.

| artikel 10 beskrivs forfarandet for omregistrering av fordon i en annan medlemsstat, bade da
fysiska och mobila registreringsbevis utfardats. | forordningen faststéalls ocksa forfaranden
for att dra in eller aterkalla registreringsbevis.

Enligt artikel 11 ska medlemsstaterna utse kontaktpunkter for informationsutbyte med
varandra och med kommissionen for att underlatta ett smidigt genomférande av direktivet.

Artiklarna 12 och 13 innehaller standardbestammelser som gor det majligt for kommissionen
att anta delegerade akter for att &ndra vissa bestdimmelser i bilagorna vid en eventuell EU-
utvidgning, andringar av definitioner eller innehdllet i intyg om Overensstimmelse i EU:s
typgodkannandelagstiftning, eller utveckling av teknisk, operativ eller vetenskaplig karaktar.

Genom artikel 14 inrattas en kommitté med hanvisningar till Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande av allménna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomférandebefogenheter®). Detta gor det mojligt for kommissionen att vid behov anta
genomforandeakter.

Enligt artikel 15 ska medlemsstaterna bistd varandra vid genomférandet av detta direktiv,
sarskilt genom att ge tillgang till relevanta uppgifter ur fordonsregister, inbegripet uppgifter
om trafiksakerhet och fordon som tagits ur trafik. For att underlatta detta utbyte av uppgifter
kommer medlemsstaterna att vara tvungna att koppla samman sina register med
kommissionens MOVE-HUB-system sa att denna information kan utbytas i realtid.

Enligt artikel 16 ska medlemsstaterna skicka vissa uppgifter till kommissionen vart tredje ar.
Kommissionen ska darefter 6verfora dessa uppgifter till Europaparlamentet och radet.

Artikel 17 innehdller en bestimmelse om inforlivande.

Artikel 18 innehaller en standardbestammelse som faststéller villkoren for upphéavande av
direktiv 1999/37/EG.

Artikel 19 innehaller en standardbestammelse som faststéller direktivets ikrafttradande.

upphévande av direktiv 1999/93/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 73, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
) EUT L 55, 28.2.2011, s. 13, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j.
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Artikel 20 innehdller en standardbestaimmelse som anger att direktivet riktar sig till
medlemsstaterna.

| bilaga | faststalls kraven for del | av registreringsbeviset, inbegripet i pappers- och
smartkortsformatet. Har faststalls de obligatoriska och frivilliga uppgifter som ska inga och
anges specifikationer for pappersformatet, inklusive pappersstorlek, samt sdkerhetsdetaljer.
For smartkortsformatet innehaller bilaga | detaljerade tekniska krav (inklusive
sékerhetsdetaljer, datalagring och dataskydd, dataverifierings- och datalagringskapacitet) och
en forteckning over tillampliga ISO-standarder.

| bilaga Il faststalls motsvarande krav for del Il i registreringsbeviset, aterigen for fysiska
format och smartkortsformat.

| bilaga Il faststalls specifikationerna for mobila registreringsbevis, inklusive relevant I1SO-
standard, och kraven for att gora det mojligt for ménniskor att lagra och hdmta mobila
certifikat i sina europeiska digitala identitetsplanbocker.

12

SV



SV

2025/0096 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om registreringsbevis for fordon och registreringsuppgifter for fordon som registrerats i

nationella fordonsregister och om upphéavande av radets direktiv 1999/37/EG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1)

)

3)
(4)

()

(6)

Vid registrering av ett fordon beviljas ett myndighetstillstand for att det ska fa tas i
bruk i vagtrafik.

| rddets direktiv 1999/37/EG®) faststalls gemensamma standarder  for
medlemsstaternas registreringsbevis for fordon. Direktivet foreskriver ocksa att
medlemsstaterna ska hjalpa varandra att genomfora direktivet och att de kan gora det
genom att utbyta fordonsrelaterad information pa elektronisk vag. Det staller dock
inga krav pa nagot sadant utbyte av uppgifter, vilket hammar kommunikationen och
informationsutbytet mellan medlemsstaterna.

For att underlatta kontrollen och verifieringen av registreringsbevis for fordon krévs
ytterligare harmonisering av bevisens form och innehall.

Harmoniseringen av registreringsbevis och utbytet av information som registrerats i
fordonsregister kommer ocksa att gora det lattare att omregistrera fordon som tidigare
registrerats i en annan medlemsstat, och bidra till att den inre marknaden fungerar vél.

For att ta hansyn till behovet av digitalisering, starka unionens konkurrenskraft och
minska den administrativa bordan bor bade fysiska och mobila registreringsbevis
harmoniseras. Bevisen bor vara helt likvardiga varandra och innehalla exakt samma
information.

For att gora det enklare och snabbare att kontrollera information om fysiska bevis bor
medlemsstaterna kunna inkludera en QR-kod i registreringsbevis, dven i fraga om
bevis i smartkortsformat. Det bor ocksa vara mojligt att utfarda fysiska

@
@
®

EUTCI..1[..]s [..]

EUTCI..1[...].s [..]

Rédets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138,
1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).
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(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

registreringsbevis i smartkortsformat med ett mikrochip, forutsatt att vissa tekniska
specifikationer foljs.

Den digitala omstéllningen ar en av unionens prioriteringar. Det &r viktigt att avlagsna
de aterstaende hindren, inklusive den administrativa bordan i samband med
omregistrering av fordon. Detta kan hindra den fria rérligheten for personer, och deras
ratt att rora sig fritt inom unionen och att bosatta sig i en annan medlemsstat an den
dar fordonet for narvarande &r registrerat. Fran och med den [dagen for ikrafttradande
+ 4 ar] bor darfor mobila registreringsbevis utfardas som standard utan att det paverkar
sOkandens ratt att dven begara ett fysiskt registreringsbevis. For att sékerstélla
interoperabilitet mellan mobila registreringsbevis 1 hela unionen bor tekniska
specifikationer for dessa bevis faststéllas. Detta kommer ocksa att gora det mojligt att
sékerstalla att registreringsbevis for fordon kan kontrolleras och verifieras.

For att minska kostnaderna for medborgare och foretag bor mobila registreringsbevis
utfardas kostnadsfritt till de europeiska digitala identitetsplanbocker som utfardats i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 910/2014®.

For att underlatta gransoverskridande forflyttningar, sarskilt omregistrering av fordon,
bor medlemsstaterna elektroniskt registrera alla uppgifter som kravs om alla fordon
som é&r registrerade pa deras territorium och alltid halla dessa uppgifter uppdaterade.
Dessa uppgifter kommer att hjalpa till att forbattra fordonsregistrens noggrannhet,
sékerstélla battre brottsbekdampning, bekdmpa fordonsrelaterade bedragerier och stold
av fordon, forbattra informationsutbytet mellan medlemsstaterna och underlatta
kontrollen av fordonens status vid export.

Det bor sakerstallas att behandlingen av personuppgifter fér genomférandet av detta
direktiv ar forenlig med unionens ram for dataskydd. | synnerhet bor personuppgifter
som anvands vid kontrollen av ett fordons registreringsuppgifter inte lagras av
kontrolldren, savida inte sadan lagring &r tillaten enligt unionsratten eller nationell rétt.

Trafiksakerhetsprovningen ingar i en dvergripande ordning vars syfte ar att sakerstélla
att fordon halls i ett sakert och miljomassigt godtagbart skick nar de anvands. Denna
trafiksakerhetsordning kraver att ett fordons tillstdnd for anvandning i vagtrafik
tillfalligt upphdvs om fordonet utgdr en risk for trafiksakerheten. For att minska
administrationen  kring det tillfalliga upphdvandet krévs inte ett nytt
registreringsforfarande nar det tillfalliga upphdvandet upphor. For att sékerstélla att
registren ar korrekta och aktuella bor upphavandet, om ett fordons tillstand for
anvandning pa allman vag har upphavts efter en trafiksékerhetsprovning, ocksa
registreras elektroniskt tills fordonet har genomgatt en ny trafiksakerhetsprovning.

For att sékerstélla att fordonsregistren ar korrekta och aktuella, ndr ett fordon
behandlas som ett uttjant fordon i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2000/53/EG®), ska det fordonets registreringsbevis aterkallas permanent och
informationen om detta ska inforas i det elektroniska registret.

For att identifiera ett fordon i véagtrafik bor medlemsstaterna under en Gvergangsperiod
kunna kriva att forare har med sig del I av det fysiska registreringsbeviset. Déarefter

©

®)

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk
identifiering och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner pa den inre marknaden och om
upphévande av direktiv 1999/93/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 73, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/53/EG av den 18 september 2000 om uttjanta fordon
(EGT L 269, 21.10.2000, s. 34, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j).
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(14)

(15)

(16)

17)

(18)

bor medlemsstaterna godta bade fysiska och mobila registreringsbevis for detta
andamal.

Vid omregistrering av ett fordon som tidigare registrerats i en annan medlemsstat bor
de behdriga myndigheterna under en 6vergangsperiod krava att del | av det fysiska
registreringsbeviset lamnas in. For att underlétta den fria rorligheten for personer och
minska den administrativa bérdan bor dock de behdriga myndigheterna ocksa tillatas
att godta uppvisandet av det mobila registreringsbeviset under den perioden, om det
har utfardats. Efter dvergangsperioden, nar ett fordon som tidigare registrerats i en
annan medlemsstat omregistreras, bor de behdriga myndigheterna godta bade del | av
det fysiska registreringsbeviset och uppvisandet av det mobila registreringsbeviset.

For att sakerstélla att fordonsregistren ar korrekta och aktuella bér de behdriga
myndigheterna vid omregistrering av ett fordon kontrollera med den medlemsstat dar
fordonet ar registrerat i vilket format registreringsbeviset har utfardats. Om ett fysiskt
registreringsbevis har utfardats bor de behoriga myndigheterna aterkalla de delar av
beviset som har lamnats in och utan onddigt drojsmal underratta myndigheterna i den
medlemsstat dar fordonet &r registrerat om aterkallandet. Om ett mobilt
registreringsbevis uppvisas bor de behdriga myndigheterna ocksa utan onddigt
dréjsmal informera myndigheterna i den medlemsstat dar fordonet &r registrerat, som
omedelbart bor aterkalla beviset. Information om det tidigare beviset i fordonsregistret
bor bevaras i tolv manader.

For att det system som inférs genom detta direktiv ska fungera smidigt, sarskilt i ett
gransoverskridande sammanhang, bor medlemsstaterna utse en nationell kontaktpunkt
som ansvarar for informationsutbytet i god tid med de andra medlemsstaterna och med
kommissionen.

For att sakerstdlla att bilagorna forblir aktuella bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende
pa andringar av vissa delar av bilagorna I, 11 och 111 vid en utvidgning av unionen, nar
det galler icke-obligatoriska delar i handelse av andringar av innehallet i intyg om
Overensstammelse i relevant unionslagstiftning om typgodkannande, eller for att ta
hansyn till den tekniska, operativa eller vetenskapliga utvecklingen. Det ar sdrsKkilt
viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomférs i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bttre lagstiftning®. Foér att
sakerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sakerstdlla enhetliga villkor fér genomférandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter for att ange
interoperabilitetsegenskaper och sakerhetsatgarder som ar tillampliga pa de QR-koder
som infors pa fysiska registreringsbevis, interoperabilitet, sakerhet och testning av
mobila registreringsbevis, kontrollfunktioner och grénssnitt mot nationella system,
relevanta uppgifter fran intyget om Overensstammelse i elektroniskt format i enlighet
med artikel 37 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858(,

(6)
O]

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkannande av och
marknadskontroll éver motorfordon och sldpfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och
separata tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon, om andring av férordningarna (EG)
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(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

nddvéndiga arrangemang for att genomfoéra funktionerna i det elektroniska systemet
MOVE-HUB samt formatet for de uppgifter som medlemsstaterna ska lamna till
kommissionen via e-plattformen. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011®.

For att bekdmpa bedrdagerier och olaglig handel med stulna fordon bor
medlemsstaterna bistd varandra vid genomférandet av detta direktiv. Detta bor
inbegripa tillgang till relevanta registreringsuppgifter och trafiksakerhetsinformation,
inklusive tillfalliga upphdvanden, for registreringsmyndigheterna i andra
medlemsstater.

For att underlétta utbytet av uppgifter bor medlemsstaterna koppla samman sina
fordonsregister och elektroniska system om trafiksakerhetsintyg med kommissionens
MOVE-HUB-system, sa att behdriga myndigheter kan ta del av en annan
medlemsstats register i realtid.

For att gora det mojligt for kommissionen att analysera situationen i medlemsstaterna
och foresla initiativ pa en sund faktabasis bor medlemsstaterna meddela kommissionen
uppgifter om fordon som registrerats pa deras territorium, inklusive antalet utfardade
fysiska och mobila registreringsbevis, antalet omregistreringar av fordon som tidigare
registrerats 1 en annan medlemsstat och antalet tillfalligt upphévda
fordonsregistreringar. Kommissionen bor Oversanda de insamlade uppgifterna till
Europaparlamentet och radet.

Malen med detta direktiv, namligen att uppna en harmoniserad unionsram for
fordonsregistrering, kan inte i tillracklig utstrackning uppnas av medlemsstaterna
sjalva. Nationella regler for registreringsbevis, registreringsuppgifter och samarbete
med andra medlemsstater skulle leda till krav som ar s olikartade att nivan pa
trafiksakerhet och fri rorlighet for personer som avses i dessa harmoniserade regler
inte skulle kunna uppnas. Foljaktligen uppnas dessa mal bittre pa unionsniva. Unionen
far darfor vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen enligt artikel 5 i
fordraget. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv
inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument®, har medlemsstaterna
atagit sig att, nar det ar motiverat, lata anmalan av inforlivandeatgarder atfoljas av ett
eller flera dokument som forklarar forhallandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att
det ar motiverat att sddana dokument Gversands avseende detta direktiv.

Direktiv 1999/37/EG bor upphévas.

®

©

nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Kapitel |
Allmanna bestammelser

Artikel 1
Innehall och tillampningsomrade

Genom detta direktiv faststalls bestimmelser avseende

(@)
(b)
(©)

registreringsbevis som utfardas av medlemsstaterna,
vissa uppgifter som ska registreras i nationella fordonsregister,
utbyte av uppgifter mellan medlemsstaterna.

Detta direktiv ska inte tillampas pa handlingar for tillfallig registrering av fordon,
savida inte handlingarna uppfyller kraven i detta direktiv, i vilket fall de ska erkéannas
omsesidigt av medlemsstaterna i enlighet med artikel 9.

Artikel 2
Definitioner

| detta direktiv galler foljande definitioner:

1)

)

(3)
(4)

()
(6)

(7)

fordon: fordon enligt definitionen i artikel 3.15 i férordning (EU) 2018/858
eller i artikel 3.11 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 167/201319 och de fordon som avses i artikel 4 i Europaparlamentets och
radets férordning (EU) nr 168/2013MY,

registrering: myndighetstillstand for att ett fordon ska fa tas i bruk i vagtrafik
och som innefattar identifikation av fordonet och tilldelning av ett I6pnummer,
som kallas registreringsnummer.

registreringsbevis: det dokument som intygar att fordonet &r registrerat i en
medlemsstat, antingen i fysiskt format, digitalt format eller bada.

fysiskt  registreringsbevis:  ett  registreringsbevis i  pappers- eller
smartkortsformat.

mobilt registreringsbevis: ett registreringsbevis i digitalt format.

innehavare av registreringsbevis: den juridiska eller fysiska person i vars namn
ett fordon &r registrerat.

tillfalligt upphéavande: en begrénsad tidsperiod nér ett fordon inte har en
medlemsstats tillstand att anvandas i vagtrafik, varefter, under forutséttning att
skalen for det tillfalliga upphavandet har upphort, det ater kan fa tillstand att
anvandas utan ett nytt registreringsforfarande.

(10)

(11)

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkannande
och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60, 2.3.2013, s.1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2013/167/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkénnande
av och marknadskontroll for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar (EUT L 60, 2.3.2013, s. 52,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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Kapitel 11
Registreringsbevis

Artikel 3
Allmanna krav for registreringsbevis

Medlemsstaterna ska utfarda registreringsbevis for de fordon som ska registreras
enligt deras nationella lagstiftning. Bevisen ska uppfylla kraven i artikel 4 nar det
galler fysiska registreringsbevis och artikel 5 ndr det gdaller mobila
registreringsbevis.

Ett fordon far inte vara foremal for fler &n ett registreringsbevis, utom i de fall som
anges i punkterna 4 och 5. Ett mobilt registreringsbevis kan dock visas pa flera
mobila enheter.

Fram till den [ikrafttradande + fyra ar] ska medlemsstaterna utfarda fysiska
registreringsbevis. De far ocksa utfarda mobila registreringsbevis utéver de fysiska
bevisen.

Med verkan fran och med den [ikrafttradande + 4 ar + 1 dag] ska medlemsstaterna
endast utfirda mobila registreringsbevis. P& begaran av sokanden ska
medlemsstaterna dock dven utfarda ett fysiskt registreringsbevis.

Medlemsstaterna ska se till att fysiska och mobila registreringsbevis som utfardas for
samma fordon utfardas till samma person och innehaller identiska uppgifter i
enlighet med bilagorna I och I1.

Medlemsstaterna ska utan onddigt drojsmal éversanda alla nya exemplar av det
fysiska registreringsbeviset och beskrivningen av dataseten i mobila
registreringsbevis till kommissionen och 6vriga medlemsstater. Kommissionen ska
offentliggora dessa exemplar och beskrivningar av dataset pa sin séarskilda webbplats.

Artikel 4
Fysiska registreringsbevis

Fysiska registreringsbevis ska besta av antingen en enda del enligt bilaga | eller av
tva delar enligt bilagorna I och 1. Medlemsstaterna far ge tillstand till de tjanster som
de bemyndigar, i synnerhet tillverkarnas, att infora uppgifter i den tekniska delen av
registreringsbeviset.

Om ett nytt fysiskt registreringsbevis utfardas for ett fordon som registrerats fore
genomforandet av direktiv 1999/37/EG, far medlemsstaterna begransa sig till att
endast ange de kravda uppgifter som finns tillgangliga.

Vid inférandet av uppgifter i registreringsbeviset ska enligt bilagorna | och Il de
harmoniserade unionskoder som aterfinns i dessa bilagor anvéndas.

Medlemsstaterna far besluta att skriva ut en QR-kod pa de fysiska registreringsbevis
i pappersformat som de utfardar. QR-koden ska gora det mojligt att kontrollera att
informationen pa det fysiska registreringsbeviset ar ékta.

Fysiska registreringsbevis som utfardas i smartkortsformat far innehélla ett
mikrochip i enlighet med kraven i bilagorna | och Il. Om sa inte ar fallet far
medlemsstaterna besluta att pa det utrymme som reserverats for detta &ndamal trycka
eller gravera en QR-kod pa de registreringsbevis som de utfardar.
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Kommissionen ska anta genomférandeakter med nérmare bestammelser om
interoperabilitetsegenskaperna for QR-koder som trycks pa fysiska registreringsbevis
och de sakerhetsatgarder som dessa koder ska uppfylla. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om alla atgarder som ror inforande av
en QR-kod pa registreringsbevis, eller om eventuella andringar av sadana atgarder,
inom tre manader efter antagandet.

Artikel 5
Mobila registreringsbevis
Mobila registreringsbevis ska uppfylla specifikationerna i bilaga I11.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att mobila registreringsbevis utfardas kostnadsfritt
som elektroniska attributsintyg for europeiska digitala identitetsplanbdcker i enlighet
med forordning (EU) nr 910/2014. Planbdckerna ska ge behdriga personer majlighet
att gora atminstone féljande:

(@) Hamta och lagra uppgifter for att kontrollera fordonets tillstand att anvéandas i
vagtrafik.

(b) Visa och 6verfora de uppgifter som avses i led a.

Medlemsstaterna ska forse kommissionen med en forteckning over betrodda
utfardare av registreringsbevis for mobila fordon. De ska halla forteckningen
uppdaterad. Kommissionen ska gora dessa forteckningar tillgdngliga for allménheten
genom en saker kanal och i elektroniskt undertecknad eller forseglad form som
lampar sig for automatisk behandling.

Senast den [ikrafttradande + tva ar] ska kommissionen anta genomférandeakter med
narmare bestdmmelser om de tekniska specifikationerna for mobila
registreringsbevis, inklusive kontrollfunktioner och granssnittet mot nationella
system, och forfaranden for anmdlan av betrodda utfardare av mobila
registreringsbevis. Dessa genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.

Kapitel 111
Allmanna skyldigheter

Artikel 6
Uppgifter som registreras i fordonsregister

Medlemsstaterna ska i elektronisk form, i fordonsregister, registrera alla uppgifter
som fortecknas i punkt 2 e, f och g i bilaga I for alla fordon som ar registrerade pa
deras territorium.

Fordonsregistren ska dessutom innehalla féljande:

(@) Relevanta uppgifter fran intyget om overensstammelse i elektroniskt format i
enlighet med artikel 37 i férordning (EU) 2018/858.
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(b) Resultatet av obligatoriska periodiska trafiksédkerhetsprovningar i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU%? och giltighetstiden for
trafiksakerhetsintyget, inklusive resultatet av periodiska
trafiksdkerhetsprovningar som utforts i, och giltigheten hos det intyg som
utfardats av, en annan medlemsstat &n den medlemsstat dér fordonet &r
registrerat i enlighet med artikel 4.3 och 4.4 i direktiv 2014/45/EU.
(¢) Information om alla betydande &ndringar av fordonets sakerhets- och
miljorelaterade system och komponenter.
(d) Information om den tidigare innehavaren och, i forekommande fall, den
tidigare &garen av fordonet.
(e) Information om eventuella andringar av aganderatten till fordon, inbegripet
fordon som saknar tillstdnd att anvandas i vagtrafik pa grund av tillfalligt
upphavande i enlighet med artikel 8 eller pa grund av tillfallig avregistrering av
fordonet.
(f)  Land dar fordonet registrerades forsta gangen.
(@) Information om skalen for avregistrering av fordonet, om fordonet
(i)  bhar behandlats som ett uttjant fordon och ett skrotningsintyg har utfardats
i enlighet med artikel 5.3 i direktiv 2000/53/EG,

i) har omregistrerats i en annan medlemsstat, efter att detta bekréftats av
den nya registreringsmedlemsstaten,

iii)  har exporterats utanfor unionen, mot uppvisande av tullhandlingar,

iv)  har stulits eller pa annat satt olagligen Overtagits, vilket bekréaftas i en
polisrapport utfardad till den sista fordonsagaren,

(v) har registrerats i strid med kraven pa fordonsregistrering enligt
unionsratten eller nationell ratt,

vi)  har registrerats med ett felaktigt fordonsidentifieringsnummer,

vii) har varit foremal for avregistrering av andra skal.
Den information som avses i forsta och andra styckena ska hallas
uppdaterad.

2. Kommissionen far anta genomfcérandeakter for att specificera de relevanta uppgifter

som avses i punkt 1 andra stycket led a. Dessa genomférandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 14.2.

Artikel 7
Kontroll av registreringsuppgifter for fordon

Medlemsstaterna ska se till att de personuppgifter som krdavs for att kontrollera den
information som rapporteras pa det fysiska registreringsbeviset eller det mobila
registreringsbeviset inte lagras av kontrollren, savida inte lagring é&r tillaten enligt
unionsratten eller nationell ratt. De ska ocksa se till att den myndighet som utfardar
registreringsbeviset inte underrattas om processen for att kontrollera fysiska registreringsbevis

2) Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande slépvagnars trafiksakerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG
(EUT L 127, 29.4.2014, s. 51, ELLI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/oj).
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for fordon och att den behandlar den information som mottagits genom anmalan endast i syfte
att besvara begéranden om kontroll av mobila registreringsbevis for fordon.

Artikel 8

1. Om den behdriga myndigheten i en medlemsstat far ett meddelande om att en
periodisk trafiksékerhetsprovning visar att ett specifikt fordons tillstand att anvandas
I vagtrafik tillfalligt har upphéavts i enlighet med artikel 9 i direktiv 2014/45/EU ska
det tillfalliga upphévandet registreras elektroniskt i fordonsregistret.

2. Det tillfalliga upphévandet ska galla tills fordonet har blivit godkant vid en ny
trafiksakerhetsprovning. Nar trafiksakerhetsprovningen har slutforts med godként
resultat ska den behdriga myndigheten utan dréjsmal pa nytt godkénna anvandningen
av fordonet i végtrafik, och upphédvandets slut ska registreras elektroniskt i
fordonsregistret. Inget nytt registreringsforfarande ska krévas.

3. Medlemsstaterna far vidta atgarder for att underlatta omprovning av ett fordon vars
tillstand att anvandas i vagtrafik tillfalligt upphéavts. Dessa atgarder far inbegripa
tillstand att anvanda allmanna vagar mellan ett reparationsstille och ett
provningscentrum i syfte att genomfora en trafiksakerhetsprovning.

4. Om en medlemsstats behoriga myndighet far meddelande om att ett fordon behandlas
som ett uttjant fordon i enlighet med artikel 5 i direktiv 2000/53/EG ska det
fordonets registreringsbevis aterkallas permanent och informationen om detta ska
inforas i det elektroniska registret.

Artikel 9
Omsesidigt erkannande

1. Ett fysiskt registreringsbevis som utfardats av en medlemsstat i enlighet med artikel
4 ska erkannas av de andra medlemsstaterna for identifiering av fordonet i
internationell trafik eller for dess omregistrering i en annan medlemsstat.

2. Ett mobilt registreringsbevis som utfardats av en medlemsstat i enlighet med artikel 5
ska erkdnnas av de andra medlemsstaterna for identifiering av fordonet i
internationell trafik eller for dess omregistrering i en annan medlemsstat med verkan
fran och med [ikrafttradande + 4 ar + 1 dag].

Artikel 10
Identifiering och omregistrering av fordon

1. Fram till den [dagen for ikrafttradande + 4 ar] far medlemsstaterna krava att forare
har med sig del | av det fysiska registreringsbeviset for att identifiera fordon i
vagtrafik. Efter detta datum ska medlemsstaterna godta bade fysiska och mobila
registreringsbevis for detta andamal.

2. Fram till [dagen for ikrafttradande + 4 ar] ska de behdriga myndigheterna kréva att
endast del | av det fysiska registreringsbeviset lamnas in ndar ett fordon som tidigare
registrerats i en annan medlemsstat omregistreras. Fram till detta datum far de ocksa
godta uppvisande av ett eventuellt mobilt registreringsbevis.

3. Fran och med [ikrafttradande + 4 ar + 1 dag] ska medlemsstaterna godta bade del |
av det fysiska registreringsbeviset och uppvisandet av det mobila registreringsbeviset
for omregistrering av ett fordon som tidigare registrerats i en annan medlemsstat.
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Den omregistrerande medlemsstaten ska kontrollera med den medlemsstat dar
fordonet ar registrerat i vilket eller vilka format registreringsbevisen har utfardats.

Om endast ett fysiskt registreringsbevis har utfardats ska de behériga myndigheterna
i den omregistrerande medlemsstaten aterkalla de delar av registreringsbeviset som
lamnats in och behalla de delar som aterkallats i tolv manader. De ska utan onddigt
dréjsmal

a) underrdatta myndigheterna i den medlemsstat som utfardade intyget om
aterkallandet,

b) atersanda de relevanta delarna till dessa myndigheter om de sa begr.

Om endast ett mobilt registreringsbevis har utférdats ska de behériga myndigheterna
i den omregistrerande medlemsstaten utan onddigt dréjsmal underratta
myndigheterna i den medlemsstat som utfardade beviset. De behdriga myndigheterna
i medlemsstaten ska omedelbart aterkalla det tidigare mobila registreringsbeviset och
bevara uppgifterna i den tidigare registreringen i fordonsregistret i tolv manader.

Om bade ett fysiskt och ett mobilt registreringsbevis har utfardats ska stegen i bade
punkterna 4 och 5 foljas.

Artikel 11
Administrativt samarbete mellan medlemsstaterna

Medlemsstaterna ska utse en nationell kontaktpunkt som ansvarar for
informationsutbytet med de andra medlemsstaterna och kommissionen med avseende
pa genomforandet av detta direktiv. Medlemsstaterna ska se till att deras respektive
nationella kontaktpunkter samarbetar med varandra for att sékerstdlla att all
nddvandig information delas i god tid.

Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namn pa och kontaktinformation
rorande sina nationella kontaktpunkter senast den [datum for inforlivande] och ska
utan dréjsmal informera kommissionen om eventuella forandringar i denna
information. Kommissionen ska uppratta en forteckning dver alla kontaktpunkter och
overlamna den till medlemsstaterna.

Kapitel 1V
Genomfdrandeakter och delegerade akter

Artikel 12
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 13 i syfte att &ndra

(@) punkterna2diioch3ai.2ibilagal och punkterna2 diioch3ai.2ibilagalli
héndelse av utvidgning av unionen,

(b) punkt 2 f i bilaga | och bilaga Il nar det galler icke-obligatoriska delar i
handelse av andringar av innehallet i eller definitionerna av intyg om
Overensstammelse i relevant unionslagstiftning om typgodkénnande samt for
att ta hansyn till den tekniska, operativa eller vetenskapliga utvecklingen,
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(c) tabellerna 2 och 3 i bade bilaga I och bilaga Il for att ange markningen for att
identifiera de dataobjekt som motsvarar de obligatoriska och frivilliga
registreringsuppgifterna,

(d) Dbilaga I1I, for att ta hansyn till den tekniska, operativa eller vetenskapliga
utvecklingen.

Artikel 13
Utévande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ska ges till
kommissionen for en period pa fem ar fran och med den [ikrafttradande].
Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio
manader fore utgdngen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande férlangas med perioder av samma langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motséatter sig en sadan forlangning senast tre manader
fore utgangen av perioden i fraga.

Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebdr att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggtrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet av den 13 april 2016 om béttre lagstiftning.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas i enlighet med artikel 12 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underrattat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Artikel 14
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitradas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i férordning (EU) nr 182/2011.

Nar det hadnvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas. Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt forfarande, ska det
forfarandet avslutas utan resultat om kommitténs ordférande, inom tidsfristen for att
avge yttrandet, sa beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamoterna sa begar.
Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta
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genomforandeakten och artikel 5.4 tredje stycket i férordning (EU) nr 182/2011 ska
tillampas.

Kapitel V
Slutbestammelser

Artikel 15
Utbyte av uppgifter

Medlemsstaterna ska bista varandra vid genomforandet av detta direktiv. De ska
utbyta information om uppgifter ur fordonsregister, uppgifter om det senaste
trafiksakerhetsintyget, eventuella tekniska vagkontrollrapporter och
vagmatarhistoriken for fordonet som lagras i nationella databaser, sarskilt for att
innan ett fordon registreras kontrollera fordonets réttsliga status, vid behov i den
medlemsstat dér det tidigare var registrerat.

| synnerhet ska medlemsstaterna ge registreringsmyndigheterna i andra
medlemsstater tillgang till relevanta registreringsuppgifter i enlighet med artikel 6,
inbegripet informationen i det senaste trafiksakerhetsintyg som utféardats i enlighet
med direktiv_2014/45/EU, upphavanden enligt artikel 8 och all tillganglig
information om begransningar som paverkar omregistreringen, lagrade i nationella
fordonsregister.

Medlemsstaterna ska sammankoppla sina nationella fordonsregister och elektroniska
system for trafiksédkerhetsintyg via det elektroniska systemet MOVE-HUB som
kommissionen har utvecklat, pa ett sadant satt att behdriga myndigheter i varje
medlemsstat kan konsultera fordonsregistret i varje annan medlemsstat i
realtid. Denna sammankoppling ska tas i drift senast ett ar efter den dag da den
genomforandeakt som avses i punkt 4 antas.

Atkomsten till MOVE-HUB-nétet ska sikras. Medlemsstaterna far endast ansluta de
myndigheter som ar behdriga for de andamal som avses i punkt 1.

Senast den [dagen for ikrafttradande + 2 ar] ska kommissionen anta
genomforandeakter for att faststdlla de nddvéndiga arrangemangen for
genomforandet av funktionerna i det elektroniska system som avses i punkt 2 och for
att specificera minimikraven for formatet och innehéllet i det meddelande som ska
anvandas av medlemsstaterna. | systemet ska det anges vilken myndighet som
ansvarar for tillgang till uppgifter och vidare anvandning. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 14.2.

Artikel 16
Rapportering av uppgifter till kommissionen

Senast den 31 mars 2030, och darefter senast den 31 mars vart tredje ar, ska
medlemsstaterna via den rapporteringsplattform online som avses i artikel 28 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999"® (e-plattform), meddela

(13)

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om styrningen av
energiunionen och av klimatatgarder samt om andring av Europaparlamentets och radets forordningar
(EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG,
2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG
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kommissionen uppgifter om fordon som registrerats pa deras territorium under vart
och ett av de foregaende tre kalenderaren. Uppgifterna ska omfatta foljande (per
kalenderar):

(@) Antalet utfardade fysiska registreringsbevis per fordonskategori.
(b) Antalet utfardade mobila registreringsbevis per fordonskategori.

(c) Antalet omregistreringar av fordon som tidigare registrerats i en annan
medlemsstat, per fordonskategori.

(d) Antalet upphavda fordonsregistreringar per fordonskategori.
Den forsta rapporten ska avse aren 2027, 2028 och 2029 separat.

Kommissionen ska Oversanda den insamlade informationen till Europaparlamentet
och radet.

Kommissionen ska anta genomforandeakter som specificerar i vilket format de
uppgifter som avses i punkt 1 ska Overforas via e-plattformen. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i
artikel 14.2.

Artikel 17
Inforlivande

Medlemsstaterna ska satta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nédvéandiga
for att folja detta direktiv senast den [dagen for ikrafttradande + 2 ar]. De ska genast
overldmna texten till dessa bestammelser till kommissionen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hanvisning nar de offentliggérs. Néarmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omréde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 18
Upphéavande

Direktiv 1999/37/EG ska upphora att galla med verkan fran och med [dagen for
ikrafttradande + 2 ar].

Hanvisningar till direktiv 1999/37/EG ska tolkas som hanvisningar till det har
direktivet och ska l&sas enligt jamforelsetabellen i bilaga IV.

Artikel 19
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

och (EU) 2015/652 och om upphévande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 525/2013
(EUT L 328, 21.12.2018, s. 1).
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Artikel 20
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar P4 radets vagnar
Ordférande Ordfdrande
[.] [.]
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FINANSIERINGS- OCH DIGITALISERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT

1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3
april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande sléapvagnars
trafiksakerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG och é&ndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska
vagkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om
upphévande av direktiv 2000/30/EG.

Forslag till direktiv om upphévande och erséttning av radets direktiv 1999/37/EG av
den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (direktivet om registreringsbevis).

Berdrda politikomraden
Transport, trafiksakerhet.
Mal

Allmant/allméanna mal

Det allmanna malet med detta initiativ ar att ytterligare forbattra trafiksékerheten i
EU, bidra till hallbar rorlighet och underlatta den fria rorligheten for personer och
varor i EU genom att frigora den fulla potentialen i trafiksékerhetspaketet.

Specifikt/specifika mal
Specifikt mal nr...

Initiativets sarskilda mal &r att

sékerstalla konsekvens, objektivitet och kvalitet i trafiksdkerhetsprovningen av
dagens och morgondagens fordon,

avsevart minska manipuleringen och forbéattra upptackten av defekta fordon, for att
gbra det mojligt att upptacka felaktiga eller manipulerade sakerhetssystem och
utslappsbegransande system (dvs. som kontrollerar luftféroreningar och buller) samt
vagmatarbedragerier,

forbattra  elektronisk  lagring och utbyte av relevanta uppgifter om
fordonsidentifiering och status.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller
den del av befolkningen som berors.

Forslaget kommer att bidra till att ©ka trafiksékerheten i EU genom att
uppskattningsvis 6 912 dodsfall och 64 885 allvarliga skador undviks. Det kommer
ocksa att bidra till hallbar mobilitet genom att minska utslappen av luftféroreningar
och buller, vilket kommer att leda till besparingar av externa kostnader som
uppskattas till 83,4 miljarder euro. Det kommer att bidra till att underlatta den fria
rorligheten for personer och varor i EU genom att undanrdja hinder for
omregistrering av fordon i en annan medlemsstat och (ett begrénsat) EU-omfattande
erkannande av intyg fran periodiska trafiksakerhetsprovningar. Det férvéntas ocksa
medfdra betydande fordelar genom inférande av provningsmetoder for inspektion av
elfordon, forbattrad utslappsprovning (sasom matning av  kvaveoxider och
partikelantal) samt av provningsmetoder for avancerade forarstodsystem och andra
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1.3.4.

1.4.

sakerhetssystem. Fordelar forvantas ocksa genom inférandet av obligatoriska
inspektioner av lastsakring och nya provningssatt, sasom avgassparning och
fjarranalys for att Overvaka utslapp av fororeningar och buller, samt
dataforvaltningsatgarder. Initiativet forvantas 6ka mojligheterna att upptacka dessa
fordon och darmed leda till farre defekta och manipulerade fordon, ocksa genom
utvidgningen av végkontroller till latta nyttofordon. Det forvantas leda till en
betydande minskning av vagmatarmanipulationen pa grund av skyldigheten att
registrera vagmatarstéliningar och gora uppgifterna tillgangliga vid omregistrering.
Det bor ocksa medféra fordelar pa grund av det obligatoriska elektroniska
trafiksakerhetsintyget, inférandet av registreringsbevis for fordon i digitalt format,
tillgang till rapporter fran periodiska trafiksékerhetsprovningar i nationella databaser
och utvidgning av uppgifterna i de nationella fordonsregistren. De totala fordelarna
uppskattas till 391,6 miljarder euro, uttryckt som nuvérde for 2026-2050 jamfort
med referensscenariot.

Prestationsindikatorer
Ange indikatorer for dvervakning av framsteg och resultat.

Nar det galler trafiksakerhetsmalet Gvervakar kommissionen regelbundet viktiga
trafiksdkerhetsindikatorer, inklusive utvecklingen avseende antalet dddsfall,
allvarliga och latta skador per medlemsstat och per fordonskategori, alder och vissa
fordonsegenskaper. Detaljerad information om orsakerna till olyckor, sérskilt om
fordonsdefekter, kommer sannolikt inte att bli tillganglig i stor skala under den
nérmaste tiden. | framtiden kan analyser av registreringsapparater for handelsedata
enligt den allmanna sékerhetsférordningen ge en mer detaljerad inblick i orsakerna
till en betydande andel olyckor. Fram till dess bor de befintliga rapporteringskraven
uppdateras sa att de battre motsvarar dagens 6vervakningsbehov.

Nér det géller minskningen av luft- och bullerféroreningar 6vervakas utvecklingen i
fraga om luft- och bullerféroreningar kontinuerligt av EEA. En del av den minskning
som forvantas ske under kommande ar kommer att kopplas till detta initiativ genom
battre underhall av fordon och minskad manipulering av utslappsbegransande
system. Framstegen mot malet att bidra till hallbar mobilitet kan méatas genom
utvecklingen av resultaten av periodiska trafiksékerhetsprovningar och vagkontroller
samt genom fjarranalysdata.

Nar det galler malet att underlatta den fria rorligheten kommer framgangsindikatorer
att vara antalet medlemsstater som erkanner periodiska trafiksakerhetsprovningar
som genomfors utomlands.

For att mata initiativets framgang faststélls foljande operativa mal: 1) tillampa
nyligen tillgangliga metoder for sékerhets- och utsldppsprovning, 2) sammankoppla
medlemsstaternas fordonsregister och vagmatardatabaser i ett gemensamt nav, 3)
digitalisera fordonshandlingar och 4) minska antalet defekta och manipulerade
fordon pa EU:s végar.

Kommissionens avdelningar kommer att dvervaka initiativets genomfdrande och
genomslag med hjalp av ett antal atgarder och en uppsattning centrala indikatorer
som mater framstegen mot de operativa malen. Kommissionens avdelningar bor
genomfora en utvardering fem ar efter det att den reviderade lagstiftningen har borjat
tillampas for att kontrollera i vilken utstrackning initiativets mal har uppnatts.

Forslaget eller initiativet avser
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

en ny atgard
en ny atgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en forberedande atgard®

en forlangning av en befintlig atgard

0o o

en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en
annan/en ny atgard

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Nationella myndigheter maste inratta en databas for registrering av vagmatarhistorik
for fordon som é&r registrerade pa deras territorium, koppla samman befintliga
nationella fordonsregister via meddelandeplattformen MOVE-HUB, lagga till nya
dataelement till dessa register och infora fjarranalys, vilket kréver inkdp och
installation av ny utrustning pa vagarna samt ett évervakningssystem.

Centrumen  for  periodiska trafiksédkerhetsprovningar ~ maste  uppdatera
provningskraven och inféra nagra nya, vilket kommer att krava ytterligare
investeringar i utrustning, provningskapacitet och utbildning av inspektorer.
Centrumen for periodiska trafiksakerhetsprovningar forvantas dock kunna tdcka
atminstone en del av merkostnaderna genom ytterligare affarsmajligheter (6kat antal
provningar) och i vissa fall (beroende pa medlemsstat) genom nagot hogre avgifter
for periodiska trafiksakerhetsprovningar.

Fordonsreparatcrer, aterforsaljare av motorfordon och andra verkstader maste
uppdatera sin kontorsprogramvara sa att de kan overfora sina uppgifter till den
centrala nationella databasen, pa grund av kravet att inrétta ett system for registrering
av vagmatarstallningar fran bilar och skapbilar.

Fordonstillverkarna maste anpassa sina system till en styrningsram for att ge tillgang
till  fordonsuppgifter som & nodvandiga for att utféra periodiska
trafiksakerhetsprovningar och végkontroller till inspektionscentrum och behoriga
myndigheter och gora justeringar av sina it-system for att sékerstélla tillgang till
relevanta uppgifter och underhallskostnader.

Vissa fordonsagare kommer ocksa att bli foremal for ytterligare periodiska
trafiksékerhetsprovningar och/eller véagkontroller. P& grund av nya provningskrav
avseende sékerhet, luftférorenande utslapp och buller kan vissa fordonségare behdva
reparera sina fordon for att sdkerstdlla att de kan klara de periodiska
trafiksdkerhetsprovningarna och fortsétta att anvandas.

Mervardet av en atgard pa EU-niva (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssdkerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en atgird pa EU-niva” i detta avsnitt avses det virde en atgérd frén
unionens sida tillfér utdver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Skal till atgarder pa EU-niva (i forhand) och forvéantat genererat EU-mervarde (i
efterhand)

@

I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.5.3.

Aven om den tekniska utvecklingen sannolikt kommer att forbattra
fordonssakerheten ytterligare sa skulle inforandet av ny teknik i EU:s fordonspark ta
tid, och vissa av de nya inslagen kan ocksa medféra nya risker. P4 samma satt kan
manipulering visserligen forsvaras av tekniska l6sningar men det &r osannolikt att
den skulle upph6ra utan mojligheten att upptdcka olagliga modifieringar i
fordonsprovningar, sarskilt av programvaran for motorstyrning, t.ex. genom en
sakrad battre tillgang till fordonsuppgifter. Utan insatser pa EU-niva kommer darfor
problemet sannolikt att kvarstd. Medlemsstaterna far vidta ensidiga atgarder. Dessa
atgarder kan dock inte ersiatta samordningen och harmoniseringen av de tre
direktiven, och medfor risk for eventuella snedvridningar av den inre marknaden och
att problemet endast delvis hanteras.

Problemet med otillracklig kontroll av luftférorenande utslapp i fordon skulle kvarsta
sd lange som fordon utrustade med forbranningsmotorer finns pa vigarna. Aven om
antalet fordon som genererar utslapp fran avgasror kommer att minska med strangare
utslappskrav och gradvis elektrifiering, kommer de fortfarande att cirkulera inom EU
under artionden framover. Utan en uppdatering av de nuvarande
utslappsprovningskraven pa EU-niva ar det dock inte sikert att medlemsstaterna
infor de mest effektiva och &ndamalsenliga provningsmetoder som redan finns
tillgangliga. P4 samma satt ar det osannolikt att problemet med vagbuller skulle
minska avsevart utan en mer systematisk och samordnad strategi, dven om fler
medlemsstater kanske bdrjar experimentera med provning av vagbuller.

Utan ingripanden pa EU-niva kan vissa medlemsstater vidta ensidiga eller bilaterala
atgarder, sasom  systematisk  registrering (och eventuellt utbyte) av
vagmatarstaliningar  eller utarbeta avtal for att erkdnna varandras
trafiksakerhetsintyg. Det systemiska problemet med otillrackligt och ineffektivt
utbyte av trafiksakerhetsrelaterade fordonsuppgifter skulle dock kvarsta, vilket skulle
hindra ett effektivt genomférande och verkstéllande av befintliga regler.

Eftersom végtransporter och fordonsindustrin &r internationella sektorer &r det
mycket effektivare och mer andamalsenligt att ta itu med problemen pa EU-niva &n
p& medlemsstatsniva. Aven om nationell praxis historiskt sett skiljer sig at ar en viss
miniminiva av harmonisering vid fordonsprovning och gemensamt Gverenskomna
I6sningar for utbyte av fordonsuppgifter mellan medlemsstaterna effektivare an flera
icke samordnade nationella I6sningar. Med gemensamma regler for provning av
modern fordonsteknik (elfordon, avancerade forarstédsystem och den senaste
utrustningen  for  utslappskontroll) kommer medlemsstaterna  att  atnjuta
stordriftsfordelar och tillverkare av provningsutrustning kan verka pa en mer
homogen marknad. Den inre marknadens funktion skulle ocksa forbattras genom att
fordon underkastas liknande provningar under liknande forhallanden och
transportforetagen stélls infor liknande kostnader. Att samordna villkoren for tillgang
till och utbyte av fordonsuppgifter pA EU-niva kommer inte bara att vara effektivare
an bilaterala avtal och férhandlingar med enskilda tillverkare, utan ocksa att skapa
lika villkor mellan medlemsstaterna och gemensamt ge dem en starkare stallning
gentemot bilindustrin.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Olika atgarder har inforts pa EU-niva sedan 1977 eftersom medlemsstaterna redan
hade bdrjat utveckla sina egna nationella bestammelser om trafiksékerhetsprovning
av fordon, vilket har lett till bristande harmonisering. 2014 ars trafiksakerhetspaket
byggde pa kraven i de tidigare direktiven om trafiksakerhetsprovning, vagkontroller
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1.54.

och regler om registreringsbevis for fordon. For att uppna malet att Oka
fordonssakerheten pa vagarna starktes EU:s minimistandarder for periodiska
trafiksakerhetsprovningar och obligatoriska standarder infordes, tillsammans med
inforandet av slumpmassiga vagkontroller. Detta ansags vara nddvandigt for att
uppratthalla ett effektivt genomfdérande av trafiksakerhetslagstiftningen For att uppna
malet att géra nddvandiga uppgifter for och fran trafiksakerhetsprovning tillgangliga,
uppmuntrar direktivet om periodiska trafiksékerhetsprovningar ocksa samarbete och
informationsutbyte  mellan  medlemsstaterna,  inbegripet  register  Gver
trafiksakerhetsprovningar.

Trafiksakerhetspaketets relevans har minskat under de senaste aren pa grund av den
Okande klyftan mellan de befintliga trafiksdkerhetskraven och de nya system som
installerats i moderna fordon. Né&r det galler avancerade forarstodsystem, intelligenta
transportsystem (ITS), méanniska—maskin-granssnitt och elektroniska
sékerhetsfunktioner verkar de tre direktiven inte utgora en tillrackligt omfattande
ram.  Trafiksakerhetspaketet =~ omfattar  for  ndrvarande inte  sarskilda
provningsprotokoll for att sakerstélla att el- och hybridfordon uppfyller gallande krav
och underhalls, inklusive genom programvaruuppdateringar, pa ett sakert och
effektivt satt.

Nar det galler trafikséakerhetspaketets mal att bidra till utslappsminskningar fran
vagtransporter ar vissa av de provningar som anvands vid periodiska
trafiksakerhetsprovningar inte langre tillrackligt kansliga for att upptécka utsléappsfel
i fordon med forbranningsmotor. Moderna fordonsmotorer och avgassystem har
kritiska detektionskriterier som inte omfattas av de aktuella provningsmetoderna, och
det nuvarande trafiksékerhetspaketets bidrag till att minska antalet fordon i trafik
med hdga utslapp har blivit mindre relevant. Dessutom finns det for narvarande inga
trafiksakerhetsbestammelser i EU for fordonsprovning nar det galler manipulerade
eller defekta dieselpartikelfilter.

Né&r det galler att forbattra utbytet av information om provningsresultat mellan
medlemsstaterna har den nuvarande ramen for informationsutbyte inte varit effektiv.
Lagstiftningen anger visserligen att elektroniskt datautbyte mellan medlemsstaternas
myndigheter 4r en maéjlighet, men det inte ndgot som genomfors av alla lander. Aven
om harmoniseringen av registreringshandlingar for fordon gjorde det lattare for
medborgarna att registrera fordon frdn andra medlemsstater och EES finns det
utrymme att forbattra digitaliseringsprocessen for att gora det &nnu enklare.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med andra
relevanta instrument

Forslaget ar forenligt med malen och prioriteringarna i 2020 ars strategi for hallbar
och smart mobilitet och EU:s gréna giv genom att sakerstalla att fordon pa vagarna
uppratthaller en tillracklig niva av sékerhet och miljoprestanda éver tid. Det &r i linje
med de mal som faststalls i EU:s ram for trafiksékerhet och forvantas ocksa bidra
markant till EU:s politiska mal for ren luft, inklusive malen i luftkvalitetsdirektiven
och i direktivet om nationella ataganden om utslappsminskning, genom att battre
identifiera och minska forekomsten av fordon med héga utslapp, vilka star for en
mycket stor andel av de totala utslappen fran vagtransporter. Forslaget kommer att
underlatta  tillgangen online till  fordonsrelaterad information, relevanta
administrativa forfaranden samt hjalp- och problemldsningstjanster, vilket ar i linje
med férordningen om en gemensam digital ingang. Utbytet av information om
trafiksakerhets- och registreringsuppgifter kommer att anpassas till relevanta
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1.5.5.

1.6.

1.7.

dataskyddsregler (dataskyddsforordningen). Forslaget &r ocksa anpassat till de
sékerhets- och miljokrav som anges i typgodkannandeforeskrifterna, inklusive den

allmanna sakerhetsforordningen. Det omfattar atgarder som sakerstaller att agarna

uppréatthaller miniminormerna under fordonets hela livslangd. Forslaget sékerstaller
anpassning mellan periodiska trafiksédkerhetsprovningar och végkontroller och
typgodkannandeforfarandet, bland annat nar det galler anvandningen av elektronisk
periodiska trafiksakerhetsprovningar (e-inspektioner). Forslaget ar ocksa forenligt
med kraven i lagstiftningen om uttjanta fordon genom att registreringsmyndigheterna
i andra EU-medlemsstater ges elektronisk tillgang till uppgifter i fordonsregistren
och nya uppgifter laggs till, sasom uppgifter om uttjanta fordon. Forslaget anses
darfor vara forenligt med relevanta EU-strategier och rattsliga instrument och bidrar
till EU:s politiska prioriteringar.

Bedomning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

Engangskostnaderna 2027 och kommissionens I6pande anpassningskostnader ar
framst kopplade till uppgraderingen av it-systemet som fungerar som ett gemensamt
granssnitt for att stodja samverkan mellan statliga myndigheter och organisationer,
sarskilt  nar det galler utbytet av  fordonsrelaterad  information.
Informationsfunktionen kommer att bygga pa den befintliga plattform (MOVE-
HUB) som utvecklats och drivs av kommissionen i syfte att utbyta olika slags
information om végtransporter mellan medlemsstaterna. Med en uppgradering av
detta system skulle den nuvarande organisationen och de resurser som hittills
investeras kunna anvéndas bast.

Ett fullstindigt genomférande av det reviderade trafiksédkerhetspaketet kommer
ocksad att krdava ytterligare personalresurser pa en nivd motsvarande en
heltidsekvivalent/ar fran och med 2027 och framat i samband med arbetet med
genomforandelagstiftningen, inklusive stod till medlemsstaterna for att inrdtta den
tekniska och digitala ram som kravs.

Forslagets eller initiativets varaktighet och budgetkonsekvenser
Begransad varaktighet
O  Verkan fran och med [DD/MM]AAAA till och med [DD/MM]AAAA.

O  Budgetkonsekvenser fran och med AAAA till och med AAAA for
tagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA
for betalningsbemyndiganden.

O  Obegréansad varaktighet
Efter en inledande period AAAA-AAAA
beraknas genomforandetakten na en stabil niva.
Planerad(e) genomférandemetod(er)®

Direkt forvaltning som skots av kommissionen

@

Né&rmare forklaringar av de olika genomférandemetoderna med héanvisningar till respektive
bestammelser i budgetférordningen aterfinns pa webbplatsen Budgpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-
implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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via dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer,

O  via genomforandeorgan.
O  Delad forvaltning med medlemsstaterna

O  Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomférandet

anfortros

O  tredjeléander eller organ som de har utsett,

O  internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka),
O  Europeiska investeringsbanken och Europeiska investeringsfonden,

O  organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetforordningen,

O  offentligrattsliga organ,

O  privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppagifter i

den utstrdckning som de har forsetts med tillrackliga ekonomiska
garantier,

O organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap
och som har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier,

O  organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder
inom den gemensamma utrikes- och sakerhetspolitiken enligt avdelning
V i fordraget om Europeiska unionen och som faststalls i den
grundladggande akten,

O organ som dr etablerade i en medlemsstat och som omfattas av en
medlemsstats privatratt eller unionsratten och som i enlighet med
sektorsspecifika regler kan anfortros genomférandet av unionsmedel eller
budgetgarantier, i den man sadana organ kontrolleras av offentligrattsliga
organ eller privatrattsliga organ som anfortrotts  offentliga
forvaltningsuppgifter och har tillrackliga finansiella garantier i form av
gemensamt och solidariskt ansvar fran kontrollorganens sida eller
likvardiga finansiella garantier, som for varje atgard kan vara begransad
till det hogsta beloppet for unionens stéd.

Anmarkningar

Genomforandet av forslaget kraver uppdatering och underhall av ett befintligt it-
system. Detta system bor sammankoppla befintliga natverk av nationella it-system
och driftskompatibla atkomstpunkter, som drivs under varje medlemsstats
individuella ansvar och forvaltning, for att sékerstélla ett sékert och tillforlitligt
utbyte av fordonsrelaterad information. Kommissionen kommer att definiera
lampliga it-l6sningar i genomfdorandeakter, inbegripet utformning/arkitektur och
tekniska specifikationer for en grénssnittsplattform foér att sammankoppla nationella
system for utbyte av information. Kommissionens anpassningskostnader forvantas
bestd av tva huvudsakliga kostnadskomponenter (berdknade i nuvardet) enligt
foljande: — De icke aterkommande justeringskostnaderna (engangskostnader) for
2027 till foljd av den nodvandiga tekniska uppdateringen av it-plattformen och
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provning av den for utbytet av fordonsrelaterad information mellan medlemsstaterna
uppskattas till 200 000 euro. — Lépande anpassningskostnader (underhall och stod till
den sarskilda plattformen) uppskattas till cirka 50 000 euro per ar for interaktivt
informationsutbyte mellan medlemsstaternas myndigheter. Arbetet med att
genomfora trafiksakerhetspaketet, inklusive efterféljande stod till medlemsstaterna
for att inrdtta den tekniska och digitala ram som krdvs, kréaver en 6kning av
personalresurserna motsvarande en heltidsekvivalent/ar fran och med 2027, under
minst tre ar.

FORVALTNING
Regler om uppféljning och rapportering

De uppgifter som utférs direkt av GD Transport och rérlighet kommer att folja den
arliga planerings- och Overvakningscykeln pa det satt som denna genomfors av
kommissionen och genomforandeorganen, inbegripet resultatrapportering genom GD
Transport och rorlighets arliga verksamhetsrapport. Nér det galler periodiska
trafiksakerhetsprovningar ska medlemsstaterna, i enlighet med artikel 20a i direktivet
om periodiska trafiksikerhetsprovningar, via rapporteringsplattformen online® (e-
plattformen) meddela kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och ett av
de tre foregaende kalenderaren och fér de fordon som inspekterats pa deras
territorium. Dessa uppgifter ska ange féljande (per kalenderar):

Antalet provningscentrum per medlemsstat, antalet fordon som inspekterats, antalet
fordon som inspekterats per kategori samt de omraden som kontrollerats och de
komponenter som underkants i enlighet med punkt 3 i bilaga I; om fordon som &r
registrerade i en annan medlemsstat provats, antal, kategori och provningsresultat for
dessa fordon.

Nér det galler végkontroller ska medlemsstaterna i enlighet med artikel 20 i
direktivet om vagkontroller, via plattformen for rapportering online (e-plattformen,
samma som ovan), meddela kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och
ett av de tre foregdende kalenderaren och avseende de fordon som inspekterats pa
deras territorium. Dessa uppgifter ska ange foljande (per kalenderar):

Antalet provningscentrum per medlemsstat, antalet fordon som inspekterats,
registreringsland for varje fordon som inspekterats, vid mer ingaende kontroller vilka
omraden som kontrollerats och vilka komponenter som underkéants i enlighet med
punkt 10 i bilaga IV samt resultaten av den fjarranalys som utforts i enlighet med
artikel 4a.

Nar det galler registreringsbevis for fordon ska medlemsstaterna, i enlighet med
artikel 16 i direktivet om registreringsbevis, via rapporteringsplattformen online
meddela kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och ett av de tre
foregaende kalenderaren och for de fordon som registrerats pa deras territorium.
Dessa uppgifter ska ange foljande (per kalenderar):

Antalet utfardade fysiska registreringsbevis per fordonskategori, antalet utfardade
mobila registreringsbevis per fordonskategori, antalet omregistreringar av fordon

®

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om styrningen av
energiunionen och av klimatatgarder samt om andring av Europaparlamentets och radets férordningar
(EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG,
2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG
och (EU) 2015/652 och om upphévande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 525/2013
(EUT L 328, 21.12.2018, s. 1).
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

som tidigare registrerats i en annan medlemsstat per fordonskategori, antalet
upphévda fordonsregistreringar per fordonskategori samt en forteckning Over
uppgifter som registrerats i nationella register.

Medlemsstaternas nya rapporteringsperiod forlangs fran dagens tva ar till tre ar for
att bidra till att minska den administrativa bérdan for de nationella myndigheterna.
Syftet med e-plattformen &r att underlétta automatisk sammanstéllning av uppgifter
genom sarskilda rapporteringsfunktioner.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den budgetgenomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Den enhet inom GD Transport och rorlighet som ansvarar for politikomradet
kommer att ansvara for genomforandet av direktivet.

Utgifterna kommer att genomféras genom direkt forvaltning, med full tillampning av
bestammelserna i budgetférordningen. Kontrollstrategin for upphandlingar och
bidrag inom GD Transport och rorlighet omfattar sarskilda réttsliga, operativa och
finansiella forhandskontroller av forfarandena (inklusive, for upphandlingar, en
granskning av den radgivande kommittén for upphandling och kontrakt) samt av
undertecknande av kontrakt och avtal. Dessutom é&r utgifter for upphandling av varor
och tjanster foremal for forhands- och, vid behov, efterhandskontroller och
finansiella kontroller.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inréttats for att begransa riskerna

Nér det galler genomforandet av uppgifterna i samband med inrattandet av
mekanismen &dr de identifierade riskerna kopplade till anvéndningen av
upphandlingsforfaranden: forseningar, tillgang till uppgifter, snabb information till
marknaden osv. Dessa risker omfattas av budgetforordningen och mildras genom den
uppséattning interna kontroller som GD Transport och rorlighet genomfér for
upphandlingar till detta varde.

Berakning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som férvaltas) och en
beddmning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Den begérda budgetokningen géller uppgradering och underhall av it-systemet. Nar
det galler kontroller i samband med de it-system som utvecklats eller forvaltas av det
direktorat som ansvarar for forslaget Overvakar it-styrkommittén regelbundet
direktoratets databaser och de framsteg som gors, med beaktande av forenkling och
kostnadseffektivitet i kommissionens it-resurser.

GD Transport och rorlighet rapporterar varje ar i sin arliga verksamhetsrapport om
kostnaderna for kontroll av sin verksamhet. Riskprofilen och kostnaderna for
kontroller av upphandlingar &r i linje med kraven.

Atgarder for att forebygga bedrageri och oriktigheter

Kommissionens ordinarie forebyggande atgarder och skyddsatgarder tillampas,
sérskilt foljande:

Betalningar for bestallda tjanster ska kontrolleras av kommissionens personal innan
utbetalningen goérs, med beaktande av villkoren i avtalen, ekonomiska principer samt
god ekonomisk och administrativ sed. Atgarder foér bedrageribekdmpning
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(6vervakning, rapporteringskrav osv.) kommer att inga i alla avtal och kontrakt
mellan kommissionen och dess betalningsmottagare.

Bestammelserna i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 883/2013 av
den 25 maj 1999 om utredningar som utfors av Europeiska byran for
bedrageribekdmpning (Olaf) ska tillampas fullt ut i syfte att bekdmpa bedrégerier,
korruption och annan olaglig verksamhet.

GD Transport och rorlighet antog 2020 en reviderad strategi for
bedrageribekdmpning. GD Transport och rorlighets strategi for bedrageribekdmpning
bygger pa kommissionens strategi for bedrageribekdampning och en sarskild
riskbedémning som genomforts internt for att identifiera de omraden som &r mest
sarbara for bedréageri, de kontroller som redan inforts och de atgarder som behovs for
att forbattra GD Transport och rorlighets formaga att forebygga, upptdcka och
korrigera bedrageri. De kontraktsbestammelser som géller for offentlig upphandling
sakerstaller att revisioner och kontroller pa plats kan genomforas av kommissionens
avdelningar, daribland Olaf, med tillampning av de standardbestimmelser som
rekommenderas av Olaf.
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Befintliga budgetposter

FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER
Berorda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga budgeten

Redovisa enligt de ber6rda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd

Rubrik i den | Budgetpost | Typ av | Bidrag
flerariga utgifter
budgetramen
Nummer Diff./Icke- Fran  Efta- | Fran fran  andra | 6vriga
diff. ) lander®) kandidatland | tredjelander | inkomster
er och avsatta  for
potentiella sérskilda
kandidatland andamal
er®
01 02.20.04.01 | Differentiera | NEJ NEJ NEJ NEJ
de
Nya budgetposter som foreslas
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Rubrik i den | Budgetpost | Typ av | Bidrag
flerariga utgifter
budgetramen
Nummer Diff./Icke- fran  Efta- | fran fran  andra | Gvriga
diff. lander kandidatland | tredjel&nder | inkomster
er och avsatta  for
potentiella sarskilda

@
®)
®)

SV

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatlander i véstra Balkan.
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kandidater andamal

[XX.YY.YY | Diff./icke- | JAINEJ JAINEJ JAINE] JAINEJ
YY] diff.

3.2. Forslagets beraknade budgetkonsekvenser for anslagen
3.2.1. Sammanfattning av berdknad inverkan pa driftsanslagen
O  Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak
Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:
3.2.1.1. Anslag i den antagna budgeten
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga | Nummer 01 Inre marknaden, innovation och

budgetramen digitalisering

GD: Transport och rérlighet Ar Ar Ar Ar TOTALT

2024 2025 2026 20270 budgetra

m
2021-2027

Driftsanslag

Budgetpos | Ataganden | (1a) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

t 02 20 04

01 Betalninga | (2a) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

r
Budgetpos | Ataganden | (1b) 0,000
M Ar 2027 &r det &r da forslaget eller initiativet ska bérja genomforas. For efterfoljande &r uppskattas de l6pande anpassningskostnaderna till 0,05 miljoner euro, utan

att det paverkar nasta flerariga budgetram.
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t Betalninga | (2b) 0,000
r

Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for sérskilda program®

Budgetpos 3) 0,000

t

TOTALA | Ataganden | =1a+1b+3 | 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

anslag

for ~ GD | Betalninga | =2a+2b+3 | 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

Transport | I

och

rorlighet

Ar Ar Ar Ar TOTAL
2024 2025 2026 2027 T

budgetra
m
2021-
2027

TOTAL | Atagande | (4) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

A n

driftsansl

ag (alla | Betalning | (5) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

driftspost | ar

er)

TOTALA anslag av | (6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

® Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgéarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och

direkta forskningsatgarder.
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administrativ.  natur

som finansieras

genom ramanslagen

for sarskilda program

(alla driftsrelaterade

rubriker)

TOTAL | Atagande | =4+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

A anslag | n

under

rubriker | Betalning | =5+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

na 1-6|ar

i den

flerariga

budgetra

men

(referens

belopp)

Rubrik i den flerdriga ” Administrativa utgifter”©®)

budgetramen

GD: Transport och rérlighet Ar Ar Ar Ar TOTAL

2024 2025 2026 2027 T

budgetra
m
2021-
2027

Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
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Nodvandiga anslag bor berdknas med hjalp av drsmedelkostnaderna pa tillamplig webbsida i BUDGpedia.
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Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL | Anslag 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
T GD
Transpo
rt och
rorlighet
TOTALA anslag for | (summa ataganden = | 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
RUBRIK 7 i den | summa betalningar)
flerariga
budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Ar Ar Ar Ar TOTALT
2024 2025 2026 2027 budgetram
2021-2027
TOTALA Ataganden 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438
anslag for
RUBRIKE
RNA 1-7
i den | Betalningar | 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438
flerariga
budgetramen

3.2.2. Beréaknad output som finansierats med driftsanslag (ska inte fyllas i for decentraliserade byraer)
Atagandebemyndiganden i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

An Ar Ar Ar Ar Ange s& manga ar som behovs | TOTAL
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ge 2024 2025 2026 2027 for att visa
ma varaktigheten for inverkan (se
I avsnitt 1.6).
oc
h OUTPUT
out
pu | Ty [Ge |An | Ko | An | Ko | An | Ko | An | Ko | An | Ko | An | Ko | An | Ko | Tot| Tot
t p® | no |tal [stn |tal |stn |tal |stn |tal |stn |tal |stn |tal |stn |tal |stn |alt |alt
g ) |ms An | Ko
nitt tal | stn
lig
kos
tna
d
SPECIFIKT
MAL nr 10Y:
[...]
Ou
tpu
t
Ou
tpu
t

Output som ska anges &r de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vdg som har byggts).

Mal som redovisats under avsnitt 1.4.2: ’Specifikt/specifika mal ...”.
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QOu
tpu
t

Delsumma for
specifikt mal
nril

SPECIFIKT
MAL nr2...

Ou
tpu
t

Delsumma for
specifikt mal
nr2

TOTALT

3.2.3. Sammanfattning av berdknad inverkan pa de administrativa anslagen
O  Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt féljande:
3.2.3.1. Anslag i den antagna budgeten

ANTAGNA | Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027 TOTALT
ANSLAG Budgetram
2021-2027
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RUBRIK 7

Personalresurse 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188

r

Ovriga 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

administrativa

utgifter

Delsumma for 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
RUBRIK 7

Utanfor RUBRIK 7

Personalresurse 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
r
Andra utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
av
administrativ
natur

Delsumma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

utanfor
RUBRIK 7
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska tdckas genom anslag inom generaldirektoratet som redan har avdelats for att
forvalta atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov kompletterat med
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ytterligare resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag och
med hansyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

3.2.4. Beréknat personalbehov
O  Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt féljande:
3.2.4.1. Finansierat med den antagna budgeten
Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter®?)

ANTAGNA ANSLAG Ar Ar Ar Ar
2024 2025 2026 202713)

Tjanster som tas upp i tjansteférteckningen (tjansteman och tillfalligt anstallda)

20 01 02 01 (vid huvudkontoret 0 0 0 1
eller vid kommissionens kontor i
medlemsstaterna)

20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0

01 01 01 01 (indirekta 0 0 0 0
forskningsatgarder)

01 01 01 11 (direkta 0 0 0 0
forskningsatgarder)

Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0

(12 Ange i tabellen nedan hur manga heltidsekvivalenter av det angivna antalet som redan &r avdelade for forvaltning av atgarden och/eller kan omférdelas inom ditt GD

och vad ditt nettobehov dr.
(13 Den tekniska och digitala ramen kraver ytterligare personalresurser motsvarande en heltidsekvivalent/ar frAn och med 2027. Detta kommer inte att paverka den
flerdriga budgetramen for efterféljande ar.
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Extern personal (heltidsekvivalenter)

20 02 01 (kontraktsanstéllda och
nationella experter finansierade
genom ramanslaget)

20 02 03 (kontraktsanstallda,
lokalanstallda, nationella experter
och unga experter som tjanstgor
vid EU:s delegationer)

Administrativt | - vid

stod huvudkontoret
[XX.01.YY.Y
Y] -Vvid EU:s

delegationer

01 01 01 02 (kontraktsanstallda
och nationella experter —
indirekta forskningsatgarder)

01 01 01 12 (kontraktsanstéllda
och nationella experter — direkta
forskningsatgarder)

Andra budgetposter (ange vilka)
—rubrik 7

Andra budgetposter (ange vilka)
— utanfor rubrik 7
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3.2.5.

TOTALT® 0 0 0 1

Oversikt 6ver berdknad inverkan pa it-relaterade investeringar

Obligatorisk uppgift: béasta tillgdngliga skattning av de it-relaterade investeringar som forslaget/initiativet medfor ska anges i tabellen
nedan.

Nar sa kravs for genomforandet av forslaget/initiativet ska i undantagsfall anslag under rubrik 7 anges pa darfor avsedd rad.

Anslagen under rubrikerna 1-6 ska redovisas som ”it-utgifter inom operativa program som inte omfattas av kommissionens
administrativa sjalvstdndighet och institutionella befogenheter”. Dessa utgifter avser den driftsbudget som tas i ansprak for att
ateranvanda/kopa in/utveckla it-plattformar och it-verktyg med direkt koppling till initiativets genomforande med tilln6rande
investeringar (t.ex. licenser, undersokningar och datalagring). Uppgifterna i den har tabellen bor vara forenliga med uppgifterna i avsnitt
4 ”Digitala inslag”.

TOTALT | Ar Ar Ar Ar TOTALT
Anslag for 2024 2025 2026 2027 budgetram
digital teknik 2021-2027
och it
RUBRIK 7
It-utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(centralt)
Delsumma for 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
RUBRIK 7
Utanfor RUBRIK 7
It-utgifter inom 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

(14)

SV

Med tanke pa den allmant anstrangda situationen under rubrik 7, bade nar det galler personal och anslagsniva, ska personalbehoven tackas med personal inom
generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta atgarden i fraga, och/eller genom en omférdelning av personal inom generaldirektoratet eller andra
avdelningar inom kommissionen.
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operativa
program som
inte omfattas
av
kommissionens
administrativa
sjalvstandighet
och
institutionella

befogenheter
Delsumma 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
utanfor
RUBRIK 7
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
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3.2.6. Forenlighet med den géllande flerariga budgetramen

Forslaget/initiativet

O

kan finansieras fullstandigt genom omfordelningar inom den berérda rubriken i
den flerariga budgetramen,

krdver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
i den flerariga budgetramen och/eller anvandning av sérskilda instrument enligt
definitionen i férordningen om den flerariga budgetramen,

kraver en oversyn av den flerariga budgetramen.
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3.2.7.

3.3.

SV

Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet

innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

O  innehaller bestaimmelser om samfinansiering fran tredje parter enligt féljande uppskattning:

Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar
2024 2025 2026

Ar
2027

Totalt

Ange  vilket
organ som
deltar i
samfinansierin
gen

TOTALA
anslag som
tillfors genom
samfinansierin

g

Beraknad inverkan pa inkomsterna
Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.
O  Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna genom
O  paverkan pa egna medel
O  paverkan pa andra inkomster
[0  ange om inkomsterna &r avsatta for sarskilda utgiftsposter

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
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Inkomstposter Belopp som Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna®®

i den arliga| fortsin for det

budgeten: innevarande | Ar Ar Ar Ar
budgetaret 2024 2025 2026 2027

Acrtikel

For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som berors.

[.]
Ovriga anmaérkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvants for att berdkna inverkan p& inkomsterna eller andra relevanta
uppgifter).

[..]

SV

(15) Vad géller traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs. bruttobeloppen minus 20 % avdrag fér uppbdrdskostnader.
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DIGITALA INSLAG
Krav 1: Krav pa trafiksakerhetsintyg i elektroniskt format

(a)
(b)

(©)

(d)
(€)

Direktiv 2014/45/EU (periodiska trafiksédkerhetsprovningar), artikel 8.2.

Medan det nuvarande direktivet om periodiska trafiksékerhetsprovningar
tillater anvandning av elektroniska trafiksakerhetsintyg, kravs att en bestyrkt
utskrift lamnas ut till den person som uppvisar fordonet for periodisk
trafiksékerhetsprovning. Atgarden kommer att begrdnsa kravet utfirdande
endast av en elektronisk handling, medan utskrift endast tillhandahalls om den
person som uppvisar fordonet begér det.

Utbytet av uppgifter relaterade till periodiska trafiksdkerhetsprovningar enligt
krav 1 kommer att gora det mojligt for de verkstallande myndigheterna att
kontrollera statusen for alla fordon som ar registrerade i EU vid véagkontroll
eller vid omregistrering, utan att fordonsagaren behdver uppvisa ett utskrivet

intyg.
Berorda intressenter: medlemsstater, fordonségare.

Forvaltning av befintliga nationella fordonsregister och databaser for
periodiska trafiksakerhetsprovningar.

Krav 2): Tillhandahalla elektronisk tillgang till relevanta uppgifter, inbegripet
rapporter fran periodiska trafiksakerhetsprovningar som lagras i nationella
databaser, till registreringsmyndigheterna i andra EU-medlemsstater med hjalp
av ett gemensamt granssnitt

(@)

(b)

(©)
(d)

Reviderat direktiv 1999/37/EG (registreringsbevis), artikel 15, direktiv
2014/45/EU (periodiska trafiksakerhetsprovningar), artikel 16, och direktiv
2014/47/EU (vagkontroller), artikel 18a.

Denna atgard kommer att krava att medlemsstaterna ger tillgang till andra
medlemsstater som begar registreringsdata eller fordonsuppgifter relaterade till
periodiska trafiksakerhetsprovningar och vagmatarhistorik for fordon som é&r
registrerade pa deras territorium.

Berdrda intressenter: medlemsstaterna och kommissionen.

For att underlatta datautbytet skulle atgarden krava att medlemsstaterna
ansluter sina nationella databaser (fordonsregister och tillhérande databaser for
periodiska trafiksékerhetsprovningar i férekommande fall) till den befintliga
plattformen MOVE-HUB som utvecklats och drivs av kommissionen i syfte att
utbyta olika vagtransportrelaterade uppgifter mellan medlemsstaterna.

Krav 3: Inféra registreringsbevis i digitalt format for att gradvis ersatta
befintliga pappersdokument (och smartkort)

(@)

(b)

Reviderat direktiv 1999/37/EG (registreringsbevis), artiklarna 2, 3 och 5 samt
bilaga IlI.

Genom atgarden infors som standard kravet pa att utfarda nya
registreringsbevis i digitalt format. De tekniska detaljerna i det digitala/mobila
registreringsbeviset kommer att definieras i en genomférandeakt och hénvisa
till relevanta 1ISO-standarder, precis som for det digitala kérkortet. I likhet med
det mobila koérkortet kommer det digitala registreringsbeviset att vara beroende
av eIDA-initiativet.
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(c) Berorda intressenter: medlemsstater, fordonségare.

(d) Atgarden galler alla fordonskategorier som &r féremal for registrering i
medlemsstaterna. For att identifiera fordon i vagtrafik och for omregistrering
maste medlemsstaterna erkanna den digitala versionen av registreringsbeviset.
Precis som fysiska dokument skulle det digitala fordonsregistreringsbeviset
anvéandas for att bekrafta registreringen av fordonet, for att kontrollera vissa
tekniska uppgifter om det (den digitala versionen skulle kunna lagra fler
uppgifter &n pappersversionen) och for att gora det mojligt for myndigheterna
att kontrollera det.

Krav 4:L&gga till nya uppgifter i fordonsregistret - obligatorisk
minimiuppsattning  (bland annat land for  férsta  registrering,
registreringsstatus, status gallande periodiska trafiksékerhetsprovningar,
andringar pa grund av omvandling).

(@ Reviderat direktiv 1999/37/EG (registreringsbevis), artikel 6 samt bilagorna I
och II.

(b) Det kommer att foreskriva en minimiuppsattning obligatoriska uppgifter som
ska registreras av medlemsstaterna. Nya dataelement kan bland annat omfatta
foljande: a. Land dar fordonet registrerades for forsta gangen. b. Fordonsstatus
(t.ex. avregistrerat, tillfalligt avregistrerat, tillfalligt taget ur trafik, exporterat,
uttjant, forstort) c. Status géllande periodiska trafiksdkerhetsprovningar
(godkédnd med inga eller mindre defekter, begransad giltighet med storre
defekter, underkand — kritiska defekter) och giltighet for trafiksékerhetsintyget
(inklusive utgangsdatum) samt batteriets status (for elfordon): batteriets
identifieringsnummer, och information om batteriet har reparerats eller bytts ut,
d. Andringar i dokumentationen eller omvandlingen — varje viktig
fordonsrenovering som ska godké&nnas och registreras. e. For fordon som
avregistreras permanent, information om skélen till avregistreringen.

(c) Berorda intressenter: medlemsstater, fordonségare.

(d) Forvaltning av befintliga nationella fordonsregister och databaser for
periodiska trafiksékerhetsprovningar.

Krav 5: Registrering av vagmatarstallningar i nationella databaser
(@) Artikel 4a i direktiv 2014/45/EU (periodiska trafiksakerhetsprovningar).

(b) Atgdrden kréver att tjansteleverantérer som utfor reparationer eller
underhallsarbete pa fordon registrerar vagmatarstallningarna i en sarskild
nationell databas eller i det nationella fordonsregistret. Fordonstillverkarna
maste ocksa skicka regelbundna vagmatarstallningar fran sina anslutna fordon.
Enligt artikeln ska medlemsstaterna ocksa dela vagmatarhistorik med
inspektorer, innehavaren av registreringsbeviset och behériga myndigheter i
medlemsstaterna (se krav 2).

(c) Berorda intressenter: Medlemsstaterna, fordonsreparatorer, verkstader,
fordonstillverkare, fordonségare och potentiella kopare.

Krav 6: Medlemsstaternas rapportering av uppgifter till kommissionen

(@) Artikel 20a i direktiv 2014/45/EU (periodiska trafiksékerhetsprovningar),
artikel 16 i det reviderade direktivet 1999/37/EG (registreringsbevis), artikel 20
i direktiv 2014/47/EU (vagkontroller).
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4.2.

4.3.

(b) Liknande men enklare och mindre frekvent &n det nuvarande
rapporteringskravet enligt direktivet; medlemsstaterna kommer att vara
skyldiga att vart tredje ar lamna en minimiuppséttning information om
periodiska trafiksékerhetsprovningar, vagkontroller och omregistrering av
fordon.  Medlemsstaterna  kommer att anvdnda en  gemensam
rapporteringsplattform i stéllet for att skicka e-postmeddelanden med bifogade
Excel-filer. Rapporteringsformatet kommer att faststéllas i en genomférandeakt
som ska antas av kommissionen.

(c) Berorda intressenter: medlemsstater.
Data

Inga uppgifter kommer att samlas in pa kommissionsniva, forutom ackumulerade
uppgifter fran medlemsstaternas rapportering (se krav 6 och punkt 2.1 i denna
oversikt om uppfdljning och rapportering for mer information). Dessa uppgifter avser
antalet fordon som provas vid periodiska kontroller och végkontroller, deras
registreringsland samt antalet brister och vilka slags brister det ror sig om.

Alla andra relevanta krav (kraven 1, 2, 3, 4 och 5 enligt ovan) ar forenliga med
forordningen om en gemensam digital ingdng genom att de underlattar
onlinedtkomsten till  fordonsrelaterad information och medfér relevanta
administrativa férfaranden samt hjalp- och problemldsningstjanster.

Den bidrar ocksa till malen i EU:s datastrategi for utveckling av europeiska
dataomraden for offentliga forvaltningar som kan stodja efterlevnaden av
lagstiftningen, inklusive trafiksakerhets- och miljolagstiftningen.

Utbytet av information om trafiksakerhets- och registreringsuppgifter kommer att
behdva anpassas till relevanta dataskyddsregler (dataskyddsférordningen).

Engangsprincipen har foljts och méjligheten att ateranvéanda befintliga uppgifter har
utforskats.

Digitala I6sningar

For att underlatta datautbytet skulle krav 2 krdva att medlemsstaterna ansluter sina
nationella databaser (fordonsregister och tillhérande databaser for periodiska
trafiksakerhetsprovningar i forekommande fall) till den befintliga plattformen
MOVE-HUB som utvecklats och drivs av kommissionen i syfte att utbyta olika
vagtransportrelaterade  uppgifter mellan medlemsstaterna. Ingen ytterligare
programvara kommer att behdva utvecklas att for att samla in meddelandestatistik.
MOVE-HUB skulle ocksa kunna anvandas for att meddela vagmatarhistoriken for
fordon som registrerats enligt krav 5 vid tidpunkten for omregistrering av ett fordon i
en annan medlemsstat.

Andra krav (kraven 1 3 och 4) kraver inte nagon central 16sning och kommer att
forlita sig pa de befintliga nationella digitala l6sningarna. Krav 5 kraver antingen
uppréattande av nationella databaser (liknande det belgiska Car-Pass-systemet) eller
anvéandning av nationella fordonsregister for registrering av vagmaétarstallningar.

Alla foreslagna krav (kraven 1, 2, 3, 4, 5 och 6) &r forenliga med den digitala
politiken (férordningen om en gemensam digital ingang, dataférordningen) samt
kraven i EU:s ram for cybersdkerhet. Ingen anvandning av Al-teknik planeras for de
angivna kraven.
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44.

4.5.

Krav 6 kommer att forlita sig pa den onlineplattform som inrattats av kommissionen
(e-plattformen®®) for att underlatta kommunikationen mellan kommissionen och
medlemsstaterna.

Nar det galler saval periodiska trafiksakerhetsprovningar som vagkontroller maste
medlemsstaterna via rapporteringsplattformen online (e-plattformen) meddela
kommissionen uppgifterna for vart och ett av de tre foregaende kalenderaren och for
de fordon som inspekterats pa deras territorium.

Medlemsstaternas rapporteringsperiod &r vart tredje ar och e-plattformen ar avsedd
att underlatta automatisk sammanstallning av uppgifter genom sérskilda
rapporteringsfunktioner.

Interoperabilitetsbedémning

R2 kommer att krava att medlemsstaterna ger tillgang till andra medlemsstater som
begar registreringsdata eller fordonsuppgifter relaterade till  periodiska
trafiksékerhetsprovningar fér fordon som &r registrerade pa deras territorium. For att
underlatta datautbytet skulle krav 2 krdva att medlemsstaterna ansluter sina
nationella databaser (fordonsregister och tillhérande databaser for periodiska
trafiksakerhetsprovningar i forekommande fall) till den befintliga plattformen
MOVE-HUB som utvecklats och drivs av kommissionen i syfte att utbyta olika
vagtransportrelaterade uppgifter mellan medlemsstaterna.

For interoperabiliteten kommer kraven 1, 2, 3, 4 och 5 sannolikt att medféra
foljande:

1. En positiv effekt pa den rattsliga granséverskridande interoperabiliteten eftersom
de utgér en sammanhangande rattslig ram for anvandning och tillgang till namnda
intyg och handlingar dver granserna.

2. En positiv effekt pd semantisk gransoverskridande interoperabilitet eftersom de
ger en tydlig ram for att klargora ett gemensamt format och betydelsen av de
uppgifter som utbyts.

3. En positiv effekt pa teknisk gransoverskridande interoperabilitet eftersom
meddelandets struktur kommer att gora det lampligt att anvanda Over grénserna.
Detta forbéattras ytterligare om medlemsstaterna beslutar att anvdnda MOVE-HUB-
I6sningen, som redan tillhandahalls av kommissionen och anvands av
medlemsstaterna for utbyte av meddelanden. Om medlemsstaterna beslutar att
utveckla sina egna system maste de se till att de inte utgor hinder for
interoperabiliteten.

4. En positiv inverkan pa den organisatoriska interoperabiliteten eftersom den kraver
att medlemsstaterna anpassar sina processer for att gora det mojligt att anvanda och
fa tillgang till namnda intyg och handlingar 6ver granserna.

Atgéarder till stod for digitalt genomférande

(16)

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om styrningen av
energiunionen och av klimatatgarder samt om andring av Europaparlamentets och radets forordningar
(EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG,
2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG
och (EU) 2015/652 och om upphavande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 525/2013
(EUT L 328, 21.12.2018, s. 1).
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For att underlatta ett smidigt genomférande av de krav med digital relevans som
anges i avsnitt 4.1 maste de genomforandeakter/delegerade akter som antas anpassas
i foljande syften:

(@)

(b)

(©

(d)

(€)

Ange en minsta uppsattning tekniska uppgifter som kravs for att utfora
regelbundna trafiksakerhetsprovningar som maste goras tillgangliga
kostnadsfritt och utan drojsmal for de behdriga myndigheterna, som sedan
maste se till att de provningscentrum som de har godkant har nédvandig
tillgang till dem. Ytterligare tekniska krav bor faststéllas i en genomférandeakt
om andring av kommissionens genomférandeférordning 2019/621.

Sékerstalla  enhetliga villkor for genomférandet av det digitala
registreringsbeviset, och kommissionen bor tilldelas
genomforandebefogenheter for att specificera interoperabilitetsegenskaper och
sakerhetsatgarder som ar tillampliga pd de QR-koder som inférs i
registreringsbevis for fordon.

For att hantera gransoverskridande fragor bor medlemsstaterna bista varandra
vid genomférandet av detta direktiv. For detta andamal behdvs regler om
utbyte av information och fordonsuppgifter for att kontrollera fordonets
rattsliga och tekniska status och vagmaétarhistorik.

Funktionerna i MOVE-HUB bor utvidgas ytterligare for att mojliggora
nddvandigt utbyte av information och/eller fordonsuppgifter for de syften som
avses i detta direktiv, sarskilt for att specificera formatet och innehallet i den
information/de uppgifter som ska utbytas. Medlemsstaterna bor ansluta sina
fordonsregister ~ och  elektroniska system med information om
trafiksékerhetsintyg och vagmatarhistorik till MOVE-HUB-systemet.

Sakerstalla enhetliga villkor for medlemsstaternas genomforande av
rapporteringskraven, som vart tredje ar bor rapportera om genomforandet av
detta direktiv.

56

SV



	1. BAKGRUND TILL FÖRSLAGET
	• Motiv och syfte med förslaget
	• Förenlighet med befintliga bestämmelser inom området
	• Förenlighet med unionens politik inom andra områden

	2. RÄTTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
	• Rättslig grund
	• Subsidiaritetsprincipen (för icke-exklusiv befogenhet)
	• Proportionalitetsprincipen
	• Val av instrument

	3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVÄRDERINGAR, SAMRÅD MED BERÖRDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDÖMNINGAR
	• Efterhandsutvärderingar/kontroller av ändamålsenligheten med befintlig lagstiftning
	• Samråd med berörda parter
	• Insamling och användning av sakkunnigutlåtanden
	• Konsekvensbedömning
	• Lagstiftningens ändamålsenlighet och förenkling
	• Grundläggande rättigheter

	4. BUDGETKONSEKVENSER
	5. ÖVRIGA INSLAG
	• Genomförandeplaner samt åtgärder för övervakning, utvärdering och rapportering
	• Ingående redogörelse för de specifika bestämmelserna i förslaget


